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HANDLINGAR

Till planen hor foljande handlingar:

- Plankarta med bestammelser

- Planbeskrivning

- Genomforandebeskrivning

- Samradsredogorelse

- Miljokonsekvensbeskrivning, Norconsult 2013

Ytterligare handlingar och utredningar:

- Grundkarta

- Fastighetsforteckning

- Behovsbedomning

- Program och programsamradsredogorelse

- Trafikutredning, Ramboll 2011

- Dagvattenutredning, Ramboll 2011

- Landskapsanalys, Karavan 2011

- Riskanalys, Brandskyddslaget 2011

- Hydrologisk utredning, Geosigma 2013

- Naturvirdesinventering, Sven Hermelin Landskapsarkitekter, juni-juli 2013
- PM groddjursstatus, Torbjorn Peterson, juli 2013

PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

Syftet med detaljplanen ar att mojliggora att en ny bussdepa kan anldaggas pa Troxhammar
1:2 m.fl. fastigheter. Depan kommer att inrymma cirka 8o bussar och dven innehélla verk-
stadslokaler, tvitthallar, personalutrymmen och godsmottagning for bussar.

Omradet inrymmer dven personalparkering med cirka 70 parkeringsplatser.

PLANDATA

Omradet ligger vid Enlunda pa s6dra Faringso och angransar till Fairentunavigen (viag 800)
och Enlundavigen. Planomradet utgors av del av fastigheterna Troxhammar 1:2 och 8:26
samt Troxhammar S:1. Arean uppgar till cirka 3,7 hektar. Ekeré kommun dger Troxhammar
1:2 och Troxhammar 8:26 ar privatagd. Samfilligheten Troxhammar S:1 har tio deldgarfas-
tigheter.

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Riksintressen

Planomradet, liksom hela Eker6é kommun, omfattas av siarskilda hushallningsbestimmelser
enligt 4 kap 1-2 §§ MB. Med hansyn till de natur- och kulturvarden som finns omfattas
Mailaren med oar och strandomraden i sin helhet av riksintresse. Inom detta omrade ska
turismens och friluftslivets intressen, fraimst det rorliga friluftslivet, sarskilt beaktas vid
bedomningen av exploateringsforetag eller andra ingrepp i miljon.

Oversiktsplanen

Enligt Ekero kommuns oversiktsplan, antagen i december 2005, anges att kommunen ska
verka for att nya bostdder och verksamheter lokaliseras till centrala omraden och ldgen med
goda kommunikationer.

I 6versiktsplanen anges att en planering for arbetsplatsomraden ska goras for hela
kommunen. Detta arbete har paborjats och innefattar bland annat det nu aktuella omradet.

ENLUNDA BUSSDEPA (del av Troxhammar 1:2 m.fl.) ANTAGANDE November 2013
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[__IGréns for tatortsbandet
Befintlig tatort
Centrum med butiker och bostader
Nytt bostadsomrade
" | Industri, utvidgning
Omvandiingsomrade, kommunalt VA
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/ Aktivitetsomrade
----- Reservat for nya vagar
[ Féreslaget naturreservat
I Tatortsnara natur
4===Framtida utbyggnadsriktningar
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Detaljplaner

Omradet ar inte tidigare detaljplanelagt.

Historik

SL:s nuvarande bussdepa ar placerad i ett centrumnaéra lage i kommunens storsta tatort
Tappstrom. SL bedomer att man behover en storre bussdepa for att kunna utoka sin
verksamhet. Sedan 2001 har SL och Ekeré kommun diskuterat olika lokaliseringar

for en sddan bussdepa.

Vid val av ny lokalisering har flera faktorer varit viktiga. Bussdepan behover en yta om cirka
3,5 hektar for att inrymma 80 bussar samt placeras sd nira Tappstrom som mojligt och intill
en vig med stora trafikfloden. Pa sd sitt kan bussarna utnyttjas effektivt vilket ar bra dven ur
miljosynpunkt. Tappstrom och intilliggande omraden ar dock utpekade for centrumutveckl-
ing enligt oversiktsplanen. Verksamheten bor ur storningssynpunkt inte placeras for nara
bostédder. Det nu aktuella omrédet bedoms utgora ett lampligt lage for bussdepan med
bakgrund av att det inte finns bostdder i ndra angransning samt att omrédet dven ligger i
direkt anslutning till Farentunaviagen som har goda kommunikationsmdgjligheter. Placering-
en vid berget ger anldggningen stod terrdngen och begransar paverkan pa landskapsbilden.

Den 19 augusti 2008 gav kommunstyrelsens arbetsutskott stadsarkitektkontoret i uppdrag
att ta fram ett detaljplan for Ostra Enlunda arbetsplatsomrade. Planarbetet inleddes med ett
program for omradet och 28 maj 2009 godkiande Kommunstyrelsens arbetsutskott program-
samradredogorelsen och gav Stadsarkitektkontoret i uppdrag att ta fram samradsforslag.
Plansamrad genomfordes 1 april - 29 april 2011. Detaljplanen for bussdepan var utstilld 8
september — 7 oktober 2011. Kommunfullmaktige antog detaljplanen 15 december 2011.
Detaljplanen overklagades darefter och sandes till Lansstyrelsen for provning.

Lansstyrelsen har 2012-12-05 beslutat att upphava kommunens antagandebeslut.
Lansstyrelsen finner att en exploatering i enlighet med detaljplaneforslaget medfor en sddan
betydande miljopaverkan att kommunen varit alagd att géra en miljobedomning och inom
ramen for denna dven uppritta en miljokonsekvensbeskrivning. Lansstyrelsen framhaller att
den foreslagna bergskarningen och asfalteringen innebir en betydande miljopaverkan pa
mark och landskap. Vidare finns det risk for paverkan pa grundvattenstromningar och pa
ytvatten. Kommunen har efter lansstyrelsens beslut uppréttat en MKB till detaljplanen.

Vattenskyddsomrade

Planomradet ligger cirka 250 meter fran Malaren vilken kommer att bli den slutliga
Recipienten for det renade dagvattnet. Den sekundéra skyddszonen for vattenskyddsomradet
Ostra Milaren omfattar ett stort omrade som bl.a. inrymmer hela Faringso. Planomradet
ligger saledes i sin helhet inom den sekundira skyddszonen inom vilket sirskilda foreskrifter
har tagits fram i samverkan mellan Lansstyrelsen i Stockholms lan, Stockholm Vatten,
Norrvatten och Ekero kommun. Skyddsforeskrifterna finns att ta del av hos de medverkande
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instanserna och ska beaktas vid exploatering av planomradet. Se vidare under dagvatten for
beskrivning av vad det innebar for planomrédet.

FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR

Omradet idag

Idag ar planomradet obebyggt. I norra delen av omradet finns en infartsparkering for pend-
lare i ndra angransning till busshéllplatsen vid Farentunavigen. Planomradet utgors av aker-
och betesmark samt uppvuxen skogsmark och héllmarker pa de héglanta delarna.

= e
Planomradet sett fran nordost mot korsningen Enlundavdgen/Firentunavdgen/Troxhammar
byvdg. Infartsparkeringen syns till hbger pa bilden.

S S i s

iR = " s Ter s

Strax norr om planomradet ligger byggvaruhandeln Faringso Tra samt akermark. Pa andra
sidan Fiarentunavigen finns mark med betande hastar. Enstaka privata bostédder finns cirka
100 meter soder om planomradet, cirka 200 meter sydvist om planomradet samt cirka 200
meter nordvast om omradet. Byggnaderna ar framst placerade i brynzonen vid akermark och
i skogsmark pa omgivande hojder.

Mark och vatten )

Det 6ppna odlingslandskapet pa sodra Faringso har tusenariga anor. Oppna landskapsrum
med barrskogsbekladda hojder och langa vidstrackta vyer karaktariserar Sédra Faringsos
landskap. Bebyggelsen i omgivningarna ar i fraimst placerade i bryn och pa hojder, vilket ar
karaktaristiskt for de samhallsstrukturer som praglat omradet under lang tid. Landskapet
karaktariseras av sin smabrutenhet med laglanta marker och sluttande lerslatter mot Maila-
ren, omgivna av kuperad skogsterrang. Hojderna ar till storsta delen barr- eller blandskogs-
bekladda och det forekommer berg i dagen. Planomradet ligger i kanten av ett storre 6ppet
landskapsrum, pé norra sidan av en brant h6jd med barrskog. Det angransande landskaps-
rummet i norr ar delvis paverkat. Strax norr om byggvaruhuset har odlingsmarken under
senare ar ersatts av en stor golfbana med konstgjorda kullar och planterade trad. Byggvaru-
handeln ar placerat mitt i dalgangen och har ocksa forandrat landskapsbilden.

Tva varkarr finns strax utanfor planomréadets sodra grans. Karren torkar ut i borjan av juni.
Ett krondike 6ster om Firtentunavégen har ett mirkbart flode dret om. Delar av detta dike ar
kulverterat under Faringso Tra sedan 2008. Det finns dven en back i nordostra delen av
planomradet som har vattentillgdng under var och host.

Natur- och djurvarden

Inom eller i angransning till planomradet har inga naturvarden med lagskydd patraffats.
Enligt Ekero kommuns naturinventering fran 2002 anges att en lokal med en mycket sillsynt
vit blasippa finns nordvist om planomradet. Blasippslokalen dr klassad som den ligsta av tre
klasser och bedoms inte paverkas av planfoérslaget.

ENLUNDA BUSSDEPA (del av Troxhammar 1:2 m.fl.) ANTAGANDE November 2013
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Lings Enlundavigen i angransning till planomradet viaxer en biotopskyddad allé med hast-
kastanjer.

Naturvardesinventeringen visar att det finns hallmarkstallskog som ar av hogt naturvarde i
planomréadets sydostra del. Omréadets nyckelbiotopskvalité utgors framst av ett dominerande
tallbestdnd dar gamla trad hyser forekomster av signalarter och dven rodlistade arter som
dock ar spridda over hela landet. Strax utanfor planomréadet finns en grov lagvuxen fura som
uppskattningsvis dr 300 ar och har en omkrets av cirka 270 cm i brésthojd. De andra natur-
typerna i planomradet ar av 1agt naturvirde och utgors av ung bjorkskog med glest stdende
tallar, blandskog samt bryn. Dessa omraden utgor dock ett vardefullt komplement till hall-
marksstallskogen. Dar ledningsgatorna passerar brynen 6kar naturvardet. Inga naturvarden
har patraffats i blandskogen.

Lekvatten for groddjur har inte konstaterats inom planomradet, daremot finns vandrings-
och spridningsomraden for groddjur inom omrédet i form av flera diken och dngar. Séder
om planomradet finns dock tva varkarr som kan fungera som sommarhabitat och sprid-
ningsomraden for salamandrar och andra groddjur. De anlagda dammarna pa Troxhammars
golfbana samt befintligt krondike gynnar groddjuren som darmed far en gynnsam vandrings-
led och lekplats.
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Kartan visar bland annat var vérkérr och gamla stora tallar finns.
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Inventering

" Hedkurvor

[ Vattendrag

Markanvéndning

. Blandskog

"; Aker-/hagmark
Golfbana

. Hagmark/

hagmark som vixer igen
Bebyggelse/Verksamhet

. Permanentbostader
[Fritidshus

] Hammargardens
behandlingshem

B Hendelverksamhet
Vagar
Vg

s Bef bvergripande
cykelstrak

[ ] Busshillplats
Kulturvarden
R Fornlamningar

® ® ® Allémed kultur-
historiskt varde

Naturvirden

7/ Omréade upptaget i

Ekerd kommuns
naturinventering

Karta over fﬁventerig av omrédet. R6d linje visar ungefirligt ldge for detaljplanen.

Illustration av Karavan.

Geotekniska forhallanden

Marken i omradet lutar mot nordost och héjdskillnaden varierar fran +28,0 meter till +2,8.
Den preliminira geotekniska undersokningen visar att ett lager torrskorpelera finns under de
ldglanta delarna av marken. Det innebar att marken formodligen behover forstarkas med
kalkcementpelare i planomréadets norra del dar bussdepan foreslas placeras. Mer detaljerade
undersokning ska genomforas innan markarbeten och byggnation paborjas.

Fornléimningar och byggnadsminnen

Marken pa Sodra Faringso har brukats under cirka 1000 &r och det 6ppna odlingslandskapet
utgor en viktig del i omréadets identitet. Vagnitet ar till stora delar mycket gammalt och foljer
terrangen och gamla dgogranser.

Enlundavigen angriansar planomradet i nordost och f6ljer den dldre vagstrackningen enligt
generalstabskartan fran 1901. Vigen ar delvis kantad av en édldre kastanjeallé. Forr plantera-
des ofta viagar som ledde till &ngbatsbryggorna med triadrader for att markera angbats-
bryggornas centrala lige i samhallet. Pa skogsh6jden nordvist om planomrédet finns det
stensattningar fran brons- eller jirnaldern. Pa dkerholmen vid Troxhammars byvig finns ett
gravfalt med sex fornlamningar fran sten-, brons- eller jarnalder.

ENLUNDA BUSSDEPA (del av Troxhammar 1:2 m.fl.) ANTAGANDE November 2013
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Nirmaste fornlimning som har patriffats finns cirka 80 meter sdder om planomradet, RAA-
nummer Ska 26:1. Det dr en rund stensattning, cirka 5 meter diameter och 0,3 meter hog.
Fornlamningen berdrs inte av planforslaget och négon ytterligare utredning bedéms inte
nodvandig.

Om fornlamning patraffas under gravning eller annat arbete, ska arbetet omedelbart avbrytas
och fyndet anmalas till lansstyrelsen (kulturminneslagen 2:10).

Radon

Enligt en oversiktlig utredning utgor planomradet hogriskomrade for radon. Bebyggelse dar
personer vistas mer an tillfalligt ska utforas radonsikert om inte nya detaljerade matningar
pavisar annat resultat.

Landskapsanalys

Planomrédet ligger belédget i kanten av ett storre 6ppet landskapsrum, norr och oster om en
brant barrskogsbekladd hojd. En stor paverkan pa upplevelsen av det aktuella landskaps-
rummet har redan gjorts da byggvaruhandeln strax norr om planomrédet placerades pa
sldtten i anslutning till Farentunaviagen. Som besokande eller boende i omradet upplever
man det 6ppna landskapsrummet framst fran huvudleden Fiarentunavigen eller fran Trox-
hammars byvag.

Ett utokat verksamhetsomrade kommer inte drastiskt att fordndra upplevelsen av landskaps-
rummet eftersom landskapsrummet redan ar uppdelat. Alltjamt kommer landskapsbilden att
paverkas patagligt i omradet pa grund av de bergsprangningar som kravs. Intrycket av
bergskarningen kan minskas genom byggnadernas placering och plantering av trad. Plante-
ringar kan inte ersatta bergets volymer utan kan enbart minska intrycket av dessa.

Landskapsanalys

Oppet landskapsrum med
kulturhistoriskt varde

Handelsomrade med
storskalig karaktar som
delar upp landskapsrum

- Brynzon som definierar
6ppna landskapsrum

N | Framtradande hojdparti

> Riktningar i
landskapet

o > Utblickar
| * Landmérken
L ] Noder

®@®®e Aldre vigdragning med
kulturhistoriskt varde

Ldndskapsanalys av om
Illustration av Karavan.
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UTBYGGNADSFORSLAG

Bussdepan upptar cirka 3,7 hektar och inrymmer uppstillning av cirka 80 bussar, verkstads-
lokaler, tvatthallar, personalutrymmen, godsmottagning samt anlaggning for branslehante-
ring med tankplats. Omradet inrymmer dven personalparkering med cirka 70 parkerings-
platser.

De nya byggnaderna foreslas i huvudsak placeras mot Farentunavigen och uppforas i 1-3
vaningar med en hogsta nockhojd om 15 meter. En del av bebyggelsen kan enligt detaljplanen
placeras inom 25 meter fran Farentunavigen, viag 800. Vagen utgor en sekundar transportled
for farligt gods och planen anger att det stills extra hoga krav pa bebyggelse inom detta
omrade. Las vidare under rubriken risk.

For att minska paverkan av landskapsbilden ska tak tackas med sedum eller annan dagvat-
tenfordrojande vegetation och byggnader ska fargsiattas med varma kulorer och foretradesvis
av karaktiren jordkulor.

En ny cirkulationsplats kommer att anldggas i korsningen Enlundaviagen/Fiarentunaviagen/
Troxhammar byvag for att skapa en trafiksakrare fyrviagskorsning. Cirkulationsplatsen ingar
inte i planomradet utan detaljerad utformning faststills i en separat arbetsplan som Trafik-
verket ansvarar for.

Infart buss
Utfart buss

!
\
Ni {

il

|
\ \f,(

Hllustration 6ver omrddet. Detaljplanen for bussdepdn anges med en réd linje. Illustration av Kara-
van.

Bergsskarning

Placering av bussdepan, enligt illustrationen ovan, kommer att innebira en omfattande
bergsskarning i den sédra delen av planomradet. Bergskarningen kommer framst att bli
synlig fran norr och 6ster och paverkan kan minskas med genomténkt placering av byggna-
derna, planteringar av tradrader samt terrasseringar. Bergets beskaffenhet ar avgorande for
hur bergskirningen kan utforas, ar berget sprickigt eller av samre kvalitet finns det ocksa risk
att delar behover ersiattas med platsgjutna hoga stodmurar eller slanter om utrymme finns.
For att skapa en terrasserad bergsskarning har ett djup pa 12 meter bedoms som lampligt. Pa
illustrationen ovan redovisas detta omrade med gra farg. I den vistra delen av omradet kan
en mindre stodmur beh6va uppforas.

ENLUNDA BUSSDEPA (del av Troxhammar 1:2 m.fl.) ANTAGANDE November 2013
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Vegetationen i nara angransning till planomradet kommer att paverkas men paverkan kom-
mer delvis att begransas genom beaktande av sirskilda skyddsforeskrifter samt att trad kan
sparas i storre utstrackning dn vad som ar standard. Bergsskarningen kan dven flyttas nagot
for att bevara den gamla tallen som finns strax sydost utanfor planomradet. En utspriangning
av berget forsamrar groddjurens habitat men anlaggning av flera dagvattendammar kan
fungera som kompensation for groddjur och vattenfauna.

Fotomontage sett fran Farentunavdgen mot korsningen med Enlundavdgen. Illustration av Kara-
van.

SNYHDSLIHDILSYS

Forslag till bergsskdrning. Illustration av Karavan.

Skyddsforeskrifter vid bergsskarning
Grénsen for bergsskiarningen ligger sa till att bergets vegetation paverkas utanfor plangran-
sen. Bland annat berors en stor tall som ar skyddsvard. Sarskilda skyddsforeskrifter som
innebar avsteg fran det normala arbetssittet vid bergskarningar har tagits fram for att bevara
tallen och dess biologiska viarden. Foreskrifterna nedan ska beaktas generellt vid bergsskar-
ningen for att dven andra trad och deras viarden ska bevaras. For utforlig beskrivning av
foreskrifterna hanvisas till naturviardesinventeringen, sidorna 7-8.
e Ingen avtagning av vegetation och jord genomfors utanfor sprangkant.
e Vid avtagning pa berg som spriangs bort ska vegetationsavtagning och jordschakt ske
med forsiktig friliggning av eventuella tradrotter inom en zon av 3 meter fran
sprangkant.

ENLUNDA BUSSDEPA (del av Troxhammar 1:2 m.fl.) ANTAGANDE November 2013
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e All korning med arbetsfordon ska undvikas utanfor sprangkanten. Om viss kérning
fore sprangning inte kan undvikas ska mark och rotter skyddas med fiberduk samt ut-
jamnande sandlager.

Gestaltning

Landskapet har generellt en stor skala och kan klara storskalig verksamhet om platserna
gestaltas med tydlig hansyn till landskapets karaktarsdrag. Samtidigt kommer platsen upple-
vas pa nira hall dd manniskor passerar mycket niara omradet pa vigarna intill, inte minst pa
cykelvagen langs med Farentunavagen. Det ar viktigt att upplevelsen inte blir alltfor enformig
eller tvirtom oordnad, inte minst eftersom alla som besoker Faringso passerar platsen.

Marken mellan bussdepéan och Farentunavigen ska tradplanteras for att minska det storska-
liga intrycket av byggnaderna och bilda en mjukare 6vergang mellan det 6ppna landskaps-
rummet och exploateringen. Trad far dock inte planteras narmare viagbanekant dn 7 meter.

Landskapsanalysen anger att det ar viktigt att vilja en 1ag och avskdrmande armatur. Istillet
for master foreslas cirka 8 meter hoga belysningsstolpar for att minimera ljuspaverkan till
omgivande landskap nattetid. P4 personalparkeringen foreslas cirka 4-5 meter hoga belys-
ningsstolpar.

Byggnader ska fargsattas med varma kul6rer och foretradesvis av karaktiaren jordkulor sasom
ockra, rod eller svart vilket innebar att byggnaderna naturligt sméalter samman med natur-
landskapet. Plankartan anger att byggnader ska utformas med en fasadkulor med minst 50 %
svarta.

Fotomontage 6ver bussdepdn och byggvaruhandeln nattetid. Illustration av Ljuslandskap.
Gestaltningsprinciper:
e Byggnader placeras for att ta upp nivaskillnader sa langt som mgjligt och minska in-
trycket av stora bergskarningar
Bergsskarning sker i terrasser
Byggnadernas fasader far ett enhetligt och bearbetad gestaltning
Tak tacks med sedum
Stodmur mot Fiarentunaviagen minimeras i hjd och utformas med omsorg, t ex med
grafisk betong
e Bussdepéans omrade planteras med trad langs Farentunaviagen
e Lag och avskirmande armatur bor anvindas
e Byggnader ska fargsattas med en fasadkulor med minst 50 % svarta

Gator och trafik

Planomradet ligger intill Farentunavégen, viag 800, som ar den enda infartsvagen till Fa-
ringso. Trafikverket ar huvudman for vag 800 och viagen utgor en sekundar transportled for
farligt gods. Langs den vistra sidan av viagen stracker sig en gang- och cykelviag. Norr om
planomradet angrasar Enlundaviagen som ar en grusad lokalgata med enskilt huvudmanna-
skap. Vag 800 har idag hastighetsbegransningen 70 km/h och Enlundaviagen 50 km/h.
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Trafikverket har i utredningen "Vag 800, Farentunavagen Gemensamma planeringsforut-
sdttningar”, 2009, angivit att "Programmet for ny detaljplan i Enlundaomradet kommer att
innebdra okad framtida trafikaktivitet fran sekunddrvdgarna i den aktuella korsningen.
Bland annat kommer dkad andel tung trafik belasta korsningen. Av starkt vdgande trafik-
sdakerhetsskdl bor korsningen utformas som en cirkulationsplats i framtiden om den plane-
rade exploateringen kommer till stand. En sGdan utformning kan dven, med genomtdnkta
gestaltningsatgdrder, komma att utgora en entré till Faringso.

Verksamhetsomradet kommer att ge en trafikokning med svingande fordon, bade lastbilar,
bussar och personbilar. En ny cirkulationsplats kommer darfor att anlaggas i korsningen
Enlundavigen/Farentunaviagen/Troxhammar byvag for att skapa en trafiksakrare fyrvags-
korsning. Cirkulationsplatsen ingar inte i planomradet och detaljerad utformning faststalls i
en separat arbetsplan som Trafikverket tar fram.

Korsnngen vid Farentunavdgen och Enlundavdgen. Planomrddet ligger till vinster pd bilden.

I planomréadets norra del finns idag en kommunal infartsparkering med en belaggnlng pa
cirka tva till fem bilar. Infartsparkeringen foreslas flyttas och istéllet placeras i angransning
till planomradet, strax norr om Enlundavigen.

Risk och storningspaverkan

Ljus- och bullerstorning

Arbete vid bussdepan kommer att paga dygnet runt. Bussarna servas och tvittas under
nattetid for att kunna anvindas pd morgonen. Detta arbete sker inomhus for att minska
bullerstorningar utanfor depan.

Depéan kommer att vara upplyst under den morka tiden av dygnet. Ljuspaverkan i omradet ar
dock redan idag hog pa grund av den starkt belysta byggbyggvaruhandeln. Om belysning
anordnas pa ett hansynsfullt satt kan denna paverkan upplevas mindre storande dn idag
Ljusstorningar frin strélkastare kommer att 6ka markant i omrédet. Farentunavégen ar dock
redan idag starkt trafikerad och medfor IJusstornlngar fran bilarnas stralkastare. Okning av
rorlig ljusstorning kommer framst att ske pa Enlundavigen. De som kan tinkas beroras av
detta ar framforallt de som vistas pa behandlingshemmet samt eventuellt boende i s6dra
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delen av Troxhammars byvig. Aven histar i beteshagen kommer att beréras av den 6kade
bil- och busstrafiken och dess stralkastarljus. Eftersom Farentunavagen redan ar starkt
trafikerad bedoms denna paverkan som ringa.

Transporter och farligt gods

Vig 800, Fiarentunavigen, ar klassad som transportled for farligt gods. Bussdepans verk-
samhet innefattar aven risker med hantering av brannbara vatskor och gaser. Initialt kom-
mer bussarna att drivas med etanol.

En riskanalys har tagits fram for att undersoka lampligheten med exploatering enligt planfor-
slaget. Analysen har inventerat antalet transporter med farligt gods pa vag 800. Transporter-
na utgors av brannbara vitskor till verksamheter p& Faringso samt den planerade bussdepén.
Aven enstaka transporter med gasolflaskor forekommer. Utifran berdknade risknivaer utmed
vag 800 bedoms det inte vara motiverat med sikerhetshojande atgirder eller andra begrans-
ningar for personer inomhus.

Detaljplanen medger att byggnader placeras inom 25 meter fran vig 800, ett omrade som
Lansstyrelsen rekommenderar ska vara bebyggelsefritt. Avsteget bor kunna accepteras i detta
fall med hansyn till att merparten av transporterna pa vag 800 genereras av bussdepan och
séledes aven forekommer inom depdomrédet. For att hantera en 6kad riskexponering fore-
slas siakerhetshéjande atgiarder for byggnader som placeras narmast viagen. Atgarderna syftar
till att begridnsa konsekvenserna vid en eventuell olycka med brannbar vitska som sker pa
vag 800, Enlundaviagen samt inom depdomradet.

Foljande atgiarder rekommenderas i riskanalysen och ska vara vigledande for fortsatt arbete,
beslut om bygglov och andra tillstand:
e Utlackt vitska ska hindras att rinna mot planerade byggnader inom bussdepan ge-
nom att uppfora en mur, vall, dike eller genom att hoja
marknivan ndrmast viag 800 si att den ligger minst 0,5 meter 6ver vignivan.
e Omraden utomhus inom ca 25 meter fran viag 800 och Enlundavigen ska utformas sa
att de inte uppmuntrar till stadigvarande vistelse.

Nya byggnader inom 25 meter fran vidg 800 och Enlundavigen ska utforas sa att brandsprid-
ning in i byggnaden forhindras eller &tminstone fordrdjs till dess att byggnaden utrymts.
Detta gors genom att:
e Fasader inom 25 meter utfors med obrannbart material
e Fonster inom 25 meter utfors sa att brandspridning genom dessa forhindras, exem-
pelvis genom att utfora fonster med hiardat och laminerat glas
e Entréer far inte forlaggas mot vig 800 och inte inom 25 meter fran vig 800.
e Utrymningsstrategin for byggnader utmed vig 800 och Enlundavigen utformas med
hansyn till riskerna pa vagen. Bland annat ska utrymningsvag finnas mot en skyddad
sida.

Ldmplig placering inom depdomrdadet av lossningsplats préovas i kommande tillstandspro-
cesser. Inom ramen for planarbetet har riskanalysen anvdant radande lagstiftning och
rekommenderar att:
e Lossningsplats inom bussdepan ska vara beldgen s att kontors- och
industrilokaler ligger minst 40 meter fran lossningsplatsen. Publika lokaler
placeras minst 50 meter fran lossningsplatsen. Motsvarande avstand utgor
minimikrav fran ett eventuellt gaslager for fordonsgas.
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TEKNISK FORSORJNING

Vatten- och avlopp
Bussdepan kommer att anslutas till kommunalt verksamhetsomrade for vatten och avlopp.

Grundvatten

Den storsta paverkan pa grundvattnet vid anldggandet av bussdepan orsakas av bortsprang-
ning av berget. Forandrade grundvattennivaer skapar nya flodesmonster samt forflyttar
dagens grundvattendelare till ett nytt lage. Detta orsakar effekter pa vegetation och skulle
aven kunna péaverka eventuella brunnar i naromrédet. Se dven vidare under rubriken miljo-
paverkan.

Nuvarande dagvattenlosning

Omrédet soder om Enlundavigen bestar av skogsbevuxet berg, angs- och hagmark samt en
mindre infartsparkering. Dagvattnet inom detaljplaneomradet rinner till ett dike lings med
vastra sidan av viag 800, under viagen och vidare pa den Ostra sidan ner till en dagvatten-
damm vid Lullehovsbron. Anldggande av bussdepan innebar en 6kad mangd dagvatten samt
behov av rening, vilket gor att bussdepan inte kan leda sitt dagvatten till befintlig dagvatten-
damm.

Hantering av dagvatten inom detaljplaneomradet

Utbyggnad enligt planforslaget kommer att 6ka dagvattenflodet fran omradet. En av de
viktigaste funktionerna for hantering av dagvattnet ar att hindra utslapp att nd Malaren och
darmed intaget till Lovons vattenverk. For dimensionering av dagvattenmangd for bussde-
pan, se dagvattenutredningen. Utredningen har anvint en klimatsikerhetsfaktor pa 1,2 bade
avseende berdkningar pa arsfloden och dimensionerande hogfloden.

Vatten fran korytor och bussuppstéllning ska samlas upp och genomga oljeavskiljning innan
det leds vidare till renings- och utjamningsmagasin, damm eller annan fordrojning/rening
inom fastigheten. Dagvattenbrunnar ska vara utformade si att risken for fororeningsutslapp
till dagvatten minimeras. Oljeavskiljning kan goras med olika metoder sa som dike, brunns-
filter och oljeavskiljare. Inom fastigheten ska katastrofskydd anldggas for att undvika att
utslapp fran en eventuell olycka kan hindras fran att limna bussdepéan.

Tankplatsen och eventuell lokal for lagring av miljo- och hilsofarliga kemikalier ska vara tét
och invallad och férsedd med tak. Invallningen ska rymma hela den lagrade volymen vid
eventuellt lackage. Inga golvbrunnar far anslutas till dagvattennétet. Inom omradet ska det
finnas markerade korbanor for tankbilar. Lastning och lossning far endast ske pa lastnings-
/lossningsplatta med draneringsbrunn med stangd ventil.

Planbestimmelse anger att tak i huvudsak ska vara tackta med sedum eller annan dagvatten-
fordrojande vegetation. Det tar upp cirka 50 % av regnvolymen. Ett tak med en tjocklek pa 50
mm berdknas kunna magasinera 5 mm regn. For att minska miljopaverkan pa dagvattnet bor
man vilja material som inte innehaller miljoskadliga &mnen.

Slutlig avledning

Bussdepans dagvatten ska avledas i dike pa den vistra sidan av vag 800. Fordelen med att
avleda vattnet i ett dike ar att den 6kade mangden vatten inte kommer att padverka mark-
avvattningsforetaget.

Som ett ytterligare reningssteg foreslas i dagvattenutredningen att en dagvattendamm pa
cirka 500 kvm anlidggs nedstroms planomradet pa den sédra sidan av Lullehovsbron innan
vattnet avleds till Malaren. Dagvattnet leds till dammen via ett dike som loper parallellt med
Farentunavagen. For att kunna avleda vattnet kréavs troligen en sprangning forbi en berg-
klack. Dammen foreslas ha en braddning eller by pass for stora floden.
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Vattnet som rinner av fran berget vaster om bussdepan ska inte ledas in pa omradet utan
avledas i ett avskdrmande dike i kanten av depan och foreslas ledas vidare pa vastra sidan av
Farentunaviagen. Om dagvattnet fran bussdepan avleds hiar bor anlaggningen konstrueras sa
att detta forhallandevis rena vatten fran omkringliggande mark inte blandas med det delvis
renade dagvattnet fran detaljplaneomradet.

Norra detaljplanens
ungefarliga utbredning

Dikei
skogskanten

Vita pilar, flodes
riktning

Enlundavagen
<

.

'y

-

!
i
n )

Sddra detaljplanens
ungefarliga utbredning

Nuvarande dagvattenlosning och flodesriktningar. Illustration fran Rambéll.
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Daguvattenlosning, illustration fran Ramball.

Paverkan pa omradet

For att rena och fordrdja dagvattnet foreslés flera olika atgirder. Aven katastrofskydd ska
anlaggas for att undvika att utsléapp frén en eventuell olycka hindras fran att lamna bussde-
pan. Vattnens (vattenforekomsternas) nuvarande ekologiska och kemiska status bedoms som
oforandrad med foreslaget omhiandertagandeav dagvattnet.

Atgirder som utfors i ett vattenomrade, exempelvis ett befintligt dike, &r enligt 11 kap. miljo-
balken att betrakta som vattenverksamhet. Det innebar att dtgarden, beroende pa omfattning
och paverkan pa omkringliggande intressen, ska tillstindsprovas av Mark- och miljodomsto-
len eller anmalas till Lansstyrelsen. Anldgganden av nytt dike och dagvattendamm kan
komma att betraktas som vattenverksamhet.

Enlunda-Troxhammars dikningsforetag fran 1921 och Enlunda-Troxhammars torrlaggnings-
foretag fran 1942 bedoms inte paverkas av utbyggnaden av foreslagen dagvattenlosning.
Mojligen kan tillflodet till dessa diken minskas nagot, men det bedéms som en minimal
forandring.

Riktvarden dagvatten

For dagvatten finns det inga nationellt fastslagna riktvarden. I Stockholms lan har forslag till
riktvarden tagits fram i februari 2009. Dessa dr indelade i flera olika nivéer. Recipienten for

dagvattnet ar Mailaren, vilken omfattas av Ostra Milarens vattenskyddsomrade. P4 grund av
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recipientens kanslighet for fororeningar anviands de hogsta kraven pé riktvardena, det vill
siaga de lagsta virdena nivan 1M (direktutslapp till recipient, havsvikar), se tabell 2 i dagvat-
tenutredningen dar riktvardena ar angivna.

Miljokvalitetsnorm for vatten, MKN

Omradet ligger cirka 300 meter fran Milaren vilken kommer att bli den slutliga recipienten
for det renade dagvattnet. Detaljplanen ligger inom Ostra Malarens vattenskyddsomrade, den
sekundira skyddszonen. Malet ar att inga vatten ska forsdmras och att alla vatten ska uppna
minst miljokvalitetsnormen god status ar 2015. Utslappspunkten fran detaljplaneomradena
ligger mitt emellan tva vattenférekomster. Soder om Faringso dr det Malaren —Bjorkfjarden
(EU CD: SE 658594-159015) och norr om Faringso ar det Malaren — Gorvaln (EU CD: SE
659147-160765). Bada ar klassade som god ekologisk status och god kemisk status och med
god miljokvalitetsnorm. Det bedoms inte heller vara risk for att kraven i MKN inte uppfylls i
vattenforekomsten Malaren-Gorvéln. 1 vattenférekomsten Malaren-Bjorkfjarden bedoms
det inte heller finnas risk att den ekologiska statusen inte uppnas men det finns risk att god
kemisk status inte uppnas.

El

Omrédet ligger idag langst ut i Fortums elnét och viss instabilitet kan darfor finnas i nitet.
En sjoledning kommer att laggas for att omradet ska fa en stabil elforsorjning. En transfor-
mator for att forsorja ndromradet foreslas i kommande detaljplan norr om Enlundavigen.
Transformatorstation for bussdepans egna elférsorjning kommer att anldggas inom planom-
radet.

Planomradet genomkorsas av elledningar som idag saknar servitut. Anldggning av bussdepan
enligt planforslaget innebar att marken maéste forstiarkas och ledningen bor darfor flyttas och
forlaggas i befintlig gang- och cykelvig.

Avfall

Sophantering ska ske enligt de regler som galler for kommunens sophantering.

MILJOPAVERKAN

Behovsbedémning

Eker6 kommun har bedomt att detaljplanen kan medfora en sdédan betydande miljopaverkan
som fordrar en miljokonsekvensbeskrivning, MKB. Behovsbedomningen och avgransning av
miljokonsekvensbeskrivningen har samratts med Lansstyrelsen 2013-03-21. Lansstyrelsen
delar kommunens bedomning om att genomforandet av planen kan antas medfora sddan
betydande miljopaverkan som anges i 6 kap. 11 § MB och att en miljokonsekvensbeskrivning
enligt 6 kap 11 § miljobalken och 4 kap 34 § plan- och bygglagen (2010:900) ar nédvandig.

En miljokonsekvensbeskrivning har darfor upprattats for att belysa och bedoma miljoeffek-
terna enligt 6 kap. 11 § miljobalken. De miljofaktorer som med ledning av kommunens
behovsbedomning och lansstyrelsens beslut bedoms vara aktuella att behandla i MKB:n ar
framst vatten (yt- och grundvatten) och landskapsbild samt 4ven naturmiljo och oversiktligt
riskfragor och miljopaverkan under byggnadstiden. I sirskilda avsnitt i MKB:n behandlas
ocksa Miljokvalitetsnormer och Miljokvalitetsmal. P4 nuvarande underlag delar Lansstyrel-
sen kommunens bedomning att de vasentligaste miljo- och hilsofragorna har lyfts fram i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Sammanfattning av miljokonsekvensbeskrivning

Planen innebar att nuvarande bussdepén i Tappstrom flyttar. Marken dar ar tinkt att istdllet
anvandas for bostader, kontor och handel. Planens genomforande medverkar till att miljo-
kvalitetsmélet "God bebyggd milj6” blir lattare att uppna. Detta beror pa att nir bussdepan
flyttas fran tatorten Tappstrom innebar detta att antalet boende som stors av verksamheten
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minskar visentligt. Positivt dr ocksa att flytten och utvecklingen av bussdepéan ger mojlighet
till en utokad kollektivtrafik och darmed till en minskad bilanvindning. Marken i centrum
blir darmed tillganglig for uppforande av nya bostader i ett centralt och centrumnara lage.

For utforligare beskrivningar av miljokonsekvenser, hydrologi, naturforhéllanden, naturvar-
den, inventeringsmetoder etc. hanvisas till utford MKB och inventeringar.

Ytvatten

Under forutsattning att de foreslagna atgiarderna i dagvattenutredningen genomfors,
inklusive hantering av braddningsrisker, ar bedomningen att reningen och fordrojningen
av dagvattnet i flera steg och bra rutiner vid olyckor medfor att Malarens goda vattenkva-
litet inte kommer att paverkas negativt.

Grundvatten

Den risk som kan ses, ur ett hydrogeologiskt perspektiv, ar framforallt en forandring av
grundvattennivderna i omradet. Detta kan i forlingningen leda till att brunnar i omradet
sinar och att vegetationen i omradet paverkas negativt genom en sdmre tillgang till
grundvatten. Paverkan pa brunnar i omradet blir antagligen liten, men for att man med
storre siakerhet ska kunna bedoma risken for paverkan pa grundvattnet och de utpekade
riskobjekten kravs ytterligare hydrogeologiska undersokningar.

Landskapsbild

Landskapsbilden kring det aktuella planomradet ar idag starkt paverkat av den byggva-
ruhandel som finns norr om planomradet. Ett utékat verksamhetsomréde i anslutning
till denna kommer inte drastiskt att forandra upplevelsen av landskapsrummet eftersom
landskapsrummet redan ar uppdelat. Den planerade bussdepan kommer dock att med-
fora stora bergskarningar som kommer att bli synliga fran framfor allt norr och Gster i
Troxhammars 6ppna landskapsrum. Ingreppet ska sa langt mojligt minimeras.

Den rorliga ljusstorningen bestdende av bussars och bilars strélkastare kommer att 6ka i
omradet. Ljuspaverkan pa platsen ar redan idag hog pa grund av den starkt belysta
byggvaruhandeln norr om planomradet. Om det 4r mojligt att skdrma av belysningen
fran byggvaruhandeln samtidigt som bussdepéan och resterande verksamhetsomrade
belyses pa ett hansynsfullt satt kommer ljuspaverkan pa omradet upplevas mindre
storande an i dagslaget.

Naturmiljo

Delar av planomradet langre upp i bergsluttningen bedoms ha hoga naturvarden knuten till
gammal barrskog. Griansen for bergskarningen ligger sa till att bergets vegetation paverkas
dven utanfor plangransen. Hur stor paverkan blir kan begransas med olika skyddsforeskrif-
ter. De biologiska viardena for den grova tall som stér i anlutning till schaktgransen kan
troligen bevaras med tillrackliga foreskrifter. En bergskirning ar ett irreversibelt ingrepp i
béade det uraldriga geologiska naturlandskapet, och av ett kulturlandskap som har formats av
odling och bete. En utsprangning av berget skulle leda till en oundviklig uttorkning av var-
kirren pa berget inom och strax séder om planomradet och skulle ytterligare forsaimra
groddjurens habitat, och leda till fragmentering och habitatforlust. Anlaggande av nya dag-
vattendammar gynnar groddjuren och kan bli nya lekvatten. Narheten till Farentunavagen
okar aven risken for att groddjuren dodas av trafiken vilket anlaggning av grodtunnlar kan
minska. Schaktarbeten och sprangning i nara anslutning till den biotopskyddade allén med
hastkastanjer vid Enlundavagen kan riskera att forandra mark- och vattenforutsiattningarna
for traden. Beaktande av sarskilda skyddsforeskrifter vid bergsskarning anges i planhand-
lingarna for att bevara tallen och dess biologiska virden. Foreskrifterna ska beaktas generellt
vid bergsskarningen for att 4ven andra trad och deras virden ska bevaras.
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Miljokvalitetsnormer

Okningen av trafiken kommer att 6ka partikelhalten ndgot pa grund av uppvirvlade
partiklar fran vigbanan men partikelhalterna kommer dven efter genomférande av
planen att underskrida miljokvalitetsnormerna.

Reningen och fordrojningen av dagvattnet i flera steg och bra rutiner vid olyckor medfor
att Malarens goda vattenkvalitet inte kommer att paverkas negativt. Dirmed bed6ms
inte heller miljokvalitetsnormerna for berérda vattenforekomster paverkas negativt.

Miljokvalitetsmal

Planens genomforande medverkar till att miljokvalitetsmalet "God bebyggd milj6” blir
lattare att uppna. Detta beror pa att antalet boende som idag stors av befintlig depaverk-
samhet minskar visentligt niar bussdepan flyttas fran tatorten Tappstrom. Positivt ar
ocksa att flytten och utvecklingen av bussdepan ger majlighet till en utokad kollektivtra-
fik och darmed till en minskad bilanviandning. Det omfattande ingreppet i berget med-
verkar dock till att flera av de 6vriga miljokvalitetsmaélen blir svarare att uppna.

Risk

Utifran berdknade risknivier utmed Farentunavigen bedoms det inte vara motiverat med
sakerhetshéjande atgirder eller andra begransningar for personer inomhus. Dock planeras
byggnader inom depdomréadet inom det av Lansstyrelsen rekommenderade bebyggelsefria
omradet pa 25 meter fran viag 800. Avsteget bor kunna accepteras i detta fall med hénsyn till
att merparten av transporterna pa Farentunavigen genereras av bussdepéan och séledes dven
forekommer inom depdomradet.

For att hantera en 0kad riskexponering foreslas i detaljplanen sikerhetshojande atgarder for
byggnader nirmast vigen. Atgirderna syftar till att begrinsa konsekvensen av en eventuell
olycka med brannbar vitska pa Farentunaviagen, Enlundavigen samt inom depaomradet.

ADMINISTRATIVA FRAGOR
Genomforandetid
Planens genomforandetid ar 5 ar. Se &ven genomforandebeskrivningen.

Huvudmannaskap
Detaljplanen omfattar ingen allméan plats och kommunen ar inte huvudman f6r mark inom
planomréadet. Se vidare i genomférandebeskrivningen.

UPPLYSNING

En ny plan- och bygglag (2010:900) géller sedan den 2 maj 2011. Enligt 6vergangbestammel-
serna till den nya lagen ska &ldre foreskrifter fortfarande gélla planer som har paborjats fore
lagens ikrafttradande. Denna detaljplan startades innan de 2 maj 2011 och darfor upprattas
planen enligt den gamla plan- och bygglagen (1987:10).

MEDVERKANDE
Planhandlingarna har tagits fram av tjanstemin pa stadsarkitektkontoret i samarbete och
diskussion med tekniska kontoret samt miljo- och halsoskyddskontoret.

STADSARKITEKTKONTORET
Johan Andrade Hagland Annica Karlsson
Miljo- och stadsbyggnadschef Planarkitekt
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