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Stadsarkitektkontoret 2013-11-22

ANTAGANDE
NORMALT PLANFORFARANDE

Detaljplan for Enlunda bussdepa (del av Troxhammar 1:2 m.fl.) pa

Faringso i Ekero kommun, Stockholms lan
dnr PLAN.2008.21 214

UTLATANDE

Detaljplaneforslaget har varit utstallt under tiden 7 -28 oktober 2013. Kungorelse om
utstiallningen har annonserats i Dagens Nyheter den 23 september 2013.
Planhandlingarna har skickats ut till berorda enligt separat sindlista, daterad den 25
september 2013.

Under utstéallningen har synpunkter kommit fran foljande instanser:

Myndigheter m fl
Ldnsstyrelsen i Stockholms ldn
Lantmdaterimyndigheten
Trafikverket region Stockholm
Sodertorns brandforsvarsforbund
Trafikforvaltningen Stockholms ldns landsting
Byggnadsndmnden
Miljondmnden

Kultur- och fritidsnamnden
Tekniska namnden
Socialndmnden

Sakigare

Byggvaruhuset Faringso trd AB

Bengt Jernstrom, Troxhammar 2:8

Eneby-Enlunda vdgsamfdllighet

Aud Rendal, Troxhammar 8:26 och deldgare Troxhammar s:1

Bo Rendal, deldgare Troxhammar s:1

Erland Klingberg, Troxhammar 7:4

Kerstin Danielsson, Troxhammar 7:1 och deldgare Troxhammar s:1

Ovriga
Eva Fabricius
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Myndigheter etc

Lansstyrelsen bedomer utifran nu kinda forutsattningar att det inte finns skal att
anta att Lansstyrelsen kommer att prova kommunens beslut och upphéva planen
med stod av 12 kap. 3 § APBL. Lansstyrelsen avser inte att 6versanda nagot yttrande
over det utstillda planforslaget.

Stadsarkitektkontorets kommentarer
Synpunkterna noteras.

Lantmateriet uppskattar upplagget av genomforandebeskrivningen och
uppmuntrar kommunen att anvianda sig av liknande upplagg aven i arbetet med
andra detaljplaner. Lantmateriet menar att kommunen har tagit ett steg i ratt
riktning; att i planhandlingarna redovisa fastighetsrattsliga atgarder som behovs for
att planen ska kunna genomforas och vilka konsekvenser atgarderna far for
fastighetsdgarna och andra berérda.

Grundkarta

- Rattigheter som berors av planens genomforande maste synas i grundkartan.
Ska-Eneby ga:3, Troxhammar ga:2 och ledningsratt 0125-10/11.1 (va) saknas.
- Beteckningen S:1 syns daligt pa kartan

Planbestammelser
- u finns i kartan men saknas i planbestaimmelserna
- nya byggnader ar illustrerade i kartan. Tecken for detta saknas i teckenforklaringen.

Planbeskrivning

- Planomradet omfattar inte tillfartsvigen fran Farentunavagen till bussdepan. Idag
ingar vagstrackan i Ska-Eneby ga:3 som forvaltas av Eneby-Enlunda vagsamfallig-
hetsforening. Detaljplanens genomforande ar beroende av att Enlundavéagen byggs ut
och att tillfartsratten har en hallbar juridisk grund. Hur kommer tillfarten till
bussdepan att 16sas? Planbeskrivningen innehéller motstridig och otillracklig
information om detta. I dagslaget varken ager eller rader kommunen 6ver marken
som behover tas i ansprak for tillfarten. Kommer tillfarten att omfattas av detalj-
planen for Faringso tra och vem ar huvudman for vagmark i den planen? Eller
omfattas hela tillfarten av Trafikverkets viagplan for korsningen
Farentunaviagen/Enlundavigen/Troxhammarsvagen? Planbeskrivningen maste dven
beskriva hur tillfartslosningen paverkar Ska-Eneby ga:3.

- Genomforandebeskrivningen maste kompletteras med information huruvida
flyttningen av Skanovas teleanlaggningar foranleder nagon fastighetsrattslig atgard.

- Saknas uppgift om vem som ar betalningsansvarig for lantmateriforrattningarna

Stadsarkitektkontorets kommentarer

Rdttigheterna fortydligas pa grundkartan. Planbestdmmelserna kompletteras med
u-bestammelse samt med fortydligande att illustrationslinjen avser illustrerad
byggnad.

Kommunen och Trafikverket har trdffat avtal om genomforande och finansiering
av ombyggnad och anslutning av Enlundavdgen/Fdrentunavdagen. Trafikverket
avser att upprdtta en arbetsplan for ombyggnad av cirkulationsplats med
anslutande vdigar. I samband med antagande av arbetsplanen far avgoras hur och

ENLUNDA BUSSDEPA (del av Troxhammar 1:2 m.fl.) ANTAGANDE November 2013



3(10)

i vilken omfattning befintlig gemensamhetsanldggning for vagsamfilligheten
Ska-Eneby ga: 3 paverkas med tillfartsvdgar till den planerade bussdepan.

Kostnader for fastighetsbildning och bildande av gemensamhetsanldggningar tas
ut enligt Lantmdterimyndighetens taxa och betalas av respektive berord
fastighetsdgare.

Genomforandebeskrivningen kompletteras med att flytt av ledningar innebdr att
ansokan om ledningsrdtt bor goras for placering av ledningar utanfor plan-
omradet.

Trafikverket forutsitter att korsningen mellan Enlundaviagen, Troxhammars Byvag
samt viag 800 byggs om s att bussars sviangningsrorelser kan ske trafiksakert och
inte hindrar framkomligheten pa viag 800. Trafikverket och kommunen har tidigare
traffat avtal om detta. Trafikverket forutsatter att planomradets avgransning
mojliggor en onskviard ombyggnad.

Betraffande dagvattenhanteringen aterstar eventuellt en oklarhet som bor redas ut
infor beslut om antagande av detaljplanen. Befintligt vigdike langs Ostra sidan av vag
800 utgor viaganordning vilket medfor att dagvatten fran planomradet inte far
avledas till detta dike. Vag 800 lutas i sidled med fall mot viagdiket langs viagens Ostra
sida. Vaster om viag 800 finns inget vigdike. Om dagvatten fran planomradet ska
avledas langs vastra sidan av vag 800, vilket foreslas i detaljplanen, maste ett separat
dike utanfor vigomradet nyanliaggas. Trafikverket vill fortydliga att ett nytill-
kommande dike i sidant fall méste anlaggas vaster om befintlig gang- och cykelvag.
Trafikverket tillater inte att ett nytt dagvattendike anldaggs mellan vag 800 och den
parallellt lopande gang- och cykelvagen. Trafikverket vill framhaélla att ett alternativt
utforande till nytt dagvattendike ar anlaggande av ny dagvattenledning med
erforderlig kapacitet lings den vistra sidan av gang- och cykelviagen langs vig 800.

Stadsarkitektkontorets kommentarer

Planomradets avgrdnsning hindrar inte ombyggnad av korsningen enligt
Trafikverkets krav pa svdangningsrorelser och trafiksdkerhet.

Dagvattendike alternativt dagvattenledning avses att anldggas ldngs vdstra sidan
av gang- och cykelvdgen.

Sodertorns brandforsvarsforbund papekar vikten av att anordna tillgang till
slackvatten i planomradet. Den brandpost som finns i narheten ligger utanfor det
rekommenderade avstandet, max 75 meter, och erhaller inte det tryck och flode som
kravs for den typ av verksamhet som planeras i omradet. En 16sning med att pumpa
vatten fran Malaren kommer dven vid gynnsamma forhéallanden att bidra till en
forlangd insatstid. Detta da en sddan 16sning kraver forutsattningar som i dagslaget
inte finns och som brandforsvaret vid en aktuell brand maste 16sa innan brandslack-
ningsarbete kan paborjas. I 6vrigt kvarstar brandsforsvarets synpunkt avseende
katastrofskydd som kan omhénderta slackvatten samt behovet av att beakta risken
for avakning i anslutning till bussdepan.

Stadsarkitektkontorets kommentarer
Detaljplanen anger att katastrofskydd ska anldggas inom planomrddet.
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Katastrofskyddet avses utformas med kapacitet for stora nederbordsmdngder samt

uppsamling av sldackvatten vid brand. Brandpost avses uppforas inom plan-
omraddet och provas inom ramen av bygglovsprovningen.

Trafikforvaltningen Stockholms Lins Landsting vidhaller tidigare
synpunkter som lamnats under processen. I detta skede av planprocessen vill de
speciellt framhalla foljande:

Trafikforvaltningen (SL) kan inte flytta sin depaverksamhet, dvs syftet med
detaljplanen kan inte uppfyllas, med mindre an att trafikfragan i sin helhet ar 16st.
Trafiksidkra anslutningar med god framkomlighet mellan fastigheten och
Farentunavagen maste vara pa plats innan depaverksamheten kan starta.
Trafikforvaltningen (SL) har i sina tidigare yttranden framhallit att trafik-
anslutningarna inklusive cirkulationsplatsen pa Farentunavagen borde inga i
planomradet. Detta for att sikerstélla en parallell och samtidig genomforande-
process. Trafikverket har i sitt samradsyttrande uttryckt samma onskemal. Enligt
Trafikverket kommer viagplan inte upprattas forran detaljplanen har vunnit laga kraft
vilket sannolikt kommer att innebara forseningar for depaverksamhetens start
Trafikforvaltningens onskemal om att trafikfragorna bor 16sas inom detaljplane-
omradet star fast.

I det kopekontrakt som traffats mellan SL och Ekero Kommun, §11, star att
kommunen kommer att bekosta ombyggnation och fornyande av viagar och ge-vagar
inom detaljplaneomradet. I det fall kommunen fortsatt viljer att lagga samtliga vagar
utanfor detaljplaneomradet forutsatts att kommunen adnda star for kostnaden och
anlaggande av dessa.

Trafikforvaltningen foreslar att planbestimmelsen m1 som anger att “verksamheten
inte far vara storande for omgivningen” utgar. Om den trots allt ska kvarstd maste
den preciseras for att sikerstilla att depaverksamheten kan bedrivas i omradet. Det
bor framga i bestimmelsen vad storningen avser samt var och hur den ska métas (se
Boverkets skrivning i PBL, kunskapsbanken, under rubriken ” otydliga atgarder”).

Befintlig infartsparkering som idag rymmer ca 16 platser ska flyttas. Men det anges
inte hur ménga platser som planeras. Trafikforvaltningen vill att antalet platser
sakras upp i den kommande planeringen och att utbyggnadsmojligheter finns, for att
inte forsamra for de som vill infartsparkera och dka kollektivt.

Stadsarkitektkontorets kommentarer

I dagsldget dr det exakta ldget och utformningen av cirkulationsplatsen inte utredd
utan faststdlls bdst i vigplanen. Kontoret anser att planbestdmmelse m1 ska
kvarsta pa plankartan. Det innebdr att verksamheten inte far medfora patagliga
storningar for narboende i form av buller, vibrationer eller ljus. Ljudniva vid
bostdder far inte overskrida gdllande begrdnsningsvdrden fran verksamheter for
buller, mdtt vid bostadsfasad. Miljo- och hdlsoskyddskontoret bedriver tillsyn vilket
bl.a. omfattar fragor om buller etc. Eventuella oldgenheter som uppkommer far tas
upp som klagomal och hanteras av miljonamnden.

Inriktningen i kommande detaljplan norr om bussdepdn dr att infartsparkeringen
ska sdkerstdllas och tillgodose behovet av parkeringsplatser.

Byggnadsnamnden framfor att foreliggande forslag till detaljplan ar lamplig att
antas och hanvisar till namndens yttrande 2013-05-22 da inget i handlingarna har
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tillforts som forandrar naimndens bedomning. Namnden vill terigen framfora vikten

av att en trafiklosning vid korsningen Enlundavagen/Farentunavigen kommer till
stdnd och att mgjligheten till infartsparkering ska finnas i omradet.

Stadsarkitektkontorets kommentarer
Synpunkterna noteras.

Miljonamnden forutsatter att foreslagna atgiarder for hantering av dagvattnet,
inklusive katastrofskydd i handelse av utslapp av miljofarliga &mnen genomfors.
Katastrofskyddet bor aven fungera vid stora nederbordsméangder och vid uppsamling
av slackvatten vid brand. Vidare forvantar sig namnden att ett miljokontrollprogram
upprattas for kontroll och uppf6ljning av miljépaverkan under byggskedet.
Namnden papekade under samradsskedet bl a. vikten av att foreslagna atgarder for
rening av dagvatten, inklusive hantering av katastrofskydd vid kraftig nederbord,
genomfors for att minimera risken for paverkan pa Malarens vattenkvalitet.

Vidare papekade nimnden att planbestimmelserna bor dndras sa att det klart
framgar att rening fordrojning av dagvattnet ska anldggas inom planomradet. Detta
har kompletterats i nu foreslagna planbestimmelser.

SBFF patalar i samradsredogorelsen att vid anldggning av katastrofskydd bor aven
mojligheten till uppsamling av slackvatten vid en insats beaktas da slackvatten fran
brand kan innebéara en stor miljopaverkan pa omradet. Trafikverket framhaller att
krav bor stillas pa ett omhiandertagande av dagvattnet fran sprangomradet till dess
kvavehalterna sjunker till vissa halter. Detta for att skydda Malaren fran godande
utslapp. Enligt mkb:n bor ett miljokontrollprogram for kontroll och uppfoljning av
miljopaverkan under byggskedet upprittas.

Stadsarkitektkontorets kommentarer
Synpunkterna noteras.

Kultur- och fritidsndmnden har ingen erinran mot forslaget.

Tekniska ndmnden avstar fran att yttra sig.

Socialnimnden har inget att erinra.

Sakdgare

Byggvaruhuset Firingso Tria AB papekar att cirkulationsplatsen har skisserats
langre norrut. Om detta blir genomfort kommer det att paverka verksamheten med
stora kostnader och betydande problem med att bedriva verksamheten i framtiden.
Byggvaruhuset framfor att deras tidigare insanda synpunkter kvarstar.

Stadsarkitektkontorets kommentarer

Illustrationen av cirkulationsplatsen anger bara ett ungefdrligt ldge. Exakt
utformning faststdlls i den trafikplan som Trafikverket tar fram.
I ovrigt hdnvisas till tidigare kommentarer till de synpunkter som behandlats i
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samrddsredogorelsen.

Eneby-Enlunda vagsamfillighet anser att de inte har fatt sina synpunkter
tillgodosedda vilket felaktigt pastas i samradsredogorelsen och de vill darfor ha
ratten att 6verklaga eventuella beslut om bussdepan. Som exempel har de papekat att
de inte vill ha Enlundavigen som vaxlingsplats. Detta har ej tillgodosetts utan det ar
tre in- och utfarter till bussdepén. En fastighet har ritt till en in- och utfart pa
Enlundavigen. Infartsparkeringen finns inte med i detaljplanen. Den skall finnas
med, med utokad storlek, da det annars ar stor risk att det inte blir ndgon
infartsparkering. Ingen hénsyn har tagits till helhetssynen som efterfragades.
Vigsamfilligheten tycker att Alvnis grusgrop &r ett 6verligset alternativ for bussdepa
sett till alla aspekter bl.a. hallbar utveckling. Detta da ingen blir stord av
verksamheten dar samt ny vagdragning ar inraknad i detaljplaneforslaget till Brunna
handelsomrade. Marken ar redan fardig, ingen bortsprangning av halva berg behéovs.
SL foredrar denna plats framfor Enlunda.

I de nya dokumenten (komplettering till MKB) framkommer det att manga
fragetecken kvarstar samt att naturrummet pa berget blir forstort.

Slutsatsen ar att en bergsbeskarning i denna omfattning ej ar forenlig med hallbar
utveckling, bevarande av det rorliga friluftslivets mojlighet att avnjuta bergets plata
med fornldmningar.

Stadsarkitektkontorets kommentarer

Vixlingsplats for bussarna kommer att ske inom planomradet och inte pa
Enlundavdgen. Infartsparkeringen kommer att faststdllas i kommande detaljplan
som angrdnsar norr om det nu aktuella planomradet. Detaljplanen anger ett
begrdnsat omrade ddar in- och utfart fran Enlundavdgen far ske. Inom detta
omrade redovisas en gemensam och sammanhdallen in- och utfart till depan vilket
framgar av illustrationen pa sidan 8 i planbeskrivningen.

Bengt Jernstrom, Troxhammar 2:8 onskar en kommentar om dagvatten-
hanteringen eftersom gravning av dike alt. nedlaggning av ror medfor ett omfattande
ingrepp utefter deras fastighetsgrans. I planbeskrivningen (sid 15) beskrivs
flodesriktningar av dagvatten bl.a. utmed fastigheten Troxhammar 2:8. Vattnet avses
att samlas upp i en damm péa sodra delen. I Stadsarkitektkontorets kommentar sags
att “diket ar kulverterat under byggvaruhandeln o.s.v. ” Ur illustrationen pa sid 15 ser
Bengt alternativa eller komplimenterande avrinningar; en pa norra sidan av vigen
(kulvert) och en pa den sodra (planerad?). Den sodra kraver att en del av berget som
gransar mot viagen avlagsnas.

Stadsarkitektkontorets kommentarer

Dagvattendike/dagvattenledning avses att anldggas ldngs vdstra sidan av
gang-och cykelvdgen men bedoms inte paverka Troxhammar 2:8. Den exakta
projekteringen ska undvika ingrepp i berget sa lang som mojligt. Dagvatten-
dammen kommer att anliggas pd@ kommunens mark soder om Troxhammar 2:8.

Aud Rendal och Bo Rendal, delidgare Troxhammar8:26 och 5:4 anser inte
att kommunen har dragit ratt slutsats utifrdn miljokonsekvensbeskrivningen genom
att placera bussdepan i Enlunda. Omradet ar inte lampligt for verksamheten och det
saknas en serios utredning av alternativa placeringar av bussdepéan, vilket
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kommunen ar skyldig att gora da det handlar om anldggningar/verksamheter med
betydande miljopaverkan. Hanteringen belyser vilket ointresse kommunen hittills
har behandlat fragan vilket ar beklagligt da bussdepan utgor ett irreversibelt ingrepp
i en kanslig miljo, vilken dven omfattas av riksintresse. Fastighetsdgarnas bedomning
ar att om planarbetet hade hanterats i enlighet med lagstiftarens intentioner hade
sannolikt detaljplanearbetet i denna kansliga miljo aldrig paborjats.

MKB:n ar daterad i 2013-02-20 och ramsidan visar ett snotackt landskap.
Ingenstans i utredningen ndmns vid vilken tidpunkt faltinventeringen utforts och
fastighetsdgarna undrar om utredningen genomforts i vintertid, vilket i sa fall ar
naturligt att nagra lekvatten for groddjur inte patraffats inom omradet. Utredningen
pekar dock pa forekomst av vattensalamandrar i varkarr alldeles intill bergs-
skarningen.Vidare pekar utredningen pa forekomst av tallar med mycket grova
stammar som bedoms paverkas av bergsskarningen. En naturlig slutsats att dra av
detta ar att bergsskarningen pa ett brutalt satt kommer att &ndra och omgjliggora
livsbetingelserna for savil tall som vattensalamandrar, vattensnok och groddjur i
omradet. De finner inte detta forenligt med lagstiftningen. Aven om skydds-
bestammelser lyfts in i detaljplanen belyser MKB:n det olampliga att placera
bussdepéan i ett skyddsvart landskap.

Fastighetsdgarna undrar pa vilket satt en bergsskarning intill varkarren, vilken med
stor sannolikhet kommer att torka ut kiarren, skulle gynna groddjuren och vatten-
salamandrarna i omradet. De undrar ocksa hur man tanker sig att groddjuren ska
forflytta sig mellan varkarren och golfbanan, da deras naturliga vag sprangs bort.
Vidare stiller de sig tveksamma till att dammarna péa en golfbana utgor lamplig
lekplats for groddjur. Detta med beaktande av bl.a. nyttjande av bekimpningsmedel
pé golfbanor, samt med beaktande av den nast intill dagliga klippningen av
grasmattor, vilket ger ett sterilt och for groddjur farligt landskap.

Fastighetsdgarna undrar om inte kommunen borde vanta med beslut som direkt kan
komma att paverka vattenkvalitén i vattenforekomsten innan den nya indelningen
blir klar, bl.a. foreslas Langtarmen bli en egen vattenforekomst med egna miljo-
kvalitetsnormer.

De framfor att ombyggnaden av vaganslutningen till vag 800 maste inga i detalj-
planen for bussdepan, vilket aven Trafikverket anser. Bussdepan kan rimligen inte
behandlas i en detaljplan som inte samtidigt 16ser vigfrigan. Aven frigan om
befintlig infartsparkering har lyfts ut ur planen vilket de anser ar markligt.
Trafikplatsen maste utformas som en rondell med trafikljus vid 6vergangsstallena,
nagon annan utformning ar inte acceptabel.

Beteckningen p1 har funnits pa tidigare plankartor och angett att bussdepéns
utformning ska 6verensstimma med illustrationsplanen pa plankartan. Pa aktuell
plankarta finns ingen illustrationsplan vilket innebar att bebyggelsen kan placeras
godtyckligt inom omradet. Detta ar markligt dd kommunen tidigare framhallit vikten
av att bebyggelsen ska placeras pa ett sddant vis att det visuella intrycket av
bergsbeskarningen begransas. Fastighetsigarna havdar att bebyggelsens placering
maste redovisas pa plankartan.

Det ma sa vara att byggvaruhuset forvanskat landskapsbilden men den nya
byggnationen ar av en helt annan karaktar vad avser storlek, omfang och
byggnadshd6jd. Dessutom ger planforslaget upphov till en irreversibel bergsskarning
som kommer att paverka landskapsrummet oavsett hur byggnaderna placeras.
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Bergsskarningen ger upphov till en hojdskillnad pa 22-23 meter, men ingenstans
beskrivs hur sprangmassorna ska hanteras.En ny bergtakt kraver tillstand fran
Lansstyrelsen. Bergsprangningen torde ge upphov till bullerstorningar och
lastbilstransporter under lang tid och fastighetsdgarna undrar hur detta ska 16sas.
Hagmarken pa motsatt sida av bussdepén ar omistlig for hastverksamheten som
bedrivs pa Karlshems gard. Hagmarken nyttjas under sommarhalvaret for hastarnas
dag- och nattvila samt for terrangritter och barn hamtar och lamnar hastarna i
hagen. Omfattande sprangningsarbeten i omradet titt intill hagmarken utgor
betydande olycksrisk vid hanteringen av hastarna och kan i sig omojliggora hela
gardens existens. En bussdepa i drift intill hastarna innebar att deras nattvila
kommer att storas betydande avseende buller och ljuspaverkan vilket dven detta kan
omgjliggora gardens existens.

Stadsarkitektkontorets kommentarer

Naturvdrdesbedomningen och groddjursinventeringen genomfordes under juni
och juli 2013, vilket framgar av utredningarna ovan som publicerats pa Ekero
kommuns hemsida. Lekvatten for groddjur har inte konstaterats inom
planomradet. Vandringsvdagar for groddjur inom omradet finns i form av flera
diken, varav krondiket fran Troxhammars GK, under Faringso trd AB och vidare ut
i Mdlaren utgor det framsta. Anldggning av flera dagvattendammar kan lindra
effekten av de foreslagna dtgdrderna och tjdna som kompensation for groddjur och
ovrig vattenfauna.

Den nya trafikplatsen kommer att utformas som en cirkulationsplan och exakt
utformning tas fram av Trafikverket och faststdlls i en trafikplan.
Infartsparkeringen kommer att ligga norr om planomradet och faststdlls i
kommande detaljplan for detta omrade.

De nya byggnaderna illustreras pa plankartan och planbeskrivningen anger
gestaltningsprinciper for de nya byggnaderna. Exakt placering och utformning
beslutas i bygglovsprovningen och kommunen kommer att verka for en placering
som innebdr en visuellt god placering och utformning som minskar intrycket av
bergsbeskdrningen.

Byggskedet innebdr en tillfdllig fordndring. Buller under byggnadstiden uppstar
dels fran arbetsmaskiner pa byggplatsen och dels i samband med transporter av
material och massor till och fran omradet. Naturvardsverkets framtagna riktlinjer
for buller bor foljas under byggtiden, (NFS 2004:15). Maskiner bor placeras och
transportvdgar vdljas for att minimera eventuella bullerstorning, dven tillfdlliga
skdrmande och dampande dGtgdrder kan vidtas samt information om tidplan och
vilka ljudnivder som kan forvdntas. Miljo- och hdlsoskyddskontoret bedriver miljo-
och halsoskyddstillsyn vilket bland annat omfattar fragor om buller etc. Eventuella
oldgenheter som uppkommer far tas upp som klagomal och hanteras av Miljo-
ndamnden.

Erland Klingberg Troxhammar 7:4 och Eva Fabricius (ej sakiagare)
protesterar mot forslaget med hanvisning till deras tidigare framforda kritik i
samband med samradsforfarandet. Forandringar i utstallningsforslaget har inte tagit
hansyn till inlamnade synpunkter eller pa nagot satt forbattrat situationen. Tvartom
har planomradets utokning ytterligare forsamrat forutsiattningarna till en anstandig
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entré till Sodra Faringso.

Stadsarkitektkontorets kommentarer
Synpunkterna noteras.

Kerstin Danielsson, Troxhammar 7:1 ir bestort att kommunen trotsar de
synpunkter och invandningar frdn tunga instanser och sakagare som framforts.
Kommunen 6verskuggar skilen till anldggande av bussdepan och det verkar ga
prestige i saken och kommunen fa svart att backa och ta hansyn till framférda
argument. Placeringen av depan uppreser fortfarande méanga problem och
vandaliserar omradet genom bergssprangningen. Kerstin vill pasta att det finns
andra omraden som kan tas i bruk och som ar lattare att aterstilla efter de 40 ar som
planeringen av bussdepan omfattar. Miljokommunen borde anstringa sig lite att ta
fram ett battre alternativ eftersom ett sargat berg aldrig kan aterskapas.

Kerstin vill ocksa understryka att kommunen fortsatter att fortiga att det finns en
nara grannfastighet (Troxhammar 7:1) i vaster som i mycket hog grad kommer att
storas av depan.

Kommunen skriver i samraddskommentarerna att biogasupplag inte ar aktuellt i
dagslaget, men eftersom illustrationen pavisar detta kraver fastighetsdgarna att
riskerna med biogas utreds mer detaljerat eller att detta tas bort fran samtliga
beslutsunderlag.

For lossning uppges att det kravs ett sidkerhetsavstand pa minst 40 m till
industrilokaler och 50 m till publika lokaler. Vilket avstdnd galler tex for bostader,
trafik pa Enlundaviagen samt gang- och cykelvag?

Man tror sig kunna eliminera riskerna for giende och cyklister pa Enlundavigen.
Detta ar ett onsketdankande da det ar mycket trangt har och det skapar en farlig
trafiksituation. Trafiken kommer dessutom att 6ka pa Enlundavigen med tanke pa
den nybebyggelse som skett och ska ske. Att trafiklosningen inte ingar i planen anser
Kerstin ar oacceptabelt och obetanksamt. Kommunen framhardar med frimarks-
losningar och avstar fran att ta ett helhetsgrepp for hela omradet. Om kommunens
stora ambitioner angaende utformningen, vad giller funktion, materialval och
utforande, sd maste kraven pa byggherren vara mycket specificerade och tvingade.
Det ar naivt att tro att byggherren kommer att vilja satsa pa dyrare l6sningen an vad
som kravs for att minimalt uppfylla kraven i planen.

Stadsarkitektkontorets kommentarer

Biogasanldggning dar inte aktuellt i dagsldaget. Om det senare skulle bli aktuellt dr
hantering och forvaring av drivmedel tillstandspliktigt och prévas av
miljondmnden eller Lansstyrelsen, beroende pa vilken volym som hanteras.

Trafikverket kommer att verka for att en trafiksdker korsning med anslutande
gang- och cykelvdgar faststills i1 trafikplanen.

Exakt placering och utformning beslutas i bygglovsprévningen och kommunen
kommer att verka for en placering som innebdr en visuellt god placering och
utformning som minskar intrycket av bergsbeskdrningen och paverkan i
landskapet.
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Sammanfattning

De inkomna synpunkterna har lett till att planforslaget har reviderats redaktionellt
enligt foljande:

- Grundkartans rattigheter har fortydligats.

- Planbestimmelserna har kompletterats med forklaring av u-bestaimmelse.

- Plankartan har kompletterats med symbol for illustrerad byggnad.

- Genomforandebeskrivningen kompletteras med att flytt av ledningar innebar att
ansokan om ledningsratt bor goras for placering av ledningar utanfor planomradet.

Sakiigare som helt eller delvis under samrads- och utstillningstiden inte
har fatt sina synpunkter tillgodosedda och déirmed har ritt att 6verklaga
antagandebeslutet:

Inom planomréadet
Aud Rendal, fastigheten Troxhammar 8:26

Bo Rendal, (Troxhammar 5:4) deldgare marksamfalligheten Troxhammar s:1
Kerstin Danielsson, (Troxhammar 7:1) deldgare marksamfalligheten Troxhammar s:1

Utom planomradet
Byggvaruhuset Faringso tra AB

Bengt Jernstrom, Troxhammar 2:8
Eneby-Enlunda viagsamfillighet
Erland Klingberg, Troxhammar 7:4

STADSARKITEKTKONTORET
Johan Andrade Hagland Annica Karlsson
Miljo- och stadsbyggnadschef Planarkitekt
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