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Y EKERO

KOMMUN
Stadsarkitektkontoret
2015-03-02

GRANSKNING
NORMALT PLANFORFARANDE

Detaljplan for Tappstromsbron (del av Tappstrom 2:1) i Ekero
kommun i Stockholms lin
Dnr PLAN.2014.4

SAMRADSREDOGORELSE

Samrad har genomforts under perioden 29 oktober till 28 november 2014. Planhandlingarna
har skickats ut till berorda sakigare och instanser enligt separat sandlista samt funnits pa
Ekero bibliotek, stadsarkitektkontoret och p4 kommunens hemsida.

Nedan foljer en sammanstillning av de skriftliga yttrandena som har kommit in under
samradet.
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Myndigheter, kommunala namnder etc.

Lansstyrelsen i Stockholins lan

Detaljplanen syftar till att mojliggora genomforandet av vagplanen
for vag 261, Ekerovagen, eftersom en vag inte far byggas i strid med
gillande detaljplan. Detaljplanen och den del av vagplanen som
berors forutsatts darfor spegla varandra, vad galler utformning och
permanenta markansprak. Trafikverket har, i egenskap av
vaghaéllare for vag 261, lamnat detaljsynpunkter pa
samradsforslaget. Lansstyrelsen forutsatter att Trafikverket och
kommunen samordnar fortsatt planering i detaljplan respektive
vagplan.

Lansstyrelsen har lamnat l6pande samradssynpunkter pa
vagplanen med hansyn att utbyggnaden ska uppna minsta majliga
intrang och oldgenhet, samt sa att hansyn tas till stads- och
landskapsbilden, natur- och kulturvarden. Vi kommer att lamna ett
slutgiltigt yttrande 6ver vagplanen infor planens faststiallande och
tar da aven del av vagplanens samradsredogorelse. Inkomna
synpunkter och Trafikverkets kommentar pa dessa ger en
indikation om hur vil vagforslaget ar forenligt med 2-4 kap MB och
huruvida gjorda avvigningar mellan olika miljéaspekter ar rimliga.
Trafikverkets kommentar i vigplanens samradsredogorelse och
motiven till vald lokalisering och utformning av bron i det har
fallet, ar viktiga nir vi tar slutlig stéllning till innehallet i
vagplanen.

Stadsarkitektkontorets
kommentar:

Stadsarkitektkontoret hdller
med Ldnsstyrelsen om att vdg-
och detaljplanen skall vara
spegelbilder av varandra.
Detaljplanen revideras.

Trafikverket

Trafikverket Region Stockholm har mottagit detaljplan for
Tappstromsbron for yttrande under samradstiden. Trafikverket
arbetar med en vagplan for viag 261, Ekeroviagen. Vagen foreslas ga
i ny strackning vaster om befintlig Tappstromsbro, med en ny bro,
som anlidggs 6ver Tappstromskanalen. En ny detaljplan upprittas
som mojliggor flytten av bron.

Trafikverket yttrar sig i egenskap av vaghallare for vag 261 och
onskar framfora foljande synpunkter.

Den historiska beskrivningen av Tappstromsbrons olika
utbyggnadsepoker kan kompletteras med att det nu foreslagna
brolaget 6verensstimmer med 1930 ars brolage.

Det anges pa sid 2 i planbeskrivningen att vigplanen for vag 261 ar
kopplad till byggandet av forbifart Stockholm. Detta ar missvisande
eftersom vagplanen for vag 261 ar ett fristdende projekt.

Den mark som ar vag idag ska aterstillas till parkmark, detta bor
tas med i planen, liksom att ett parkmarksparti bevaras pa
Ekerovagens vastra sida.

Stadsarkitektkontorets
kommentar:

Den historiska beskrivningen
uppdateras med denna
information.

Detta fortydligas att for Ekero
kommun dr vdgplanen starkt
kopplad till forbifarten, men
att det dr ett fristdende projekt.

DG Ekero kommun har planer
for annan sorts byggnation dn
parkmark anser
stadsarkitektkontoret att
denna mark inte bor vara med
i detaljplanen, utan i separat
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I vagplanen foreslas inga allétrad mellan bron och Bryggavigen.

Det stér pa sid 8 att det gar en gang- och cykelvig under bron, det
stimmer inte, det ar en gédngvag (pa sodra sidan av bron). Gang-
och cykelviagarna bor framga av detaljplanen.

I Tappstromskanalen loper en allmén farled. Tappstromsbron ska
vara oppningsbar. Ett ledverk kommer anldggas i anslutning till
brooppningen. Dessa funktioner bor mojliggoras av detaljplanen.

Planomradets avgransning bor stimma med aktuell vagplan sa att
den foreslagna bron med vaganslutning och tillhérande vagomréade

ryms.

Enligt vagplanens f6rslag ska Eker6 kommun bli Vﬁghﬁllare for
gang- och cykelvagen pa strackan. Idag gar en grans oster om
korsningen med Farentunavagen men i vagplanen foreslas att
kommunen blir vighéllare for gdng- och cykelvig pa hela Lindo
och i Tappstrom.

Byggtiden for Tappstrombron bedoms till 3 r, inte 14-18 man som
anges i planbeskrivningen sid 7.

Det ndmns att dammen eventuellt kan behova lamna foretrade for
etablering under byggskedet. Det blir ingen etableringsyta dar,
daremot ar arbetsomrade runt dammen men Trafikverket har inte
for avsikt att ta dammen eller delar av den ur funktion under
byggtiden. Befintlig dagvattendamm bor tas in i sin helhet i
detaljplanen.

detaljplanen for centrum.

Noteras och tas ur planen.

Plankartan uppdateras sG@ GC-
vdgar framgdr.

Detta fordndras i detaljplanen
sa att det mojliggors.

Planomradets avgrdnsning ses
over sd att det stdimmer
overens.

Huvudmannaskapet dndras.

Revideras.

Dammen bekridftas 1
detaljplanen.

Lantmaterimyndigheten

Vid genomgang av planens samradshandlingar (daterade 2014-10-
29) har fo6ljande noterats.

Lantméaterimyndigheten har tagit del av planens
samradshandlingar. Nagon fullstindig genomgang av planforslaget
har inte skett. Genomgangen har framst varit inriktad pa
genomforandefragor.

Gemensamhetsanldggningen Narlunda ga:4 berors av detaljplanen.

Omprovningen av Narlunda ga:4 provas av lantmateriet efter
inkommen ansokan. Detta ska nimnas i
fastighetskonsekvensbeskrivningen.

Stadsarkitektkontorets
kommentar:

Fastighetskonsekvens-
beskrivning ndmner
omprovningen av Narlunda

ga:4.

Byggnadsnamnden, Ekero kommun

Byggnadsndmnden beslutar att forslaget till detaljplanen ar
lampligt att arbeta vidare med.

Namnden framfor vikten av att bullerfragan 16ses pé ett bra sitt.
Stadsarkitektkontorets yttrande ska beaktas i det fortsatta arbetet.

Stadsarkitektkontorets bedomning
Kontoret anser att forslaget till detaljplan ar lamplig att arbeta

Stadsarkitektkontorets
kommentar:
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vidare med.

Kontoret ser positivt pa trafikverkets gestaltningsprogram och
anser att det ar mycket angelaget att bron och dess omgivning blir
ett vackert inslag och utgor en del av en vacker entré till Ekero
centrum. Kontoret konstaterar att dessa fragor inte hanteras i
denna detaljplan utan i trafikverkets vigplan, men vill anda
framfora foljande:

Tappstromsbron ar entrén till Tappstrom och till Eker6 centrum. I
och med Ekero centrumomrade byggs ut och kompletteras med
bebyggelse och anliggningar, kommer bron att fa ett allt mer
framtradande lage.

Det ér av stOrsta vikt att bron fér en tilltalande och vacker
arkitektur. Aven detaljer och utrustning, till exempel belysning, bor
fa medveten och genomtankt gestaltning. Andra viktiga detaljer ar
slanternas utforande, plantering av ny vaxtlighet och bevarande av
befintlig vaxtlighet.

Kontoret anser att en inbjudande ljusinstallation utmed
bron/under bron, som speglar sig i vattnet, borde astadkommas.

Slutligen framfor stadsarkitektkontoret vikten av bullerfragan 16ses
pa ett bra satt.

Synpunkter noteras.
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Miljonamnden, Ekero kommun

Miljonamnden antar Miljo- och halsoskyddskontorets bedomning
som eget yttrande.

Miljo- och hdlsoskyddskontorets bedomning

Kontoret kan konstatera att detaljplanen medger en visentlig
ombyggnad av infrastruktur, vilket innebar att de av Riksdagen
antagna riktviarden for trafikbuller ska tillimpas. Forslaget till
detaljplanen saknar planbestaimmelse som reglerar trafikbuller s
att riktvirden innehélls. Kontoret anser att en sidan
planbestdmmelse ska inforas.

Detaljplanen beror befintlig dagvattendamm véaster om
Tappstromsbron. Kontoret anser att detaljplanen ska hantera
dagvattenfragan framst vad galler forandring/utbyggnad av
befintlig dagvattendamm.

Stadsarkitektkontorets
kommentar:

Planbestdmmelse infors med
bullerplank.

Dagvattendammen skall
bekrdftas i detaljplanen.

Socialnamnden, Ekero kommun

Socialndmnden har inget att erinra i drendet.

Stadsarkitektkontorets
kommentar:

Kultur- och fritidsnamnden, Ekeré kommun

Den nya bron blir fyra meter bredare dn den gamla. I sitt
gestaltningsprogram skriver Trafikverket att bron ska ge ett latt
uttryck. Oppningen under ska vara sa stor att det ar mojligt att rora
sig utmed Tappstromskanalens strander aven vid hogvatten.
Brostoden bor striava efter att vara sa natta som mdajligt for att inte
begransa vattenrummet. For den nya bron kommer sannolikt
bullerskarm mot radhusomradet kriavas. Enligt forslaget ska
skdarmar utformas med glas/plexiglas for att mojliggora utblickar
fran bron som ger ett littare uttryck 4n mer tita skarmar.
Detaljerade utformningsforslag kommer tas fram senare under
processen.

Med hinsyn till brons centrala placering vid entrén till Ekero
centrum understryker kontoret att detta vigs in
gestaltningsmassigt i den fortsatta detaljutformningen. Kontoret
instammer i forslaget om att brofasten, bullerskydd mm ges en sa
latt utformning som mojligt.

De centralt beldgna attraktiva promenadvagarna vid kanalen maste
beredas fortsatt god tillganglighet for det rorliga friluftslivet.

Viardefulla kulturmiljéer 4r den pa Lindo narbeldgna Malmviksgard
med tillh6rande begravningsplats. Kontoret bedomer att dessa
miljéer inte kommer paverkas av den nu foreslagna utbyggnaden.

Stadsarkitektkontorets
kommentar:

Tekniska namnden, Ekero kommun

Trafikverket arbetar med framtagandet av en ny vagplan for vag
261. Den nya vagplanen innebar att vag 261 breddas med ett fjarde
korfalt. I Trafikverkets forslag foreslas den befintliga
Tappstromsbron ersittas med en ny, vilken planeras uppforas
vaster om det befintliga laget. Trafikverket har papekat att
brobyggt kan foranleda behovet av en ny detaljplan, varfor
Stadsarkitektkontoret har tagit fram foljande forslag.

Stadsarkitektkontorets
kommentar:
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Ombyggnationen av vag 261 ar kopplat till Forbifart Stockholm.

Utbyggnaden av vag 261 ar ett starkt kommunalt intresse som
redovisas i kommunens oversiktsplan och ar nadgot som lange har
efterfragats av kommunen. Det ar dock viktigt att anlaggande av
bron genomfors med god kvalitet vad géller utformning och
standard.

Planomradet utgors enbart av fastigheten Tappstrom 2:1 men da
bron flyttas visterut, ndarmare befintlig bebyggelse (radhus i tva
plan), kommer nagra fastigheter bli starkt bullerutsatta och
atgarder for att minska bullret méaste vidtas. Idag finns ett
bullerplank mot bebyggelsen vasterut. I och med att vag 261 skall
besta av fyra filer fram till korsningen vid Bryggavagen kan det
forutsattas att bullret 6kar bade pa grund av lokaliseringen samt pa
grund av okad trafik. I planprogrammet ar det skrivet att
bullerskydd “med storsta sannolikhet” kommer att kravas visterut.
Detta bor andras till “skall” da bullret inte kan komma att minska
for radhusen i viast om bron flyttas narmare och medger mer trafik.
Planprogrammet bor kompletteras med text om hur bullret
beriaknas paverka bebyggelsen osterut.

Det bor redovisas mer utforligt ifall bygget genererar mer
dagvatten samt hur dagvattnet skall tas omhand under
byggnationstiden. Exempelvis kommer det vara mycket hardgjorda
ytor fran det att den nya bron ar fardigbyggd till det att de ytor som
blir kvar fran den befintliga bron har aterstallts. Detta dagvatten
maste tas omhand.

Genomforandebeskrivningen bor kompletteras med redovisning av
fordelning av kostander, eventuella avtal som behover tecknas, ifall
bron beraknas innebara en 6kad trafikméngd samt en tidplan for
nir utbyggnaden berdknas paborjas.

Stadsarkitektkontoret
kompletterar planbeskrivning
med skall samt bestimmelse
om att bullerplank maste

uppforas.

Planbeskrivningen
kompletteras med mer
information om
dagvattenhanteringen.

Genomforandebeskrivningen
uppdateras.

Forsvarsmakten

Forsvarsmakten har inget att erinra i rubricerat drende.

Stadsarkitektkontorets
kommentar:

Trafikforvaltningen, Stockholms lins landsting

Majoriteten av kommunens busstrafik trafikerar Tappstromsbron
och pd Ekerovagen nara bron finns den mest frekventerade
busshallplatsen, Tappstrom. Detta innebar att framkomligheten
under byggskedet maste vara mycket god for busstrafiken.
Eventuellt behov av busskorfilt och signalprioritering maste
studeras for att bussen ska vara konkurrenskraftigt alternativ till
bilen.

Hallplatsen Tappstrom kommer att i en nira framtid utvecklas till
en modern bytespunkt for busstrafiken varfor hansyn maste tas till
detta i utformning och placering av den nya bron.

Anslutningen till den nya bron kommer att dras narmare
radhusbebyggelsen vister om bron och dar atgarder for
bullerddmpning planeras. Vad giller bullerstorningar fran bussar
ar det oftast maximalnivierna som genererar klagomal.

Stadsarkitektkontorets
kommentar:

Bullerdimpande dtgdrder
kommer att goras,
planbestdmmelse om

Trafikforvaltningens erfarenhet ar dven att framforallt lagfrekvent bullerplank infors.
buller vid tomgéngskorning och start upplevs som stérande. Dessa
Tappstrémsbron Samradsredogorelse mars 2015
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problem kan t ex uppkomma vid korsningar och busshéllplatser.
Forutom motorljud frén bussarna kan dven externa higtalarutrop
fran bussarna samt pratorer pa hallplatsen orsaka storningar till
omgivningen.

Byggnader ska planeras och utformas sa att
Folkhélsomyndighetens riktvarden for lagfrekvent buller innehélls
i sovrum. Det innebir att sovrum bor undvikas mot busstrafikerade
gator pa grund av risk for storningar fran busstrafiken.

Sodertorns brandforsvarsforbund

1. Enligt lansstyrelsens rapport 2000:01 "Riskhansyn vid ny
bebyggelse intill vagar och jarnvagar med transporter med
farligt gods samt bensinstationer” ska riskerna utredas. Det
giller risker med hansyn till avstdndet mellan planomradet
och transportled for farligt gods. Enligt rapporten ska en
riskanalys utgora ett av underlagen vid planeringen om ny
bebyggelse eller verksamhet avses placeras inom 100 meter
fran transportled for farligt gods, om risk foreligger.

I planbeskrivningen anges att en MKB finns upprittad i
samband med hela viagplanen for vig 261, Ekerovigen.
Ekerovigen ar en sekundar led for farligt gods och
riskanalyser gjorda pa andra strackor av denna vag har visat
att det inom 20 meter fran leden kan finnas risk for
manniskor att omkomma vid en olycka med farligt gods. I
planforslaget finns inte angivet, och det framgar inte, hur
nara den dandrade vigstrackningen kommer bebyggelse och
i sa fall vilken typ av bebyggelse. Om det finns en
riskutredning framtagen i samband med upprittandet av
MKB bor eventuella foreslagna atgéarder redovisas i
planskedet och om s& kravs finnas med i
planbestimmelserna.

2. Planbeskrivningen bor ta upp hur eventuella utslapp pa och
i anslutning till bron kommer hanteras. Vid en olycka med
ett fordon ar risken stor for lackage pa bransletank vilket i
sin tur kan medfora skador pad Milaren om ingen plan for
omhéndertagande av spill finns.

Stadsarkitektkontorets
kommentar:

Kommentar om farligt gods
och risker kompletteras i
planbeskrivningen.

Planbeskrivningen
kompletteras med hur
hantering kommer ske. Se dven
MKB for vdagplanen pa
Trafikverkets hemsida.

Sakdgare

Narlunda vagforening

Géngtrafik. Det ar angelaget att gdngvagarna under och vid sidorna
av brofastet soder om Tappstromskanalen far ett fullgott,
funktionellt och tilltalande utforande. Av beskrivningen framgar
inte helt klart hur och av vem detta ska utféras. Nuvarande
utformning ar undermalig.

Cykeltrafik. Nuvarande cykelvag avslutas vid tunneln intill
kommunhuset. Cykelvagens fortsiattning soderut ar oklar. Det ar
angelaget att cykelvagen knyts ihop med 6vriga cykelstrak pa ett
trafiksakert satt. Detaljplanen anger inte vem och hur detta
problem sak 16sas. Det ar naturligtvis viktigt att man pa ett
trafiksdkert satt kan cykla till och fran ett strak som finns redovisat

Stadsarkitektkontorets
kommentar:

Trafikverket skall Gterstdlla
marken under bron till
gdngvdg. Detta fortydligas i
beskrivningen.

Inom denna detaljplan ryms
inte hur cykelstrdket skall
knytas thop med strak séderut.
Cykelvdgen kommer
Trafikverket bygga medan
Ekero kommun sedan kommer
vara huvudman.
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inom detaljplanen.

Gronomraden. Det ar angeléget att slanter och ytor som aterstalls
far en tilltalande och lattskott yta som val anpassas till planerade
gangytor. Det framgar inte helt och klart hur och vem som ska
svara for detta.

Fortydligas att Trafikverket
aterstdaller gronomraden. Hur
dr en genomforandefrdga som
kommer i senare skede. Runt
dammen dr det kommunen
som skoter marken.

Suzanne Oste — Tappstrom 2:24

Hans Flodstrom — Tappstrom 2:2

Ake och Britta Bicklund — Tappstrém 2:6
Alice N Solman — Tappstrom 2:30

Kjell Norberg — Tappstrom 2:16

Louise Herrman och Rolf Nordlander — Tappstrom 2:22
Yvonne Yngstrom — Tappstrom 2:25

Ulla Faith-Ell — Tappstrom 2:8

Marith Graaf — Tappstrom 2:17

Gudrun Nygell — Tappstrom 2:13

Ake Holmgren — Tappstrom 2:19

Bjorn Montgomerie — Tappstrom 2:4
Johanna Benktander — Tappstrom 2:5

I egenskap av ordférande i Ekonomiska Foreningen Tappstrom 1
vill jag pa styrelsen och foreningens vagnar framfora foljande.

Efter kommunikation via mail den 13 november 2014 med
planarkitekt Matilda Nilsson har jag tolkat det som att kommunen
inte anser foreningen vara sakagare och darmed inte ha
overprovningsratt avseende detaljplanen om bron. Fragan om ev.
ratt att overklaga avgor ju slutligen i forsta hand Liansstyrelsen. For
att inte ga miste om mojlighet att prova begéra 6verprévning vill
foreningen framfora synpunkter. Foreningen viljer att koncentrera
sig pa fragan om marken narmast den planerande brons placering
och dess utformning. Detta &r fragor som oroar och engagerar
manga foreningsmedlemmar. I 6vriga fragor hénvisar foreningen
till enskilda sakagarnas synpunkter.

Enligt stadgarna, har foreningen bl.a. till andamal att fraimja de
ekonomiska intressen som dr gemensamma for foreningens
medlemmar i deras egenskap av dgare till fastigheterna Tappstrom
2:2-2:30 i Ekero kommun. En av uppgifterna ar att forvalta de
medlemmarnas fastigheter gemensamt avsatta omradena sdsom
gemensamma gronytor, planteringar mm.

Planerna pa en ny bro med placering mycket nira medlemmarnas
fastigheter ar enligt var mening totalt oacceptabla. Skilen som
anges for att inte placera en ev. ny bro 6ster om den nuvarande ar
inte godtagbara. Vi ifragasatter dven kraftfullt att bron och viagen
fran Farentunarondellen, 6ver bron och fram till Bryggavigen, vid
trafikljusen, ska bli fyrfilig. Detta ar ju en stadsgata, inte en
motorled! Skilen for foreningens protester 4r ménga. Okat buller,
okad avgaser och andra fororeningar, kalhuggning av betydande
omfattning i gronomradet fran kanalen och fram till kommunhuset
fungerar om totalt otillrackligt, i vart fall i ndgon man som
bullerddmpande for starkt bullerutsatta fastigheter. Att hugga ner
en stor del av detta gronomrade forvarrar bullersituationen
ytterligare. Det alltfor korta, alltfor ldga och mycket illa
underhallna sk. Bullerplank som finns pa en del av striackan maste

Stadsarkitektkontorets
kommentanr:

Nuytt bullerplank kommer att
uppforas enligt Trafikverkets
handlingar. Bestdmmelse om
detta infors i detaljplanen.
Trafikverket kan dven komma
att betala for nya fonster som
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bytas mot nagot mer effektivt, hgjas och forlangas till och 6ver
bron.

Av nedanstaende ritning framgar att medlemmarnas gemensamma
gronomraden bl.a. omfattar mark mellan Tappstromsviagen 26 och
nuvarande bro (nedan pa kartan markerat med rott). Av
kommunens handlingar framgar ingenstans hur kommunen och
Trafikverket avser att sdkerstilla att foreningens markomrade inte
kranks, alternativt avsevart vairdeminskas om en ny bro anlaggs i
direkt anslutning till denna mark.
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minskar inomhusbuller.

Detaljplanen inkrdktar inte pd
foreningens markomrdde.

Suzanne Oste och Hans Agnéus — Tappstrém 2:24

Enligt var mening bor den foreslagna dndringen av detaljplanen
inte faststillas.

Motiven for en fyrfilig vig mellan Farentunarondellen, forbi vart
radhusomréade, och fram till korsningen vid kommunhuset ar
mycket svaga. De dr inte tillrackligt barande med héansyn till den
negativa paverkan pa boendemiljon for oss kommuninvanare som
bor i radhusomradet narmast vagen. Det ror buller,
trafikfororeningar, narmiljon mellan husen, kanalen och viagen
samt en uppenbar virdeminskning for vara fastigheter. Inget att
detta redovisas i ndgon som helst analys i det utsidnda materialet
och kommunen har uppenbarligen inte heller tagit hansyn till
detta.

Nair det inte behovs négon fyrfilig viag behovs inte heller nagon ny
bro. Som ett sdrskilt argument for ny bro anfors att den nuvarande
ar gammal och har h6ga underhéllskostnader. Vad dessa skulle
besta i redovisas inte. Om maskineriet skulle vara slitet forfaller

Stadsarkitektkontorets
kommentar:

En tydligare beskrivning kring
buller, trafikféroreningar
tillfors i beskrivningen.

Bdde fran Trafikverket och
Ekero kommuns sida sa dar vi
overens om att bron flyttas.
Bade for en bdttre anslutning,
kostnadsskal samt att frigéra
mark pd centrum sidan som

det, for en lekman, vara billigare att byta ut det &n att bygga enny | kan utnyttjas for den
bro. Ovriga underhéllskostnader (vagslitage, signalsystem etc) kommande
drabbar vil en ny bro likavil som den gamla. centrumutvecklingen.
Vi ansluter oss allts4, till fullo till de yttranden i drendet som

framforts av dels Hakan Karlsson och Ann Leesment, dels av

styrelsen i Ekonomiska Foreningen Tappstrom 1.
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Hdakan Karlsson och Ann Leesment Tappstrom 2:18

Under samrad ska kommunen redovisa skilen till andringar av den
forutvarande detaljplanen. Vi kan inte se att det har gjorts.
Kommunen stoder sig pa att Trafikverkets arbete med vagplan.
Trafikverket i sin tur hianvisar vid samradsmoten till att kommunen
kraver en ny bro relaterat till den framtida exploateringen av
bussdepén i anslutning till bron pa Ekerésidan. Kommunen skriver
i sin samradshandling att "nya bostidder och verksamheter ska
lokaliseras till centrala omréden”. Vi anser absolut att en
behovsbedomning behover upprittas.

En ny bro ar av betydande intresse for allmanheten och medfor
dessutom en betydande miljopaverkan. Redovisning av mark- och
vattenomréaden saknas bland annat. Den kan darfor inte hanteras
med enkelt planforfarande utan hanteras enligt PBL 5 kap 7 §. Den
bor dessutom hanterats samordnat med Trafikverkets vagplan.

Det som inte heller klargors ar varfor det maste vara fyrfiligt inte
over bron pd Ekerdsidan bland befintliga och framtida
bostadsomraden. Oversiktsplanen ger inget stod for fyra korfalt for
Ekeroviagens del fran Farentunakorset till kommunhuset. Vagen
landar i en rondell varefter trafiken i olika riktningar leds in pa
tvéfiliga anslutningar. Varfor kan den fyrfiliga vigen inte sluta med
en rondell vid Farentunakorset och darefter fortsatta genom
centrala Ekero som en stadsgata? Det kan medfora att nuvarande
bro behalls intakt och innebar en besparing i Trafikverkets
vagprojekt.

Av naturliga skil finns det en oro 6ver negativa konsekvenser for
oss som redan idag bor i radhusen intill Tappstromsbron och den
forandring av landskapsbilden som blir en konsekvens av en ny
placering av bron. Att placera bron i landskapet bor studeras
noggrant av kommunen, da forslaget innebéar betydligt narmare
lage dn den befintliga bron. Radhusen har funnits sedan mitten pa
sextiotalet och har altaner som vetter mot kanalen med héga
naturvirden for de boende. Forslaget redovisar bara ur teknisk
synpunkt hur trafikproblem ska 16sas utan ndgon som helst hdnsyn
till omkringliggande befintlig bebyggelse. Det ar ldngt viktigare att
besluta om placeringen av bron ur langsiktigt livsmiljoperspektiv
an att, som Trafikverket tycker, utga fran en bra genomforande-
och produktionsplanering med minst storningar pa trafiken under
utforandetiden av bron. Ingenstans redovisas hur partiklar och
avgaser fran viagen hanteras, vilket har forvarrats avsevart under de
senaste aren och som paverkar var boendemiljo och manniskors
halsa.

Inte heller bullerkonsekvenserna har hanterats. Vi kan konstatera
felaktigheter finns i kommunens samradshandling. Vid
Tappstromsvagens sodra radhuslanga finns idag en skarm. Den ar
daligt underhallen med glipor mellan brador och i underkant,
vilket gor att den har liten effekt pa ljudnivan vid radhusen. Vid
den norra radhusldngan finns ingen skarm.

Vi finner det inte lampligt att placera Tappstromsbron pa det satt
som foreslagits i samradshandlingen. Beslutsunderlaget ar inte s&
bra som det ar majligt.

Stadsarkitektkontorets
kommentar:

Behovsbedomning behous inte
upprdttas vid planarbetet ndr
det loper parallellt med
vdgplanen, eller att det finns
en gdllande vdgplan.

Kommunen och Trafikverket dr
Overens som att bron mdste
breddas och ddarmed flyttas
detta stods med en
trafikprognos for 2035 och att
trafiken kommer 6ka fran
dagens cirka 18000
vardagsmedeldygn till cirka
38 00o0.

Trafikverkets MKB visar
storningsrisker, t.ex. buller,
vibrationer och luftkvalitet.

Vid anldggandet av ny bro,
kommer en ny bullerskdrm att
uppforas for att minska
bullerproblemen for de
ndrboende.

Partiklar och avgaser
redovisas 1 Vagplanens MKB
pd sidan 146.

Uppdateras i
planbeskrivningen.

Tappstrémsbron Samradsredogorelse
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Kennet Lejnell — Tappstrom 2:14

Som agare till fastigheten Tappstrom 2:14 (Tappstromsvagen 36)
och diarmed sakagare vill vi framfora vara synpunkter genom detta
brev. Baserat pa nedanstdende punkter anser vi att laget for nya
bron, vaster om existerande bro, inte ar lampligt. Vi foreslar att
bron byggs antingen i befintligt lage eller 6ster om nuvarande bro i
huvudsak pa grund av foljande skal.

1. En okad bullerniva for Tapptrom 2:14 och nérliggande hus.
Okad bullerniva ar oundvikligt da bron kommer betydligt
narmare fastigheterna och det ar inte acceptabelt. For
fastigheten narmast bron 2:19 blir buller6kningen som
storst. Lagfrekvent trafikbuller ar inte latt att minska aven
om man anvander bullerplank detta pa grund av att langa
ljudvégor kryper 6ver och runt hinder sisom plank. D4 tung
trafik passerar bron, som exempelvis, bussar och
langtradare uppstar lagfrekvent trafikbuller som darmed ar
svart att minska med tekniska atgarder.

2. Ca 15 trad, bland annat lindar hamnar under bron, dessa
bor skyddas men det ar omojligt da bron enligt plankartan
laggs 6ver marken dar traden vaxer. Om dessa trad
forsvinner leder det till okade partikelhalter, 6kat buller
samt storande ljus fran bilar under dygnets morka timmar
for de boende i radhusomradet.

3. Plankartan med nya brons ldge som fanns med i utskicket
visar en bro som ar lika bred som den gamla d.v.s. 15 meter
(Dnr 2014.4.214), i skrivelsen framgar att bron ska bli 19
meter bred. Plankartan ar alltsa felaktig. Betyder det i sa fall
ytterligare 4 meter mot radhusomradet? Medfor det intrang
pa radhusomradets gemensamma ytor?

4. Skredrisken ansags vara storre pa den vastra sidan av den
nuvarande bron dn pa den Ostra sidan enligt det
examensarbete som tas upp i utskicket frdn kommunen.
Vibrationer kan fa marken att ge vika. Vi ser en 6kad risk
for detta pa sidan med uteplatser mot sjosidan, vilket d&ven
maste innebara risk for sprickor i husen.

Stadsarkitektkontorets
kommentar:

Buller tas upp tydligare i
planbeskrivningen.

Trdd kommer att
aterplanteras. Dock dr
kommunen medveten om att
det kommer ta flera ar tills de
ar av samma storlek som idag.

Stadsarkitektkontoret har
noterat detta och uppdaterar
plankartan. Inget intrang
kommer att goras pa
radhusomrddets gemensamma
ytor.

Planbeskrivningen uppdateras
om information angdende
detta.

Mikael Norberg/Helena Gilljam — Tappstrom 2:15
Kjell Norberg — Tappstrom 2:16

1) Allmanna synpunkter

a) Vi finner att Detaljplanen brister i innehall nir det géller
konsekvensanalys som en ny placering av Tappstromsbron
kommer medfora. Att bygga en ny bro/vig dnnu narmare
(an nuvarande bro/vag) de radhus (Tappstromsviagen 24
och 26) som idag ligger narmast bron/Ekerovagen pa Ekero
sidan, ar inte rimligt — d& dessa redan idag ligger for nira
bron/vag — med hansyn till hilsa, bullernivaer och boende-
miljo. Dessa 2 fastigheter ligger redan idag narmast
Ekerovagen - langst hela strackan - som innefattas av
planen for nya 4-filiga Ekeroviagen, att da foresla att en
strackning/ny bro/viag som gor att vigen kommer dnnu
narmare dessa 2 hus, ar sjalvklart helt orimligt.

b) Detaljplanen brister dven i sin analys av alternativa

Stadsarkitektkontorets
kommentanr:

Tappstrémsbron Samradsredogorelse
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d)

2)
a)

strackning av ny Tappstromsbro. Att forlagga den nya bron
oster om nuvarande bro — borde analyseras och redogoras
for i Detaljplanen. Vi menar att en 6stlig dragning av bron
borde forordas i detaljplanen — d& den har f6ljande
fordelar:

Befintlig dagvattendamm blir inte paverkad och kan
fungera under byggtiden — vilken spar
aterstallningskostnader for dammen som kommer uppsta
vid ett vistligt 14ge och negativa miljoeffekter pa Malarens
vatten kan undvikas.

Antal trad som behover tas ned och aterstillas (planteras)
ar vasentligt farre vid en ostlig dragning. Befintliga trad
minskar buller/ljudniva och luftféroreningar
(gaser(/partiklar i luften) fran biltrafiken — fungerar som en
barriar/skydd for manniskor i narmiljon.

En ostlig dragning ger en kortare vagstracka mellan
Tappstrom och Brommaplan.

Genom en 06stlig dragning av bron sa undviker kommunen
risken for juridiska och ekonomiska konsekvenser som
formodligen kommer uppsta vid en vistlig dragning — p.g.a.
bro i vastligt inkridktar pa Fastighet Tappstrom 2:19 — som
kommer bli otjanlig som bostad.

Detaljplanen brister dven i redogorelse for varfor det behovs
en ny Tappstromsbro. Varfor behover Tappstromsbron
rivas — medan Nockeby och Drottningholmsbron kan sta
kvar? Alla dessa broar ar lika gamla. Det rimligaste och
billigaste alternativet vore sé klart att behalla nuvarande
Tappstromsbron, gora erforderligt
underhall/forstarkningar, samt att bredda bron si att 4-
korfalt kan mojliggoras.

I detaljplanen saknas ocksa innehéll om det ansvar
kommunen har for att nya byggnadsverk inte menligt skall
paverkar manniskors hilsa och valmaende. Det ar
uppenbart att en ny bro grovt kommer inskranka
boendekvalitén och virdet av Fastighet 2:19, och de andra
fastigheter som ligger narmast bron. Enligt mig sa vore det
sjalvklart att kommunen — om man stér fast vid sitt beslut
att bygga en bro som inkréktar pa befintliga fastigheter — i
sa fall ocksa tar sitt ansvar och erbjuder de drabbade
ekonomisk kompensation f6r den virdeminskning som
detta medfor. Detta dr allmén praxis — som ocksa bor gilla i
detta fall. Skall en detaljplan dndras maste alla iblandade
godkanna detta, precis som i alla andra avtal. Kommer man
inte 6verens giller klara regler om skadestand. Dvs: om
kommunen vill dndra i en detaljplan (=avtalet) mot
fastighetsdgar-ens/-nas vilja skall motparten hallas
skadeslos. Kommunen borde darfor ordna med en
oberoende virdering av vad de ekonomiska konsekvenserna
blir for de berorda fastighetsigarna — vid andring av
detaljplanen enligt kommunens forslag.

Synpunkter utifran Plan och Bygglag (2010:900)

Enligt PBL 4kap 33 paragrafen sa skall det i detaljplanen

En analys har gjorts av
Trafikverket,
planbeskrivningen
kompletteras med utforligare
information.

Dagvattendammen kommer bli
kvar och infors i detaljplanen.

Trdd kommer att
dterplanteras.

Detta dr en marginell skillnad.
Med en éstlig dragning krdvs
en langre bro, vilket blir mer
kostsamt.

Trafikverkets MKB redovisar
de atgarder for att minska de
negativa effekterna.

Planbeskrivning kompletteras
med detta.

Det dr vigen som sddan som
medfor en dndrad boendemiljo,
inte detaljplanen. Ersdttning
kan da ges enligt viglagen.

Kommunen dr ansvarig for
planldggning enligt PBL 1:2
"Det dr en kommunal
angeldgenhet att planldgga
anvdndningen av mark och
vatten enligt denna lag.”

Skadestdnd utgar enbart for
det som star i 14 kap, PBL. Se
svar nedan for skadestdand.

Tappstrémsbron
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framga ”de organisatoriska, tekniska, ekonomiska och
fastighetsrattsliga dtgarder som behovs for att planen ska
kunna genomforas pa ett samordnat och &ndamalsenligt
satt samt vilka konsekvenser dessa dtgarder far for
fastighetsdgarna och andra berorda”.

Vi menar att det saknas konsekvensbeskrivning rorande de
atgiarder som behovs for planens genomférande - d.v.s.
vilka konsekvenser far dessa atgarder for berorda
fastighetsdgare/narboende?

b) Enligt PBL 4 kap 36 paragrafen sa skall: “detaljplanen ska
vara utformad med skalig hiansyn till befintlig bebyggelse-
aganderitts- och fastighetsforhallanden som kan inverka pa
planens genomforande.

Har menar vi att detaljplanen strider mot PBL —
detaljplanen har inte tagit skilig hansyn till befintlig
bebyggelse och fastighetsforhdllanden som kan inverka pa
planens genomforande.

c¢) IPBL 14 kap behandlas Skadeersattning och inlésen. I 1, 2,
8, 10 paragraferna sa finns lagstod for kommunens
skyldighet att betala erséttning till de berérda fastigheterna
— tillampbara for denna detaljplan.

Kommunen skall alltsa ersitta de berorda fastighetsagarna
for den virdeminskning som detaljplanen medfor.

Enbart kommun dgda
fastigheter tas i ansprdk. Da de
ndrboende inte ligger inom
detaljplane-omrdadet och det
blir inga fordndringar i
fastigheterna.

Da inget intrdng genom denna
detaljplan sker pa
fastigheterna, galler inte denna
paragraf. Detaljplanen
paverkar inte befintlig
bebyggelse eller
fastighetsforhallanden.

Kommunen anser att det skulle
kunna finns en rdtt till
ersdttning enligt PBL 14:8. Da
kan man fa ersdttning av
vdghallaren.

Ake Holmgren — Tappstrém 2:19

Som fastighetsagare till fastigheten Tappstrom 2:19 onskar jag att
framfora synpunkter i drendet.

Med forslag till att forelagga Tappstromsbron vister om nuvarande
bro enbart med angivet skil att det dr enklast att ansluta denna till
den befintliga vagsituationen ger vid handen den uppenbara brist
pa samsyn Ekero kommun har med sina invénare och den
betydande miljopaverkan som dessa utsitts for idag och framdver
kommer att utsittas for.

Buller, partiklar och insyn

Som nirmast boende vid Tappstromsbron med uteplatser bade pa
balkongen och olika stéllen pa tomten, ar det redan idag svart att
fora ett normalt samtal utomhus, vid vissa delar pa dygnet ar det
alltfor stressande att 6verhuvudtaget befinna sig utomhus pa grund
av den hoga bullernivan. En avsevird oro finns dven for partiklar
fran viagen och fordonens avgaser. Idag finns ett ganska stort skydd
av trad och buskar i olika varianter och storlekar som tar upp en
del av dessa partiklar men utemiljon ar andé under all kritik och
inte mycket har hittills gjort for att forbattra detta. Ingenstans i
forslaget kan jag se en redogorelse for hur partiklar och avgaser
hanteras nar trad och buskar férsvinner, viagen breddas och
bron/vagen flyttas narmare fastigheten. Ingen matning har heller
gjorts av det faktiska partikelutsldappet i dagens lage och
vetenskapen om det ens idag underskrider maxnivaerna finns inte.
Aven s utgor dessa buskar och triad idag ett insynsskydd frin

Stadsarkitektkontorets
kommentar:

Trafikverkets MKB redovisar
effekter av bl.a. partiklar.

Tappstrémsbron Samradsredogorelse
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Ekerovagens manga trafikanter vilket ar onskvart.

I detaljplanen péstés att det finns en bullerskdrm mellan radhusen
och Ekerovagen vilket kan ge ett sken av att viss bullersanering
existerar i dagens lage men i sjilva verket stracker sig denna skarm
enbart utmed tomten Tappstrom 2:30 och inget bullerskydd
existerar idag for Tappstrom 2:19 och intilliggande fastigheter.
Ingenstans i forslaget finns ndgon konkret redogorelse som visar
hur bullermiljon ska hanteras om forslaget blir verklighet. Att
hénvisa till Trafikverket nog sannolikt kommer att hantera detta ar
inte godtagbart med referens till Trafikverkets och Eker6 kommuns
minimala hanterande av denna fraga fram till dags datum.
Radhusomradet ar byggt pa 1960-talet med de byggnormer som
gallde da och fastigheterna hanterar inte buller inomhus pa det satt
nyare fastigheter med treglasfonster och bullerdimpande fasader
gor. Ingenstans finns redovisat hur bullermiljon inomhus ska
hanteras och atgardas.

Vibrationer

I forslaget framgar inte hur man tanker sig att forebygga de fran
tunga trafiken harstammande vibrationerna som finns i
fastigheterna idag. Ingen utredning finns facto som visar hur den i
omradet specifika jordménen idag fortplantar vibrationer och hur
foreslagen nybyggnations samt hastighetsokning pa viagpartiet
kommer att paverka detta.

Skred

I forslaget konstateras risk finns for skred. Ingen redogorelse finns
hur detta ska utredas ytterligare for att inte utsitta intilliggande
fastigheter for betydande risk. Det kan idag av berorda
fastighetsigare konstateras att till foljd av byggnationen av
dagvattendammen har tomtmark pa fastigheternas sjosida som
vetter mot dammen, sjunkit.

Radon

I forslaget framgar att Eker6 kommun anser att omradet har
normal radonaktivitet. Aven i fastighet 2:19 har uppmatts férhojda
radonvirden vilket kraver ytterligare utredning innan det kan
faststillt att omradet klarar en sa stor byggnation intill fastigheten.

Landskapsbild
Forslaget kommer att forandra och forfula den nuvarande

landskapsbilden som bestar av gamla vackra trad och en utsikt 6ver
kanalen som kan ses fran fastighetens sjosida och som utgor en
substantiell del av fastighetens varde. Detta ger en avsevard
vardeminskning till f61jd om planen fullf6ljs Ingenstans i forslaget
finns ndgon redovisning hur detta ska hanteras ekonomiskt.

Avslutningsvis
Trafikverket konstaterar i sin skrivelse

”Miljokonsekvensbeskrivning for vagplan 261...” sid 23 apropa att
inte forlagga den nya bron pa samma stille som den nuvarande;
“byggnadstekniskt dr det komplicerat att grundldgga en bro pa

en plats ddr det redan finns gamla grundldggningar. Ett
genomforande har inte ndrmare studerats med uppskattas vara
forknippat med hoga kostnader.” Det kan konstateras att vid val av
det vistliga forslaget kommer den nya bron att forlaggas dar den
gamla, daterad 1930, tidigare lag.

Planbeskrivning uppdateras
om att bullerskdrm inte
strdcker sig vid alla
fastigheter.

Planbestdmmelse infors om att
bullerskdrm madste uppforas.

Inomhusbullernivan tas upp 1
planbeskrivningen.

Vibrationer tas upp 1
planbeskrivningen som en del
som pdverkar omradet.

Detta kommenteras ytterligare
i planbeskrivningen.

Lokalt forhéjda radonvdirden
kan forekomma.

Detta hanteras inte inom
detaljplanens ramar.
Ersdttning kan ges enlig
vdglagen av vdghdallare.

Tappstrémsbron Samradsredogorelse
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Trafikverket konstaterar ocksa i "Miljobeskrivning...” sid 24 att
motiveringen till att forlagga bron pa den véstliga sidan ar att "Det
ostra ldaget har avforts av framgar allt landskapsmdssiga och
kulturhistoriska skdl. En lokalisering i ett ostligt lige kommer
korsningen med Fdrentunavdgen behovas forskjutas dt sydost och
den samlade vdganldggningen hamnar ldngre ut i det 6ppna
dkerlandskapet. Ur kulturhistoriskt perspektiv bor den nya bron
placeras sa att fysiska ingrepp och visuell negativ paverkan,
minimeras pad den vidstrdckta odlingsmarken pa Lindos sodra
del.” Det kan ocksa konstateras att Trafikverket uppger pa sid 16
vid byggnation av det vistliga forslaget angdende marken dar den
nuvarande bron ligger marken som frigors i samband med
rivningen dterstdlls till Gkermark- eller parkmark.” Att en
forsamrad boendemiljo for kommunens invénare 6vertumfas av
kulturhistoria och nagra kvm odlingsmark ar definitivt att kora
over sina skattebetalare. Att sen frdn kommunens sida &beropa
argumentet att, utan att nimna ovanstdende, valet av en icke 6stlig
placering ar att mark som frigors nar nuvarande bro rivs ska
anvandas i samband med bussdepdmarkens exploaterande, ar inte
acceptabelt.

I detaljplaneforslaget hanvisas till handlingar fran Trafikverket
avseende vigplan vig 261. Ingenstans i dessa handlingar finns den
illustration som kan ses i kommunens detaljplaneforslag sid 7.
Enligt Trafikverkets nuvarande vigplaneforslag ska rondellen pa
Lovo aterigen bli en trevagskorsning. D& kommunen i sitt
detaljplaneforslag hanvisar till Trafikverkets vagplan for 261 fran
2013-05-30 och denna uppenbarligen ar under omarbetning kan
det inte anses som acceptabelt for oss sakigare att kunna ha
adekvata synpunkter pa kommunens detaljplan som grundar sig pa
Trafikverkets vigplan som uppenbarligen inte innehéller en i
nulédget korrekt information.

Jag reagerar kraftfullt pa att Eker6 kommun inte valt att samkora
sin detaljplaneprocess med vagplan for vag 261!

Allt ovanstaende ger vid handen att jag som dgare till fastighet 2:19
och sakégare, finner att den av Eker6 kommun foreslagna
detaljplanen bor avslas.

Kommunen har fatt tagit del
av den illustration som
kommer i gransknings-
handlingarna for vdgplanen.

Gudrun Nygell — Tappstrom 2:13

Den planerade ombyggnaden av Tappstromsbron blir en
fullstandig katastrof for vart bostadsomrade, sarskilt under
byggtiden och sedan allt fragment. I synnerhet for oss med terrass
och avslappningsdel mot kanalen och stora fonster som kommer
att fanga upp ljuset fran den omplacerade rondellen 6ver kanalen.

I samband med tidigare forslag om utbyggnad av Ekeré kommun
for bostader, hela samhaillen och nya vagar har alltid vanster d.v.s.
soder sida om bron hallits fri for mojlighet till breddning av viagen
och nu kommer dessutom bussterminalen att flytta och ge

utrymme.

I en annan ldngtidsutredning har Eker6 kommun planerat for
framtiden, d.v.s. nu, med storre nyinflyttad folkmangd och anlitat
Tovatt for ritningar och forslag om, en ny bro, placerad soder om
centrum och genomfartsled forbi Ekebyhov mot Trakvista och

Stadsarkitektkontorets
kommentar:

Tappstrémsbron Samradsredogorelse
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langre ut mot 6arna. Det vore klokt och framsynt att forverkliga de
gamla idéerna nu.

Jag och min familj har bott har sedan 1965 och upplevt den
skenande biltrafiken med outhiardligt buller fran sarskilt
ldngtradartrafik fran farjeleden. Det maste bli slut pa genomfarten
har och lagre fartgrans. Bullret har jag protesterat mot flera ganger.
Sammanfattningsvis ar jag alltsa helt negativ till foreslagen i
detaljplanen.

Placeringen av bron och viagen norrut narmare vara hus ar
oacceptabelt ur bullersynpunkt.

Omplaceringen av rondellen kommer att rikta ljuskiglorna fran
bilarna mot véra fonster och vara standigt obehag och intrang i var
privata sfar.

Rasrisken i leran ar dessutom ett orosmoment for annu storre
pakanningar.

Marith Graaf — Tappstrom 2:17
Undertecknad godkanner inte forslaget pa detaljplanen.

Nya bron/vagen har ett mycket olampligt 1age niara radhusen
vasterut. Man har framforallt inte verkat for hiansyn till manniskors
hilsa. (Aven framstallt enligt Plan- och bygglagen 2010:900).

Nagot tydligt, hallbart behov av att anldgga fyra korfalt mellan
Farentunakorset och Bryggavigen har inte presenterats.

Man planerar inte nadgon breddning av Ekeroviagen efter
korsningen (rondellen) med Bryggavigen, sa fyra korfalt den korta
strackan over bron behovs definitivt inte.

Trafikverket vill bygga en ny bro med motivering:
Den gamla bron gar inte att bredda, samt att maskineriet dr
slitet.

Om det finns nagot behov av fyra korfalt behovs det egentligen inte
négon ny bro.

Den gamla bron har fastnat i uppfallt 1age vid nagra tillfallen. Den
nya bron ska enl. planen ocksd 6ppningsbar med ett maskineri, det
finns ingen garanti for att den nya bron inte ocksa fastnar.

Konsekvensbeskrivning saknas gillande radhusen.
Ingen konsekvensbeskrivning for radhusen finns géllande buller,
rasrisk, vibrationer, siattningar, ljusstorningar, féroreningar samt
okad kort- och langsiktig halsorisk for boende.

Att bredda samt narmare lagga vagen/bron ger ytterligare okad
halsorisk for de boende i radhusen.

Halsorisken ar sedan tidigare redan 6kad pga. Den avgriansande
sedimenterings-/dagvattendamm som innehaller stor mangd
halsovaldigt suspenderat material, korrosion, tungmetaller, kvive,
fosfor samt andra fororeningar.

I Trafikverkets ”Miljokonsekvensbeskrivning for vdgplan vig 261
Ekerdvdgen, Tappstrom-Nockeby, Samradshandling 2013-05-30”

Stadsarkitektkontorets
kommentar:

Planbeskrivningen
kompletteras med detta, samt
hdanvisar till Trafikverkets
MKB.

Tappstrémsbron Samradsredogorelse
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har man inte heller presenterat nagot fullstindig beskrivning av
forvantade effekter och konsekvenser for radhusen.

Pa samradsmotet med Eker6 kommun 2014-11-12 framkom att
kommunen ar angelidgen om att flytta bron vasterut, narmare
radhusen, eftersom kommunen vill frilagga markytan efter den
gamla bron féor kommande utbyggnad av Ekero centrum. Markytan
ar betydande pga. narheten av kommande detaljplan "Nuvarande
SL-depa” som ar under uppstart.

Detta kan absolut inte prioriteras mot konsekvenserna for de
boende radhusen.

Detta tas upp 1
planbeskrivningen.

Matts Rodell — Tappstrom 2:12

Den av Trafikverket foreslagna strackningen av den nya
Tappstromsbron anser jag vara ett intrdng pa mark, som redan nu
ligger alltfor nara befintliga radhus.

Ar 1965, da inflyttning i radhusomradet skedde, var den befintliga
bron beldgen 6ster om den bro som idag finns.

Boende i omréadet har vid flera tillfallen patalat att bullret fran bron
och vigen ar mycket storande. Trafiken har 6kat under femtio ar
och lar val fortsatta oka eftersom nya bostader skall byggas inom
tatortsomradet.

Varfor bygga den planerade bron viister om den nuvarande? Oster
om bron finns det gott om utrymme och nar bussgaraget forsvinner
blir mark tillganglig.

Enligt uppgift blir det dyrare att placera den nya bron 6ster om den
nuvarande. Men manniskors héilsa har ocksa ett pris. Vardet pa
husen kommer att sjunka avsevart.

Manga av de stora traden maste avverkas vilket ocksa kommer att
inverka menligt pa bullernivan.

Fortroendevalda i Eker6 kommun bor uppmana Trafikverket att
bygga den nya bron pa Ostra sidan av den nuvarande.

Stadsarkitektkontorets
kommentar:

Oster om bron anser inte
kommunen eller Trafikverket
ar lampligt. Detta fortydligas 1
planbeskrivningen.

Birgitta och Hans Flodstrom — Tappstrom 2:2

1. Olampligt pga. av nira vart omrade.
2. Redan nu mycket buller.
3. Inget 16fte om bullerskydd i er plan.

Battre alternativ
1. Lingre osterut i nirheten av nedlagda Tappsunds sag.
2. Gamla bron kan behallas som géng- och cykelbro och som
reservbro.

Stadsarkitektkontorets
kommentar:

Bullerskydd krdvs i
plankartan.

Ulla Faith-EIll — Tappstrom 2:8

Jag vixte upp nira Skurubron, broférbindelsen mellan Varmdo
och Nacka. Ursprungsbron byggdes 1915 (tror jag) och nar ny bro
behovdes byggdes den bredvid den dldre bron. Det finns sakert fler
exempel pa nya broar som har byggts bredvid gamla. Vid métet den
12 november mellan fastighetsiagare i foreningen Tappstrom 1 och

Stadsarkitektkontorets
kommentar:
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tva kommuntjansteman framkom att niar den nya bredare bron ar
fardig ska bron fran 1970-talet rivas — av ekonomiska skal!! Mycket
markligt!!

Den nya bron ska byggas vister om den éldre. Minst 35 STORA
trad och minst lika ménga mindre + TUJAHACKEN maéste tas bort.
I 49 ér (radhusen byggdes 1965) har denna vixtlighet skyddat vart
radhusomréade fran luftféroreningar och buller.

35 trdd anser
stadsarkitektkontoret inte
kommer att forsvinna,
ddremot kommer ett visst antal
trad tyvdrr forsvinna.

Goran Walter — Tappstrom 2:26

Sasom fastighetsidgare (sakédgare) till fastigheten Tappstrom 2:26 ar
jag direkt berord av detta planforslag och onskar darfor framfora
synpunkter i drendet.

Trafikverkets alternativ att bygga den nya Tappstromsbron vaster
om befintlig bro forsvaras med tva ynka skal och enbart fran bygg-
och anlaggningsteknisk synvinkel.
Skélen anges vara att
a) Om man byggde bron oster om befintlig bro, skulle det
innebara en langre bro.
b) Om man byggde bron oster om befintlig bro skulle det
innebéra en mer komplicerad korsning vid Farentunavagen.

Mot dessa tva skal stiller jag nu tva skal till att inte forldgga bron
vaster om befintlig bro.

1) Detaljplaneforslaget strider mot Oversiktsplanen nir det
galler att bygga ut vagen till fyrfaltsvag och det ar inte
miljomassigt hallbart med tanke pa omrédets natur- och
kulturvarden. Forslaget innebar ocksa att ett helt
radhusomrade med 29 hus far en mycket simre
boendemiljo. Jag tanker i forsta hand pa buller, avgaser och
luftféroreningar, men ocksa pé att radonfaran kommer att
oka pa grund av bl.a. sprangningsarbeten.
Detaljplaneforslaget innebar fastighetsrittsligt intrang
genom forelagga en fyrfaltsgata in i vart radhusomrade.
Som fastighetsédgare dger jag tillsammans med de andra
radhusdgarna mark ingdende i en samfillighet som ar en
viktig del i vart radhusomréde. Detaljplanen redovisar
intrang pa denna samfillighet S:1, for att kunna fa
tillrackligt med markomrade for den foreslagna bron.

Jag finner det inte 1ampligt att placera Tappstromsbron pa det sitt
som foreslagits i detaljplanen.

Stadsarkitektkontorets
kommentanr:

Forslaget om en fyrfiltsvig
strider inte mot OP, utan OP
pdatalar behovet av att en
upprustning med
trafiksdkerhets- och miljo
forbdttrande atgdarder. Varav
en breddning innebdr detta.

Inget intrang kommer att ske
pa radhusomradet, vad det
gdller fastighetsrdittsligt.

Detaljplanen redovisar inget
intrang pa S:1.

Bjorn Montgomerie — Tappstrom 2:4

Anser att kommunen borde ha diskuterat andra alternativ, som
erbjuder sig sjdlva vid ndrmare eftertanke. Iden nedanstaende
texten, som representerar mina asikter, syftar ordet "vi” pa oss i
omradet, se avslutningen pa brevet betraffande omradet. Ordet
buss anviands som symbol dven f6r annan nyttotrafik som
disponerar reserverad fil.

Tva alternativa losningar
1. Den nuvarande bron bibehalls och underhaélls. Inga fler filer
byggs. Bron, som sidan, har aldrig orsakat stillastdende

Stadsarkitektkontorets
kommentanr:
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trafikker (utom d& mekaniska/elektriska fel uppstatt). Det ar
vagkorsningarna som orsakar blockeringen i trafiken. Speciellt
kommer zonen for 50 km/h runt rondellen, dar man valjer
Ekero6 eller Faringso, att skapa koer hos trafiken fran
Brommaplan. Vagkorsningarna kommer aven framgent att
finnas, varfor fyra filer 6ver bron bara kommer 6ver bron bara
kommer forbattra trafikflodet for privatbilar marginellt.
Investeringen ir darmed inte motiverad. Vi har inte sett ndgot
resultat av trafikflodessimuleringar i detta avseende och vi
antar darfor att sidana inte utforts.

2. Om trafiksimuleringar kommer att peka pa att busstrafikens
framkomlighet, i rusningstid frdn Brommaplan, vasentligt
forbattras pga. fyrfilighet pa ett broarrangemang, kan en bro
till byggas. En parallell tva-filig bro, i samma plan som den
nuvarande byggs oster om den nuvarande. Med redundans i
tva broar minimeras risken att total avstingning uppstéar vid
krangel med en av de bada broklaffarna. Detta kraver da att
trafiken kan forflyttas i sidled pa lampligt satt.

Perspektiv

Det forslag som foreligger med fyra filer pa vig 261 och fyra filer pa
en ny Tappstromsbro leder, i rusningstrafik, till endast bussarna
kan trafikera viagen fran Brommaplan mot Ekero utan att fastna i
bilkoer. Detta syfte ar i sig lovvart. Men l6sningen péastas i
Trafikverkets text 4ven 16sa problemet med bilk6erna. Detta ar
knappast ett rimligt antagande.

Det finns forstas en koppling mellan forslagen gillande:
a. Viag 261 pa Ekeron, mellan bron och Trikvista, 4 ena sidan
b. Vigens utformning frdn Brommaplan till Eker6 4 andra
sidan.

Resonemanget betriaffande en sidan koppling antar jag méaste ha
forts med vetskap om att en fyrfilig vig 6ver bron moéter den
nuvarande viagen, som i huvudsak ar tva filer mellan bron och
Trakvista och vidare ut pa 6arna. Detta uppfattar jag sjalv och vi
som bor i omradet som ogenomtiankt och dirmed ond6digt. Dvs
fyrfiligheten 6ver bro bidrar inte vasentligen till framkomligheten.
Biltrafiken kommer ju att i framtiden, under rusningstid, att vara
tvafilig som den ar nu. Med tvafilig bro kommer s bussar endast
att trangas med bilar den korta viagen fran rondellen till
kommunalhuset. Det motsvarar en mycket liten tidsspillan — som
simulering kommer att visa om den utfors.

Det anfors av Trafikverket att kobildningen for privatbilismen ska
elimineras med det nu géllande forslaget. Men sa ar inte fallet.
Bilk6erna kommer inte minska i rusningstid. Endast bussar ut mot
Oarna kommer att kunna kora fritt fran kébildning.

Den privata vairdeminskning som kommer att drabba vara bostider
ska inte vi behova bara. Om nu en annan bro eller en
kompletterande bro skall byggas kommer den Gstra dragningen att
relativt minska den ekonomiska borda som en virdeminskning
innebar. Sundare ar da att det allmanna bygger bron oster om den
nuvarande och diarmed tar de 6kade kostnaderna. Kan man ta de
stora kostnaderna med fyrafilighet, grundat pa 0msinthet mot
varldsarvet méste man rimligen kunna anpassa sig med
motsvarande niva pa 0msinthet mot dem som bor narmast bron.

Trafikverket har gjort
trafiksimuleringar for
prognosdret 2035, detta finns
att ta del i bullerutredningen
for viagplanen.

Ekero kommun har i samrad
med Trafikverket kommit
framtill hur langt fyrfiligheten
ska strdcka sig.

Det kan uppmuntra till att fler
tar bussen och slipper da sitta i
ko. Da det tillkommande filen
kommer att vara en bussfil.

Tappstrémsbron Samradsredogorelse

mars 2015




20(22)

Alla byggen utgor olika nivéer resultat av kompromisser. Vi
accepterar det allménna intresset att 6ka bussarnas framkomlighet.
Ni planerare (Kommunen och Trafikverket) bor acceptera vart
tillmotesgaende genom denna kompromiss vi lagger fram.

Bullerintensitet avtar med ungefar kvadraten pa avstandet och
omvint 6kar bullerintensiteten da avstaendet minskar pa samma
sétt. Varje meter som trafiken flyttas osterut blir ddrmed vardefull.
Speciellt, for dem som i vart omrade bor narmast vigen, ar det
redan nu, med den hoga trafiktdathet som rader, mycket storande
med bullret. Det ar tyvarr ofta sa att man tvekar att vistas utomhus.
Detta giller ocksa delvis pa dagtid utanfér rusningstid.

Vid en dragning av en ny bro enligt nu gillande forslag kommer
alltsa bullernivan bli hogre. Trafikverkets antydningar om
bullerskydd pa den nya bron duger endast till att i nigon man
dampa hogfrekvent brus. Medan det ldgfrekventa bullret dampas
obetydligt. Detta innebar att avstdnd ar den endas verksamma
parametern for minskning av den lagfrekventa bullerplagan.

Med denna argumentering vill jag, och jag vet att jag talar for fler
som inte yttrar sig, att om en ny bro byggs maste den foreldggas
Oster om den nuvarande.

Ovriga

Fortum Distribution AB

Fortum Distribution AB har erhallit rubricerade forslag for
yttrande och far till remissens besvarande anfora foljande.

Rubricerat planforslag har remissbehandlats av Fortum
Distribution AB och vi har ingen erinran vad géller
distributionsanlaggningar for el.

Stadsarkitektkontorets
kommentar:

Vattenfall Eldistribution AB

Vattenfall Eldistribution AB, nedan kallad Vattenfall har tagit del
av samradshandlingarna for rubricerad detaljplan och lamnar
foljande yttrande.

Vattenfall har inga elanldggningar inom i narheten av planomradet
och har darfor inget att erinra.

Stadsarkitektkontorets
kommentanr:

Teliasonera Skanova access AB

Skanova har markforlagda teleanldggningar inom
detaljplaneomradet. I sodra delen av teleanldggningarna av mer
betydande karaktar. Se bifogad karta.

Skanova onskar att sa langt som mgjligt behalla befintliga
teleanlaggningar i nuvarande lage for att undvika olagenheter och
kostnader som uppkommer i samband med flyttning. Denna
standpunkt skall noteras i planhandlingarna.

Tvingas Skanova vidta undanflyttningsétgarder eller skydda
telekablar for att majliggora exploatering forutsiatter Skanova att

Stadsarkitektkontorets
kommentar:

Kommunen forutsctter att
Trafikverket och Skanova har
diskussionen kring detta.
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den part som initierar atgiarden dven bekostar den.

SAMMANFATTNING

Lansstyrelsen patalar att kommunens detaljplan och Trafikverkets vagplan bor vara
spegelbilder av varandra, och att kommunen och Trafikverket méste samordna sig.
Trafikverket noterar ett fatal punkter som bor uppdateras i planbeskrivning och plankarta,
bland annat att det bor framga var GC-vagar gar samt att dagvattendammen ska bekréftas i
detaljplanen.

Namnderna inom Ekeré kommun hade olika utgédngspunkter, byggnadsndmnden och kultur
och fritidsndmnden patalade att bron méste smailta bra in i landskapet och ser positivt till att
konstruktionen bor se ldtt ut. Tekniska och miljonamnden péatalar vikten av att inte
bullerstéra de boende samt att det ar viktigt att behalla dagvattendammen samt se till hur
dagvattenhanteringen tas hand om under byggnationstiden.

Fran de boende i radhusomréadet kom forst och frimst synpunkten om att bron borde
placeras oster om befintlig bro och inte vaster om. De boende framfor dven att det idag inte
ar en bra boendemiljo, ur synpunkt av mycket buller och vibrationer och att detta borde
beskrivas tydligare i planbeskrivningen.

De inkomna synpunkterna har lett till foljande forandringar

- Plankartan kompletteras med ny bredd av bron, da denna var 4 meter f6r smal
tidigare.

- Planbestammelse om buller inf6rs och bullerskyddbestammelse infogas pa bron och
langs med vigen mot radhusomradet.

- GC-vag langs med Ekerovagen uppdateras med kommunalt huvudmannaskap.

- Detaljplanen uppdateras sé att GC- vigar framkommer tydligare.

- Brons ledverk mojliggors i detaljplanen

- Dagvattendammen infors i detaljplanen

- Naturmark infors i detaljplanen

Tappstrémsbron Samradsredogorelse mars 2015
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Redaktionella forandringar

Planbeskrivningen kompletteras med information angéende buller, inomhus och
utomhus, hur det ar idag och nar bron har byggts.

Planbeskrivningen uppdateras angaende vibrationer, skred och ljusstérningar.
Planbeskrivning kompletteras om hur dagvattenhanteringen sker under
byggnadskedet.

Risker om farligt gods uppdateras i planbeskrivningen samt vad som hander vi
eventuellt utslapp

Tydligare beskrivningen av vad som hander dster om den nya bron.

Beskrivningen kompletteras med tydligare underlag till vald placering av ny bron.
Fortydliga att Trafikverket kommer att aterstilla gaingviagen under bron samt att de
kommer aterstilla gronomraden.

Byggtiden for bron uppdateras till 2,5-3 ar och inte 14-18 manader

Beskrivning uppdateras att inget intrang gors fastighetsrattsligt pa radhusomradet
Omprovning av Narlunda Ga:4 ndmns i fastighetskonsekvensbeskrivningen.
Genomforandebeskrivningen uppdateras med information om kostander, avtal, samt
tidplan.

De som har bedomts inte fatt sin synpunkter tillgodosedda och darmed har
rdatt att overklaga antagandebeslut dr:

Matts Rodell — Tappstrom 2:12

Gudrun Nygell — Tappstrom 2:13

Kennet Lejnell — Tappstrom 2:14

Mikael Norberg och Helena Gilljam — Tappstrom 2:15
Kjell Norberg — Tappstrém 2:16

Marith Graaf — Tappstrém 2:17

Hakan Karlsson och Ann Leesment — Tappstrém 2:18
Ake Holmgren — Tappstrém 2:19

Birgitta och Hans Flodstrom — Tappstrom 2:2

Louise Herrman och Rolf Nordlander — Tappstrom 2:22
Suzanne Oste och Hans Agnéus — Tappstrom 2:24
Yvonne Yngstrom — Tappstrom 2:25

Goran Walter — Tappstrom 2:26

Alice N Solman — Tappstrom 2:30

Bjorn Montegomerie — Tappstrom 2:4

Johanna Benktander — Tappstrom 2:5

Ake och Britta Bicklund — Tappstrém 2:6

Ulla Faith-Ell — Tappstrom 2:8

STADSARKITEKTKONTORET

Johan Andrade Hagland Matilda Nilsson
Milj6- och stadsbyggnadschef Planarkitekt
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