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Y EKERO

KOMMUN
Stadsarkitektkontoret
2015-08-28

ANTAGANDE
NORMALT PLANFORFARANDE

Detaljplan for Tappstromsbron (del av Tappstrom 2:1) i Ekero
kommun i Stockholms lin
Dnr PLAN.2014.4

GRANSKNINGSUTLATANDE

Granskning har genomforts under perioden 6 april till 4 maj 2015. Planhandlingarna har
skickats ut till berorda sakigare och instanser enligt separat sandlista samt funnits pa Ekero
bibliotek, stadsarkitektkontoret och p4 kommunens hemsida.

Nedan foljer en sammanstillning av de skriftliga yttrandena som har kommit in under
samradet.
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Myndigheter, kommunala namnder etc.

Lansstyrelsen i Stockholins lan

Sammanfattande bedomning

Lansstyrelsen bedomer, under nu kianda forhéllanden, att foreslagen
utformning av planen inte sakerstaller att byggnadsverken blir
lampliga med hansyn till risken far skred inom planomréadet.
Planhandlingarna behover i samrad med Trafikverket tydliggoras i
detta avseende. Om dessa problem kvarstar vid ett antagande kan
Lansstyrelsen komma att ta upp planen far prévning enligt 11 kap. 10
§ PBL.

Préovningsgrunder enligt 11 kap. 10 § PBL Miljokvalitetsnormer
Vid planlaggning enligt plan- och bygglagen (2010:900) ska
miljokvalitetsnormerna i 5 kap miljobalken f6ljas (2 kap 10 § PBL).
Detaljplanen far Tappstromsbron berors av miljokvalitetsnormerna
far vatten far Malaren- Fiskfjairden samt Malaren-Langtarmen, som
béda utgor recipient far vigdagvatten. Malaren-Fiskfjarden har idag
har problem med Tributyltennforeningar och Antracen. For
vattenforekomst Malaren - Langtarmen saknas data, men
forhallandena ar sannolikt desamma dar. Jamfort nuldget berdknas
en storre mingd dagvatten ledas till befintlig dagvattendamm, nir
den nya bron ir tagen i drift. Vid hoga floden kommer dagvatten
ledas direkt till recipienten far att undvika en urspolning avdammen.

Lansstyrelsen anser att kommunen i samrad med Trafikverket ska
tydliggora att dagvattendammen har nodvandig kapacitet att
omhainderta vigdagvatten med hansyn till miljokvalitetsnormerna,
klimatforandringarna, forvantade trafikokningar och risken far farligt
gods olycka pa vag.

Buller

Flera fastigheter kommer att behova bullerskyddsatgarder far att
Kklara riktviardena far buller efter ombyggnationen. Lansstyrelsen
utgar i detta yttrande fran att detta sikerstalls i Trafikverkets viagplan.

Risk och sdikerhet

Vid planldggning enligt plan- och bygglagen (2010:900) ska
bebyggelse och byggnadsverk lokaliseras till mark som ar lampad far
andamalet med hansyn till manniskors hélsa och siakerhet samt
risken far olyckor och erosion. ( 2 kap 5 § pkt

1 PBL). I och med att en detaljplan vinner laga kraft ska marken vara
lamplig for den anvindning som planen anger. Alla utredningar som
behovs far att siakerstilla planens genomforbarhet maste darfor ha
utforts innan planen antas. Eventuella restriktioner i byggandet som
behovs far att trygga siakerheten ska om mojligt anges som
planbestimmelser pa plankartan. En kommunoverskridande analys
av ras- och skredrisker fran 2013 visar pa hoga risker inom
planomradet I planbeskrivningen stéar:

Det dr byggherren som ansvararfor att se till sa att byggnationen uppfyller

Stadsarkitektkontorets
kommentar:

Planbeskrivningen uppdateras
med miljokvalitetsnormerna
for vatten.

Planbeskrivningen uppdateras
med att extra rening kommer
krdvas, ddremot faststdlls hur i
projekteringsskedet.

Detta tas bort ur

alla krjav pa stabilifet qch att stabilitets&tgc'irder vidtas om s&darza behc’ivﬂs. planbeskrivningen.
Ytterligare undersokningar kommer ske i samband med utredningar infor

byggprocessen.
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Nar det giller detaljplanen far Tappstromsbron, sa saknas det
underlag som kravs att pa detaljniva ta stillning till planens
utformning, med hansyn till skredrisken inom planomradet Om det
finns utforligare underlag till vigplanen, anser

Lansstyrelsen att det racker med att hanvisa till detta. Utdraget ur
planbeskrivningen indikerar dock att sa inte ar fallet. Lansstyreslen
anser da att en kompletterande analys behover goras som tar hansyn
till alla dtgérder som detaljplanen

medger. Utredningen bor utga fran IEG3 Rapport 4:2010
Tillstandsbedomning/klassificering av naturliga sldnter med
befintlig bebyggelse och anldggning(Vigledning for tillimpning av
sia-edkommissionens rapport 3:95 och 2:96/. Bade befintliga och
tillkommande byggnadsverk, som kan paverka skredrisken

negativt, behover beaktas. Kommunen och Trafikverket behover aven
beakta att markstabiliteten kan komma att 4ndras i och med
pagaende klimatforandringar.

Planbeskrivningen uppdateras
med ytterligare information
om jordarter och forslag pé
hur brokonstruktionen skall
anldggas.
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Lantmaterimyndigheten

Plankarta med bestimmelser
Plankartan ar lite otydlig vad géller fastighetsgranser.
Fastighetsbeteckning och traktnamn saknas i grundkartan.

Plan- och genomforandebeskrivning
Ar det meningen att en ny fastighet ska bildas for kvartersmarken?

Stadsarkitektkontorets
kommentar:

Grundkartan fortydligas vad
gdller fastighetsgrdnser och
beteckningar.

Ingen ny fastighet skall bildas
for kvartersmarken denna
kommer ligga kvar under
Tappstrom 2:1.

Trafikverket

Trafikverket Region Stockholm har mottagit detaljplan for
Tappstromsbron for yttrande under granskningstiden. Trafikverket
arbetar parallellt med en vagplan for viag 261, Ekerovagen. Vagen
foreslas ga i ny strackning vaster om befintlig Tappstromsbro och en
ny bro byggs over Tappstromskanalen. Foreliggande detalJplan
mojliggor nybyggnad av bron i nytt lage. Den viagplan som ar under
upprittande for aktuell vagstracka far inte strida mot foreliggande
detaljplan. Planerna bor spegla varandra pa ett likartat satt.

Trafikverket yttrar sig i egenskap av viaghallare for vig 261 och
framforde under samradet att detaljplanen behover anpassas till
vagplanen. Nagra detaljer som bedoms vara av av ringa betydelse for
omgivningen aterstar efter samradsskedet och onskviarda andringar
kan lampligen hanteras som redaktionella andringar av den utstéllda
detaljplanen.

Oster om det planerade brofistet planeras enligt viigplanen for en
vagslant. Kommunen har valt att 1dgga denna del utanfor
detaljplaneomradet vilket gor att vagplanen far genomforas i denna
del med stod av géllande detaljplan (byggnadsplan for del av
Tappstromsomradet, faststilld 1961-12-12). Kommunen avser att i
framtiden planldgga denna del for annat &ndamal an parkmark.
Trafikverket vill framhaélla att ett faststéllande av vagplanen for vag
261 medfor vagratt for det planerade vigomradet inkluderande
vagslant. En eventuell annan framtida anvindning av vigomrade med
vagratt kraver tillstdnd av Trafikverket. Trafikverket forutsatter att
kommunen som ansvarig planmyndighet ansvarar for de kostnader
som kan uppsta vid en eventuell framtida forandrad
markanvandning.

Laget for egenskapsgransen for “bro” behover justeras i
overensstimmelse med viagplanens foreslagna brofundament.

Lage, utforande och utstrackning av bullerplank bor 6verensstaimma
med vagplanen.

I plankartan visas tvd mindre omraden markerade "Huvudgata”
viaster om omrade for GC-vag. Dessa tva omraden ingar i viagplanen
med inskrankt vagratt for vagforstarkning (palning av vagbank samt
arbetsomrade for utforande). Omréadena ar tankta att aterstallas till
naturmark. Detaljplanens tva delomraden for "Huvudgata” bor
ersattas av "Natur”.

Ett forslag till andring av vagplanen har uppréattats 2015-04-13 som

Stadsarkitektkontorets
kommentar:

Detta justeras.

Bullerplank ses 6ver sa att det
stammer med vdgplanen.

Ersdtts som natur.

Detaljplanen justeras efter
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innebar att omradet for dagvattenhantering (E;)har erhéllit en nagot
annorlunda form. Detaljplanen bor justeras i 6verensstimmelse med
detta.

dagvattendammens ldge.

Byggnadsnamnden, Ekero kommun

Kontoret anser att detaljplanen for Tappstromsbron ar lamplig att
anta.

Byggnadsnamnden angav i samrédsyttrandet att det &r av storsta vikt
att bron far en tilltalande och vacker arkitektur. Aven detaljer och
utrustning, till exempel belysning, bor f4 en medveten och
genomtankt gestaltning.

Andra viktiga detaljer ar slanternas utforande, plantering av ny
vaxtlighet och bevarande av befintlig vaxtlighet. Dessa fragor
hanteras dock i vagplanen.

Det ar viktigt att bullerplanken som redovisas i detaljplanen, ges en
tilltalande utformning och forses med véxtlighet, i 6verensstaimmelse
med den illustration som finns i planbeskrivning.

Stadsarkitektkontorets
kommentar:

Noteras.
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Miljonamnden, Ekero kommun

Kontoret kan konstatera att detaljplanen medger en vasentlig
ombyggnad av infrastruktur, vilket innebar att de av Riksdagen
antagna riktvirden for trafikbuller ska tillampas.

Bullerutredningen for Vagplanen for vig 261 foreslar bl.a. en 2,5
meter hog skiarm utanfér radhusen soder om Tappstromsbron och en
1,8 meter hog skiarm pa Tappstromsbron. Med dessa skarmar
kommer alla radhusen forutom tva att klara riktviardet pa 55 dB(A)
vid fasad pa markplanet. Dock kommer 12 radhus inte klara
riktvardet pa 55 dB(A) pa andra vaningen.

Av planbeskrivningen framgar att riktvarden for buller inte bor
overskridas for detaljplanen. Planen innehéller dock
planbestimmelser som reglerar hojden pé bullerplanken till
maximalt 1,5 meter pa Tappstromsbron och 2,5 meter utanfor
radhusen.

Kontoret anser att riktvarden for trafikbuller ska klaras for samtliga
bostiader soder om Tappstromsbron. Kontoret ifragasatter
planbestdmmelser som medverkar till att riktvarden for
vagtrafikbuller inte kommer att klaras for samtliga bostader.
Planbeskrivningen bor ocksa fortydliga vilka konsekvenser detta far
vad det innebar att avsteg fran riktvirdena avses tillimpas.

I 6vrigt konstaterar kontoret att dagvattendammen nu ingar i
detaljplanen i enlighet med Miljonamndens samradsyttrande.

Stadsarkitektkontorets
kommentar:

Planbeskrivningen uppdateras
med information angdende att
bullervdrdena inte klaras vid
alla fasader.

Socialnamnden, Ekero kommun

Socialndmnden har inget att erinra i drendet.

Stadsarkitektkontorets
kommentar:

Kultur- och fritidsnamnden, Ekeré kommun

Namnden ser garna ljussattning av bron som ett led i gestaltningen.

Stadsarkitektkontorets
kommentar:

Lokala handikappradet, Ekero kommun

Kommunala handikapprédet har inga synpunkter géllande
granskningsremissen daterad 2015 04-07 avseende Detaljplan for
Tappstromsbron (del av Tappstrom 2:1) pa Ekero i Eker6 kommun.

Trafikforvaltningen, Stockholms lins landsting

Majoriteten av kommunens busstrafik trafikerar Tappstromsbron och
pa Ekerovagen nara bron finns den mest frekventerade
busshaéllplatsen, Tappstrom. Detta innebar att framkomligheten
under byggskedet maste vara mycket god for busstrafiken. Eventuellt
behov av busskorfaltet och signalprioritering maste studeras for
bussen ska vara ett konkurrenskraftigt alternativ till bilen.

Hallplatsen Tappstrom kommer att i nira framtid utvecklas till en
modern bytespunkt for busstrafiken varfor hansyn maste tas till detta
i utformning och placering av den nya bron sa att denna inte
inkraktar pa det utrymme som ar nédvandigt for den nya

Stadsarkitektkontorets
kommentar:

Detta far diskuteras med
Trafikverket, Ekerd kommun
haller med Trafikforvaltningen
att detta dr av stor vikt.

Detta behandlas inom ramen
for detaljplanen for Ekero
centrum.
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byteshéllplatsen.

Eftersom utvecklingen av den nya busshéllplatsen dr beroende av
andra projekt, for Trafikforvaltningens del framforallt planerna for
Ekero C och anlaggande av ny bussdepa, ar det viktigt med
samordning i tiden mellan dessa projekt och den nya strackningen for
Tappstromsbron.

Sodertorns brandforsvarsforbund

Enligt de kommentarer i planbeskrivningen som namner farligt gods
ska nodvandiga brandskyddsatgarder vidtas pa den
bostadsbebyggelse som ligger inom 25 meter fran viagen. Det ska
forutom den kommentar dven anges vilken typ av atgiarder och hur
dessa motiverar att samhillsrisken blir acceptabel. Atgirdskraven
skall finnas med pa detaljplanen.

Det bor dven fortydligas hur en ser pa risken om inte fastighetsdgarna
vill gora de brandskyddsho6jande atgiarderna som trafikverket alaggs?
Kan en sddan situation bli mgjlig, och finns det alternativa 16sningar
pa hur den nya vagstrackan kan goras sakrare?

Stadsarkitektkontorets
kommentar:

Atgéirderna som gors pd bron
och vdgen ldggs till i
planbeskrivningen.

Trafikverket kan inte tvinga
fastighetsdgarna till att
acceptera erbjudandet. Om
fastighetsdgaren inte
accepterar datgdrder hédnder
praktiskt sett inget.
Erbjudandet gdller bara i
utbyggnadsskede, dvs ett
engangserbjudande. Riskerna
dr att utsdttas for brand
och/eller viarmestralning, och
beskrivs i Trafikverkets PM
Detaljerad riskbedémning,
avsnitt 6.6.5.

Sakdgare

Suzanne Osth och Hans Agnéus — Tappstrom 2:24

Bro i 6stligt eller vdstligt ldge, buller, kommunens planer, kostnader
mm.

Placeringen av bron i detaljplaneforslaget bygger pa den avviagning
som Trafikverket (TRV) gjort i forslag till vagplan for viag 261
Ekeroviagen. Verket har vid denna avvigning tagit hansyn till
kulturmiljo och paverkan pa varldsarv.

En bro i ostligt 14ge har enligt TRV en negativ inverkan pa
kulturmiljon i och med att vigen och korsningen norr om bron (pa
Lindo) tar kulturhistoriskt vardefull mark i ansprak, paverkar
landskapsbilden negativt samt riskerar att paverka riksintresset.

En bro i befintligt 14ge har miljofordelar avseende
omgivningspaverkan men kraver att en temporar bro ar i drift under
byggtiden. Detta ar forenat med miljorisker. En Ostlig bro skulle
vidare enligt verket innebara ett irreversibelt ingrepp i varldsarvet.

I vagplanen har TRV darfor valt det vastliga alternativet.

Vi redovisar i det foljande vara synpunkter under resp rubrik

Riksintresse, kulturvard, varldsarv

Enligt TRVs tidigare broschyr fran samrad 2012 om Ekerdvagen, sid
4, ar omradet vaster och 6ster om Tappstromsbron av riksintresse for
kulturmiljovard. Se bil 1. Broarna i vastligt resp Ostligt lage ligger

Stadsarkitektkontorets
kommentar:

Bada omrdadena om bron dr av
kulturhistorisk vdrdefull,
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bada inom buffertzon for varldsarvet, se bil 2. De beddmningar och
avgransningar som redovisas har gjorts av Riksantikvarieambetet,
RAA.

Synpunkter: Broarna dr alltsa jamstdllda nar det gdller riksintresse
for kulturvard samt vdrldsarv. TRV, och detaljplaneforslaget,
avviker fran tidigare bedomning. Det har inte redovisats ndgra skl
for att ga ifran TRVs tidigare redovisning och RAAs bedomning.

Buller

Enligt miljokonsekvensbeskrivning i TRVs forslag till vagplan for vag
261 Ekeroviagen bedoms storningarna, sarskilt i Tappstrém och vid
Nockeby, bli omfattande pa grund av typen av arbete samt narheten
till bostader. For Tappstroms del géller detta sarskilt det vastliga
laget, dvs det lage som forordas i forslaget till detaljplan.

Synpunkter: Bullerskdl talar alltsa mot en vdstlig bro.

Kommunens planer

Trafikforvaltningen vid Stockholms ldns landsting, SL, avser att bygga
en ny bussdepéa i Enlunda pa sodra Fiaringso. Denna ska ersétta depan
som i dag finns i centrala Tappstrom. En flytt av depéan gor det
mojligt att utveckla Eker6 centrum enligt kommunens planer. En
forlaggning av bron i ett 6stligt 14ge inkraktar till en viss del pa dessa
planer. Det ekonomiska utfallet for SL, och indirekt for kommunen,
blir ocksa mindre vid alternativet en bro i 6stligt lage.

Synpunkter: Invanarnas hdlsa mdste prioriteras framfor SLs och
kommunens ekonomi.

Kostnaderna for en bro i befintligt ldge

Det tyngst vagande skilet mot ett brolage i befintligt l14ge ar enligt
TRV de stora osdkerheter som finns i bedomningen av
produktionskostnaderna for en ny bro i befintligt. Risk finns enligt
verket att grundldggningen kan beh6va omprojekteras under
projektets gang, vilket skulle kunna medfora savil tidsforlangningar
som tillkommande kostnader pa flera miljoner kronor.

En bro i viastligt 1age har lagst kostnad och for detta alternativ finns
inte heller samma osakerhet betraffande kostnadsuppskattning och
tidsforlangning som for en bro i befintligt lage.

Synpunkter: En bro 7i befintligt ldge” har klara fordelar ndr det
gdller funktion, buller och kulturvard. Det dr ddrfor sjdlvklart att en
fordjupad projektering och noggrann kostnadsberdkning gors
innan beslut fattas om vilket broalternativ som ska vdljas.

ddremot dr den vdstra sidan en
del av vdrdekdrnan till
vdrldsarvet Drottningholm
medans den Ostra sidan anges
som kulturhistoriskt vdrdefull
ndarmiljo.

Idag 6verskrids virdena vid 12
radhus och dven vid uteplats.
Med de nya bullerdtgdrderna
kommer samtliga radhus att
klara riktvdrdena i markniva
forutom pd gaveln vid de tvd
ndrmaste radhusen. Det
kommer emellertid finnas 12
radhus ddr riktvdrden for
ekvivalentnivaerna éverskrids
pa den andra vdningen.

Sjalvklart gar inte ekonomin
for invanares hdlsa. Ddremot
kommer bullernivderna bli
lagre och ytterligare
skyddsatgdrder kommer att
utforas pa bostdderna for att
inte forsdmra hdlsan for de
boende.

Trafikverket anser att en ny
bro i vdastligt ldge dr att
foredra bade ur
byggnadskonstruktion och
kostnadsmdssigt.

Hakan Karlsson och Ann Leesment — Tappstrom 2:18

Stadsarkitektkontorets

kommentar:
Vid ett forslag till andring av detaljplan ska kommunen redovisa
skilen till andringar av den forutvarande detaljplanen.
Stadsarkitektkontoret svarar i samradsredogorelsen att "Bade fran
Trafikverket och Ekero kommuns sida dr vi 6verens om att bron
flyttas. Bade for en battra anslutning, kostnadsskil samt att frigora Ndr vagplan och en MKB dr
Tappstromsbron Utlatande 2015-08-28
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mark pa centrum sidan som kan utnyttjas for den kommande
centrumutvecklingen”. Vi anser absolut att en behovsbedémning
behover upprittas. Kommunen pévisar inte tillrackliga skal for en
flytt med beaktande avskalig hansyn till befintlig bebyggelse enligt
PBL 4 kap 36 §. Detaljplanen strider mot PBL da den i allra hogsta
grad paverkar befintlig bebyggelse eller fastighetsforhallanden. Den
bor darfor inte faststéllas.

Det som inte heller klargors ar varfor det maste vara fyrfiligt om 6ver
bron pé Ekerosidan bland befintliga och framtida bostadsomraden.
Oversiktsplanen ger inget stod for fyra korfilt for Ekerovagens del
fran Firentunakorset till Kommunhuset. Aven om kommunen svarar
i samradet att trafikokningen stods med en trafikprognos for 2035,
som i sig kan ifrdgasattas, sd landar vagen efter bron i en rondell
varefter trafiken i olika riktningar leds in pa tvéafiliga anslutningar.
Kollektivtrafiken har inget behov av fyrfiligt 6ver bron till Ekerosidan,
sddan trafiksituation for sddant behov uppstar inte. Varfor kan den
fyrfiliga vagen inte sluta med en rondell vid Farentunakorset och
darefter fortsiatta genom centrala Ekero som en stasgata? Nuvarande
bro har redan den standard som kravs, den ar ocksa samtida med
Drottningholmsbron och Nockebybron. Det kan medféra att
nuvarande bro behalls intakt och innebar en besparing i Trafikverkets
vagprojekt.

Av naturliga skil finns det en oro 6ver negativa konsekvenser for oss
som redan idag bor i radhusen intill Tappstromsbron och den
forandring av landskapsbilden som blir konsekvens av en ny
placering av bron. Att placera bron i landskapet bor studeras
noggrant av kommunen, da forslaget innebar betydligt narmare lage
an den befintliga bron. Radhusen har funnits sedan mitten av
sextiotalet och har altaner som vetter mot kanalen med héga
naturvirden for de boende. Forslaget redovisar bara ur teknisk
synpunkt hur ett trafikproblem ska 16sas utan nagon som helst
hénsyn till omkringliggande befintlig bebyggelse. Det som
kompletterats efter samradet ar en ny bullerskdrm, som formodligen
inte enskilt klarar av att fa ned bullernivaerna till radhusen. Det &r
langt viktigare att besluta om placeringen av bron ur ett langsiktigt
livsmiljoperspektiv dn att, som Trafikverket tycker, utga fran en bra
genomforande- och produktionsplanering med minst stoérningar pa
trafiken under utférandetiden av bron. Ingenstans redovisas hur
partiklar och avgaser fran vigen hanteras, vilket har forsvarats
avsevart under de senaste aren och som péaverkar var boendemiljo
och manniskors halsa.

Genomforandet av bron kommer att ta mark for nyttjande som
inkraktar pa radhusféreningens mark. Enligt PBL 4 kap 33 § maéste
det framga de organisatoriska, tekniska, ekonomiska och
fastighetsrattsliga atgarder som beho6vs for att planen ska kunna
genomforas pa ett samordnat och andamaélsenligt sitt samt vilka
konsekvenser dessa dtgarder far for fastighetsdgarna och

andra berorda. Vi kan inte se att ndgon sddan hiansyn tagits. Det gor
att det blir oerhort svart att bo i radhusen under 2,5-3 ar da en ny bro
ska byggas.

Vi dr positivt instillda till vigplanen i alla delar utom for
Tappstromsbron. Vi finner det inte 1ampligt att placera
Tappstromsbron pa det sitt som foreslagits i granskningshandlingen.
Beslutsunderlaget ir inte s bra som det dr mgjligt.

upprdttad till denna behdvs
inte behovsbedomning
upprdttas till detaljplanen
(Viglag 1971:948 16¢ §).

Ekerovdagen kommer att
breddas efter Bryggavdgen till
fyrafiler dven dar. Vilket
kommer att borja att lopa forbi
Wrangels vdg, utbyggnaden
framover kommer sedan ske i
etapper-.

Med okat inflyttning till Ekero
kommer ett okat behov pd
kollektivtrafik ske, darmed
finns det ett behov av fyra fdlt i
rusningstrafiken.

Trafikverket anser att
nuvarande bro inte dr i
tillrdacklig god standard att
behalla och bygga till.

Se kommentar till Tappstrom
2:24.

Da era fastigheter inte berors
av detaljplanen blir det inga
fastighetsradttsliga skillnader
for er. Planbeskrivningen
uppdateras med att
bullerstorningar kommer att
ske for de ndrboende vid
byggnationen.
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Som agare till fastighet Tappstrom 2:18 och sakagare finner vi att den
av Ekero kommun foreslagna detaljplanen for Tappstromsbron bor
avslas.

Tappstrémsbron Utlatande 2015-08-28




11(15)

Bjorn Montgomerie — Tappstrom

1. Losning med endast bibehallen bro

Den nuvarande bron bibehalls och underhalls. Inga fler filer byggs.
Bron, som sddan, har aldrig orsakat stillastdende trafikkder (utom
da mekaniska/elektriska fel uppstatt). Det ar vagkorningarna som
blockeringen i trafiken. Speciellt kommer zonen for 50 km/h runt
rondellen, diar man viljer Ekero eller Faringso, att skapa koer i
rusningstid hos trafiken fran Brommaplan oberoende av tva eller
fyra filer. Fird mot Brommaplan orsakar diaremot ingen
trafikstockning av bron i dess nuvarande utférande.
Vagkorsningarna kommer dven framgent att finnas, varfor fyra filer
over bron bara kommer att forbattra trafikflodet for privatbilar
ytterst marginellt, dvs i icke-rusningstid da tva filer i varje riktning
inte ar nodvandiga. Investeringen ar darmed illa underbyggd. Jag
forordar darfor en losning med bibehéallen bro enligt nuvarande
utforande.

2. Losning med en bro till

Om kommunen framhardar i sin tro att fyra filer (+gang- och
cykelbanor) dr nodvandighet finns en annan 16sning som varken
jag kan finnas i kommunens eller Trafikverkets dokumentsamling.
Denna 16sning utgors av en parallell tva-filig bro, som byggs pa
Ostra sidan i samma plan som den nuvarande. Klaffmekanismen
gors av samma typ som den i den nuvarande bron — alltsé inte
svangbro i horisontalplanet. Vinsten med detta forslag, jamfort
med Trafikverkets nuvarande plan, utgors av summan av féljande
13 relativa fordelar.

1. Med redundans i tva broar minimeras risken att total
avstangning uppstar vid krangel hos en av de bada
broklaffarna. Vissa extra atgarder behovs dock. Dessa
behover sé vara att trafiken kan lankas i sidled pa lampligt
satt. Denna mojlighet till forflyttning da brokréngel kréver,
ar en banalitet i jamforelse med byggnationen i stort. Ett
rimligt antagande dr mekaniska samtidiga fel i bada
broarna har extrem lag sannolikhet. Betriaffande avbrott i
stromtillforseln borde diselgeneratorer kunna inga i
brosystemet. Darmed elimineras praktiskt taget problem
med fastlast Oppen klaff vad galler stromtillforsel men dven
en eventuell forsonkollision.

2. Byggande av en bro, som ar halften sa bred och halften sa
tung blir ungefar hilften sd dyr som kommunens nuvarande
forslag.

3. Da den nya tvéfiliga bron byggs kriavs en enda omgang
tillforsel av jordmassor for stabilisering av brofastena.

4. Man undviker att forst tillféra dubbelt sa stora jordmassor
(vilket den nya fyrfiliga bron kréaver).

5. Man undviker rivning av den existerande bron.

6. Man undviker bortforsling av vissa jordmassor som den
nuvarande bron inte langre behover, darfor att den inte ska
finnas bevaras som en visuell fordel for oss.

7. Utrymmet, som tas i ansprak for att bygga oster om
nuvarande bron, blir hilften si brett.

8. Visom bor i néra anslutning till bron, utsitts for en lagre
niva av buller.

9. Hoga trad som nu finns bevaras som en visuell fordel for
0sS.

Stadsarkitektkontorets
kommentar:

Forslaget pa bro dr i det ldge
som detaljplanen foreslar. Tva
broar dar inte mojligt att ha.

Trafikverket anger i sin MKB
Nollalternativet(dvs inget
fordndras fran dagens ldge)
samt varfor forelagen vigplan
har valts att arbeta vidare
med.
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10. Samma triad, som nadmns i foregdende punkt, forblir milt
ljuddampande da 16vverket ar utvuxet under den arstid da
man vanligtvis vistas utomhus.
11. Ett visuellt intrdng, for de boende i vart omrade undviks.
12. Inga pavisbar viardeminskning kommer att drabba oss med
detta byggnadsforslag.
13. Ingrepp i omgivningen av de nya brofistena blir mindre.
3. Kommentar och argument for att fortsitta att anvinda endast
nuvarande bro
Det forslag, som fran Trafikverket foreligger, med fyra filer pa vig
261 och fyra filer pa ny Tappstromsbro, i rusningstrafik, till att som
enda vinst endast bussarna kan trafikera vagen fran Brommaplan
mot Ekero utan att fastna i bilkoer. Detta syfte i sig ar lovvart. Men
losningen pastas i Trafikverkets text aven 16sa problemet med
bilkderna. Detta ar knappast ett riktigt antagande. Dels for att det
inte blir ndgon skillnad i tillgang till filer for privatbilarna och dels
for att kommunen inviterar en mycket stor inflyttning till 6arna.
Man talar om att ersatta landsbygd med sméstad.

Det finns en koppling mellan viagarna gillande:

a. Vag 261 pa Ekero, mellan Bryggavigen och Trikvista, a ena sidan
b. Viagens utformning fran Brommaplan till Ekero Bryggavigen a
den andra sidan.

En fyrfilig vag over bron ansluter till den nuvarande vagen, som i
huvudsak bara har tva filer till Trakvista och vidare ut pa 6arna.
Med bibehéllen tvéfilig bro kommer da bussar endast att trangas
med bilar den korta vagen fran rondellen till
kommunhuset/Bryggavagen. Det motsvarar en mycket liten
tidsspillan, som inte motiverar fyra filer pa en mycket dyr bro.
Motet mellan fyrfilig och tvafilig vag sker cirka 400 m ut pa Ekeron
fran nuvarande Farings/Eker6-rondellen riknat. Darefter kommer
bussen att trangas med bilarna som nu. Férdelen med fyrfilighete
pa denna korta striacka motiverar inte heller bygget av en fyrfilig
bro.

4. Argument for dragning av ny bro 6ster om nuvarande

Som jag pavisar ovan finns manga god argument for mitt
dubbelbroforslag. Mot detta finns, efter vad jag har kunnat se,
endast foljande fran Trafikverket.

En bro i ostligt ldge har negativ inverkan pa kulturmiljon i och
med att vdgen och korningen norr om bron (pa Lindo) tar
kulturhistorisk vdrdefull mark i ansprdk, pGverkar
landskapsbilden negativt samt riskerar att paverka riksintresset.
TIvdgplanen har darfor det vdstliga alternativet valts.

Argumenteringen aterfinns dven i kommunens skrivningar. Dessa
argument vittnar om uppfattning dar marken just oster om
nuvarande bron ar sa mycket viktigare att bevara den véstra. Det ar
sjilva byggandet av en fyrfilig bro som tar kulturhistoriskt vardefull
mark i ansprak och paverkar landskapsbilden negativt. Det helt
overskuggande negativa ligger i storleken hos ett fyrfiligt
broarrangemang inte att bromark tas i ansprak oster om nuvarande
bro. I kartor for "Riksintresse for kulturmiljovard” fors ingen
vardeskillnad” mellan den vistra och den 6stra sidan av brons
anslutning pa Lindosidan. Det visar exempelvis en karta fran 2012.

Genom att bygga fyra filer dr
forhoppningen att fler viljer
kollektivtrafik och att koerna
pd detta sdtt minskar pd resten
av Ekerovdgen.

Bdada omrddena om bron dr av
kulturhistorisk vdrdefull,
ddremot dr den vdstra sidan en
del av virdekdrnan till
vdrldsarvet Drottningholm
medans den ostra sidan anges
som kulturhistoriskt véirdefull
ndarmiljo.

Tappstrémsbron Utlatande
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Vidare finns en utredning av markférhallandenda pa Eker6 i form
av ett examensarbete. I detta sdges rent ut att bedomningarna ar
heuristiska — alltsa gissande. Darfor framfors gissningen att hogra
sidans mark ar mer olamplig. Tyngden i argumentet ar narmast
noll innan konkreta markundersokningar utforts. Jag anser darfor
att argumenten for byggandet av en helt ny fyrfilig bro, anforda av
kommunen savil som Trafikverket, vager latt jamfort med mina
argument.

5. Buller

Bullerintensitet avtar enligt anturens regel med ungefar kvadraten
pa avstandet fran bullerkillan och omvéant okar bullerintensiteten
da avstindet minskar pa samma sitt. Kvadratregeln innebar darfor
att varje meter som trafiken kan flyttas osterut blir speciellt
vardefull. Exempelvis innebar naturregeln att bron kommer att
befinna sig pa halva avstdndet, mot vad som géller nu, sd okar
bullerintensiteten ungefar fyra gdnger. Detta innebar att avstand
ar den verksamma parametern for utbredning av det lagfrekventa
(=mullrande) ljudet. Speciellt, for dem, som i vart omrade bor
niarmast vigen, ar det redan nu, med den héga trafiktathet som
rader, mycket storande med bullret. Att inte ta hansyn till detta,
genom att bygga en bro nirmare vart omrade och bara sitta upp
tunna skdrmar, som inte tar bort det lagfrekventa bullret, ar att
gora ont varre.

Trafikverket har tagit fram tre
olika utredningar kring
geotekniken for vdgplanen.
Planbeskrivningen uppdateras
med information angdende
detta.

Se kommentar till Tappstrom
2:24 angdende buller.

Marith Graaf — Tappstrom 2:17

Undertecknad godkdnner inte planen for nya Tappstrémsbron.
Nya Tappstromsbron/vagen har ett oacceptabelt lage nara
radhusen viasterut. Man har framfor allt inte verkat for hansyn till
manniskors hilsa och vélbefinnande.

Betydande konsekvensbeskrivning saknas gdllande radhusen/de
boende i radhusen

Konsekvensbeskrivning saknas gillande helheten for narheten till
radhusen. Fokus péd konsekvenser av den extrema nirheten saknas.

Ingen konsekvensbeskrivning finns for radhusen gillande rasrisk,
vibrationer, sattningar, ljusstorningar, detaljerad
fororeningsbelastning, 6kad kort- och langsiktig halsorisk for de
boende samt generellt forsamrat vialbefinnande i sin egen
boendemiljo/utevistelse.

En hel del oersittliga trad kommer att fallas, bland annat en 9
meter hog Thujahéck som skyddar radhusomradet frdn insyn mot
Ekeroviagen/kommande Ekero centrum. Aven flertalet 70-115 ariga
vid stranden som i dagslaget skyddat oss pa ett vackert satt fran
insyn och buller fran vigen/bron. (Atervixt motsvarande nya trad i
hojd, tar minst 20-50 &r, beroende pé art.)

Det presenteras i MKB (for vagplanen) att Alstraket vaster om bron
“forsvinner” (vid och nedanfoér radhusen), men kan kompenseras
med att aterplanteras 0ster om nya bron. For oss i radhusen
vasterut ar detta ingen kompensation, traden forsvinner och ersitts
med 24 timmar fri utsikt 6ver "Nya Tappstromsbron”. Kénslan av
att bo vid Malarens karaktaristiska strand frantas oss.

Stadsarkitektkontorets
kommentar:

Detta tas upp i vdgplanens
MKB.

Kommunen har forstdelse for
att trdd tas ner i samband med
byggnation av ny bro, ddremot
kommer vdxtlighet
aterplanteras. Foryngring och
dterplantering dr en naturlig
del for vdxter.
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Lera i sluttning: Hogriskomrade for skred

Hur ar egentligen de geologiska forutsattningarna med tanke pa
sattningar/rasrisk? Jag bor ca 20 meter fran projektet. Min baksida
mot  Malaren har  sjunkit flera  centimeter sedan
sedimenteringsdammen angjordes. Hur blir det med ytterligare
brobygge och framtida vibrationer?

Osanitdart fran alla hall

Att bredda samt ndrmare ldgga viagen/bron ger ytterligare ckad
halsorisk for oss i boende i radhusen. Hilsorisken ar sedan tidigare
okad pga. den angriansande sedimenterings-/dagvattendammen
som innehaller stor miangd hilsovadligt suspenderat material,
korrosion, tungmetaller, kvive, forsfors mat oandligt manga andra
fororeningar.

Overenskommelse mellan Ekeré kommun och Trafikverket:

Pa samradsmotet med Eker6 kommun 2014-11-12 framkom att
kommunen ar angeldgen om att flytta bron viasterut, narmare
radhusen, eftersom kommunen vill friligga markytan efter den
gamla bron for kommande utbyggnad av Ekero centrum. Markytan
ar betydande pga. niarheten av kommande detaljplan "Nuvarande
SL-depa” som ar under uppstart.

Detta kan absolut inte prioriteras mot konsekvenserna for de
boende i radhusen.

Nagot tydligt, hédllbart behov av att anlagga fyra korfilt mellan
Farentunakorset och Bryggavigen har inte presenterats.

Man planerar inte nagon breddning av Ekeroviagen efter
korsningen (rondellen) med Bryggavagen, sa fyra korfalt den korta
strackan over bron behovs definitivt inte.

Det dr fullkomligt sanslost hur man kan godkinna att flytta
projektet NARMARE radhusen! 6 meter och 14 centimeter frén
yttervaggen borjar vigomradet.

Trafikverket har tagit fram tre
olika utredningar kring
geotekniken for vigplanen.
Planbeskrivningen uppdateras
med information angaende
detta.

Breddning planeras efter
Bryggavdgen, en
ombyggnation av Ekerévdgen
har paborjats vid Wrangels
vdg under sommaren 2015.

Ovriga

Vattenfall Eldistribution AB

Vattenfall Eldistribution AB, nedan kallas Vattenfall har tagit del av
remisshandlingarna for rubricerat drende och lamnar f6ljande
yttrande.

Vattenfall har inga elanlidggningar inom och i narheten av
planomradet och har darfor inget att erinra.

SAMMANFATTNING

Lansstyrelsen péatalar efter granskningen att kommunen i samrad med Trafikverket méste
tyddliggora att dagvattendammen har tillracklig kapacitet for att omhéanderta dagvattenet
och klara miljokvalitetsnormerna. De péatalar dven att tydligare beskrivning maste finnas
kring marken vad det géller skredrisk inom planomréadet och vilka skyddsatgirder som kan

kravas.
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Trafikverket yttrar sig att vagplanen har forandrats efter att granskningshandlingarna for
detaljplanen har varit ute och méaste darmed uppdateras sa att de stimmer 6verens med
dessa. Dessa forandringar ses som redaktionella och planen behover darmed inte
kommuniceras.

Sodertorn brandforsvar patalar risken kring brandskyddsatgarderna och patalar att
planbeskrivningen méste beskriva dessa tydligare.

Fastighetsdgarna i radhusomrédet i fragasitter laget pa bron och de besvir i form av buller
som kan uppkomma med en flytt av bron.

Redaktionella forandringar
Planbeskrivning:
¢ Information om dagvattendammen och miljokvalitetsnormerna laggs till.
e Information kring geoteknik och forslag for brokonstruktionen uppdateras i
planbeskrivningen.
e Planbeskrivningen uppdateras angdende buller, vilka nivier som uppkommer vid
fasader.
e Riskerna kring brandskyddséatgarder och farligt gods uppdateras.
Plankarta:
¢ Egenskapsbestammelsen bro justeras.
e Bullerplanket ses 6ver sa det stimmer 6verens med viagplanen.
e Omrdden som ar satt som huvudgata ersatts med natur.
e Dagvattendammen uppdateras sa att den stimmer overens med vagplanen.

De som har bedomts inte fatt sin synpunkter tillgodosedda och ddarmed har
rdtt att 6verklaga antagandebeslut dar:

- Matts Rodell — Tappstrom 2:12

- Gudrun Nygell — Tappstrom 2:13

- Kennet Lejnell — Tappstrom 2:14

- Mikael Norberg och Helena Gilljam — Tappstrém 2:15

- Kjell Norberg — Tappstrom 2:16

- Marith Graaf — Tappstrom 2:17

- Hdkan Karlsson och Ann Leesment — Tappstrom 2:18

- Ake Holmgren — Tappstrém 2:19

- Birgitta och Hans Flodstrom — Tappstrom 2:2

- Louise Herrman och Rolf Nordlander — Tappstrom 2:22

- Suzanne Oste och Hans Agnéus — Tappstrém 2:24

- Yvonne Yngstrom — Tappstrom 2:25

- Goran Walter — Tappstrom 2:26

- Alice N Solman — Tappstrom 2:30

- Bjorn Montegomerie — Tappstrom 2:4

- Johanna Benktander — Tappstrom 2:5

- Ake och Britta Bicklund — Tappstrém 2:6

- Ulla Faith-Ell — Tappstrom 2:8

STADSARKITEKTKONTORET

Johan Andrade Hagland Matilda Nilsson
Miljo- och stadsbyggnadschef Planarkitekt
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