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Forslag till beslut
Kommunstyrelsen foreslar Kommunfullmaktige besluta att avsla motionen.

Sammanfattning av drendet

Desirée Bjork (O), Bernt Richloow (O) och Robert Oberascher (O) har i en motion
foreslagit:

”- att Eker6 Kommunfullmaktige beslutar att ge uppdrag till Kommunstyrelsen att
utse lampliga personer, lampligt organ att kontakta Stockholms lans landsting for att
diskutera och foresla, eventuellt med Ekert som medfinansiar, en oversiktlig utred-
ning av ovan skissat slag rorande forutsattningar for sparbunden kollektivtrafik
mellan Stockholm och Ekero6 centrum,”

”- att aktivt verka for en sparbunden kollektivtrafik mellan Stockholm och Ekero
centrum.”

Beslutsunderlag
Tjansteutldtande, Kommunledningsstaben, 2016-11-03

Protokollsutdrag Kommunstyrelsens arbetsutskott, 2016-02-09
Protokollsutdrag Kommunfullméktige, 2015-12-15
Motion - Sparbunden kollektivtrafik till Eker6 centrum, 2015-12-08

Arendet

Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen (RUFS 2010) behandlar det fram-
tida trafiksystemet. Det har konstaterats att det foreligger ett uppdamt behov av att
komplettera nuvarande transportutbud - och att 6ka kapaciteten. Tankbara sparut-
byggnader pa 15-30 ars sikt har kartlagts. En forlangning av spartrafiken mellan
Nockeby och Ekero centrum aterfinns inte bland de idéer som befunnits viarda att
vidarebearbeta. Inga sparbundna trafiksystem har dock planerats - utéver Sparvag
city med eventuell anslutning till Lidingobanan, respektive en forlangning av Tvar-
banan.
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Stockholms lans landsting (SLL) genomfor omvarldsstudier for att fortlopande kunna
anpassa behovet av ett forandrat trafikutbud, inte minst till f6ljd av den starka befolk-
ningsutvecklingen. Kollektivtrafikandelen gallande resor till och fran Ekero kommun
ar alltjamt forhéllandevis lag. Investeringar som gynnar kollektivtrafikresandet mellan
vara malaroar och andra delar av regionen, far betraktas som mycket vil motiverade.

I 6versiktsplanen anges tydligt att breddningen av Ekerovagen/Rv 261 mellan Ekero
centrum och Nockeby - likvidl som byggandet av Forbifart Stockholm/E4 - méste
komma till stdnd snarast mojligt, for att avsevart kunna forbattra framkomligheten,
tillgangligheten och trafiksakerheten. Planen forhindrar dock inte att en spartrafik-
losning viljs, som komplement till befintlig fordonsvag.

Nar befolkningsunderlaget 6kar, maste naturligtvis dven kollektivtrafiken forandras.
Flertalet sakkunniga inom detta sektorsansvar anser att insatserna bor genomforas
framfor allt inom de mer beprovade trafikslagen. Ekero kommun har haft den femte
hogsta befolkningsutvecklingen i lanet under en tioarsperiod - och den tionde hogsta
befolkningsutvecklingen i Sverige under en fyrtioarsperiod.

Inom Ekero kommuns smastadsmiljoer, sdvil som i mer glesbebyggda omraden,
foreligger stora behov av att komma till ratta med bristerna vad avser fordonsfloden,
pa primart Ekerévagen. Nuvarande forutsattningar visar dessvarre pa en 1ag kostnads-
effektivitet for sparbunden kollektivtrafik, i jamforelse med utveckling av konvention-
ell kollektivtrafik - som linjebuss, fordonsfarja och taxi pa vissa strackor i glesbygd.

SLL avlamnade ar 2006 ett motionssvar gillande spartrafik mellan Nockeby och
Drottningholm. Dari uttalades att befintliga kommunikationer ska utvecklas - bland
annat ansags radiella sparsystem (tvarforbindelser) kunna avlasta centrala Stock-
holm. Beskrivna forhéllanden har férmodligen i sak inte forandrats sedan dess.

Dessutom har det i samband med framtagandet av viagplan for breddningen av Ekero-
vagen, visat sig att tillganglig vagkorridor sannolikt enbart rymmer fordonsvag med
fyra korfalt samt gdng- och cykelstrak. Forutom detta ar aven bropassagerna ett svar-
bedomt problem att 16sa, inom budgetramen for det nuvarande projektet i lansplan
for regional transportinfrastruktur for aren 2014-2025.

Detta nya trafikslag skulle bli foremal for omfattande planeringshinder, med 6ver-
klagade detaljplaner och komplexa juridiska drenden kring markdisposition och
differentierat fastighetsagande inom Stockholms stad, respektive en linjestrackning
genom landsbygd med varldsarv, statligt byggnadsminne, riksintresseomrade for
kulturmiljévard samt ett nyligen bildat naturreservat. Till detta ska laggas att trafiken
darmed skulle forldggas i en trang sparkorridor langs mer befolkade omréaden - med
enbostads-, savil som flerbostadshus, pa en redan nu starkt trafikerad vagstracka.

Tillganglig trafikforskning visar att enbart i stora befolkningscentra med betydande
utvecklingspotential - dar ett stort antal trafikanter ges majlighet att fardas i spar-

systemet - kan denna omfattande investering i ny transportinfrastruktur évervigas.
Hallplatser kan av kostnadsskal inte heller inplaceras sa frekvent som trafikbehovet
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motiverar, vilket ytterligare reducerar nytto-/kostnadskvoten for detta trafikslag,
inom mer glest bebyggda delar av Stockholmsomradet, séisom Ekeré kommun.

Kommunfullméktige i Ekero besvarade ar 2008 en motion gillande sparbunden kol-
lektivtrafik mellan Drottningholm och Alvik, med en anslutning till den nuvarande
Nockebybanan. I motionen foreslogs dven framtida utvidgning av trafikutbudet, i
form av forlangning med ringlinje som aven skulle knyta Ekero centrum, Trakvista,
Nyckelby samt Stenhamra till sparsystemet. Kommunfullmaktige lamnade aven ett
yttrande till Naringsdepartementet ar 2009, avseende pionjarbanor for sparbilar. I
béada dessa fall blev stillningstagandet att Ekero kommun, fran principiell synpunkt,
forhaller sig positiv till alternativa kommunikationer som anviander vattenvagar och
sparsystem - sisom komplement till befintlig kollektivtrafik. Forutsattningen var
dock att Stockholms lans landsting dven ansvarar for den sparbundna trafiken - samt
att denna tillkommande infrastruktur inte skulle medges aventyra en breddning med
ett fjarde korfalt pa Ekeroviagen, som anses sikra nodvandig utvidgning av kollektiv-
trafiken med linjebussar.

Turismen i Drottningholm och Lovoomradet i 6vrigt, ar framfor allt under sommartid
mycket omfattande - och alstrar ett betydande trafikarbete till och fran bytespunkten
Brommaplan. Inte heller denna omstandlighet motiverar, ur ett ekonomiskt helhets-
perspektiv, for narvarande nagot annat dn utveckling av busstrafiken, mellan Lovo
och andra delar av Stockholmsregionen.

Betraktat som en strikt kretsloppsfragestillning kan ett spar-/balksystem i ett sam-
manhangande kollektivtrafiknat inom Stockholmsregionen - naturligtvis i hog grad
avhangigt framtida utvecklingsforutsattningar - komma att lamna betydande miljo-
bidrag vid planeringen for en langsiktigt hallbar och robust samhallsutveckling.

Samtliga statliga och regionala aktorer bor nu verka aktivt for en avsevart tatare buss-
trafik mellan Eker6 centrum och Brommaplan, ny bussforbindelse via Ekeroleden,
permanent pendelbattrafik mellan Eker6 centrum och Gamla stan i Stockholm, likval
som eventuellt ytterligare farjeforbindelser mellan Ekero kommun och andra delar av
Stockholm-Mailaromradet.

Trots att Ekero6 kommun har en i grunden positiv instillning till “alternativa” trafik-
slag, maste funktionella, juridiska och totalekonomiska forhinder for en sadan utveck-
ling beaktas.

Som framgar av ovanstaende finns for narvarande dessvirre inga identifierbara motiv
for att tillskapa ett ytterligare bansystem vid Ekero centrum och/eller Lovo. Riksantik-
varieambetet, Statens fastighetsverk och Kungliga Hovstaterna kan forvantas intaga
en mycket restriktiv instillning till ingripande férandringar som kan anses medfora
betydande miljopaverkan i den unika landskapsbilden, men dven patagligt skada trad-
alléer, stenmurar, grasslanter mm kring vigomradet.

Sammanfattningsvis maste sannolikt forutsattningarna for att i en narframtid fa ett
sparvagsystem till stind inom Ekero kommun, betraktas som mycket begransade.
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