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Nationell plan for transportsystemet 2014-2025, inklusive
miljokonsekvensbeskrivning

Remissyttrande over Trafikverkets forslag(N2013/2942/TE)

Dnr KS13/172-501

Forslag till Kommunstyrelsen
1) Kommunstyrelsen antar yttrande 2013-08-22, betraffande Linsstyrelsens forslag till
lansplan for regional transportinfrastruktur 2014-2025.

2) Kommunstyrelsens beslutar att ge Kommunstyrelsens ordférande i uppdrag att
underteckna yttrandet.

Reservationer
Lena Holst (MP) reserverar sig mot beslutet till f6rmén for eget yrkande.

Yrkanden
Lena Holst (MP) yrkar bifall till Miljpartiets forslag till yttrande.

Peter Carpelan (M) yrkar bifall till foreliggande forslag.
Propositionsordning

Ordférande stéller proposition pa yrkandena och finner att Kommunstyrelsens
arbetsutskott besluter i enighet med Peter Carpelans (M) forslag.

Sammanfatitning av drendet

Innehéllet i planforslaget har i stor utstrickning hamtats ut Nationell plan fér
transportsystemet 2010-2021, Kapacitetsutredningen och de &tgirder som pekats ut i
infrastrukturprogrammet och i regeringens direktiv om att uppritta forslag till nationell
plan {61 transportsystemet 2014-2025. Trafikverket har arbetat i enlighet med det nya
planeringssystemet som beslutades av riksdagen 2012. Forslaget till trafikslagsévergripande
och &tgirder har prioriterats for att i sd stor utstrdckning som méjligt bidra till de
transportpolitiska malen.

Ekeré kommuns yttrande ska ha kommit in senast den 1 oktober 2013.

Beslutsunderlag

Tjansteutlatande planeringssamordnaren, 2013-08-22

Yttrande, 2013-08-22

Missiv - Forslag till nationell plan for transportsystemet 2014-2025

Remiss- Forslag till nationell plan for transportsystemet 2014-2025, version 2013-06-14
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KSau-drende 5 Nationell plan for transportsystemet 2014-2025, - - -
Remissyttrande dver Trafikverkets forslag (N2013/2942/TE)

Forslag till beslut:
Vi foreslar en rad dndringar i yttrandet som ger det féljande lydelse:

Nationell plan for transportsystemet 2014-2025, inklusive miljokonsekvensbeskrivning
Remissyttrande over Trafikverkets forslag (N2013/2942/TF)

Forutsittningar for en regionforstoring
For att regionen fortsatt ska utvecklas, dr det Snskvirt att de nord-sydliga kollektivtrafik-
forbindelserna 6ver Saltsjo-Milarsnittet frstirks, och till stor del blir sparbundna.

De planerade foréndringarna av regionens transportinfrastruktur bér ha till uppgift att 6ka
framkomligheten for kollektivtrafik, godstrafik och annan nyttotrafik och skapa forutsittningar for
att en allt stdrre andel arbetspendlare viljer att dka kollektivt. Det befintliga vigsystemet maste
darvid utnyttjas effektivare genom att i forsta hand kollektivtrafiken och i andra hand annan
nyttotrafik prioriteras.

Stockholmsregionen har en genomsnittlig befolkningstillvixt om cirka 30 000-40 000 personer per
&r. Syftet med fGréndringarna av regionens transportinfrastruktur bér vara att underlitta
kommunikationerna mellan de norra och sddra linsdelarna, reducera tringseln pa infartslederna tilf
regioncentrum, effektivisera kommersiella forbindelser mellan hamnar, terminaler, depéer,
arbetsplatser mm och samtidigt minska trafikens negativa paverkan pd ménniskors hilsa, milién och
klimatet.

Det forefaller alit mer sannolikt att planeringen for Forbifart Stockholm kommer att avbrytas inom
négot eller ndgra ar och f6ljas av en trafikslagsovergripande planering for en kapacitetsstark
kollektivtrafikled §ver Milarsnittet, for sparbunden trafik, bussar och ev f6r annan nyttotrafik.
Kanske med vissa likheter med det kombinationsalternativ som viigverket tidigare lanserade och
nistan samtidigt forkastade, trots att det uppgavs bist tillgodose alla projektmal utom stérsta méjliga
markexploatering.

Alla kommande forindringar av transportinfrastrukturen pa Milardarna méaste planeras och
genomfras sé att de unika natur- och kulturmiljderna skyddas och bevaras och utformningen maste

ske sé att véirdena i virldsarvet Drottningholm, det statliga byggnadsminnet respektive
riksintresseomradena pa Mélararna inte hotas.
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Férdndringarna av regionens transportinfrastruktur maste utformas s att kollektivtrafik och annan
nyttotrafik prioriteras och ytierligare 8kning av privatfordonstrafiken i regionen motverkas. Annars
kommer den nu 6kande Gverbelastningen pa det finmaskigare viigniitet att 6ka ytterligare och
resultera 1 "trafikinfarkt” pa allt fler striickor.

En regionforstoring 4r till stor del beroende av strategiska foriindringar i transportsystemet. Det dr
mycket viktigt att klara linets befolkningsSkning och trygga en langsiktigt ekonomiskt, ekologiskt,
kulturellt och socialt hallbar utveckling i Stockholm-Milaromrédet bl a genom att skapa goda
fBrutsdtmingar for sund ndringslivstillviixt och god utbildning, goda forsérjningsméjligheter och lag
arbetslshet.

Under de nérmast 20 dren kommer antalet Ekertbor att 6ka med 40 % enligt kommunens
plansamordnare.

Kommunens centrala ldge gynnar arbetspendling till och frén regioncentrum, intilliggande
kommuner, men dven andra ldn. Ekerd kommun avser att ta sin del av ansvaret for regionens
planering for nya bostadstillskott i sddan takt och omfattning att "Ekerd kommun - kulturens 3-virld
- ska behélla sin unika karaktér" och "vara ett hallbart samhalle som fortsitter att utvecklas med
torsiktighet och omtanke - - -" som det stdr under rubriken Mal och vision i forordet till kommunens
nu géllande dversiktsplan,

Ekerd kommun har enligt SCB haft den tionde hogsta befolkningstillviixten i Sverige under en
fyrtiodrsperiod - respektive den femte hdgsta befolkningstillviixten i lanet under stora delar av det
senaste decenniet. Den starka befolkningsutvecklingen och néringslivstiflvaxten i
Stockholmsregionen, innebdr behov av fortidpande anpassning av trafikutbudet.

Breddning av Ekerdvigen redovisas i Lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms lin
2010-2021, Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen 2010 (regionplan/regionalt
utvecklingsprogram) samt Oversiktsplan for Ekerd kommun 2005. Till stod for genomf{@rande av
vigprojekten Forbifart Stockholm och Ekerdvigen, har Trafikverket och Ekers kommun tva
infrastrukturavtal frin &r 2009 respektive 2010 samt Overenskommelse efter samrad fran ar 2011, att
tillgd, Det dr for tidigt att bedoma i vad mén delar av dessa avtal bor tillimpas om och nir Forbifart
Stockholmprojektet avbryts.

T RUFS 2010 understryks att: "En breddning av vig 261 Ekerdvigen ir viktig for att forbittra
trafiksdkerheten och ¢ka kapaciteten mellan Ekers centrum och Brommaplan.” Vidare uttalas att:
“Framkomligheten i huvudviignitet behdver forbittras och busstrafiken bor prioriteras.
Kapacitetshéjande dtgrder behdvs pa infarterna mot Stockholm, pa Europavigarna, savil som pa de
ovriga huvudinfarterna fran Ekerd, Huddinge och Nacka/Virmds.”

Viktigare infrastrukturinsatser i Ekerd kommun

Ekerd kommun har behov av en langsiktigt hallbar och robust trafikldsning. Mot bakgrund av att
Ekerd kommun for nérvarande bara har en vigforbindelse och en firjeforbindelse med vriga delar
av Stockholmsomrédet, utgér atgédrder for att dka framkomligheten framfor allt for kollektivirafik
och annan nyttotrafik p& Ekerévigen oundgingliga forutsittningar for en tillvixt i kommunen, enligt
Sversiktsplanens intentioner.

Justerandes signum _ Anslagsdatum Utdragsbestyrkande

2013-09-09




E Kommunstyrelsens arbetsutskott  Sida: 15

Sammantradesprotokoll
7 KOMMUN 2013-09-05

Regeringen fastslog i tillatlighetsbeslutet av den 3 september 2009, att frdgor som giller Ekerdviigen
utanfor projekt Farbifart Stockholm, hanteras inom atg#rdsplaneringen for lansplanen,

Den tkade framkomlighet som kan uppnas med det fjarde korfilt som ingar i forslaget till viigplan
for ombyggnad av véig 261 ska viigas mot behovet att skydda virldsarvet Drottningholm mot 6kad
storning fran viig 261. Framkomligheten for bussar p& viig mot Milardarna behdver forbitiras
snarast. Det enklaste, snabbaste och minst kostsamma sittet, som &ven ger minsta mojliga stérande
foréndringar inom vérldsarvsomridet och dess buffertzon ir att géra den nuvarande mittfilen till ett
reversibelt kollektivirafikfilt for bussar mellan Nockebybron och Orangeriet enligt ddvarande
viigverkets Forstudie vig 261 feb 2010,

Genom att borja med att snarast genomfora den féréandringen tillsammans med andra, nedan
beskrivna dtglrder for att forbittra kollektivirafiken och géra den mer attraktiv sa fir man ocksa ett
bittre beslutsunderlag om ytterligare fordndringar senare skulle behdvas. Skulte det dirvid beddmas
att det finns behov av fyra korfilt pa hela striickan mellan Brommaplan och Ekerd centrum sa bér det
vara lattare att genomftra breddningen eftersom trefiltslosningen under "breddningstiden" ger god
framkomlighet f6r kollektivtrafiken.

Trafikleder ldmnar langsiktiga dynamiska effekter, genom att inverka pa ménniskors preferenser
gillande bostadsort och vilja att soka arbete inom fler verksamhetsomréden, savil som tidsitgang
och végval vid arbetspendling mm - men dven lokalisering av foretag till nya etableringsomréden,

Kollektivtrafikandelen av arbetsresor under vardagar, mellan Ekerd kommun och frimst Stockholm,
Solna, respektive Sundbyberg, ar alltjamt forhallandevis 14g - medan potentialen, med de riitta
forutsittningarna, torde vara betydande, Atgérder for att 6ka resandet med kollektivtrafiken #r
mycket val motiverade.

Nya stombusslinjer till och frdn andra delar av Stockholmsomrédet, gidrna nigra via en kommande
kapacitetsstark kollektivtrafikled dver Malarsnittet, skulle bli ett mycket efterfrigat tillskott till
kollektivtrafiken i regionen. Andra mycket viktiga tillskott till kollektivitrafiken bor bli en
matarbusslinje mellan Ekerd centrum och Brommaplan, titare avgéngar pa de befintliga
stombusslinjerna, busstrafik mellan Ekerd centrum och Flemingsberg via fiirja pa linjen Jungfrusund-
Slagsta mm. Samt pendelbattrafik mellan Ekerd centrum och Stadshuset/Gamla stan (i Stockholm),
eftersom Mélarens vattenvigar bor anvindas mer effektivt, med eventuella mellanlandningar vid
lamplig plats pa norra och sédra sidan farleden dér det finns anslutning till kollektivtrafiknitet,

For att 6ka framkomlighet, tillginglighet och trafiksikerhet p& Fkerdviigen bor ett antal utlovade
trimningsétgérder (Mobility Management-insatser) goras lings Ekerbviigens striickning bl a vid
Drottningholm.

MP:s forslag till beslut avslogs. Mot detta reserverar vi oss.

Ekert 2613-09-05

Lena Holst
MP
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