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Forutsittningar for en regionforstoring

Stockholmsregionen har en genomsnittlig befolkningstillvaxt om 30-40 000
personer per ar. For att regionen fortsatt ska utvecklas, ar det nodvandigt att
de nord-sydliga forbindelserna 6ver Saltsjo-Malarsnittet forstarks. Forbifart
Stockholm/E4 och Ekeroviagen/Rv 261 utgor en del av ett trafiksystem - dar
kollektivtrafik, privatfordonstrafik och godstrafik kommer att komplettera
varandra. Det nya viagsystemet sammanfogar de norra och sodra ldnsdelarna,
reducerar trangseln pa infartslederna till regioncentrum, effektiviserar
kommersiella forbindelser mellan hamnar, terminaler, depaer, arbetsplatser
mm.

En regionforstoring beror till stor del pa strategiska forandringar i
transportsystemet. Det ar nu mycket viktigt att klara lanets befolkningsokning
- inte minst till foljd av forutsattningar for naringslivstillvaxt, forvantad hogre
utbildningsnivd med kommersiell tillampning samt socioekonomisk utveckling
1 Stockholm-Malaromradet, under de narmaste 20 dren. Under samma
tidsperiod kommer antalet Ekerobor att 6ka med 40 procent. Kommunens
centrala lage gynnar arbetspendling till och fran regioncentrum, intilliggande
kommuner, men dven andra lan. Ekeré kommun tar sin del av ansvaret for
regionens planering for nya bostadstillskott!

Eker6 kommun har enligt SCB haft den tionde hogsta befolkningstillvaxten i
Sverige under en fyrtiodrsperiod - respektive den femte hogsta
befolkningstillvaxten i lanet under stora delar av det senaste decenniet.

Den starka befolkningsutvecklingen och naringslivstillvixten i Stockholms-
regionen, innebar behov av fortlopande anpassning av trafikutbudet.

Breddning av Ekerovagen redovisas i Lansplan for regional transport-
infrastruktur i Stockholms lan 2010-2021, Regional utvecklingsplan for
Stockholmsregionen 2010 (regionplan/regionalt utvecklingsprogram) samt
Oversiktsplan for Ekeré kommun 2005.
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Till stod for genomforande av de tva i manga avseenden samordnade
vagprojekten Forbifart Stockholm och Ekerovigen, har Trafikverket och Ekero
kommun dven tva infrastrukturavtal fran ar 2009 respektive 2010 samt
Overenskommelse efter samrad fran ar 2011, att tillga.

I RUFS 2010 understryks att: "En breddning av vag 261 Ekerovagen ar viktig
for att forbattra trafiksakerheten och 0ka kapaciteten mellan Ekero centrum
och Brommaplan. Atgirden bor kopplas i tid till byggandet av Forbifart
Stockholm.” Vidare uttalas att: "Framkomligheten i huvudvagnatet behover
forbattras och busstrafiken bor prioriteras. Kapacitetshojande atgarder behovs
pa infarterna mot Stockholm, pa Europaviagarna, savil som pa de 6vriga
huvudinfarterna fran Ekero, Huddinge och Nacka/Varmdo.”

Det ar ur ett regionalt och lokalt perspektiv, angelaget att sikra en hel-
hetslosning - med avseende pa breddningen av Ekerovagen och byggandet av
Forbifart Stockholm. I ovan nimnd Overenskommelse efter samrad, som
undertecknats av Riksantikvarieaimbetet, Statens fastighetsverk, Trafikverket
samt Ekero kommun, stipuleras att "Ekerovagen byggs om till fyra smala
korfalt i syfte att &stadkomma en robust vag- och kollektivtrafikforbindelse
mellan Eker6 centrum och Nockeby. Utformningen ska ske sa att virdena i
varldsarvet, byggnadsminnet respektive riksintresset inte hotas.”

Viktigare infrastrukturinsatser i Ekero kommun
Kollektivtrafikandelen av arbetsresor under vardagar, mellan Ekero kommun
och framst Stockholm, Solna, respektive Sundbyberg, ar alltjamt forhéllandevis
lag - medan potentialen, med de ritta forutsattningarna, torde vara betydande.
Atgirder for att 6ka resandet med kollektivtrafiken maste alltid betraktas som
mycket val motiverade.

For Ekero kommuns vidkommande innebar detta behov av en omfattande
utveckling att kollektivtrafiken. Viktigast skulle en matarbusslinje mellan
Ekero centrum och Brommaplan vara, men aven fler avgangar pa de befintliga
stombusslinjerna, busstrafik mellan Eker6 centrum samt Flemingsberg via
farja pa linjen Jungfrusund-Slagsta mm ar mycket angeldgna att fa till stand.

Forbifart Stockholm lamnar fullodig effekt, enbart i det fall infartsvagarna mot
Stockholm ansluts till ett nat av funktionella kapillara vagsystem.

En fyrfaltsfunktion langs Ekeroviagen behovs pa hela strdackan mellan Ekero

centrum och Brommaplan. Motivet ar att astadkomma ett betydligt battre
trafikflode till och fran Eker6 kommun.
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Framst skulle da bussar i linjetrafik prioriteras vid hogtrafik dven pa
eftermiddagar fran Brommaplan i korriktning Eker6 centrum — pa samma satt
som for narvarande sker vid hogtrafik pa formiddagar i korriktning
Brommaplan. En sddan trafiklosning kommer att resultera i en langsiktigt
hallbar och robust samhillsutveckling i denna del av Stockholmsregionen.

Projekt Ekeroviagen (som omfattar strackan Ekero centrum-Nockeby),
respektive projekt Brommaplan bytespunkt (statlig medfinansiering i regional
kollektivtrafik pa vig) maste prioriteras hogt. Aven nuvarande linsplan for
aren 2010-2021 omfattar dessa tva infrastrukturprojekt.

Det ar aven angelaget att nastkommande lansplan fortydligar att projektets
vagplan begriansas av trafikplatsen Ekerovagen/Bryggavigen i Eker6 centrum.

De bedomda nyttoeffekterna till f6ljd av erforderliga trafikatgarder i
bytespunkten Brommaplan méste optimeras.

Med anledning av ovanstaende, understryker Ekero kommun att ett
omfattande behov av att iordningstdlla en fyrfdltsfunktion med prioritering
for kollektivtrafik pa vdg 261 foreligger — ocksa pa den mellanliggande
strackan mellan Brommaplan och Nockeby.

Utover detta maste betydande byggnads- och anldggningsatgdrder vidtas 1
Visterort, for att Ekerovagen ska fa en roll i ett vil fungerande kapillart
vagsystem - och som kompletterar de tillfartsleder som tillgodoser
Stockholmsregionens behov av person- och varutransporter.

Parallellt maste dven en trafiksaker gang- och cykelviag ordnas lings
vagstrackan Ekero centrum-Nockeby-Brommaplan.

I samband med byggande av Forbifart Stockholm och breddning av
Ekerovagen ska ett antal trimningsatgarder (Mobility Management-insatser)
genomforas, enligt de tva tidigare omnamnda infrastrukturavtalen fran ar
2009 och 2010 - for att fraimja framkomlighet, tillganglighet och trafiksdkerhet
vid bland annat Drottningholm.

Exempel pa dessa kan vara pendelbattrafik mellan Eker6 centrum och
Stadshuset (i Stockholm), eftersom Malarens vattenvagar bor anvandas mer
effektivt. Andra exempel kan vara samordnat trafiksignalsystem mellan Lovo
och Brommaplan, planskilda gdng- och cykelpassager vid Kanton samt
Hertigarnas stall, forbattrade angoringsforhallanden for fordonstrafik vid
Drottningholm, elcykelutldning mm. Forutsattningarna for att fa dessa
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trimningsatgarder till stind under de nirmaste aren, maste vidareutredas sa
snart som mojligt.

En hogsta tillatna fardhastighet om 80 km/h ska efter breddningen av
Ekerovagen gilla pa strackan mellan Malmvik och Lind6tunneln. Vid de
samrad som forekommit mellan Trafikverket och Ekero kommun har
forutsattningen varit att Trafikverket - i samband med genomforandet av
breddningen av Ekerovagen - iordningstaller ett fullgott bullerskydd for
bostadsbebyggelse kring Tappstrom (Ekero centrum), soder om det vigomrade
som blir foremal for forandringsatgarder.

Tidplan och finansiering

Ekero kommun har under ett antal ar framfort att tidplanen for projekt
Ekeroviagen maste forceras, da planeringen for reversibilitet (omvandbarhet)
inte langre bedoms vara genomforbar. Redan nu foreligger vid hogtrafik, en sa
kallad trafikinfarkt”. Framkomlighetsbristerna har inneburit att trafikflodet,
oavsett destination, ar oacceptabel pa hela vigstrackan mellan Eker6 centrum
och Brommaplan. Det ar darfor med tillfredsstillelse som kommunen
konstaterar att forslagets tidplan for genomforandet av projektet nu anges till
aren 2015-2019, i jamforelse med 2017-2021 i den nu gillande lansplanen.

Kan dven noteras att projekt Ekerovagen i foreliggande forslag till 1ans-plan
avses finansieras med trangselskattemedel (935 mkr), sdvil som kommunal
medfinansiering (65 mkr) - en objektskostnad om totalt 1 000 mkr. Detta ska
stillas emot den nuvarande lansplanen med statlig anslagsfinansiering (18
mkKkr), trangselskattemedel (810 mkr) samt projektmedel fran Eker6 kommun
(65 mkr) - det vill sdga en objektskostnad om totalt 893 mkr.

I remissyttrandet onskar Lansstyrelsen att remissinstansen anger den
procentuella konsfordelningen i beredningen och beslutsfattandet.

For Ekero kommun

Peter Carpelan
Kommunstyrelsens ordforande

Kopia till:
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samhallsplanering.stockholm@lansstyrelsen.se

Planeringssamordnaren
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