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Ekero kommuns stéillningstagande
Eker6 kommun forordar inget av de foreslagna scenarierna.

Sammanfattande slutsatser

En framstallan i dessa fragor ar, enligt Eker6 kommuns uppfattning, for
narvarande inte aktuell - 1dngt innan resultatet av Stockholmsférhandlingen ar
klar. Staten kan inte krava hojda trangselskatter utan att presentera konkreta
forslag, med fardig finansiering av den transportinfrastruktur som avses

byggas.

Ekero kommun avvisar forslaget att trangselskatten utokas till Essingeleden
innan Forbifart Stockholm ar byggd - och ar bestamt emot att utoka
trangselskatten till Saltsjo-Malarsnittet, eftersom forslaget for Ekeroébornas
vidkommande resulterar i dubbla trangselskatteer, &ven om passagen genom
Stockholm blir marginell.

Det ar viktigt att beakta faran i att genomfora forandringar av trangsel-
skatteuttaget i ett alltfor tidigt skede, om drygt tva ar. Det finns risk for att
regelsystemet for trafikanterna blir svarare att forsta och att den allmanna
acceptansen for nuvarande skatteniva forsvagas.

Ekero kommun ar beldgen i en av de langsiktigt allra snabbast vixande
regionerna i Sverige. Dessutom har Eker6 kommun har haft den tionde hogsta
befolkningstillvaxten i Sverige under en fyrtioarsperiod och den femte hogsta
befolkningstillvaxten i Stockholms lan under stora delar av det senaste
decenniet. De kommande 20 aren bedoms antalet Ekerobor 6ka med omkring
40 procent.

Atgirder som gynnar framkomligheten i hela nordvistsektorn méste darfor
genomforas sa snart som mojligt.

Eker6 kommun har upprepat framfort att fordonsflodena i hogtrafik pa
formiddagar och eftermiddagar inte blir acceptabla, med mindre an att
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Ekerovagen breddas mellan Eker6 centrum och Nockeby, att en fyrfalts-
funktion anordnas pa strackan mellan Nockeby och Brommaplan - samt att
infrastrukturinsatser som framjar ett betydligt battre trafikflode vid
Brommaplan och i Visterort, skyndsamt kommer till stdnd. For ménga
Ekerobors vidkommande utgor vagstrackan mellan Brommaplan och
Kungsholmen ett av de mer frekventa vagvalen - eftersom de boende i
kommunen vid arbetspendling, i allt storre utstriackning soker sina mal-
punkter i andra delar av regionen. Essingeledens tillfarter och avfarter ar
lokaliserade till Kungsholmen - och da fordonskoer till och fran Stockholm och
halvcentrala bandet 4ven emanerar i detta omrade, drabbas Ekeroborna i
likhet med manga andra trafikanter av de trafikproblem som 6ver tid blir allt
mer besvarande i den enskildes vardag.

Bakgrund

Regeringen foreslar forandringar i nuvarande lagstiftning gillande
trangselskatt i Stockholm. Trangselskattemedel tillfaller Staten. Efter beslut i
Riksdagen, bedoms ett nytt system vara byggt och driftsatt tidigast den 1
januari 2016.

En forhandling om regional infrastruktur har inletts under ledning av
Regeringens forhandlingspersoner HG Wessberg och Catharina Hakansson
Boman. Uppdraget ar att tillsammans med Stockholms lans landsting, och
berorda kommuner - ta fram forslag till genomforande av atgiarder som stodjer
bostadsbyggandet och ger god samhallsnytta. Forhandlingen beror dven fragan
om behov av en hojd och bredare triangselskatt som en del i en langsiktigt
héllbar trafikplanering for den viaxande regionen, men dven for att ge intiakter
som kan bidra till finansiering av tunnelbaneutbyggnaden. Stockholms-
regionens befolknings- och naringslivstillvaxt har skett i betydligt snabbare
tempo an tidigare prognoser har visat.

I en framstillan fran Finansdepartementet beskrivs tre olika scenarier, utan
forordande. Dessa ar:

e A. Tidigarelagd trangselskatt pa Essingeleden.

e B. Tidigarelagd trangselskatt pa Essingeleden samt hojd trangsele-
skatteniva pa befintligt snitt.

e C. Tidigarelagd triangselskatt pa Essingeleden, hojd trangselskatteniva
pa befintligt snitt samt trangselskatt pa Saltsjo-Malarsnittet i hogtrafik.
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Nuvarande trangselskatt

Trangselskatt uttas for passage med motorfordon, vid 18 punkter som har
skapat en sluten ring kring Stockholms innerstad, mellan kl. 06.30-18.30.
Skattebeloppen skulle variera mellan 10 kronor, 15 kronor, respektive 20
kronor per passage, men uttaget ar maximerat till 60 kronor per dygn.
Trangselskatten har sammantaget haft en betydande trafikdampande effekt.

Remissforslagets tre delar

Hojd trangselskatteniva pa befintligt snitt

Sedan trangselskatt infordes pa forsok i januari 2006 har skattenivan inte
andrats. Forslaget innebar en hojning av trangselskatten med cirka 50 procent
under hogtrafik pa formiddagen (kl. 06.30-09.30) samt eftermiddagen (KkI.
15.00—18.30), det vill saga ett uttag om 15 kr, 22 kr, respektive 30 kr per
passage. Under mellanperioden kvarstar den skatteniva om 10 kr, som for
narvarande uttas. Det maximala beloppet hojs som konsekvens av ovanstaende
till 9o kr per dygn.

Tidigarelagd trdngselskatt pa Essingeleden

I Stockholmsoverenskommelsen fran ar 2009 ingéar ett beslut att infora
trangselskatt pa Essingeleden, nar Forbifart Stockholm trafiksatts efter ar
2021. Ett genomforande av forslaget skulle innebara att trangselskatt pa
Essingeleden tidigareldggs minst sex ar.

Nya trangselskattesnitt foreslas darfor pa Kungsholmen, intill pa- och
avfarterna vid trafikplats Kristineberg samt vid Tranebergsbron. Det foreslagna
skatteuttaget har skulle vara 15 kr, 22 kr, respektive 30 kr - vilket betyder
samma nivaer som till och fran innerstaden.

En resenar som fardas mellan lanshalvorna via Essingeleden medfor enbart ett
skattebelopp - medan trafikanter pa resa via innerstaden passerar tva
betalsnitt, vilket resulterar i dubbelt sa hog kostnad. Av den analys som
framtagits, framgar att med ett nytt snitt lokaliserat vid trafikplats
Kristineberg, anses de flesta oonskade ruttval pa innerstadens gator kunna
undvikas.

Trdangselskatt pa Saltsjo-Mdalarsnittet 1 hogtrafik

P4 innerstadsbroarna norr om Sédermalm - Slussen, Centralbron och
Vasterbron - foreslés totalt tre nya betalsnitt. Trangselskatt om 5 kr,

10 kr, savil som 15 kr per passage skulle i detta fall uttas under hégtrafik under
formiddagen (kl. 06.30-09.30), likvil som hogtrafik under eftermiddagen (kI.
15.00-18.30). Under mellantiden uttas ingen skatt. Samma skattebelopp
foreslas aven i befintliga betalsnitt vid trafikplatserna Stora Essingen,
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Kristineberg samt Fredhall for att, enligt framtagen analys, reducera antalet
oonskade ruttval via innerstaden.

Det nuvarande undantaget att utta trangselskatt for Essingeleden tills dess att
Forbifart Stockholm trafiksitts, grundar sig pa en avsikt att uppratthalla
mojligheten att resa mellan de norra och sodra lansdelarna utan att passera ett
betalsnitt. Ett skatteuttag har &tminstone tidigare befarats medfora
konsekvenser for naringslivstillvaxt och motverka stravan for socioekonomisk
utjamning i regionen.

Forvantade effekter av de foreslagna atgiarderna

Trafikeffekter vid genomforande av forslagen

I det fall remissforslaget genomfors, forvantas ar 2020 trafiken pa
Essingeleden reduceras med omkring 14 procent, medan trafiken vid
innerstadssnittet och vid Saltsjo-Malarsnittet forvantas reduceras med
omkring 7 procent - i jimforelse med att inte genomfora foreslagna
trangselskatteatgarder.

Detta forhallande kan jamforas med effekten av den ursprungliga
trangselskatten. Under tiden fran ar 2005 till 2012 har fordonsmangden
reducerats med cirka 20 procent. Under samma tidsperiod har befolkningen i
Stockholms lan 6kat med nara 200 000 personer.

Ett ytterligare reducerat trafikflode ger 6kad framkomlighet. Detta beror pa att
kolangderna vid hogtrafik pa framst formiddagarna forvantas minska, inte
minst vid flera viktiga "flaskhalsar” som ar av betydelse for Ekeroborna:
Fredhallstunneln och Visterbroplan - men dven vid Klarastrandsleden,
Hornstull samt Skeppsbron. Storst effekt pa den regionala framkomligheten
bedoms nas med uttag av trangselskatt pa Essingeleden.

Kollektivtrafiken utgor redan en stor del av resorna till och fran innerstaden.
Andelen resor mot innerstaden vid hogtrafik pa formiddagarna, bedoms med
foreliggande forslag 6ka med omkring 1,5 procent.

Miljoeffekter vid genomforande av forslagen

Det ar framst det reducerade trafikarbetet som lamnar de mest omfattande
miljoeffekterna. Remissforslaget bedoms minska det totala antalet
fordonskilometer med knappt 2 procent i innerstaden och 1 procent i lanet,
sannolikt med minskad emission i luft som f6ljd.

Detta kan jamforas med en reducering av emissionen med omkring 15 procent i
innerstaden och drygt 2 procent i lanet till foljd av trangselskatteforsoket.
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Trafikreduceringar som kan variera mellan 2-10 procent kan i och kring den
centrala staden - under hogtrafik pa formiddagarna - komma ett antal tungt
belastade fordonsstrak till del. Detta skulle lokalt kunna resultera i positiva
miljoeffekter, primart i form av lagre partikelhalter, likval som reducerade
bullernivaer.

Samhallsekonomiska effekter vid genomforande av forslagen

I det fall samtliga foreslagna trangselskatteatgarder genomfors, bedoms detta
fran och med ar 2016 leda till 6kade intakter med totalt omkring 630 miljoner
kr per ar. Dessa tillkommande ekonomiska medel ska sannolikt hanforas till
hojd trangselskatteniva pa befintligt snitt: cirka 22 procent, tidigarelagd
trangselskatt pa Essingeleden: cirka 49 procent samt trangselskatt pa Saltsjo-
Malarsnittet i hogtrafik: cirka 29 procent.

I analysen bedoms den samhallsekonomiska nyttoeffekten bli forhallandevis
stor, eftersom atgarderna kan avlasta innerstadens gatunat och darmed
sannolikt forbattra framkomligheten.

Trangselskatt nir Norra lanken trafiksatts

Ekero kommun lamnade ett remissyttrande, daterat den 21 augusti i ar, over
Regeringskansliets promemoria - med anledning av en foreslagen forandring
av tillampningsomradet for trangselskatt. D4 trafikleden Norra lanken
fardigstalls for trafik ar 2015, kommer detta vigsystem sannolikt inte att bli
foremal for trangselskatt. Den sa kallade Lidingoregeln - som innebar att
resande till och fran Lidingo under vissa forutsattningar inte ska betala
trangselskatt - blir i detta lage verkningslos och foreslds darfor utga. Ekero
kommun hade inget att invinda emot forslaget. I yttrandet tillades dock att det
ar mycket angelaget att inte heller boende, yrkesverksamma och besokare i
Ekero kommun kommer att omfattas av trangselskatt, efter det att Forbifart
Stockholm/E4 och den breddade Ekeroviagen/Rv 261 har tagits i drift. Skalet
till detta ar att manniskor som fiardas till och fran Ekero - i likhet med dem som
fardas till och fran Liding0 - inte har nagra alternativa vagval att tillga.

For Eker6 kommun
Leif Kasthag
Planeringssamordnare

Kommunledningskontoret

Kopia till:
fi.registrator@regeringskansliet.se
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