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Atgardsval for okad framkomlighet langs Ekero-

vagen
Dnr KS 13/143-318

Trafikverket har tidigare foreslagit att genomforandeavtal ska under-
tecknas mellan Eker6o kommun och Trafikverket, i likhet med de avtal
som patecknas mellan Trafikverket och ett antal andra kommuner i
regionen. Detta gillde primart planeringen for mer omfattande objekt
som ingar i Lansplan for regional transportinfrastruktur, respektive
Nationell plan for transportsystemet.

Efter sommaren har Trafikverket dock funnit att ett genomforandeavtal
inte langre erfordras, for byggande av Forbifart Stockholm, respektive
breddning av Ekerovagen till fyra korfalt. Skalet ar redan foreliggande
avtal mellan parterna, gallande transportinfrastrukturinsatser av den
20 februari 2009, avtal betraffande objektens medfinansiering av den
30 mars 2010 - saval som overenskommelse efter samrad, som under-
tecknats av Riksantikvarieambetet, Statens fastighetsverk, Trafikverket
och Eker6o kommun den 7 april 2011.

Ett antal utestaende oklarheter angaende den pagaende vagplaneringen
i kommunen maste dock hanteras. Motivet ar att, pa forekommen anled-
ning, sakerstalla avtalens syften avseende de permanenta infrastruktur-
investeringar, men dven provisoriska atgardsval i byggskeden - som i

grunden utgjorde forutsattningen for Ekeré kommuns medfinansiering.

I enlighet med atagandena i ovan namnda infrastrukturavtal ska Trafik-
verket och Eker6é kommun gemensamt verka for att berg- och material-
transporter till saval som fran Lovon, under byggskedena sker via pro-
visoriska hamnar och till 1agen for mellandeponi. Trafikverket har nu
for egen del framfort att det ar mojligt att tolka inneborden av den sam-
syn, som gemensamt formulerats i avtalen, pa alternativa satt. Enligt
Trafikverkets formenande skulle detta resultera i att en begransad
mangd lastfordon kan trafikera Ekerovagen under de omkring atta ar
som byggnads- och anlaggningsatgirderna genomfors.

Ekero kommun intar dven fortsatt en mycket rigid instillning till denna
standpunkt, vilket fortsatt praglar de overlaggningar/forhandlingar som
fors mellan Ekero kommun och Trafikverket, angaende pagaende plan-
ering for byggnadsarbeten pa Lovon & ena sidan - och bedomning av
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eventuella forslag till kompensatoriska atgardsval, exempelvis pendel-
batar pa Stockholms inre vatten & andra sidan.

Ekero kommun finner darvid att kompletterande beslut och 6verens-
kommelser avseende erforderliga fortydliganden, som beskrivs i nedan-
stdende textavsnitt, snarast mojligt maste komma till stand:

Pendelbatar pa Stockholms inre vatten

Stockholms lans landstings trafiknimnd har den 27 augusti i ar
fattat beslutet att i samverkan med Eker6 kommun, Trafikverket
och Stockholms stad vidareutreda mojligheterna att trafikera
Mailaren med pendelbéatar pa striackan mellan Ekero centrum
och Gamla stan (eller Stadshuset) i Stockholm - ett projekt som
framtagits pa kommunens initiativ. Nya malpunkter kan till-
skapas i den centrala regionkarnan.

Denna kompletterande kollektivtrafikinsats, skulle aven utgora
en av flera atgirdsval, for att kunna avlasta fordonsflodet Gver
Lovon - som till varierande delar utgor statligt byggnadsminne,
varldsarv, saval som riksintresseomrade - under den f6ljd av ar
da mycket omfattande byggnadsarbeten pagar, foranledda av
Ekerovagens breddning till fyra korfalt.

Strackan mellan Ekero centrum och Brommaplan kommer dven
efter tidpunkten for trafiksattning av Forbifart Stockholm, att
utgora det i sarklass mest dominerande kommunikationsstraket
for boende och yrkesverksamma i kommunen, vid arbetsresor
under vardagar - samt for besokare av de unika kulturmiljoerna.

Trafikverket har uttalat en avsikt att finansiera denna atgard.
Eker6 kommun skulle i detta 1age sannolikt forbattra tillganglig-
heten genom att anordna forbattrade parkeringsmojligheter for
privatfordon och cyklar, nira bytespunkten (bussterminal, bat-
brygga samt fordonsparkering) i Ekero centrum.

Provisorisk fiarjeforbindelse striackan Farjstaden och
Lovsta

I kommunens oversiktsplan anges att i den situation Forbifart
Stockholm inte skulle byggas, maste istallet andra komplement
till transportinfrastrukturen mellan Eker6 kommun och andra
delar av var region tas fram. Darvid papekas att ny farjeférbind-
else mellan 6stra Faringso och Hasselby foretradesvis bor prio-
riteras.

Trafikverkets generaldirektor lamnade &r 2008 uppdraget till
alla regioner, att studera mojligheterna for etablering av farje-
forbindelser som ett battre alternativ till vigbyggnader i sarskilt
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utsatta avsnitt. Trafikverket valde darfor att i Stockholms lan
bland annat studera strackan mellan Faringso och Lovsta.

De juridiska och funktionella forutsiattningarna for farjelage vid
primért Lybick, men #ven Firjstaden, Osterby, Nibbla, Kungs-
bryggan och Hilleshog har 6vergripande studerats. Utover detta
har dimensionerande parametrar fokuserats - som antalet farjor,
lastkapacitet, turtdthet samt belaggning pa for-, respektive efter-
middagar, trafiksakra tillfartsviagar, anordnande av fordonsko
vid farja mm.

Eker6o kommun valde i juni 2010 att vidare utreda en forbindelse
mellan Farjstaden/Hastbryggan och Lovsta - det enda alternativ
som inte redan hade utgatt, mot bakgrund av tekniska motiv.
Utredningen omfattade oversiktligt &ven vagavsnittet mellan
Hastbryggan och Svartsjo, savil som viagavsnittet mellan Lovsta
och anslutande infrastruktursystem (trafikleden mellan Hassel-
by och Villingby, alternativt den blivande Ormbackaleden).

Trots de faktiska nyttoeffekter som skulle vara mojliga, i det fall
farjeforbindelsen kom till stdnd, bedomdes i oktober 2011 mojlig-
heterna att bedriva en permanent farjetrafik - delvis i samverkan
med Trafikverket och Stockholms stad - i detta omrade som sma.
Planeringsprocessen inriktades istéllet framst pa en provisorisk
farjeforbindelse, med fokus pa hamnlage vid Hastbryggan vid
Farjstaden.

Ett informations-/samradsmote mellan Eker6 kommun, boende
i enbostadshus, dgare till mantalssatta lantbruksfastigheter med
ett vitt forgrenat innehav av mark- och fiskesamfalligheter vid
Firjstaden, med flera sakigare, avholls den 14 januari i &r. Aven
da framgick tydligt att samtliga beslut kommer att 6verklagas av
berorda parter - i farjelagets narmiljo likval som langs fordons-
vagen mellan farjeldget och Singa-Nibbla (Svartsjo).

Overklagandehanteringen kommer med storsta sannolikhet att
ta lang tid i ansprak, varfor beskriven farjeforbindelse mahanda
inte kommer till stdnd, forran den breddade Ekerovagen (samt
Forbifart Stockholm) satts i trafik.

Skalet till detta ar huvudsakligen omfattande rattsliga processer,
som bland annat bedéms innebara expropriation av enskilda
personers markinnehav - for att fa radighet 6ver erforderliga
mark- och vattenomraden. Ekonomisk skadestandsersattning
maste hanteras parallellt med planeringen for fysiska byggnads-
insatser, sisom anlaggningsatgarder i tva farjelagen och flera
berorda vagar, uppforande av en teknik- och personalbyggnad pa
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var sin sida om Lovstafjarden, markforstarkningar pa berorda
fastigheter mm.

Nettonuvardeskvoten for projektet blir alltsa 1ag, oavsett hur det
i tekniskt hanseende bedrivs - samt oavsett om projektet frin
administrativ synpunkt bedrivs medelst viagplan som framtas av
Trafikverket (i enlighet med bestimmelserna i vaglagen), eller
detaljplan som framtas av Eker6 kommun (med stod av plan-
och bygglagen samt miljobalken). Man bor héalla i minnet att
aven utgangen i ett slutligt domstolsutslag i 6verprévande ratt
far betraktas som forhallandevis osiker.

Trafikverket har valt att inte langre medverka i rubricerat farje-
projekt. I Stockholms lan har enbart en farjelinje forverkligats -
for tung fordonstrafik - pa strackan mellan Slagsta och Tyska
botten.

Mot bakgrund av ovan angivna skail foreslas att foljande drenden
avbryts:

KS 10/146-501 Ny vagstrackning och farjetrafik Faringso-Lovsta
KS 07/276-533 Intentionsavtal for farjetrafik Faringso-Lovsta

e Busstrafik via firjeforbindelse mellan Jungfrusund och
Slagsta
Eftersom Ekerobornas arbetspendling, sjukvardsresor mm for-
hallandevis frekvent foretas till och fran Huddinge kommun,
Sodertilje kommun, men dven Botkyrka kommun - bor kollektiv-
trafikutbudet snarast mojligt utvidgas med en stombusslinje via
dessa farjor.

Under den tid som breddning av Ekeroviagen pagar, skulle daven
denna kollektivtrafikinsats utgora ett angelaget atgardsval, for
att kunna avlasta fordonsflodet pa detta trafikavsnitt.

¢ Mer frekvent busstrafik mellan Ekero centrum och
Brommaplan
Kollektivtrafikandelen i Ekeré kommun forviantas 6ka under det
narmaste decenniet. Forbifart Stockholm medger battre fram-
komlighet for stombussar pa Ekerovagen. Alla regionala aktorer
forvantas dven samverka for en reell fyrfaltsfunktion pa hela
vagstrackan mellan Nockeby och Brommaplan, men dven avse-
vart forbattrade trafikfloden vid bytespunkten Brommaplan och
genom Stockholm visterort. Som komplettering till nuvarande
busstrafik, skulle en matarbusslinje mellan Ekero centrum och
Brommaplan - under de tider under dygnet som arbetspendling
dominerar fordonsflodet - na en hog nettonuvardeskvot.
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Under den tid som breddning av Ekerovagen pagar, skulle dven
denna kollektivtrafikinsats utgora ett angelaget atgardsval, for
att kunna avlasta fordonsflodet pa detta trafikavsnitt.

Ekero kommun som ovan

Leif Kasthag
Planeringssamordnare
Kommunledningskontoret
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