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1 Sammanfattning

Ekerds kommunikationer ar i dagsldget mycket beroende av Drottningholmsvagen
och Ekerdvégen (vdg 261) eftersom detta &r den enda fasta forbindelsen med
Stockholm. For att minska trafiksystemets sarbarhet samt for att mota den befolk-
ningsutveckling kommunen haft och forvantas ha & kommunen intresserad av en
farjeférbindelse.

Denna studie understker mojliga farjeférbindelser mellan 6stra Faringsé och Has-
selby, Stockholm. Forstudien syftar till att identifiera méjliga farjelagen pa ostra
Faringsd samt i Stockholm (Hasselby) och studera dessa utifran aspekter som be-
doms viktiga for mojligheterna att etablera en ny farjeférbindelse. Studien syftar
till att jamfora identifierade farjelagen och slutligen ge en rekommendation om
mest lamplig forbindelse. | forstudien ingar ocksa att utfora en trafikanalys med
syfte att undersdka potentiellt resandeunderlag, vilken turtdthet som behévs samt
om en farjeforbindelse &r samhéllsekonomiskt I6nsam. Resandepotentialen har be-
raknats for hand och bygger pa den statistik om boende, arbetsplatser, in- och ut-
pendling samt trafikuppgifter som funnits tillgangligt. Rimlighetsdémningar har
gjorts for att sékerstalla resultaten. | trafikanalysen finns ett antal osékerheter och
antaganden, bland annat antas att resenarer ar nyttomaximerande och tar den res-
vdg som ger kortast restid.

Studien har genomfdrts genom en inledande évergripande studie dar tolv alterna-
tiva farjelagen pa Faringsé samt tva alternativa farjelagen i Stockholm identifiera-
des. Efter undersokning samt utvérderingar av dessa féarjelagen samt hur de kan
kombineras till kompletta forbindelser beslutades att fyra forbindelser skulle utre-
das vidare mer detaljerat. De alternativ som studerats mer detaljerat &r:

> E-1: Norr om Férjestaden — LOvsta

> H-1: Kungsbryggan — Lévsta

> H-2: Kungsbryggan — Héasselby strand

> L-2: Oster om Kumla by — Hasselby strand

I studien har bland annat féljande parametrar och aspekter studerats och jamforts:
omrade och lokalisering, plan- och markagoforhallanden, miljoéforutsattningar, ka-
jomrade och uppstallningsplats, férbindelser (anslutningsvagar for biltrafik, kollek-
tivtrafik samt gang- och cykeltrafik), genomférande och anlaggningskostnader,
fardvag pa vatten samt restider. For utredningen forutsatts bland annat att anslu-
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tande vagar behover breddas till 7,5 meter men att smalare vagbredd kan accepte-
ras kortare strackor exempelvis pa grund av kansliga miljoforutsattningar.

Analysen bygger pa att resenarer ar nyttomaximerande och valjer den resa som har
kortast restid och ger lagst kostnad. Férjan blir darfér konkurrenskraftig endast for
dem som far en lagre restid och/eller lagre reskostnad. En restidsanalys visar att
farjan har potential att attrahera resenarer som bor pa Faringsé och som har sin ar-
betsplats i Barkarby, Sollentuna och vastra delen av Stockholms stad, bland annat
Kista. Resenarer fran évriga delar av Ekerd far en langre restid med farjan jamfort
med att aka Ekerdvagen. For andra malpunkter, exempelvis Solna och Sundbyberg,
ar det snabbare att aka via Ekerévagen. | motsatt riktning galler det omvénda for-
hallandet. Farjeforbindelsen lockar i huvudsak éver resenarer fran Stockholm
vasterort, Jarfalla och Sollentuna som har malpunkt pa Faringso.

Trafikanalysen visar att en ny farjeforbindelse kan ge omkring 1700 resenérer per
dag, vilket innebér ca 100 resenérer under formiddagens maxtimme. Det kraver en
turtathet pa 2 turer per riktning under maxtimmen.

En ny féarjeforbindelse beddms inte vara samhallsekonomisk Iénsam eftersom den
vanligtvis storsta nyttoposten (som normalt utgors av restidseffekter) inte uppvager
kostnaderna. Nettonuvérdeskvoten (NNK) uppgar till ca -7,1 for alternativ E-1. En
NNK under 0 innebér att kostnaderna ar hogre an de berédknade nyttor som atgéar-
den ger upphov till.

Den arliga restidsnyttan uppgar till ca 1,4 Mkr, vilket forutsatter att inga stora for-
andringar sker i trafiksystemet. For en kalkylperiod pa 40 ar uppgar detta till 38
MKkr i dagens penningvarde. Investeringskostnaden bedéms uppga till 50,95 Mkr (i
dagens penningvarde) for farjelagen, vagbreddning och nyproduktion av vag samt
markforstarkning av anslutningsvag vi farjelage. Kostnaden avser alternativ E-1.
Drift- och underhallskostnaden for farjetrafiken bedoms uppga till 18 Mkr per ar
for en frigaende farja och 14 Mkr for en linfarja.

De poster som har studerats ar restid, anlaggningskostnad samt trafikeringskostnad,
vilket ar de stora posterna i en samhallsekonomisk kalkyl. I kalkylen ingar inte nyt-
tor sasom trafiksakerhet, miljoeffekter, avlastningseffekter pa Ekerovégen eller
bullereffekter mm. Dessa effekter bedoms dock inte vara sa stora sa att de skulle
medfora att nyttorna uppvéger kostnaderna. | berdkningen antas att farjetrafiken
inte ar avgiftsbelagd. En avgift kan ge farre resendrer pa farjan om avgiften blir
hdgre an den varderade tidsbesparingen och de minskade fordons- och branslekost-
nader som den minskade korstrackan ger. Samtidigt skulle en avgift ocksa paverka
kalkylen.

For att undersoka hur robust resultatet &r har en kénslighetsanalys genomforts dar
vissa ingaende varden i berakningen har varierats for att se vad det far for effekt pa
NNK. De varden som har studerats &r drift- och underhallskostnad, investerings-
kostnad och trafiktillvaxt. Resultatet fran kanslighetsanalysen visar att det &r svart
att uppna lénsamhet dven om investerings- och driftkostnaderna blir lagre och tra-
fiktillvaxten hogre &n beréknat. Se tabellen nedan.
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Tabell 1. Kénslighetsanalys

1 2 3 4 5 6
Arlig trafiktillvéxt 100% @ 100% 100% 200% 200% 200%
Investeringskostnad 100% 100% 50% 50% @ 20% @ 20%

Drift- och underhéliskostnad 100% = 50% 50% 50% 20% 10%

Nettonuvardeskvot (NNK) -7,1 -3,7 -6,5 -5,9 -3,2 0,1

Det kan dock finnas andra skal till att upprétta en ny farjeforbindelse, till exempel
att erbjuda fler resmojligheter for boende och verksamma pa Farings6 och minska
sarbarheten i trafiksystemet. Om Forbifart Stockholm inte kommer till stand kan
det finnas skal att etablera en farjeférbindelse for att det ska finnas ett alternativ till
Ekerdvagen mellan Ekerd och vastra Stockholm. Detsamma géller om planerad
breddning av Ekerdvégen inte kommer till.

Det kan aven finnas strukturella och dynamiska nyttoeffekter som ar svara att upp-
skatta och som inte ingar i analysen. Det kan till exempel handla om att en ny farje-
forbindelse kan forandra planeringsforutsattningarna for nya bostader och verk-
samheter pa Faringso. En farja kan ha en viss mojlighet att locka resendrer, boende
och verksamma, som inte finns idag. Antalet arbetsplatser i Vésterort kommer att
Oka fram till 2030 vilket medfor att Ekerdbor i hdgre utstrackning ar verksamma
dar. Det mojliggor ett okat resande pa en farjeforbindelse i den relationen.
Barkarby-Jakobsberg samt Kista-Sollentuna-Héggvik &r utpekade som regionala
stadskérnor i Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen (RUFS 2010) och
resande till dessa gynnas av en farjeférbindelse. Forbattrade resmojligheter till
Vasterort okar ocksa attraktiviteten att bosatta sig pa Faringso. De strukturella och
dynamiska nyttoeffekter som kan uppkomma pa langre sikt bedoms dock inte med-
fora att en farjeforbindelse blir samhallsekonomiskt 16nsam.

Om Forbifart Stockholm 6ppnar for trafik som planerat 2025/26 kommer farjan fa
betydligt farre resenarer, vilket minskar restidsnyttan betydligt. Det beror pa att
restiden via Forbifart Stockholm till de viktiga arbetsplatsomradena i vasterort
kommer att bli betydligt kortare &n via en farjeforbindelse. Restidsnyttan beddms
inte uppvaga kostnaderna da. Resultaten visar att restiderna i nagra relationer
kommer att vara uppemot 30 min kortare via Forbifart Stockholm jamfort med
samma resa via den nya farjeforbindelsen.

Studien visar att de studerade alternativen har relativt olika forutsattningar. Baserat
pa en samlad bedémning rekommenderas alternativ E-1 om man vill etablera en
farjeforbindelse inom det geografiska omrade som studerats. Alternativ E-1 innebéar
kortast restid, bade totalt mellan malpunkter och for sjélva farjetransporten, av de
alternativ som har studerats och forbindelsen kan uppna hog turtathet med bara en
farja som trafikerar. En annan fordel med alternativ E-1 &r att forbindelsen ar moj-
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lig att trafikera med linfarja, vilket ocksa minskar investerings- och driftkostnader-
na samt miljobelastningen. Alternativ E-1 rekommenderas under de férutsattningar
som galler idag. Det finns dock planer pa att géra om omradet pa Stockholmssidan
(Lovsta) till ett naturreservat, vilket kan édndra forutsattningarna for att etablera ett
farjelage pa platsen. For att etablera en farjeforbindelse E-1 kréavs atgarder bland
annat i form av atgarder pa anslutande véagar pa Faringso samt etablering av farje-
lagen med kaj och uppstéllningsplats for fordon samt vandplats for bussar. detta
beddms mdjligt att genomfdra och kostnader for detta har bedomts och vagts in i
rekommendationen av alternativ.
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2 Inledning

2.1 Bakgrund

Ekerds kommunikationer ar i dagsldget mycket beroende av Drottningholmsvégen
och Ekerdvégen (véag 261) eftersom detta ar den enda fasta forbindelsen med
Stockholm. Ut6ver den fasta forbindelsen finns en farjeforbindelse fran Slagsta i
Stockholm som gar till Jungfrusund pa Ekerd. Trafiksystemet ar sarbart idag och
vid rusningstider kan det uppsta omfattande koer langs Drottningholmsvéagen och
vdg 261. Kommunen har haft en stark befolkningsutveckling och en fortsatt stark
utveckling forvantas. Nér vag 261 breddas och om Forbifart Stockholm byggs for-
béattras forutsattningarna for en fortsatt stark utveckling ytterligare.

Som komplement till végférbindelser & kommunen intresserad av en férjeforbin-
delse mellan den 6stra delen av kommunen (Faringsd) och Stockholm. En férjefor-
bindelse har studerats tidigare men da som en tillfallig transportlésning under tiden
Ekerdvagen breddas och Forbifart Stockholm byggs. De tidigare undersdkningarna
visade att en tillfallig farjeforbindelse inte &r samhallsekonomiskt 16nsam. Detta
uppdrag avser en permanent farjeférbindelsen och studien har genomforts forut-
sattningslost mot tidigare utredningar. Uppdraget har genomforts av COWI pa
uppdrag av Ekerd kommun under perioden maj-november 2014.

2.2 Syfte

Forstudien syftar till att identifiera mojliga farjelagen pa Gstra Faringso samt i
Stockholm (Hasselby) och studera dessa utifran aspekter som bedoms viktiga for
mojligheterna att etablera en ny farjeforbindelse. Studien syftar till att jamfora
identifierade farjelagen och slutligen ge en rekommendation om mest lamplig for-
bindelse. I forstudien ingar en oversiktlig kostnadskalkyl for etablering och drift av
alternativa farjeforbindelser. I forstudien tas ocksa riktlinjer for fortsatt arbete fram,
i fraga om genomforande, tidplan etc.

I forstudien ingdr ocksa att utfora en trafikanalys med syfte att undersoka potenti-
ellt resandeunderlag, vilken turtithet som behdvs samt om en farjeforbindelse ar
samhallsekonomiskt I6nsam.
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2.3 Metod

Forstudien har genomforts enligt en process som grovt kan delas in i tre steg besta-
ende av en forberedande studie, en dvergripande studie och en detaljerad studie.

2.3.1 Forberedande studie

I denna forsta del av forstudien faststélldes de parametrar och aspekter som har
studerats for alternativen. De parametrar som har studerats beskrivs sammanfattat i
Kapitel 5 for de alternativ som studerats mer detaljerat. For att se samtliga paramet-
rar som har studerats hanvisas till Bilaga 1.

2.3.2 Overgripande studie

Den 6vergripande studien inleddes med att studera kartmaterial for att hitta mojliga
farjelagen pa Faringso och i Stockholm. Dérefter undersoktes de farjelagen som
identifierats baserat pa de aspekter som faststéllts i den forberedande studien. For
skrivbordsstudien anvandes kartmaterial, information fran 6versiktsplaner, tidigare
farjeutredningar m.m. Huvudsakliga aspekter som studerades ar omrade och lokali-
sering, plan- och markférhallanden, miljoforutsattningar och hur vagforbindelserna
ser ut. Under den 6vergripande studien gjordes faltbesok for att studera anslutande
vdgar, farjelagena, bebyggelse vid anslutningsvégarna och féarjelagena m.m. Vilket
intrang i bebyggelsen och landskapet ett farjelage, kad trafik och breddning av
anslutande vagar skulle innebara bedomdes. Oversiktliga berakningar av restider
for att kunna jamfdra alternativen gjordes.

Under den évergripande studien identifierades och studerades tolv alternativa férje-
lagen pa Ekerdsidan och tva alternativ pa Stockholmssidan.

2.3.3 Detaljerad studie

Baserat pa den dvergripande studien bedémdes nagra farjelagen mest lampliga. For
dessa farjelagen studerades aspekterna fran den 6vergripande studien pa en mer
detaljerad niva och nagra nya aspekter beaktades. Under den detaljerade studien
gjordes bl.a. ytterligare faltbesok och geotekniska forutsattningar studerades. Mar-
kagoforhallanden studerades mer noggrant. Parallellt med den detaljerade studien
gjordes ocksa en trafikanalys (Bilaga 2). En grov kostnadsbedémning for en farje-
forbindelse gjordes genom jamforelse med kostnader for andra farjeforbindelser
som Farjerederiet trafikerar.

Under den detaljerade studien identifierades och studerades tre alternativa farjela-
gen pa Ekerdsidan och tva alternativ pa Stockholmssidan.

2.3.4 Restidsberakningar och trafikanalys

Restider med farjan mellan olika farjelagen samt restiden pa Ekerd till farjan har
varit central for att identifiera attraktiva farjelagen. For att jamféra olika farjelagen
har restider mellan Stenhamra centrum, Ekerd centrum, Svanhagen respektive
Kungsberga till cirkulationsplats Bergslagsplan vid vag 275 i Stockholm beréknats.
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Berakningar har gjorts utifran att anslutande vagar pa Ekerésidan har hastighets-
grans 70 km/h respektive 50 km/h vid samlad bebyggelse och ndrmast farjelaget
Det forutsatter att anslutande véagar har byggts om till 6nskvérd standard (se kap
4.3). For restider i Stockholm har befintliga hastighetsgranser forutsatts. Fritt tra-
fikflode utan kder har antagits i restidsberdkningarna. For restid med farjan har
hastighet 7-8 knop anvénts i berékningarna (Kapitel 4.1).

Parallellt med dessa dvergripande restidsberdkningar, som syftar till att jamfdra de
alternativa farjelagena och kombinationer mellan farjelagena pa Eker6 och Stock-
holm, har en trafikanalys genomforts. Trafikanalysen aterfinns i Bilaga 2.

2.3.5 Kostnadsberakningar

En kostnadskalky! for att etablera och driva ett farjeldge har gjorts. Kalkylen byg-
ger pa erfarenhet av existerande, liknande farjeleder. | Kapitel 6 redovisas kost-
nadskalkylen samt vad som tagits med i kalkylen m.m.

Kostnader for att forbattra befintliga vagar samt anlagga nya vagar pa Ekero har
beréknats (Kapitel 5 och 6). En schablonméssig kostnad pa 1000 kr per m? vag som
behover anléaggas har anvénts. Berakningarna har gjort utifran att anslutningsva-
garna till farjelédget behdver vara 7,5 meter (Kapitel 4.3). For befintliga vagar av
battre standard (fran ca 5 meters bredd) har kostnad for breddning till 7,5 meter
berdaknats. For mindre vagar av sémre standard (ofta grusvagar) har kostnad for
anlaggning av ny vag beraknats. Langs nagra anslutningsvéagar kan aven behgévas
atgarder for att forbattra sikten vid kurvor och kron. Detta behover studeras mer
detaljerat och kostnader for detta har inte beraknats.

Néarmast farjeléget behdvs troligtvis bredare vag &n 7,5 meter alternativt behdvs
ytor for uppstallning samt busshallplats och vandplats for buss (Kapitel 4). Kostnad
for detta har inte beréknats, eftersom det inte &r sékert att bredare vag behdvs eller
hur mycket yta for uppstélining som behgvs. Inte heller kostnad for att ordna har
beraknats. Daremot har studerats om det finns yta att ordna uppstallningsplats samt
vandplats for buss, eller om detta &r en begrénsande forutsattning.

Pa Stockholmssidan finns ett val utbyggt vagnat samt nat for gdende och cyklister
fram till farjelagena. Inga kostnader for vagatgarder pa Stockholmssidan har darfor
beraknats. Nagra forslag pa vagatgarder samt atgarder for gang- och cykeltrafiken
redovisas emellertid i Kapitel 5.

For ett foreslaget farjelage (H) har det identifierats behov av barighetsforbattrande
atgarder eftersom de geotekniska forutsattningarna ar mindre gynnsamma. Kostnad
for detta har bedomts och redovisas separat fran generella vagkostnader.

2.4 Geografisk avgransning

Uppdraget har geografiskt begransats till en korridor 1&ngs 6stra Faringsé och Has-
selby. Figur 1 visar den korridor inom vilken mojliga farjelagen har undersokts.
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Figur 1. Bilden visar det avgransade omrade inom vilket méjliga farjeldgen har studerats.
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3  Overgripande férutsattningar

3.1 Tidigare utredningar och beslut

En tidigare utredning av eventuella farjor i Stockholmsomradet utférdes av dava-
rande Vagverket Region Stockholm ar 2008. Utredningen pekade bl.a. ut en farje-
linje mellan Faringsd och Lovsta som ett tankbart alternativ. Farjelagen skulle i sa
fall forlaggas intill Farjestaden pa Ekerdsidan och Lovsta pa Stockholmssidan.
Denna utredning fastslog att en tillfallig farjeforbindelse under det att forbifart
Stockholm byggs inte ar samhéallsekonomiskt Iénsamt.

Som f6ljd av utredningen tecknades 2009 ett intentionsavtal mellan Ekeré kom-
mun, Stockholms stad och davarande Véagverket Region Stockholm. Intentionsav-
talet gallde for att infoéra den farjeled som Trafikverkets utredning pekade ut och att
den da skulle vara provisorisk.

Kommunstyrelsen beslutade i december 2013 att lagga ner pagaende utredningar
och planer pa en temporér farjelésning da det visade sig att en temporar forbindelse
inte skulle hinna fardigstéllas. Utredningarna visade pa att en temporar forbindelse
inte skulle vara samhallsekonomiskt 16nsam samt att den inte skulle hinna fardig-
stéllas inom den tidsram som skulle krdvas. | samband med det beslutades att istél-
let pabdrja en utredning av maojligheterna for en permanent farjeforbindelse.

3.2 Omradet

Faringso ar en av de storsta 6arna i Ekerd kommun. Storsta samhélle pa Faringso ar
Stenhamra som ligger i den sydvastra delen. Bebyggelsen pa Faringso i ovrigt ka-
raktariseras av byar och gles bebyggelse med manga fritidshus. Landskapet kanne-
tecknas av ett odlingslandskap med vidstrackta vyer. Omradet Sanga-Svartsjé med
Svartsjo slott utgor ett riksintresseomrade for sin kulturmiljo. Slottet utgor ett vik-
tigt bidrag till den svenska arkitekturhistorien och omradet kring Svartsjo ar bebott
anda sedan vikingatiden.

Ekeré Kommun har haft en stark befolkningstillvaxt och befolkningen forvéantas
fortsatta vaxa. De sodra delarna av kommunen, tatortshandet fran Stenhamra till
Eker6 C, ar dar det mesta bostadsbyggandet kommer att ske.
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Pa Stockholmssidan ligger de bada alternativa farjelagena i stadsdelsomradet Has-
selby-Vallingby. Omradet ar till stor del exploaterat och bebyggt med radhus och
villor. I vaster glesar bebyggelsen ut och mots av skog och akermark.

3.3 Trafiksystem

Den enda fasta anslutningen mellan Féaringsé och Stockholm é&r i dagslaget Drott-
ningholmsvégen, Ekerdvégen (vag 261) och Féarentunavagen. En bilfarja finns i
dagslaget mellan Jungfrusund pa Ekero och Slagsta i Stockholm. Kollektivtrafiken
som forsorjer Ekero bestér av bussar som utgar fran Brommaplan och Ekero tatort.
Sarskilt Brommaplan &r en viktig knutpunkt eftersom det &r den ndrmaste tunnel-
banestationen fran Ekero och all kollektivtrafik till eller fran Stockholm sett fran
Ekerd passerar dar. Det ar hog turtdthet med bussar mellan Brommaplan, Ekerd
tatort och Stenhamra, sarskilt under rusningstider. Den glesa bebyggelsen pa bl.a.
Farings6 gor det dock omgjligt att forsorja all bebyggelse med kollektivtrafik.

For cykeltrafiken finns en separerad cykelbana l&ngs Ekerdvéagen och langs Féren-
tunavagen fram till Ska kyrka. Langre norrut pa Faringso ar cyklister hanvisade till
bilvagar. Eker6 kommun utgor ett populart mal for rekreationscyklister.

Vag 261 trafikeras till stor del av boende pa Eker6 som pendlar till arbetsplatser i
Stockholmsregionen. Vagen som bestar av tre korfalt &r idag hart belastad med
19000 fordon som passerar varje dygn. Trafikflodet pA morgonen ar darmed storst i
riktning mot Brommaplan och pa eftermiddagen ar flédet storst mot Ekerd. Storst
problem med kder intraffar under eftermiddagens rusningstimmar eftersom det
bara finns ett korfélt i riktning mot Ekerd.

Trafikverket planerar att bredda vag 261 sa att den rymmer fyra smala korfalt,
varav tva korfalt ska vara reserverade for busstrafik under rusningstider. | detta
skede arbetar Trafikverket med véagplanen som ska stéllas ut for granskning under
2014.

Om Forbifart Stockholm byggs kommer det ha vasentlig paverkan pa trafiksyste-
met pa Ekerd. En trafikplats vid Lovo, med anslutning till vag 261 via cirkulat-
ionsplatser vid Edeby och Tillflykten &r planerad.

En trafikplats for Forbifart Stockholm &r planerad vid Vinsta i vastra Stockholm.
Trafiksystemet i dagslaget vid vastra Stockholm &r betydligt mer utbyggt an pa
Ekerd eftersom omradet &r mer exploaterat. Vag 275 gar genom Hasselby och leder
till E18. Vid Hasselby strand finns tunnelbana och flertalet bussforbindelser. For
gang- och cykeltrafikanter finns det i regel separata korfalt eller banor langs de
storre vagarna i omradet.

3.4 Regional och kommunal planering

Eker6é kommun &r en kommun som &r under stark befolkningsutveckling. Fram till
ar 2030 forvantas befolkningen oka till 35 000 invanare. Oversiktsplanen namner
samtidigt vikten av att ta vara pa karaktaren av en natur- och kulturbygd, vilket ar
Ekero6s identitet. Med anledning av detta planeras nya bostader fradmst att byggas
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langs tatortsbandet fran Ekerd tatort till Stenhamra. | 6vriga delar av kommunen
ska landsbygdskaraktaren bevaras.

Oversiktsplanen betonar vikten av att férbattra kommunikationerna med regionen
och att en farjeforbindelse mellan 6stra Faringso och Hasselby ar nagot som bor
prioriteras. Det skulle erbjuda ett alternativt sétt att ta sig till Stockholm for bil-
pendlare men mdjligen kan aven en busslinje mellan Faringsé och Stockholm 6pp-
nas som anvander en eventuell farja.

I Stockholms dversiktsplan ar Véllingby utpekat som ett strategiskt lage i yttersta-
den och en eventuell dverdiackning av SL:s sparomrade skulle kunna ge plats for ett
betydande tillskott av bostader. Omradena Lovsta och Hasselby Strand &r utpekade
som omraden dar storre anlaggningar for stadens tekniska forsorjning ska vara pla-
cerade.

3.5 Riksintressen

3.5.1 Naturmiljo

Malaren med 6ar och strandomraden ar ett riksintresse for sitt unika landskap med
hoga natur- och kulturvérde. Riksintresset omfattar Mélarens Gar och vattenomra-
den samt Garnas strander. Kopplat till detta riksintresse finns bestdmmelser som
begransar hur exploatering far ske, exploatering far inte skada omradenas natur-
och kulturvéarden. Bestammelserna ska sarskilt ta hansyn till turismens och det ror-
liga friluftslivets intressen men de ska inte utgdra ett hinder for utvecklingen av
existerande tétorter eller av lokalt naringsliv.

Ostra Malarens vatten utgor dricksvattentakt for Stockholmsregionen och ar ett
skyddsomrade som i princip omfattar hela Ekerd kommun. Som potentiella forore-
ningsrisker namns bl.a. sjofart och smabatstrafik. Bestimmelserna som foljer av
beslutet om skyddsomrade géller fran och med 2008 och reglerar bl.a. m6jligheten
att etablera ny verksamhet inom skyddsomradet.

3.5.2 Kulturmiljé

Kommunen innehaller ett flertal omraden som utgor riksintressen for sin kultur-
miljo. Tva omraden, Sanga-Svartsjo och Ska-Edeby, kan komma att paverkas av
anslutande vagar till ett farjelage. Nedan &r dessa tva kulturmiljoer beskrivna
(Riksantikvariedmbetet, 2009):

Riksintresse Ska [AB 29] (Ska sn)
Motivering:

A. Ska sockencentrum med rétter i yngre jarnalder och flera generationers skol-
byggnader som visar landsbygdsskolornas utveckling fran folkskolestadgans till-
komst fram till idag. (Fornl&mningsmiljo).
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B. Institutionsmiljé med Ska-Edeby barnby fran 1947, praglad av nya, epokgo-
rande behandlingsmetoder, dar helhetsmiljon for barnen varit en viktig utgangs-
punkt och som har fatt stor socialhistorisk betydelse.

Uttryck for riksintresset:

A. Om bygdens centrala betydelse under yngre jarnalder och tidig medeltid vittnar
bl.a. Tunagravfaltet med en av socknens storhdgar och Ska kyrka med aldsta delar
fran 1100-talet. Kyrkskolan med fyra olika byggnader fran skilda tider, en av dem
tidigare aven klockarbostélle, och lararbostad. Det omgivande flacka slattlandskap-
et.

B. Den ursprungliga herrgardsanlaggningen fran sekelskiftet 1800, forlaggnings-
hus, skola, personalbostader och den yttre miljon som skapats runt detta.

Riksintresse Sanga-Svartsjo [AB 27] (S&nga sn)
Motivering:

A. Svartsjo kungliga slottsmiljo med anor sedan jarnaldern och lamningar av Gus-
tav Vasas renassansborg. Den nuvarande anlaggningen fran 1700-talet, genom vil-
ken en rokokoarkitektur med franska forebilder introducerades i Sverige och som
kom att bli stilbildande for herrgardsbyggandet i landet. (Borgmiljo).

B. Sanga sockencentrum med omgivande odlingslandskap och samlade bymiljoer i
karaktaristiska lagen med kontinuitet sedan jarnaldern. (Fornlamningsmiljo, Kom-
munikationsmiljo).

Uttryck for riksintresset:

A. Svartsjo slott med det centrala partiet uppfort 1735-39 efter ritningar av C Har-
leman och tillbyggda, raka flyglar av C F Adelcrantz fran 1770-talet. Den stora
parken med delar av barocktradgarden fran 1630-talet och lamningarna av 1500-
talsborgen. Till slottet och jordbruksverksamheten hérande byggnader och anlagg-
ningar, med torp-miljéer som legat under Svartsjd. Alléer och det av godsdriften
praglade landskapet. Olika byggnader och anldggningar som hér samman med
verksamheten under fangelsetiden fran 1891 och framat, som personalbostéder,
lantbruksbyggnader och stenbrottet. Kungsgarden som i bebyggelsen huvudsaklig-
en préglas av det tidiga 1900-talet.

B. Flera yngre jarnaldersgravfalt, bl.a. ett med en storhdg. Sanga kyrka med aldsta
delar fran 1100-talet, prastgarden, kyrkskolan med separata smaskole- och folksko-
lebyggnader fran 1800-talets slut. De tata bymiljéerna Sundby och Sockarby pa
impediment i odlingslandskapet, den forsta med en stolpkvarn fran 1700-talet.
Aldre vagstrackningar och ett med runstenar utmarkt brolagt vadstlle.

3.5.3 Sjbfart

Trafikverket har bedomt att farled 912, strdckan Bjdrnholmen-Ldvholmen, &r ett
riksintresse (Figur 2). Detta innebér att den ar skyddad mot atgarder eller forand-
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ringar som kan forsvara nyttjandet av farleden. Langs denna farled fraktas bl.a.
bransle till Hasselbyverket som har en egen kajplats.

Ricksattra.
N

N ﬂ

o |

|

|\

A
\

| ‘,
L\ @
Ig\Q‘./‘./S:’:n"qla-S dby

Figur 2. Bl& markering visar farleden som &r ett riksintresse (Trafikverket, 2014).
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4 Tekniska férutsattningar

4.1 Farja

For farjeforbindelsen antas en farja som tillater privatfordons-, moped-, cykel-,
samt gangtrafik att behovas. Dess kapacitet bor vara 50-70 personbilar. Med denna
kapacitet kravs ett medelvattenstand pa ca fem meters djup raknat fran fem meter
utanfor kajen. Medelhastigheten som farjan kan halla ar ca 7-8 knop vilket motsva-
rar ungefar 14 km/h. For att kunna trafikera med linfarja kravs att strackningen
mellan de bada farjelagena ar rak. En linfarja drivs med hjélp av tva linor som lig-
ger utplacerade i vattnet mellan férjelagena. Linfarjor kan ga pa grundare vatten
jamfort med motordrivna farjor, ca 1,8 meter krédvs. Driftkostnaden ar lagre for lin-
farjor och anlédggningskostnaderna for farjelagena blir lagre.

4.2 Farjelage

Farjeldget ska rymma en uppstallningsplats for fordon, en véandplats for bussar, en
mindre bilparkering samt utrymme fér en personalbyggnad och teknisk forsérjning
mm. For att bedéma hur mycket utrymme som kravs for farjelaget har jamforelser
gjorts med befintliga farjelagen for andra farjeleder i Stockholm. Totalt bedéms det
behovas en yta pa ca 2500 m2. Ytorna vid farjelaget kan utformas pa olika satt men
féljande dimensioner har anvants som riktvérde:

> Uppstéllningsplats for fordon: ca 100 m (minst 50 m) med 4 korfalt med 3,75
m bredd (1500 m?).

> Parkering: ca 800 m? (forutsatter att det inom denna yta kan rymmas personal-
byggnader, teknisk forsérjning mm).

> Vandplats for bussar: diameter 24 m. Kan utformas cirkulart, ovalt eller pa
annat satt.

Befintliga farjel&dgen har studerats for att se hur olika farjeldgen &r utformade. Be-
fintliga farjelagen skiljer sig mycket, bade i storlek och i utformning. Farjelaget vid
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Jungfrusund pa Ekero ar ca 3500 m2 stort. Det finns ocksa exempel pa betydligt
mindre farjelagen. Farjelagena pa Tynningdleden tar ca 1000-1300 m2 i ansprak.

Kajen behdver utformas sa att vattendjupet ar tillrackligt dar farjan ska lagga till.
Detta kan astadkommas antingen genom att muddra till 6nskvart vattendjup s att
farjan kan lagga till vid en kaj langs strandkanten dar uppstéllningsplatsen slutar.
Alternativt kan en ramp pa en palgrundlagd bro byggas som ansluter farjan med
uppstéliningsplatsen.

4.3 Vagférbindelser

De végar som ansluter till farjan bedéms behdva vara cirka 7,5 meter breda for att
mojliggora bade busstrafik, gang- och cykeltrafik (antingen pa separat, parallell
gang- och cykelbana eller pa vagrenar >0,75 m) och klara av stétvis hoga trafikflo-
den. Att bredda vagar bedoms som sarskilt svart om det finns bostadshus pa bada
sidor om végen, annars antas att breddning kan ske at ett hall. Smalare vagbredd an
7,5 meter beddms kunna accepteras korta stréckor, exempelvis om vagen passerar
en kanslig kulturmiljo. Dér Svartsjévagen gar over vattnet via en bro ar vagbredden
endast ca 4,5 meter, vilket ocksa bedoms acceptabelt. Pa flera platser, exempelvis
langs Farjestadsvagen, Rickstadsvagen samt Kumlavégen, kan dven atgarder for att
forbattra sikten vid kurvor och kron behdvas. Hastighetsgrans pa anslutande vagar
bor vara 70 km/h respektive 50 km/h vid samlad bebyggelse.

Végarna som leder fram till farjelaget bor vara statligt eller kommunalt dgda. |
dagslaget ar manga av vagarna pa Faringso enskilda vagar och for samtliga alterna-
tiva farjelagen pa Faringsé kommer vaghallarskapet att beh6va andras for de en-
skilda vagar som utnyttjas som tillfartsvagar till farjelaget.

Till bada de identifierade majliga farjelagena pa Stockholmssidan finns relativt val
utbyggda trafiksystem. | direkt anslutning till foreslagna farjelagen behovs vagat-
garder men i dvrigt bedoms vagstandarden pa anslutande végar vara acceptabel.
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5 Alternativa farjelagen

5.1 Overgripande studie

5.1.1 Identifierade farjelagen
Under den 6vergripande studien identifierades och undersoktes tolv alternativa far-
jelagen pa Faringso och tva i Stockholm (Figur 3). Av dessa bedémdes tre alterna-
tiv pa Ekerd och bada alternativen i Stockholm att vara mer lampliga och dessa har
darfor studerats mer detaljerat (se nedan).
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vidarestuderats
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Figur 3. Identifierade farjeldgen i den 6vergripande studien.
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5.1.2 Alternativ att studera vidare mer detaljerat

Alternativ E, H samt L pa Ekero samt alternativ 1 och 2 i Stockholm bedémdes
efter den dvergripande studien som mest I&mpliga att studera vidare. Med dessa
farjeplaceringar beddms kombinationerna H-1, H-2, E-1 samt L-2 mest lampliga
eftersom de ger konkurrenskraftiga restider. Dessa alternativ beskrivs mer detalje-
rat Kapitel 5.2-5.5.

5.1.3 Avfardade alternativ

Nedan foljer en kort motivering till varfor dvriga farjeldgen inte har studerats vi-
dare. | Bilaga 1 redovisas forutsattningar for respektive alternativ mer detaljerat.

> Lé&ge A: Farjelaget innebar langa restider med farjan. Berdknad restid med
farja ar 16 respektive 27 minuter till lage 1 respektive lage 2 pa Stockholmssi-
dan.

> Lage B: Langs Rickséattravagen som ansluter till farjelaget finns hus nara
vagen och vagen ar kurvig, vilket gor det svart och kostsamt att atgarda vagen
till acceptabel standard. VVagen ar kuperad néra foreslaget farjeldge och det
finns tva hus i anslutning till vagen vilket gor det svart att fa plats med upp-
stéllningsplats m.m.

> Lage C: Farjeldget har liknande forutsattningar som lage E men ligger mer
avsides och innebar att en langre vagstracka med i dagslaget dalig kvalitet (3-
3,5 m bred) behdver atgardas till acceptabel standard.

> Lage D: Férjelaget har forutsattningar som liknar alternativ H men vid férje-
ldge D finns en foreningslokal och badplats med bryggor. Den anslutande
vagen (Vallvéagen) ar kurvig och bostadshusen ligger néra vagen.

> L&ge F: Vid den anslutande Férjestadsvéagen finns det bostadshus néra végen
vid foreslaget farjelage, vilket gor det svart att atgarda vagen till acceptabel
kvalitet samt fa plats med uppstallningsplats m.m. Ett flertal bostadshus som
ligger néra foreslaget farjelage skulle utséttas for buller fran farjan och kdande
bilar.

> Lége G: Till farjelaget behover en relativt lang stracka (700 meter) genomga
omfattande atgarder (vagen &r idag 3-3,5 meter bred). I anslutning till foresla-
gen uppstallningsplats finns ett flertal bostader nara vagen.

> Lage I: Detta lage ligger néra lage H och har darfor likande kvaliteter som
lage H men det innebar att en langre vagstracka (300 meter) behéver genomga
omfattande atgarder (vagen &r i dagslaget 3,5 meter bred). Vid foreslaget far-
jelage ligger det bostadshus néra vagen och det finns en badbrygga vid férje-
laget.

> Ldge J: Farjelaget har likande forutsattningar som ldge H men en langre vég-
stracka (1000 meter) behover genomga omfattande atgarder (vagen ar i dags-
laget 2,5-3 meter bred). Vid foreslaget farjeldge finns ett bostadshus med till-
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horande ladugérd som gor det svart att fa plats med uppstallningsplats for for-
don m.m.

> Lé&ge K: Detta farjelage liknar lage L men har nagot samre forutsattningar.
Den anslutande vagen skulle ga genom Kumla by dér en vagbreddning skulle
innebara ett stort intrdng. Genom byn skulle hastigheten vara reducerad vilket
innebar langre restid till farjelaget, jamfort med lage L.

5.2 Alternativ E-1

5.2.1 Omrade och lokalisering

Alternativ E-1 innebar en farjeférbindelse som gar mellan ett omrade strax norr om
Farjestaden pa Faringso och Lovsta i Stockholm (Figur 4).

Figur 4. Alternativ E-1. Markeringar visar platserna dar farjorna skulle lagga till.

Farjelaget ligger nara Farjestaden (300 m) men foreslagen anslutningsvag gar inte
genom Farjestaden. Omradet norr om Farjestaden ar ett oexploaterat skogsomrade
som angransas i vaster av ett annat bostadsomrade (Figur 5). Genom skogen gar det
en kraftledning som gar 6ver till Stockholm under Malaren.
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Figur 5. Farjelage E. Bilden till hdger ar tagen fran Skogsbrynsvagen mot farjelaget.

Farjeomradet pa Stockholmssidan ligger i Lovsta, ett omrade langst vasterut i Has-
selby (Figur 6). Omradet ar relativt glesbebyggt och omges till stor del av skog och
akermark. Langre norrut ligger Jarfalla. Platsen for foreslaget farjeomrade ligger i
anslutning till en smébatshamn dar Lovsta batsallskap har sin verksamhet. Oster
om foreslaget kajomrade ligger Lovsta atervinningscentral.

Figur 6. Farjelage 1.

5.2.2 Plan- och mark&agoférhallanden

Omradet vid Farjestaden ar inte detaljplanelagt dar farjelaget foreslas placeras. Den
detaljplan som finns i narheten av omradet reglerar bostadsomradet véster om fore-
slaget farjeléage.
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Omradet vid Lovsta ar i dagslaget inte reglerad av nagon detaljplan. Det finns pla-
ner pa att géra omradet till ett naturreservat. Den foreslagna reservatsgransen inne-
fattar Lovsta batséllskap med omgivande vatten (Figur 7). Beslut om huruvida om-
radet gors till ett naturreservat eller ej kommer att fattas under den senare delen av
hosten 2014. De foreslagna reservatsforeskrifterna forbjuder uppférandet av nya
byggnader eller anlaggningar inom reservatet, dispens fran detta forbud kan med-
ges av Stockholms stad. For att paverka topografin i omradet genom att t.ex.
muddra kravs tillstand fran Stockholms stad. Reservatsgranserna som framgar i
figur 7 omfattar inte den marken dar uppstallningsplatsen foreslas placeras. Om ett
naturreservat inrattas vid Lovsta tillkommer kostnader och tid for dispensansok-
ningar och tillstandsprévningar men det bedéms som att det fortfarande gar att in-
ratta ett farjeldge vid Lovsta.

Figur 7. Foreslagen gréns for naturreservatet (Stockholms stad, 2014).

Det finns ocksa planer pa att flytta Hasselby varmeverk, som idag ligger vid Has-
selby strand, till Lovsta. Varmeverket skulle da forlaggas bredvid atervinningscen-
tralen. Det har tagits hansyn till ett eventuellt varmeverk i de foreslagna foreskrif-
terna for naturreservatet. Om varmeverket skulle flyttas till Lovsta skulle det fram-
forallt betyda en dkad battrafik utanfor Lovsta eftersom branslet till varmeverket
fraktas med bat. Beslutet om en eventuell flytt av varmeverket kommer att tas efter
arsskiftet 2014/2015.

5.2.3 Miljéférutsattningar

Pa Faringso finns det ett par omraden som anses ha viktiga naturvarden och darfor
ar formellt skyddade. Bedomningen har skett via en naturinventering som har base-
rats pa inventering av bl.a. nyckelbiotoper, sumpskogar och angs- och hagmarker.
Den senaste naturinventeringen redovisas i Figur 8 dar inringade omraden &r skyd-
dade. Naturinventeringen pekar bl.a. ut skogsomradet intill Farjestaden dar farjela-
get foreslas placeras. Ett farjelage skulle krava att en ny vag dras genom omradet.
Skogsomradet pekas dven ut som tatortsnara natur i oversiktsplanen. Med ta-
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tortsnara natur menas natur som &r viktig for de boende i ndromradet ur bl.a. rekre-
ationssynpunkt.
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Figur 8. Omraden med hégt naturvérde (Ekerd kommun, 2007).

Anslutande vag till farjelaget passerar omradet Sanga-Svartsjo. Sanga-Svartsjo ar
ett riksintresse for kulturmiljovard (Kapitel 3.5). Omradet omfattar bl.a. Svartsjo
slott och langs Farjestadsvégen finns en allé. Ett farjelage vid Kungsbryggan kom-
mer troligtvis att skapa en 6kad trafik genom Sanga-Svartsjo.

Det har tagits fram ett forslag till beslut for att inrétta ett naturreservat vid Lovsta.
Forslaget namner ett par viktiga varden for omradet som motiverar att avsatta om-
radet som ett naturreservat. Varden som namns &r bl.a. naturomradet som ingar i ett
ekologiskt karnomrade med betydelsefulla barrskogs-, adellév-, vatmarks- och
strandmiljéer. Naturomradet ingar dessutom i ett storre rekreationsomrade som
fortsatter norrut mot Jarfalla. Vidare pekas kulturmiljén ut som innehaller spar fran
bronsalder, jarnalder, medeltid och industrialiseringen.

I 6vrigt géller de riksintressen som ar kopplade till naturmiljon som beskrivs i Ka-
pitel 3.5.

5.2.4 Kajomrade och uppstéllningsplats

Det finns gott om plats for ett farjelage pa Faringsosidan. Ingen bebyggelse finns i
narheten av platsen dar ett farjelage foreslas och inga bostadshus stors av buller
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fran farjan eller kdande bilar. Kajomrade och uppstallningsplats kan ordnas med
dimensioner som beskrivs i Kapitel 4.2. Hansyn behdver tas till kraftledningen med
tillhorande stolpar.

Vid Lovsta ar omradet vid foreslaget farjelage nagot begransat pa grund av sma-
batshamnen. Smabatshamnen kan behdva flyttas eller byggas om nagot pa grund av
kajen for farjan. Hamnparkeringen kan behova flyttas eller byggas om nagot for att
uppstéliningsplats till farjan m.m. ska kunna ordnas. Med férdel samordnas parke-
ring och uppstallning till farjan och smabatshamnen. Om ett naturreservat inrattas
vid Lovsta kan kajomradet behdva goras ndgot mindre sa att det inte tranger in pa
reservatets granser.

5.2.5 Fo6rbindelser

Biltrafik

Farjelage E nas via Farentunavagen, Svartsjovagen, Farjestadsvagen samt Ricksatt-
ravagen (Figur 9). Fran Ricksattravagen foreslas en ny vag genom skogsomradet
till farjelaget (10).
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Figur 9. Befintliga anslutningsvagar som behdver atgardas mot farjelage E.

Langs Farentunavéagen (4 km) och Svartsjovégen (1 km) behdvs mindre omfattande
vagatgarder (breddning av vagrenar alternativt separat gang- och cykelbana). Farje-
stadsvéagen och Svartsjovagen passerar Svartsjo (riksintresse for kulturmiljévard).
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Dér Farjestadsvéagen passerar en allé och dér Svartsjovagen passerar kulturmiljo-
omradet Sanga-Svartsjo (inklusive bro) accepteras en smalare vag.

Farjestadsvagen behover breddas langs 1 km (idag 4,7 m bred). Rickséttravagen
behover breddas langs 750 km (idag 4,5 m). L&ngs Farjestadsvagen och Ricksatt-
ravagen kan det dven behdvas atgarder pa grund av dalig sikt vid kurvor och kron.
Det ar generellt f& bostadshus direkt intill anslutande vagar.

En ny vag kommer att beh6va dras genom skogsomradet fram till foreslaget farje-
lage péa Faringso. Skogsbrynsvagen &r den vag som gar genom Féarjestaden och
passerar skogsomradet. Denna vag ar dock smal och vid Farjestaden ligger husen
nara vagen. Darfor foreslas en ny vag anlaggas som ansluter till Ricksattravagen
vilket motsvarar en stracka pa 1,5 kilometer (Figur 10). Den tanka véagen foljer
delvis befintlig skogsvédg Skogsvandan samt kraftledningen. Vagen kan dras en bit
fran bostadshus vid Skogsbrynsvagen.

Figur 10. Bilden visar foreslagen ny vagdragning fram till farjelaget.

Narmast farjeomrade 1 i Lovsta gar Kyrkhamnsvéagen som leder till Viksjo och
Jérfalla i norr via Lovsta kolonivag samt dster in mot Hasselby via den storre Lov-
stavagen. Lovstavagen O6vergar i vag 275 som leder till bl.a. vag E18. Kyrkhamns-
vagen kan behdva breddas fram till infarten till atervinningscentralen. Langs denna
stracka dr vagen endast ca 4,5 meter bred. Det finns i dagsléget en smal v&g som
gar ner mot vattnet, 6ster om uppstallningsplatserna till smabatshamnen. For att
skapa en uppstéllningsplats for bilar forutsatts att denna kan breddas.

Kollektivtrafik

Det finns ingen busslinje som gar till Farjestaden. Den buss som stannar narmast
foreslaget farjelage ar buss 314 som stannar pa Ricksattravagen, ca 1,5 kilometer
bort. Busslinjen trafikerar fredagar till sondagar och da endast med tva turer per
dag, en pa morgonen och en pa kvallen. Linjen trafikeras inte under vintern.

Vid Lovsta ligger narmaste busshallplats forhallandevis langt ifran foreslaget farje-
lage, ca 1,3 kilometer. Turtitheten &r god med ca 4-6 turer per timme under dagen
och tva turer per timme under kvéllen for bada busslinjerna. Vid Lévsta passerar
bussarna 119 och 514 som gar mellan Backlura och Spanga station respektive Val-
lingby tunnelbanestation och Jakobsberg station.
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Gang- och cykeltrafik

Narmsta separata cykelvag pa Faringso gar langs Farentunavéagen och slutar vid
Ska kyrka. | ovrigt sker cykling pa bilvagarna. Med féreslagen vagbreddning antas
att det kan beredas plats for cyklister.

Utanfor Lovsta gar Kyrkhamnsvagen som ansluter till foreslaget farjelage och
denna har en separat gang- och cykelbana, ca 2 m bred. Den &r av god standard och
ingen ny forbindelse behovs. En gang- och cykelbana som gar langs med vattnet
passerar farjelaget.

5.2.6 Genomférande och anlaggningskostnader

Vattendjupet ar nagot grunt vid E, ca 3-6 meter. Ca 40-50 meter behdver muddras
for att sakerstélla att frigaende farjor kan lagga an vid kajomradet. For linfarjor be-
hévs mindre muddring.

I Kapitel 6 redovisas kostnader i form av investeringskostnad for kaj och farjor
samt driftkostnader m.m.

5.2.7 Fardvag pa vatten

Ett farjelage vid alternativ E-1 medfor ett kort avstand pa vattnet, ca 1200 m.
Strackningen mellan de bada kajomradena &r rak sa det ar majligt att trafikera
strackan med linférja.

5.2.8 Restider

Tabell 1 visar berdknade restider for alternativ E-1 samt motsvarande restider langs
befintliga végar.

Tabell 2. Beraknade restider alternativ E-1.

Restid (min) forbindelse med farja Restid (min)
befintlig véag-
forbindelse

Restid pa | Restid Restid i Tot. Tot.

Ekerd med farja | Stockholm

Ekerd C- 15 5 8 28 20
Bergslagsplan
Stenhamra C- | 9 5 8 22 29
Bergslagsplan
Svanhagen- 9 5 8 22 24
Bergslagsplan
Kungsberga- | 12 5 8 25 36
Bergslagsplan
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5.3 Alternativ H-1

5.3.1 Omrade och lokalisering
Figur 11 visar alternativ H-1.

Figur 11. Alternativ H-1. Markeringar visar platserna dar farjorna skulle lagga till.

Platsen for foreslaget farjelage pa Ekerdsidan ligger intill ett omrade som heter
Kungsbryggan (Figur 12). Omradet ar ett villaomrade med 20-talet villor. Farjela-
get ligger néra Kungsbryggan (300 m) men anslutande vdg passerar ej genom
Kungsbryggan. I anslutning till foreslaget farjelage finns en hasthage. Vid omradet
finns dven ett flertal mindre bryggor samt en mindre badplats. Omradet omges
mestadels av akermark.
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Figur 12. Farjelage H. Bilden till hdger ar tagen fran Kungsbryggavagen mot farjelaget.

I Kapitel 5.2.1 beskrivs lokaliseringen av férjelage 1.

5.3.2 Plan- och markégoférhallanden

Det finns en géllande detaljplan for Kungsbryggan men den innefattar inte den del
dar ett farjelage skulle placeras. Ett farjelage skulle krava inldsen av den mark dar
en hésthage ligger i dagsléaget.

| Kapitel 5.2.2 beskrivs plan- och markagofarhallanden vid farjelage 1.

5.3.3 Miljoéférutsattningar

Anslutande vag till farjelaget passerar omradet Sanga-Svartsjo. Sanga-Svartsjo ar
ett riksintresse for kulturmiljovard (Kapitel 3.5). Omradet omfattar bl.a. Svartsjo
slott och langs Farjestadsvégen finns en allé. Ett farjelage vid Kungsbryggan kom-
mer troligtvis att skapa en okad trafik genom Sanga-Svartsjo.

| Kapitel 5.2.3 beskrivs miljoforutsattningar vid farjelage 1.

5.3.4 Kajomrade och uppstéllningsplats

Ett kajomrade och uppstallningsplats far plats utan att gora ansprak pa mark fran de
boende i omradet, daremot kravs mark fran hasthagen. Det finns ett bostadshus
nara farjelage som kan storas av buller fran farja och vantande bilar.

| Kapitel 5.1.4 beskrivs kajomradet och uppstéllningsplats vid farjelage 1.

5.3.5 Forbindelser

Biltrafik

Farjelage H nas via Farentunavagen, Svartsjévagen, Farjestadsvagen samt Kungs-
bryggavagen (Figur 13). Fran Kungsbryggavagen foreslas en ny vag till farjelaget
(Figur 14).
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Figur 13. Befintliga anslutningsvagar som behdver atgardas mot farjelage H.

Langs Farentunavéagen (4 km) och Svartsjovégen (1 km) behdvs mindre omfattande
vagatgarder (breddning av vagrenar alternativt separat gang- och cykelbana). Farje-
stadsvéagen och Svartsjévagen passerar Svartsjo (riksintresse for kulturmiljovard).
Dar Farjestadsvagen passerar en allé och dar Svartsjovéagen passerar kulturmiljo-
omradet Sanga-Svartsjo (inklusive bro) accepteras en smalare vag.

Farjestadsvagen behover breddas langs 1,7 km (idag 4,7 resp. 3,8 m). Kungsbryg-
gavégen behover breddas langs 700 m (idag 3,2-3,7 m, enskild vag) till 7,5 meter
bredd. Det kan dven behdvas atgéarder pa grund av dalig sikt vid kurvor och krén
langs Farjestadsvagen. Det finns generellt fa bostadshus direkt intill anslutande
végar, forutom ett litet kluster med bostéder dér Farjestadsvégen och Rickséattrava-
gen mots. Kungsbryggavagen gar forbi ett omrade med hasthagar och ridhus.

Det behdvs &ven en ny anslutande véag cirka 500 meter till foreslaget farjelage (Fi-
gur 14). Végen gar genom hasthagar/aker. Vagen foreslas att dras via en dunge for
att reducera behovet av forstarkningsatgarder (Kapitel 5.3.6).
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Figur 14. Ny vagstréckning till farjelaget. Vagen kan dras via dungen for att minska behovet av
forstarkningsatgarder.

| Kapitel 5.2.5 beskrivs befintliga vagar samt forslag pa ny anslutande vag till far-
jelége 1.

Kollektivtrafik

Ingen busslinje stannar inte i narheten av Kungsbryggan. De ndrmsta platserna dar
bussar stannar ar vid Kumla by (buss 315) och vid korsningen Férjestadsvé-
gen/Rickséttravagen (buss 314).

I Kapitel 5.2.5 beskrivs kollektivtrafikutbudet vid farjelage 1.

Gang- och cykeltrafik

Pa Ostra Faringso finns inga separata gang- och cykelbanor. Narmaste cykelbana
gar langs Farentunavagen och slutar vid Ska kyrka. Gang- och cykeltrafikanter far-
das i dagslaget pa de bilvagar som finns i omradet. Efter foreslagen breddning av
Kungsbryggavagen och Farjestadsvagen kan dessa véagar ha antingen 0,75 meter
breda vagrenar eller separat gang- och cykelbana.

| Kapitel 5.2.5 beskrivs gang- och cykelnatet till farjelage 1.

5.3.6 Genomfdrande och anlaggningskostnader

Farjelage H foreslas att placeras vid ett omrade som har mindre bra geotekniska
forutsattningar eftersom marken innehaller lera. Vagen som ansluter till foreslaget
farjelage behover forstarkas. Som atgard foreslas att marken forstarks med en kalk-
cementpelare en stracka om ca 300 meter.

Vattendjupet ar nagot grunt vid farjelage H, upp till 3 meter, och behdver darfor
muddras ca 100 meter ut fran strandkanten.

I Kapitel 6 redovisas kostnader i form av investeringskostnad for kaj och farjor
samt driftkostnader m.m.

5.3.7 Fardvag pa vatten

Strackan som farjan behdver kora ar ca 2600 meter lang. Strackningen ar inte rak
och darmed kravs en frigdende farja for att trafikera strackan.
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5.3.8 Restider

Tabell 2 visar beraknade restider for alternativ H-1 samt motsvarande restider langs
befintliga végar.

Tabell 3. Beraknade restider alternativ H-1.

Restid (min) forbindelse med farja Restid (min)
befintlig vég-
forbindelse

Restid pa | Restid Restid i Tot. Tot.

Ekerd med farja | Stockholm

Ekerd C- 14 11 8 33 20
Bergslagsplan
Stenhamra C- | 8 11 8 27 29
Bergslagsplan
Svanhagen- 8 11 8 27 24
Bergslagsplan
Kungsberga- | 11 11 8 30 36
Bergslagsplan

5.4 Alternativ H-2

5.4.1 Omrade och lokalisering
Figur 15 visar alternativ H-2.

Figur 15. Alternativ H-2.

Platsen dar farjelaget foreslas placeras pa Ekerésidan (H) ligger intill ett omrade
som heter Kungsbryggan. | Kapitel 5.3.1 beskrivs lokaliseringen av férjeldge H.

Pa Stockholmssidan foreslas farjelaget att placeras i Hasselby strand, i anslutning
till Hasselby varmeverk (Figur 16). Omgivningen &r till stor del exploaterad men
intill varmeverket finns ett gronomrade dar farjelaget foreslas att placeras. Norr om
foreslaget férjelage finns radhusbebyggelse och en badplats. | 6ster och norr domi-
neras bebyggelsen av flerbostadshus. Hasselby strand tunnelbanestation finns i
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narheten, ca 800 meter fran tankt farjelage, och kring den finns service och bosta-
der.

Figur 16. Féarjeléage 2.

5.4.2 Plan- och mark&agoférhallanden
| Kapitel 5.3.2 beskrivs plan- och markéagoforhallanden vid farjelage H.

Varmeverket med tillhérande mark dgs av Stockholm energi AB och 6vrig angran-
sande mark &gs av Stockholms stad. Omradet som innefattar varmeverkets bygg-
nader och hamnomrade ar detaljplanelagt. Detaljplanen omfattar d&ven Vassbrinken
och en del av det grénomrade som omger den. Fortum som driver varmeverket ut-
reder mojligheten att flytta varmeverket till Lévsta vilket kan innebdra att mar-
kéagosituationen for omradet andras.

5.4.3 Miljoférutsattningar
I Kapitel 5.3.3 beskrivs miljoforutsattningar vid farjelage 1.

Inga speciella miljoforutsattningar ndmns i Stockholms dversiktsplan for platsen

vid Hasselby strand.

5.4.4 Kajomrade och uppstéllningsplats
| Kapitel 5.3.4 beskrivs kajomradet och uppstallningsplats vid farjelage H.
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Pa Stockholmssidan forutsatts kajen ta plats vid skogspartiet mellan varmeverket
och Hasselby strandbad. For uppstallningsplats behdver plats fran vagen Vassbrin-
ken tas i ansprak alternativt anlaggs en ny vag narmast farjelaget.

5.4.5 Forbindelser

Biltrafik

| Kapitel 5.3.5 beskrivs befintliga vagar samt forslag pa ny anslutande vag till far-
jeldge H.

Pa Stockholmssidan foreslas att farjelaget placeras dar det i dagslaget ar ett skogs-
omrade, intill varmeverket. Det finns en befintlig vag, Vassbrinken, som i princip
leder ner till foreslagen kaj. En ny vég parallellt med vassbrinken foreslas istéllet
for att bredda Vassbrinken sa att den rymmer uppstallningsplats samt gang- och
cykelbana (Figur 17). Vassbrinken leder via Bruksvagen till vdgarna Fyrspannsga-
tan och Melongatan som leder vidare till Maltesholmsvéagen, en stdrre vag som le-
der till Hasselby strand tunnelbanestation samt vag 275. Det totala avstandet till
vag 275 fran foreslagen kajplats ar relativt kort, ca 2,6 km. Véagnatet i Hasselby &r
av tillracklig standard for att fungera som tillfartsvégar. Dock passerar vagarna ge-
nom bostadsbebyggelse och en férskola vilket kan leda till stérningar till féljd av
en okad trafik.

Figur 17. Foreslagen ny vég till farjelage.

Kollektivtrafik
I Kapitel 5.3.5 beskrivs kollektivtrafikutbudet vid farjelage H.
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I ndrheten av foreslaget féarjelage vid Hasselby strand finns kollektivtrafik i form av
béade buss och tunnelbana. Avstandet till Hasselby strands tunnelbanestation ar ca 1
kilometer. Ungefar 550 meter fran foreslaget farjelage gar buss 119 och 598 mellan
Backlura och Spéanga station respektive mellan Backlura och Stockholm Central.
Turtatheten for busslinjerna och tunnelbanan &r god med flera turer varje timme.

Gang- och cykeltrafik
| Kapitel 5.3.5 beskrivs gang- och cykelnatet till farjelage H.

Langs med vattnet gar ett gang- och cykelstrak som passerar foreslaget farjelage pa
Stockholmssidan. Narmast farjelaget foreslas en ny vag samt separat gang- och
cykelbana. Alternativt behovs gang- och cykelbanan Vassbrinken. Langs Bruksva-
gen behover befintliga gangbanor breddas och goras om till cykelbanor, atminstone
pa en sida om vagen. Fran Fyrspannsgatan finns ett utbyggt gang- och cykelnét i
Hésselby.

5.4.6 Genomférande och anlaggningskostnader

Farjelage H foreslas att placeras vid ett omrade som har mindre bra geotekniska
forutsattningar eftersom marken innehaller lera. Vagen som ansluter till foreslaget
farjelage behover forstarkas. Som atgard foreslas att marken forstarks med en kalk-
cementpelare en stracka om ca 300 meter.

Vattendjupet ar nagot grunt vid farjelage H, upp till 3 meter, och behover darfor
muddras ca 100 meter ut fran strandkanten.

Vattendjupet ar nagot grunt vid platsen for farjelaget vid Hasselby strand, ca 3-6
meter, och darfor kan muddring behovas ca 100 meter ut fran strandkanten.

I Kapitel 6 redovisas kostnader i form av investeringskostnad for kaj och farjor
samt driftkostnader m.m.

5.4.7 Fardvag pa vatten

Strackan som farjan behover kora ar ca 2800 meter lang. Strackningen &r inte rak
sa det &r inte mojligt att trafikera strackan med linfarja.

5.4.8 Restider

Tabell 3 visar berdknade restider for alternativ H-2 samt motsvarande restider langs
befintliga végar.
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Tabell 4. Beraknade restider alternativ H-2.

Bergslagsplan

Restid (min) forbindelse med férja Restid (min)
befintlig véag-
forbindelse

Restid pa | Restid Restid i Tot. Tot.

Eker6 med farja | Stockholm

Ekerd C- 14 12 5 31 20
Bergslagsplan
Stenhamra C- | 8 12 5 25 29
Bergslagsplan
Svanhagen- 8 12 5 25 24
Bergslagsplan
Kungsberga- | 11 12 5 28 36

5.5

5.5.1 Omrade och lokalisering
Figur 18 visar alternativ L-2.

Alternativ L-2

Figur 18. Alternativ L-2. Markeringar visar platserna dar farjorna skulle 1agga till.

Platsen pa Faringso dar farjelaget foreslas att placeras ligger 6ster om Kumla by, i
anslutning till Sommarangsvagen (Figur 19). Férjeldget &r ndra Kumla by men an-
slutande véag passerar ej genom byn. Farjelaget ar bra belaget i forhallande till

Stenhamra (avstand ca 7,5 km) samt Ekero C. Vid platsen dar ett farjelage foreslas
finns tva villor och norrut dar Sommaréangsvagen fortsatter finns det ytterligare ca
tio villor. Det finns dven en mindre brygga vid platsen. I évrigt kantas omradet av
en skog samt en éaker.
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Figur 19. Farjelage L. Bilden till hoger ar tagen fran Sommarangsvagen mot farjelaget.

Farjelage 2 ligger vid Hasselby strand. | Kapitel 5.4.1 beskrivs lokaliseringen av
farjelage 2.

5.5.2 Plan- och mark&goférhallanden

Det finns inga gallande detaljplaner vid Kumla by i nérheten av platsen dar farjela-
get foreslas att placeras. Langs Kumlavagen som leder till farjelaget fran Farentu-
navagen finns ett pagaende planarbete for en golfbana.

| Kapitel 5.4.2 beskrivs plan- och markagoforhallanden vid farjelage 2.

5.5.3 Miljoéférutsattningar

Den senaste naturinventeringen som gjordes av Ekeré kommun som pekade ut om-
raden med hogt naturvérde pekade bl.a. ut skogsomradet i anslutning till farjelaget

(Figur 8). Kumlavéagen som leder till farjelaget passerar omradet Ska-Edeby som &r
ett riksintresse for sin kulturmiljo (Kapitel 3.5). Ett farjeldge skulle troligtvis alstra

mer trafik genom kulturmiljén.

Inga speciella miljoforutsattningar namns i Stockholms Gversiktsplan for platsen

vid Hasselby strand.

5.5.4 Kajomrade och uppstéllningsplats

I narheten av foreslaget kajomrade pa Faringso finns tva villor men kajomradet bor
kunna forlaggas narmre akern for att inte hamna for nara villorna.

| Kapitel 5.4.4 beskrivs kajomradet och uppstéllningsplats vid farjelage 2.

5.5.5 Forbindelser

Biltrafik

Farjelage L nas via Farentunavagen, Kumlavagen samt Sommarangsvagen (Figur
20).
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Figur 20. Befintliga anslutningsvagar som behéver atgardas mot farjelage L.

Léangs Farentunavagen behovs inga vagatgarder eftersom vagen ar tillrackligt bred
och det finns separat gang- och cykelbana fram till Ska kyrka.

Kumlavégen behover breddas langs 2 km (idag 5 m). Det kan aven behdvas atgar-
der pa grund av dalig sikt vid kurvor och kron langs Kumlavéagen. Det finns bo-
stadshus m.m. intill Kumlavagen vid Tuna samt Ska-Edeby. Vagen passerar genom
och farjelage angransar till Ska-Edeby (riksintresse kulturmiljovard).

Sommarangsvagen behover breddas langs 550 m (idag 3-3,5 m grusvag). Vagen
behover delvis dras i delvis ny strackning for att undvika tva hus som ligger i an-
slutning till vagen.

| Kapitel 5.4.5 beskrivs befintliga vagar samt forslag pa ny anslutande vag till far-
jelége 2.

Kollektivtrafik

Pa Faringso finns buss 315 som stannar i Kumla by, ca 500 meter fran foreslaget
farjelage. Det gar ca 1 tur i timmen under vardagar och 1 tur varannan timme under
helger.

I Kapitel 5.4.5 beskrivs kollektivtrafikutbudet vid farjelage 2.
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Gang- och cykeltrafik

Pa ostra Faringso finns inga separata gang- och cykelbanor. Narmsta cykelbana gar
langs Farentunavagen och slutar vid Ska kyrka, ca 2,5 kilometer fran foreslaget
farjelage. Gang- och cykeltrafikanter fardas i dagslaget pa de bilvagar som finns i
omradet. Efter foreslagen breddning av Kumlavagen och Sommaréngsvagen rym-
mer dessa vagar plats for separata gang- och cykelstrak alternativt breddade vagre-
nar (<0,75 m).

| Kapitel 5.4.5 beskrivs gang- och cykelnatet till farjelage 2.

5.5.6 Genomférande och anlaggningskostnader

Vattendjupet ar nagot grunt vid farjelage L, ca 3-6 meter, och darfor kan muddring
behdvas en stracka om ca 100 meter fran strandkanten.

Vattendjupet ar nagot grunt vid platsen for farjelaget vid Hasselby strand, ca 3-6
meter, och darfor kan muddring behévas ca 100 meter ut fran strandkanten.

I Kapitel 6 redovisas kostnader i form av investeringskostnad for kaj och farjor
samt driftkostnader m.m.

5.5.7 Fardvag pa vatten

Strackan som farjan behdver kora ar ca 3400 meter lang. Strackningen ar inte rak
och darmed &r det inte mojligt att kora strackan med linférja.

5.5.8 Restider

Tabell 4 visar beraknade restider for alternativ L-2 samt motsvarande restider langs
befintliga végar.

Tabell 5. Beréknade restider alternativ L-2.

Restid (min) forbindelse med farja Restid (min)
befintlig véag-
forbindelse

Restid pa | Restid Restid i Tot. Tot.

Ekero med farja | Stockholm

Ekerd C- 9 15 5 29 20
Bergslagsplan
Stenhamra C- | 7 15 5 27 29
Bergslagsplan
Svanhagen- 4 15 5 24 24
Bergslagsplan
Kungsberga- | 12 15 5 32 36
Bergslagsplan
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6 Kostnader

En oversiktlig kostnadskalkyl for att etablera och driva en férjelinje presenteras i
Tabell 5. Kostnadskalkylen har anvénts for berdkning av samhallsekonomisk 16n-
samhet (Bilaga 2) och darfor har ingen hansyn tagits till vilken part som star for
respektive kostnad. Uppskattningen ar grovt raknad och alla kostnader tacks inte in
i denna, exempelvis inte kostnader for handldggning och projektering m.m.

I kalkylen har inte kostnad for farjan tagit med, vilket uppgar till 95 Mkr for en
frigdende farja respektive 65 Mkr for en linfarja.

Kostnadsuppskattningen ar baserad pa jamforelse med kostnader for liknande farje-
leder som Férjerederiet trafikerar. Ett paslag pa 20 % av de uppskattade kostnader-
na laggs till kalkylen for att ta hansyn till eventuella oférutsedda kostnader.

Trafikanalysen visar att det behovs tva turer under formidagens maxtimme for att
tacka resendrsunderlaget. Med en farja gar det att uppna cirka 15-minutestrafik
med alternativ E-1, 27-minuterstrafik med alternativ H-1, 29-minutestrafik med
alternativ H-2 respektive 35-minuterstrafik med alternativ L-2. Med samtliga alter-
nativ gar det alltsa i princip att kora tva turer pa en timme. Kostnadskalkylen ar
darfor berdknad for att en farja trafikerar leden. For att forbindelsen ska vara attrak-
tiv for pendlare, med tanke pa risk for lang vantetid om nagot oforutsett hander pa
vagen till farjan etc., kan det dock vara nédvandigt med hogre turtathet. Alternativ
H-1, H-2 samt L-2 kan vara nddvandiga att trafikera med tva farjor for att uppna
tillracklig kvalitet. Investerings- och driftkostnaderna blir ungefar dubbelt s stora
om leden trafikeras med tva istéllet for en farja.

Alternativ E-1 ar mojlig att trafikera med linfarja, vilket i sadant fall reducerar
kostnaderna (Tabell 5). Uppskattningsvis reduceras personalkostnaden och kostna-
den for bunker/diesel reducerats med 66 respektive 60 % om leden trafikeras med
linfarja. Den linfarja som kostnaderna beréknats for har en kapacitet pa 30 person-
bilar. Den frigaende farja som kostnaderna beraknats for har kapacitet pa ca 50 per-
sonbilar.
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Tabell 6. Kostnadskalkyl for att etablera och driva en férjelinje.

. . E-1 H-1 H-2 L-2

Investerings- och anlagg- Fries
ningskostnader [Mkr] g AL

Linfarja ende

farja

Farjelagen (2 st) 20,000 20,000 20,000 20,000 20,000
Vagbreddning och nypro- 22,460 22,460| 12,400| 12,400| 9,125
duktion av vag
Markforstarkning, anslut- 0 o| 1500 1,500 0
ningsvag vid farjelage
Total investeringskostnad 42,460 42,460 33,900| 33,900 29,125
Total investeringskostnad 50,952| 50,952| 40,680| 40,680| 34,950
inkl. 20 % paslag
Arliga kostnader [Mkr/ar]
P'ersonal‘kostnadermkl. SO- 5 069 7,680 7,680 7,680 7,680
ciala avgifter
Eégr?aaratlon och underhall av 2,000 2,000 2,000 2,000 2,000
Bunker/diesel 0,840 1,400 1,400 1,400 1,400
Lokalkostnader och 6vriga 0,750 0,750 0,750 0,750 0,750
kostnader
Cen.tral administration och 3,170 3,170 3,170 3,170 3,170
kapitalkostnader
Total arlig kostnad 11,829 15,000 15,000 15,000 15,000
Total a[hg kostnad inkl. inkl. 14,195 18,000| 18,000| 18000| 18,000
20 % paslag
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7 Trafikanalys

I arbetet har en trafikanalys genomforts for att utreda hur stort resande en ny férje-
forbindelse har potential till att fa. Resandepotentialen har beréknats for hand och
bygger pa den statistik om boende, arbetsplatser, in- och utpendling samt trafik-
uppgifter som funnits tillgangligt. Rimlighetsdémningar har gjorts for att sdker-
stalla resultaten. Trafikanalysen bygger pa restider for alternativet H-2 men resulta-
ten ar pa en sadan detaljeringsniva att de kan anvandas for ett resonemang kring
ovriga farjelagen.

Analysen bygger pa att resenarer dr nyttomaximerande och véljer den resa som har
kortast restid och ger l&gst kostnad. Férjan blir darfér konkurrenskraftig endast for
dem som far en lagre restid och/eller lagre reskostnad. En restidsanalys visar att
farjan har potential att attrahera resendrer som bor pa Farings6 och som har sin ar-
betsplats i Barkarby, Sollentuna och véstra delen av Stockholms stad, bland annat
Kista. Resenarer fran dvriga delar av Ekerd far en langre restid med farjan jamfort
med att aka Ekervéagen. For andra malpunkter, exempelvis Solna och Sundbyberg,
ar det snabbare att ka via Ekerévagen. | motsatt riktning géller det omvénda for-
hallandet. Farjeforbindelsen lockar i huvudsak dver resenarer fran Stockholm
vasterort, Jarfalla och Sollentuna som har malpunkt pa Faringso.

Berékningarna visar att en ny farjeférbindelse mellan Féaringsd och Stockholm kan
fa ca 100 resenarer under férmiddagens maxtimme vilket innebér ca 1700 resenarer
per dygn. Det innebar att det finns behov av ca 2 turer i bada riktningar under for-
middagens maxtimme. Som jamforelse har Ekerdleden ca 2800 resendrer per dag
och kor med 6 turer under formiddagens maxtimme i bada riktningar.

Oversiktliga berakningar visar att restidsnyttorna inte uppvager kostnaderna och en
ny farjeférbindelse beddéms inte som samhallsekonomisk lI6nsam. Nettonuvar-
deskvoten (NNK) uppgar till ca -7,1 for alternativ E-1. En NNK under 0 innebar att
kostnaderna &r hogre &n de beraknade nyttor som atgarden ger upphov till.

Den arliga restidsnyttan uppgar till ca 1,4 Mkr, vilket forutsatter att inga stora for-
andringar sker i trafiksystemet. For en kalkylperiod pa 40 ar uppgar detta till 38
MKkr i dagens penningvarde. Investeringskostnaden bedéms uppga till 50,95 Mkr (i
dagens penningvarde) for farjelagen, vagbreddning och nyproduktion av vag samt
markforstarkning av anslutningsvag vi farjelage. Kostnaden avser alternativ E-1.
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Drift- och underhallskostnaden for farjetrafiken bedoms uppga till 18 Mkr per ar
for en frigaende farja och 14 Mkr for en linfarja.

De poster som har studerats ar restid, anlaggningskostnad samt trafikeringskostnad,
vilket ar de stora posterna i en samhallsekonomisk kalkyl. I kalkylen ingar inte nyt-
tor sasom trafikséakerhet, miljoeffekter, avlastningseffekter pa Ekerévégen eller
bullereffekter mm. Dessa effekter bedoms dock inte vara sa stora sa att de skulle
medfdra att nyttorna uppvager kostnaderna. | berdkningen antas att farjetrafiken
inte dr avgiftsbelagd. En avgift kan ge farre resenarer pa farjan om avgiften blir
hdgre an den varderade tidsbesparingen och de minskade fordons- och branslekost-
nader som den minskade korstrackan ger. Samtidigt skulle en avgift ocksa paverka
kalkylen.

For att undersoka hur robust resultatet ar har en kénslighetsanalys genomforts dar
vissa ingdende varden i berakningen har varierats for att se vad det far for effekt pa
NNK. De varden som har studerats ar drift- och underhallskostnad, investerings-
kostnad och trafiktillvaxt. Resultatet fran kanslighetsanalysen visar att det ar svart
att uppna lénsamhet dven om investerings- och driftkostnaderna blir lagre och tra-
fiktillvaxten hogre an berdknat. Se tabellen nedan.

Tabell 7. Kénslighetsanalys

1 2 3 4 5 6
Arlig trafiktillvéaxt 100% 100% 100% 200% 200% 200%
Investeringskostnad 100% 100% 50% @ 50% 20%  20%

Drift- och underhéliskostnad 100% @ 50% 50% 50% 20% 10%

Nettonuvardeskvot (NNK)

7,1 -3,7 -6,5 -5,9 -3,2 0,1

Om Forbifart Stockholm 6ppnar for trafik, vilket planeras till ar 2025/26, skulle
farjan fa betydligt farre resendrer. Det innebdr att restidsnyttan minskar betydligt.
Det beror pa att restiden via Forbifart Stockholm till de viktiga arbetsplatsomra-
dena i vasterort kommer att bli betydligt kortare &n via en farjeférbindelse. Res-
tidsnyttan bedoms inte uppvaga kostnaderna da. Resultaten visar att restiderna i
nagra relationer kommer att vara uppemot 30 min kortare via Forbifart Stockholm
jamfort med samma resa via den nya farjeférbindelsen. Den stdrsta nyttan med den
nya farjeforbindelsen bedoms uppsta innan forbifarten 6ppnar for trafik.

For mer information om resandepotential och samhallsekonomi hanvisas till Bilaga
2.
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8 Utvardering av alternativ

Nedan redovisas en sammanstallning av de positiva och negativa aspekter som be-
doms mest vésentliga for respektive alternativ, avseende resandeunderlag (konkur-
renskraft jamfort med vagforbindelser), intrang, kostnader m.m.

8.1 Samlad bedédmning av detaljstuderade
alternativ

8.1.1 Alternativ E-1

Den aspekt som bedéms mest positiv med alternativ E-1 &r den korta restiden pa
vatten (5 min). Det gor att det ar mojligt att uppna en hog turtéthet med bara en
farja, d.v.s. det ar mojligt att uppna en god kvalitet och 6kad konkurrenskraft och
samtidigt halla nere investeringskostnaderna avsevart. Forbindelsen ar ocksa maj-
lig att trafikera med linfarja, vilket ocksa minskar investerings- och driftkostnader-
na samt miljobelastningen. Den totala restiden mellan boende och malpunkter pa
Eker6 och malpunkter pa Stockholmssidan &r relativt bra, trots att farjelaget pa
Stockholmssidan ligger langre fran huvudvagnéatet och malpunkter jamfort med
farjelage 2. Den relativt korta restiden beror pa den korta restiden med farjan. Bada
farjelagena ger begransade intrang, eftersom de ligger i relativt oexploaterade om-
raden. Det dr ocksa tillrackligt langt till bebyggelse for att bostadshus ska utséttas
for buller fran farjan eller kdande bilar. Pa Stockholmssidan ger biltrafiken till och
fran farjelage 1 mindre negativ effekt jamfort med lage 2.

Farjelage E ar & andra sidan beléaget i ett skogsomrade som &r utpekat som ett om-
rade med sarskilt skyddsvard med viktiga nyckelbiotoper mm. Det &r ett tatortsnara
naturomrade for de boende i Farjestaden. Det tillsammans med att anslutningsva-
gen till farjelage E passerar Svartsjo beddms som de framsta negativa aspekterna
med alternativet. Det beddms negativt att det blir 6kad trafik genom Svartsj6é och
allén langs Farjestadsvégen, framst ur miljosynpunkt. Dér anslutningsvagen passe-
rar allén forutsatts att det ar acceptabelt med sénkt hastighet. Detta paverkar resti-
den till farjan negativt men paverkan ar marginell eftersom det ror sig om en kort
strécka. En annan negativ aspekt med alternativet &r att det innebdr omfattande
vagatgarder och stora kostnader, framst pa grund av den langa stracka ny viag som
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behdver anldggas. De extra kostnaderna for vagatgarder jamfort andra alternativ
kompenseras av att linjen kan trafikeras med en farja men édnda ha hog turtéthet.

8.1.2 Alternativ H-1

Alternativet innebar jamfort med alternativ E-1, att en kortare stracka vag behdver
breddas/anlaggas. A andra sidan behdvs forstarkningsatgérder, vilket 6kar kostna-
derna for den stracka som behdver anléggas. Alternativet innebér ett mindre intrang
samt mindre stérning pa Stockholmssidan, jamfort med farjelage 2.

Alternativ H-1 innebér langst restider mellan malpunkter/boende pa Ekerd och hu-
vudvégnatet och malpunkter pa Stockholmssidan. Den langa restiden beror bade pa
farjelagenas placering i forhallande till boende och malpunkter och pa att det ar
lang restid pa vatten (11 min). Lang restid pa vatten innebar ocksa att det behovs
tva farjor for att ha en hog turtathet och darmed god kvalitet och konkurrenskraft.
Alternativet innebdr dkad trafik genom Svartsjo och forbi allén langs Férjestadsvé-
gen, vilket &r negativt framst ut miljosynpunkt. Det behovs forstarkningsatgarder-
for att anldgga en anslutningsvég till farjelage H, vilket 6kar anlaggningskostna-
derna.

8.1.3 Alternativ H-2

Alternativet innebar jamfort med alternativ E-1, att en kortare stracka vag behover
breddas/anlaggas. A andra sidan behovs forstarkningsatgarder, vilket 6kar kostna-
derna for den stracka som behdver anlaggas. Farjelage 2 har ett bra lage i forhal-
lande till huvudvagnatet och malpunkter i Stockholm men den faktiska restidsskill-
naden jamfort farjelage 1 ar inte sa stor (ca 3 min) och det innebar en dkad trafik
genom ett relativt tattbebyggt omrade. Restid pa vatten gor att det eventuellt &r
mojligt att uppna tillracklig kvalitet/turtéthet med bara en farja (ca 20-
minuterstrafik), vilket minskar investeringskostnaderna avsevart.

Alternativ H-2 innebér relativt langa restider mellan malpunkter/boende pa Ekerd
och huvudvégnatet och malpunkter pa Stockholmssidan. Den langa restiden beror
pa farjelage H:s placering i forhallande till boende och malpunkter pa Ekerd. Al-
ternativet innebér 6kad trafik genom Svartsjé och forbi allén langs Farjestadsva-
gen, vilket &r negativt framst ut miljésynpunkt. Det behdvs forstarkningsatgarder-
for att anldgga en anslutningsvég till farjelage H, vilket 6kar anlaggningskostna-
derna.

8.1.4 Alternativ L-2

Den framsta positiva aspekten med alternativ L-2, jamfort med de 6vriga alternati-
ven, ar att anslutningsvagen till farjelaget pa Ekerdsidan inte gar genom Svartsjo
och forbi allén langs Farjestadsvagen. Laget i forhallande till Ekerd centrum och
Stenhamra centrum, dar en stor del av de som antas anvéanda férjan bor samt for-
vantas utvecklas och fa 6kat antal boende ar bra. Laget pa Stockholmssidan ar
ocksa bra i forhallande till huvudvéagnatet och malpunkter i Stockholm men den
faktiska restidsskillnaden jamfort farjelage 1 r inte sa stor (ca 3 min) och det inne-
bar en 6kad trafik genom ett relativt tattbebyggt omréde. A andra sidan har férbin-
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delsen en lang restid pa vatten (15 min). Det innebar att det kravs minst tva farjor
for att uppna ca 20-minuterstrafik. Den langa restiden pa vatten bedoms gora att
farjelinjen inte ar attraktiv for pendlare. Det innebar ocksa héga investeringskost-
nader.

8.2 Rekommendation

Trafikanalysen som gjorts visar att det inte &r samhallsekonomiskt 16nsamt att ha
en farjeforbindelse mellan Faringsd och Hasselby. Det kan dock finnas andra skal
till att upprétta en ny farjeforbindelse, till exempel att erbjuda fler resmojligheter
for boende och verksamma pa Faringsé och minska sarbarheten i trafiksystemet.
Om Forbifart Stockholm inte kommer till stand kan det finnas skal att etablera en
farjeférbindelse for att det ska finnas ett alternativ till Ekerdvagen mellan Ekerd
och véstra Stockholm. Detsamma galler om planerad breddning av Ekerévégen inte
kommer till.

Det kan aven finnas strukturella och dynamiska nyttoeffekter som ar svara att upp-
skatta och som inte ingar i analysen. Det kan till exempel handla om att en ny farje-
forbindelse kan forandra planeringsforutsattningarna for nya bostader och verk-
samheter pa Faringso. En farja kan ha en viss mojlighet att locka resenarer, boende
och verksamma, som inte finns idag. Antalet arbetsplatser i Vsterort kommer att
Oka fram till 2030 vilket medfor att Ekerdbor i hdgre utstrackning ar verksamma
dar. Det mojliggor ett okat resande pa en farjeforbindelse i den relationen.
Barkarby-Jakobsberg samt Kista-Sollentuna-Héggvik &r utpekade som regionala
stadskérnor i Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen (RUFS 2010) och
resande till dessa gynnas av en farjeférbindelse. Forbattrade resmdjligheter till
Vasterort okar ocksa attraktiviteten att bosatta sig pa Faringso. De strukturella och
dynamiska nyttoeffekter som kan uppkomma pa langre sikt bedoms dock inte med-
fora att en farjeforbindelse blir samhallsekonomiskt 16nsam.

Om man vill etablera en farjeforbindelse inom det geografiska omrade som studien
omfattat rekommenderas alternativ E-1. Alternativ E-1 &r det alternativ som ger
kortast restid mellan boende pa Ekeré som antas aka med farjan, malpunkter pa
Ekerd och huvudvagnatet och malpunkter pa Stockholmssidan. Alternativ E-1 &r
aven det alternativ som ger kortast restid pa vatten som ger positiva effekter sasom
minskad restidsosakerhet, trafikeringskostnad mm. Den korta restiden pa vatten (5
min) gor det ocksa mojligt att trafikera linjen med 15-minuterstrafik med bara en
farja, vilket minskar investeringskostnaderna vésentligt. Vilken farjeforbindelse
som valjs har inte avgdrande betydelse for resandeunderlaget men kortare restid
gor forbindelsen mer konkurrenskraftig jamfort vagalternativ. E-1 &r den enda stu-
derade kombinationslsning dar det ar mojligt med en linfarja, vilket innebar redu-
cerade investerings- och driftkostnader samt minskad miljobelastning jamfort en
frigdende farja. De reducerade anlaggnings- och driftkostnaderna 6vervager de re-
lativt hdga kostnaderna for nybyggnation av vag som alternativet innebér.

En etablering av en féarjeforbindelse mellan Faringsd och Stockholm kommer att
innebdra stora intrang i landskapsbilden, bade pa grund av farjelagena och bred-
dade och nya vagar samt 6kad trafik, speciellt pa Faringso som idag praglas av
sommarstugeomraden, odlingsmark och vérdefull natur. Farjelage E &r belaget i ett
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skogsomrade som &r utpekat som ett omrade med sarskilt skyddsvard med viktiga
nyckelbiotoper mm. Det &r ett tatortsnara naturomrade for de boende i Farjestaden.
Farjelage E innebar ocksa 6kad trafik genom Svartsjo som &r ett kulturhistoriskt
riksintresse samt en gammal allé p& Farjestadsvagen.

Rekommendationen baseras pa gallande forutsattningar. Ytterligare utredningar bor
avvaktas till det att ett beslut &r fattat kring det planerade naturreservatet vid
Lovsta.
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9 Genomfdrandeprocess

9.1 Finansiering

9.1.1 Médjliga bidrag

Det gar att ansoka om bidrag for bade investerings- och driftkostnaderna som &r
kopplade till farjetrafiken. FOr ansokan kravs en uppskattning av kostnaderna for
investering och drift, trafikantunderlag, tidplan samt samhéllsekonomisk nytta. An-
sokan gors till Trafikverket.

9.1.2 Finansiering

Farjeleder som drivs i statlig regi, allménna farjeleder, utgér en del av det statliga
vagnatet och staten finansierar drift- och underhallskostnaderna.

For enskilda farjeleder maste finansieringen ske med statliga bidrag alternativt sa
maste den finansieras med kommunala medel eller avgiftsbelaggas. Ekerdleden till
exempel &r en enskild farjeled som finansieras av avgifter for brukarna. En enkel-
resa for en personbil kostar 60 kr och ett manadskort kostar 1020 kr. | detta fall &r
det sannolikt att man anvénder en liknande 16sning som Ekerdleden med en av-
giftsbelagd férjeforbindelse.

9.2 Plan- och tillstandsfragor

9.2.1 Detaljplaner och vagplaner

Detaljplaner for aktuella farjelagen maste uppréattas pa bade Stockholmssidan och
Ekerdsidan.

For mindre atgarder inom vagomradet pa existerande véagar behover troligtvis inga
nya planer tas fram eller &ndras. For stérre vagbreddningar och nyproduktion av
vdg behdver nya vagplaner tas fram om det ror sig om statliga vagar, for kommu-
nala vagar behdver en detaljplan tas fram.
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9.2.2 Tillstand till vattenverksamhet

For att etablera en farjeforbindelse kréavs att mark- och miljédomstolen ger tillstand
till vattenverksamhet. For ansokan kravs en teknisk beskrivning av verksamheten,
en miljokonsekvensbeskrivning samt en beskrivning av hur negativa miljéeffekter
begransas.

Ett annat villkor for att fa bedriva vattenverksamhet &r att ha radighet 6ver land-
och vattenomradet ifrdga. Det kraver att omradet &gs av den som vill bedriva verk-
samheten eller att avtal upprattas med den som ager omradet.

En ans6kan hos mark- och miljédomstolen ska foregas av ett samrad med Lénssty-
relsen. Om Lé&nsstyrelsen beddmer att verksamheten kommer att innebéra bety-
dande miljopaverkan maste en miljokonsekvensbedémning upprattas.

9.2.3 Ovriga samrad

Ovriga samréad bor hallas med Sjofartsverket, Lansstyrelsen, Transportstyrelsen
och Stockholms stad.

9.2.4 Ovriga plan- och tillstandsfragor, dispenser

For rekommenderat alternativ E-1 maste sarskild dispens sokas for att fa inratta ett
farjelage vid Lovsta om omradet gors till ett naturreservat med de foreskrifter som
har foreslagits (Kapitel 5.2.2).

9.3 Tidplan

En tidplan for hur lang tid det tar att inratta farjeleden ar svar att uppskatta men
baserat pa en tidigare uppskattning gjord av WSP for samma farjelinje bor det kra-
vas ca 2,5-5 ar att fa alla tillstand, halla samrad, projektera mm. Efter detta till-
kommer en byggtid pa ca 2 ar.

For rekommenderat alternativ E-1 kan det tankas att det tar extra lang tid att fa till-
stand for ett farjelage vid Lovsta om omradet blir ett naturreservat.
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Bilaga 1 Oversiktlig studie - Jdmforelse av
farjelage A-L



Alternativ A Alternativ B Alternativ C Alternativ D Alternativ E Alternativ F Alternativ G Alternativ H Alternativ | Alternativ J Alternativ K Alternativ L Kommentarer

Omrade och lokalisering

Oversiktsplanen namner att tatortshandet
Stenhamra-Ekero tatort &r dar framtida
exploatering kommer ske. Fran Stenhamra C och
Ekerd C till samtliga malpunkter finns ingen stérre
skillnad i restid, ca 11-14 min respektive 18-21 min.
Till punkt A, K och L gér en betydligt langre del av
strackan pa vag med battre standard
(Férentunavégen) och darfér bedéms dessa som
bést.

Strategiskt Idge m a p befintliga och framtida reseménster
(pendlingstrafik)

Passerar Tuna och Ska-
Edeby.

Passerar Tuna, Ska-Edeby
och Kumla by.

Passerar befintlig/ny vdg till fdrjeldget bostadsomrade etc. Passerar Svartsjo. Passerar Svartsjo. Passerar Svartsjo. Passerar Svartsjo. Passerar Svartsjo. Passerar Svartsjo. Passerar Svartsjo. Passerar Svartsjo. Passerar Svartsjo. Bedémning utifrdn Google maps.

Bostadsomrade i
anslutning till och omkring [Bostadsomrade omkring
farjelaget (Kumla by). farjelaget (Kumla by).

Bostadsomrade i anslutning [Bostadsomrade en bit fran
till och omkring farjeldget  |farjelaget (Férjestaden, ca
(Ricksatra). 300 m avstand).

Bostadsomrade i anslutning [Bostadsomrade i anslutning till
till och omkring farjelaget  |och omkring farjelaget
(Ricksatra). (Ricksatra).

Bostadsomrade vid
Kungsbryggan.

Spridda bostader langs
Osterbyvagen.

Bostadsomrdde i ndrheten av firjeldget Beddmning utifrdn Google maps.

Oversiktsplanen namner att farjeforbindelse mellan

I linje med dversiktsplan etc. Farings6 och Hésselby bor prioriteras i framtiden.

Plan- och markigoférhallanden

P grénsen till géllande
detaljplaner och

omrédesbestammelser
enligt dversikstsplanen.

Ar omrddet for farjeldget detaljplanelagt och strider ev.

\férdndringar mot detaljplan Detaljplaner finns enligt OP 5.113.

Passerar ett mindre
omraden med géllande
detaljplaner och
omréadesbestammelser
enligt 6versiktsplanen.

Passerar ett mindre
omraden med géllande
detaljplaner och
omréadesbestammelser
enligt dversiktsplanen.

Passerar ett mindre
omraden med géllande
detaljplaner och
omréadesbestammelser
enligt Gversiktsplanen.

Passerar ett mindre
omraden med géllande

Passerar ett mindre
omraden med géllande
detaljplaner och

Passerar ett mindre Passerar ett mindre
omraden med gallande omraden med géllande
d och detaljplaner och detaljplaner och

a | omr. ammelser omradesb | omradesbestammelser
enligt 6versiktsplanen. enligt 6versiktsplanen. enligt dversiktsplanen.

Antar att ldngs Farentunavagen (ca 6,5 m bred) kan
vagrenarna breddas till 0,75 m alt gc-bana kan
anliaggas relativt enkelt/ inom vagomradet. Lings
ovriga vagar behdvs mer omfattande atgérder, det
ar dessa vagar som avses i kolumnerna till vénster.

Passerar tva mindre Passerar ett mindre
omraden med gallande omraden med gallande
detaljplaner och detaljplaner och med géllande detaljplaner och
Ar omrdden som pdverkas av vigdtgdrder detaljplanelagda  |omradesbesta | omréadesbestd | omradesbestdmmelser enligt

och strider ev. férdndringar mot detaljplaner enligt 6versiktsplanen. enligt 6versiktsplanen. oversiktsplanen.

Passerar ett mindre omraden
Detaljplan gransar till vag |Detaljplan gransar till vag
som behéver atgérdas, som behéver atgérdas,
|grénsfall. gransfall.

h 2 40ch

2
omr

enligt 6versiktsplanen.

Miljoforutsattningar

Vagen som leder till
Farjelaget ligger till stor
del inom

Svartsjoomradet utgor
riksintresse for
kulturmiljovard.

Svartsjoomradet utgor
riksintresse for
kulturmiljovard.

Riksintressen som berérs, kulturmiljé

Riksintressen som berérs, naturmiljé

Malaren med 6ar och
strandomraden.

Fornlamning finns vid
korsning

Ricksattravagen/Hillersjénas

vagen som kan forsvar
breddning.

Svartsjdomradet utgér
riksintresse for kulturmiljovard.
Fornlamning finns vid korsning
Ricksattravagen/Hillersjonasvage
n som kan férsvar breddning.

Fornlamning finns vid
korsning
Rickséttravagen/Hillersjénas
vagen som kan forsvar
breddning.

Svartsjdomradet utgér
riksintresse for
kulturmiljévard.
Fornldmningar finns i
anslutning till detta.

Svartsjpomradet utgor
riksintresse for
kulturmiljévard.
Fornlamningar finns i
anslutning till detta.

Svartsjdomradet utgér
riksintresse for
kulturmiljévard.
Fornldmningar finns i
anslutning till detta.

Svartsjdomradet utgér
riksintresse for
kulturmiljévard.
Fornldmningar finns i
anslutning till detta.

Svartsjdomradet utgér
riksintresse for
kulturmiljévard.
Fornldmningar finns i
anslutning till detta.

Svartsjdomradet utgér
riksintresse for
kulturmiljévard.
Fornldmningar finns i
anslutning till detta.

kulturmiljévardomrade.
Fornldmning finns langs
kumlavagen som kan

komma att paverkas vid

br

Malaren med 6ar och
strandomraden.

Malaren med 6ar och
strandomraden.

Malaren med 6ar och
strandomraden.

Malaren med 6ar och
strandomraden.

Malaren med 6ar och
strandomraden.

Malaren med 6ar och
strandomraden.

Malaren med 6ar och
strandomraden.

Malaren med 6ar och
strandomraden.

Malaren med 6ar och
strandomraden.

Malaren med 6ar och
strandomraden.

Malaren med 6ar och
strandomraden.

Omréadena S&nga-Svartsjé och Ska-Edeby &r
riksintressen for sin kulturmiljé.

Riksintresset innefattar Malarens 6ar och
vattenomrdden samt 6arnas strander.

Skyddszon fér

Skyddszon fér
dricksvatten.

Skyddszon fér

Skyddszon fér
dricksvatten.

Skyddszon foér
dricksvatten.

Generellt galler att stra Malaren ar skyddszon for
dricksvatten.

Vattenmiljé Skyddszon for dricksvatten. |Skyddszon fér dricksvatten. Skyddszon for dricksvatten. |Skyddszon for dricksvatten. [Skyddszon for dricksvatten. |dricksvatten. Skyddszon for dricksvatten. |dricksvatten.

Skyddszon for dricksvatten.

Skyddade och skyddsvirda omrdden (strandskydd,

bottnarna) Strandskydd, karta s. 113 i 6versiktsplanen.

Omrédet vid alt. E pekas ut som friluftsomrade i
oversiktsplanen s. 107 samt tatortsnara naturs. 27.
Oversiktsplanen sager att tatortsnara natur ska

Badplatser, andra rekreationsplatser Badplats. Privat badbrygga. Privat badbrygga. Mindre brygga for batar.

Bryggor fér fritidsbattrafik

1-2 bostadshus nara tankt
farjeldge. Anslutningsvag
passerar genom
bostadsomrade vid
Kungsbryggan (ca 10
bostadshus néra vagen).

2 Hus ca 30-40 m fran
tankt farjelage, 2 hus pa
anslutande vag som kan
tankas storas av trafik till
farjelage

Inga bostadshus i direkt narhet
till tankt farjelage.
Bostadsomrade i anslutning till
och omkring farjelaget
(Ricksatra).

Bebyggelse/boende som berdrs av ex. buller (bygg-
| /driftskede), ex. ndra férjelédge eller i nérheten av férdvég till
farjeldge

1 féreningslokal nara tankt
férjelage. Bostader langs
anslutningsvag.

1 bostadshus nara tankt

Enligt 6versiktsplanen s. 94 finns inga allvarliga
risker for fororenad mark, vid bostadsbebeyggelse

Férorenad mark kan det bli aktuellt att underséka narmre.

Kajomrade och uppstéllnil

Moran. Moran. Moran. Moran. Bedémning utifran karta, Geodataportalen.

Bra geoteknikférutsdttningar (botten och landlinje) Morén/berg.

Hojdskillnad ca 30 cm. Hojdskillnad ca 60 cm.

Topografiska forhallanden (héjdskillnader land-vatten) Hojdskillnad ca 10 cm. Hojdskillnad ca 10 cm. Hojdskillnad ca 60 cm. Hojdskillnad ca 10 cm. Hojdskillnad ca 10 cm. Bedomt utifrdn Google elevationskarta.

Finns en féreningslokal i
anslutning till tankt
kajomrade men breddning
av vig/skapande av
uppstéllningsplats kan géras
at andra hallet.

Finns befintlig vandplan
(D=15 m). Finns tva hus néra
Hilleshogsvagen ca 25 m
fran ténkt farjeldge men
breddning for uppstéllnings
kan ordnas pé ena sidan.

Som referens har kajomraden for Ekerdleden och
Tynningoleden samt farjelagen pa Vaxholm, Rindé
och Varmdé studerats. Det bedéms som att 2500
m? utrymme behdvs for ett farjelige.

Finns tillrécklig yta? Relativt 6ppet omrade.

Privat
badbrygga/smabatsbrygg

Finns befintlig kajanldggningsom som kan utnyttjas Badbrygga. a. Mindre brygga. Mindre brygga.

Finns befintlig biluppstdllning/ annan infrastruktur som kan
utnyttjas

For gransfallen gar det inte sakert att séga utifran
sjokortet, kan kravas viss muddring men inte
mycket i sa fall.

Tillrdckligt vattendjup (ex. 4,7 m i ett medelvattenstand 5 m

utanfor kajen om firja med kapacitet fér 50-70 personbilar) Gransfall. Gransfall. Gransfall.

Ndrhet till boende

Forbindelser




Ndrhet till bvergripande vigndt (Fdrentunavédgen)

4,8 km. 4,9 km.

4,7 km.

4,9 km (3,4 km langs
befintlig vag samt 1,5 km
langs tankt ny vag).

4,2 km.

4,0 km.

3,6 km.

4,2 km.

4,5 km.

3,6 km (3,1 km lidngs
befintlig vag samt 500 m
langs tankt ny vag) alt. 3,4
km (2,5 km langs befintlig
vag samt 900 m langs
tankt ny vag).

Védgar av acceptabel standard (m a p trafikméngder och
busstrafik) fram till farjeldget

Nej. Breddning behévs minst
4,8 km. Buss trafikerar i
dagslaget.

Nej. Breddning behdvs minst 4,9
km. Buss trafikerar i dagslaget.

Avstdnd pad enskild vig

Om ny vdg behdvs: meter ny vdg som behdvs (ndrmast tdnkt
fdrjeldge)

Om upprustning av vdg behévs: meter vidg som behéver
rustas upp, typ av atgdrder, forutsdttningar (som
forsvdrar/férdyrar processen)

Ndrhet till boende

Passerar Svartsjo med
bostader nara vagen. Det
finns dven bebyggelse néra
vagen i bostadsomrade vid
farjelaget samt nagra
bostdder langs anlutande
vag (Ricksattravagen).

Passerar Svartsjo med bostadder
ndra vagen. Det finns dven
bebyggelse nara vagen i
bostadsomrade vid farjeldget
samt nagra bostéader langs
anlutande vag (Ricksattravagen).

Det finns spridd bebyggelse
ndra anlutande vag
(Hillehogsvagen).

Forhallanden som férsvarar breddning av anslutningsvdgar

Passerar detaljplanelagt
omrade, omrade med

riksintresse for
kulturmiljovard.

Ndrhet till etablerad kollektivtrafiklinje som kan anslutas

Busslinje 314 trafikerar
sommartid, busshallplats ca 500
m frén farjelage.

Busslinje 314 trafikerar
sommartid, busshéllplats ca
400 m fran farjelage.

Nadrhet till géng- och cykelinfrastruktur med god standard

Om ny infrastruktur for gang- och cykeltrafikbehévs: meter
vdg som behéver rustas upp, typ av dtgdrder,
\férutséttningar (som férsvdrar/férdyrar processen)

Den vag som breddas eller
nyanlaggs gérs med acceptabel
standard for gang- och
cykeltrafikanter.

Den vég som breddas eller
nyanldggs gors med
acceptabel standard for
gang- och cykeltrafikanter.

Den vég som breddas eller
nyanldggs gors med
acceptabel standard for
gang- och cykeltrafikanter.

Nej. Breddning behévs minst

4,7 km. Buss trafikerar i

Passerar Svartsjo med
bostader nara vagen. Det
finns dven bebyggelse néra
vagen i bostadsomrade vid
farjelaget samt nagra
bostdder ldngs anlutande
vag (Ricksattravagen).

Nej. Breddning behovs
minst 3,4 km. Ny vag
behovs 1,5 km.

Breddning av
Farentunavagen 4000 m,
Svartsjovagen 950 m,
Farjestadsvagen 1000 m
(bredd idag ca 4,7).
Breddning av
Rickséttravdgen 1400 m
(bredd idag ca 4,5)

Nej. Breddning behévs
minst 4,2 km.

Breddning av
Farentunavagen 4000 m,
Svartsjovagen 950 m,
Férjestadsvagen 3200 m
(bredd idag 3,2-5,5 m)

Nej. Breddning behovs

Nej. Breddning behovs

Nej. Breddning behovs

Nej. Breddning behovs

Nej. Breddning behévs 2,5
eller 3,1 km, ny véag behovs

Breddning av
Farentunavagen 4000 m,
Svartsjovagen 950 m,

Breddning av
Farentunavagen 4000 m,
Svartsjovagen 950 m,

Férj 4gen 2400 m
(bredd idag ca 3,6-4,4
m). Breddning av
Osterbyvigen 700 m
(bredd idag ca 3-3,5 m)

Férj 4gen 1700 m
(bredd idag 4,2 m).
Breddning av
Kungsbryggavagen 600 m
(bredd idag 3,2-3,7 m)

Passerar Svartsjo med
bostader nara vagen. Det
finns dven nagra bostader
langs anlutande vag
(Ricksattravagen).

Passerar Svartsjo med
bostader nara vagen. Det
finns dven bebyggelse néra
vagen i bostadsomrade vid
farjelaget samt nagra

Passerar Svartsjé med
bostader nara vagen. Det
finns dven nagra
bostader langs anlutande

Passerar Svartsjé med
bostader nara vagen. Det
finns dven nagra
bostader langs anlutande

Passerar Svartsjé med
bostader nara vagen. Det
finns dven bebyggelse nara
vagen i bostadsomrade vid
farjelage samt nagra
bostader langs anlutande

Passerar Svartsjé med
bostader nara vagen. Det
finns dven nagra bostader
langs anlutande vagar

d

bostdder langs anl

Anslutningvag passerar allé

langs Farjestadsvagen.
Busslinje 314 trafikerar

400 m fran farjelage.

Den vég som breddas eller
nyanldggs gors med
acceptabel standard for
|§éng- och cykeltrafikanter.

sommartid, busshéllplats ca

langs Farjestadsvagen.

nyanlaggs gérs med
acceptabel standard for

Anslutningvag passerar allé

Den véag som breddas eller

gang- och cykeltrafikanter.

vag (Farjestadsvéagen).

Den vég som breddas eller
nyanldggs gors med
acceptabel standard for
gang- och cykeltrafikanter.

vagar (Farj dsvags
och Kungsbryggavégen).

vagar (Farj dsvags
och Kungsbryggavégen).

vagar (Farj och

(Farjestad. och

Kungsbryggavagen).

Anslutningvag passerar
allé langs
Farjestadsvagen.

Den véag som breddas
eller nyanlaggs gors med
acceptabel standard for
gang- och
cykeltrafikanter.

Anslutningvag passerar
allé langs
Farjestadsvagen.

Den véag som breddas
eller nyanlaggs gors med
acceptabel standard for
gang- och
cykeltrafikanter.

Den véag som breddas eller
nyanlaggs gérs med
acceptabel standard for
gang- och cykeltrafikanter.

Kungsbryggavagen).

Den véag som breddas
eller nyanlaggs gors med
acceptabel standard for
gang- och
cykeltrafikanter.

minst 4,0 km. minst 3,6 km. minst 4,2 km. minst 4,5 km. 900 eller 500 m.
700 m 1000 m. 1500 m. 1800 m. 300 m alt 900 m.
Ca 100 m, Ca 50 m. 500 alt 900

Bostadshus m.m. intill
anslutande vag
(Kumlavagen) vid Tuna
samt Ska-Edeby. Passerar
Kumla by med ett 10-tal

bostader nara vagen.

Den véag som breddas eller
nyanlaggs gérs med
acceptabel standard for
gang- och cykeltrafikanter.

Avser avstandet fran respektive farjelage till
Farentunavagen via befintliga vagar.

Antar att langs Farentunavégen (ca 6,5 m bred) kan
vagrenarna breddas till 0,75 m alt gc-bana kan
anliggas rel enkelt/ inom vagomradet. Lings 6vriga
vagar behovs mer omfattande atgarder, det ar
dessa vagar som avses i kolumnerna till vanster. Dar
Farjestadsvagen passerar en allé accepteras en
smalare vagbredd.

Avser korta strackor mellan anslutande vag och
tankt kaj férutom for alt. E dar langre stracka ny vag

Bostadshus m.m. intill
anslutande vag
(Kumlavégen) vid Tuna
samt Ska-Edeby. Tva
byggnader i anslutning till
anslutningsvag (<200 m
fran farjelage).

Avser boende ndra anslutande vdgar som behover
breddas samt far okade trafikmangder.

Busshallplats fér buss 315
ca 500 m ifran tankt
farjelage.

Den vég som breddas eller
nyanldggs gors med
acceptabel standard for
gang- och cykeltrafikanter.

Antar att det med foreslagna vagbreddningar finns
plats fér antingen separata gang- och cykelbanor
eller att gang- och cykeltrafikanter ryms inom
vagrenarna.

kostnader

férande och anldggni

Sdrskilda omstdndigheter som kan innebdra lang
genomférandetideller kostsamt genomférande

Riksintresset Sanga-Svarts,
kan paverkas genom
breddning av vag samt
okade trafikmangder.

Riksintresset Sanga-Svartsjé kan
paverkas genom breddning av
vag samt 6kade trafikmangder.

kan paverkas genom
breddning av vag samt
okade trafikmangder.

Riksintresset Sanga-Svartsjo

Riksintresset Sanga-
Svartsjo kan paverkas
genom breddning av vag
samt okade trafikmangder.

Riksintresset Sanga-
Svartsjo kan paverkas
genom breddning av vag
samt 6kade

trafikmédngder.

Riksintresset Sdnga-Svartsjo
kan péverkas genom
breddning av vag samt
okade trafikmangder.

Riksintresset Sdnga-
Svartsjo kan paverkas
genom breddning av vag
samt 6kade

trafikmédngder.

Breddning av vag behovs
genom omrade som &r
markt som riksintresse for
kulturmiljévérd. Breddning
behovs genom Ské-Edeby
och Tuna dér bostader
ligger néra vagen pa bada
sidor.
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Sammanfattning

Denna rapport beskriver hur stort resande en ny farjeférbindelse mellan Faringso
och Stockholm kan fa. Rapporten utgar frn de resultat som framkommit i huvud-
uppdraget "Forstudie av permanent farjeférbindelse mellan Féaringsé och Stock-
holm" och bygger pa de restider och farjelagen som finns beskrivna dar.

Resandepotentialen har berdknats for hand och bygger pa den statistik om bo-
ende, arbetsplatser, in- och utpendling samt trafikuppgifter som funnits tillgéngligt.
Rimlighetsdémningar har gjorts for att sékerstélla resultaten.

Berakningarna visar att en ny farjeforbindelse mellan Farings6é och Stockholm kan
fa ca 100 resenarer under formiddagens maxtimme vilket innebar ca 1700 resena-
rer per dygn. Det innebér att det finns behov av 2 turer i bada riktningar under for-
middagens maxtimme. Som jamforelse har Ekerdleden ca 2800 resenérer per dag
och kor med 6 turer under formiddagens maxtimme i bada riktningar.

En ny farjeforbindelse bedéms inte vara samhallsekonomisk l6nsam eftersom den
vanligtvis storsta nyttoposten (som normalt utgors av restidseffekter) inte uppvager
kostnaderna. Nettonuvardeskvoten (NNK) uppgar till ca -7,1 for alternativ E-1. En
NNK under 0 innebéar att kostnaderna ar hogre an de beraknade nyttor som atgar-
den ger upphov till.

Den arliga restidsnyttan uppgar till ca 1,4 Mkr, vilket férutsatter att inga stora
forandringar sker i trafiksystemet. For en kalkylperiod pa 40 ar uppgar detta till 38
Mkr i dagens penningvarde. Investeringskostnaden bedoms uppga till 50,95 MKkr (i
dagens penningvarde) for farjelagen, vagbreddning och nyproduktion av vag samt
markforstarkning av anslutningsvag vi farjelage. Kostnaden avser alternativ E-1.
Drift- och underhallskostnaden for farjetrafiken bedéms uppga till 18 Mkr per ar for
en frigende farja och 14 Mkr for en linfarja.

De poster som har studerats ar restid, anlaggningskostnad samt trafikeringskostn-
ad, vilket ar de stora posterna i en samhallsekonomisk kalkyl. | kalkylen ingar inte
nyttor sdsom trafiksakerhet, miljoeffekter, avlastningseffekter pa Ekerovagen eller
bullereffekter mm. Dessa effekter bedéms dock inte vara sa stora sa att de skulle
medféra att nyttorna uppvager kostnaderna. | berakningen antas att farjetrafiken
inte ar avgiftsbelagd. En avgift kan ge farre resenarer pa farjan om avgiften blir
hodgre an den varderade tidsbesparingen och de minskade fordons- och brénsle-
kostnader som den minskade korstrackan ger. Samtidigt skulle en avgift ocksa pa-
verka kalkylen.

For att undersdka hur robust resultatet ar har en kanslighetsanalys genomforts déar
vissa ingdende varden i berdkningen har varierats for att se vad det far for effekt
pa NNK. De varden som har studerats ar drift- och underhallskostnad, investe-
ringskostnad och trafiktillvaxt. Resultatet fran kanslighetsanalysen visar att det ar
svart att uppna lonsamhet dven om investerings- och driftkostnaderna blir lagre
och trafiktillvéxten hégre an beraknat.

Om Forbifart Stockholm 6ppnar for trafik som planerat 2025/26 kommer farjan fa
betydligt farre resenérer, vilket minskar restidsnyttan betydligt.. Det beror pa att
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restiden via Forbifart Stockholm till de viktiga arbetsplatsomradena i vasterort
kommer att bli betydligt kortare an via en farjefoérbindelse. Restidsnyttan bedéms
inte uppvaga kostnaderna da. Resultaten visar att restiderna i nagra relationer
kommer att vara uppemot 30 min kortare via Forbifart Stockholm jamfort med
samma resa via den nya farjeférbindelsen.

| trafikanalysen finns ett antal osékerheter och antaganden, bland annat antagan-
det om att in- och utpendling ar densamma pa Farings6 som i resten av Ekerd
kommun, antagandet om att alla som bor p& Farings6 och har mal i vasterort valjer
den nya farjan, i berakningarna antas att resenarer ar nyttomaximerande och tar
den resvag som ger kortast restid, i analysen genereras ingen ny trafik p.g.a. den
nya farjeférbindelsen samt att berékningarna endast hanterar arbetsresor.
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1 Bakgrund

| uppdraget "Foérstudie av permanent farjeférbindelse mellan Farings® och Stock-
holm" har en farjeférbindelse mellan Faringsé och Stockholm utretts. Uppdraget
har studerat ett 10-tal tankbara farjelagen pa Faringso och tva tankbara farjelagen
pa Stockholmssidan. Arbetet har fokuserat pa fysiska forhallanden och vilka fy-
siska atgarder som kravs. Arbetet har ocksa innehallit aspekter sdsom plan- och
markagoforhallanden, miljoforhallanden, genomférande och anlaggningskostnader
mm. | arbetet finns behov av att utreda hur stort resande en ny farjeférbindelse
mellan Faringsé och Stockholm kan fa.

1.1  Syfte

Syftet med trafikanalysen &r att utreda hur stort resande en ny farjeférbindelse mel-
lan Ekero och Stockholm kan f&. Analysen syftar ocksa till att gora en oversiktlig-
beddmning av de stora posterna i en samhéllsekonomisk kalkyl och om nyttorna
kan uppvaga kostnaderna.

1.2 Metod

| detta uppdrag gors en oversiktlig berakning for hand utifran den statistik som har
funnits tillganglig. Resultaten ska tas med forsiktighet och ska snarare ses som ett
rakneexempel om hur stort resandet kan bli.

De stora posterna i en samhallsekonomisk kalkyl har éversiktligt bedomts utifran
den statistik som har funnits tillganglig. De poster som har studerats ar:

> Restid

> Anlaggningskostnad

>  Trafikeringskostnad

Utover ovanstaende poster finns b la drift- och underhall, trafiksakerhetseffekter,
miljdeffekter m.fl. Dessa har inte studerats i denna utredning.

| arbetet har olika rimlighetsbedémningar gjorts. Exempelvis har samma berak-
ningsmetod anvants for att berakna resandet pa Ekeroleden. Resultaten jamfordes
sedan med rékningar pa Ekerdleden och resultaten stamde val 6verens med den
arsstatistik som var tillganglig. Resflode pa Ekerovagen ar 2020 har ocksa stude-
rats.

1.3  Underlagsmaterial

| uppdraget har foljande underlagsmaterial anvands:
) PM Kapacitet och framkomlighet pa v261 Ekerovagen (Atkins 2011)
> V261 Ekerdvagen - Atgardsvalsstudie steg 1- och 2 atgarder (2013)
>  SCB/kommunen (for uppgifter om antal boende och arbetsplatser idag
och utveckling)
> Trafikplan 2020 (for uppgifter om boende och arbetsplatser ar 2020
> Statistik 6ver antalet resor med Eker6leden (Trafikverket)
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| uppdraget har RVU 2012-2013 undersokts men uppgifterna i den var pa alldeles
for grov niva for att kunna anvandas i detta arbete.

2 Analys

Detta kapitel beskriver de antaganden som har gjorts i arbetet och resultaten fran
berakningarna. Berdkningarna avser resandet och restider &r 2020 om inget annat
anges. Det ar da som en ny farjeforbindelse antas ge storst nytta.

2.1 Restider

Trafikanalysen bygger pa restider for alternativet H-2 men resultaten ar pa en sa-
dan detaljeringsniva att de inte ger nagra storre skillnader mellan farjelagena och
kan anvandas for samtliga alternativ. Restiderna pa Faringso avser restider med
de atgarder i vagnatet som forslas i huvudrapporten. Det handlar bl.a. om bred-
dade vagar och hojda hastigheter. Ingen trangsel antas i vagnatet pa Faringso.

Trafikverket har tidigare tagit fram en forstudie med olika utformningsforslag pa
Ekerovagen forbi Drottningholm. Trafikverket har gatt vidare med en vagplan for ett
alternativ med smal fyrfaltsvadg med busskorfalt i vardera riktningen. | samband
med foérstudiearbetet togs en trafiksimulering fram som beskriver effekterna av al-
ternativet. Resultaten fran simuleringen visar att restiderna i riktning mot Bromma-
plan kommer att 6ka med mellan 8-9 minuter under férmiddagens maxtimme. |
andra riktningen kommer restiden att 6ka med omkring 2 minuter. Under eftermid-
dagens maxtimme okar restiderna endast med ca 2 minuter i bada riktningarna.
Restidsokningarna beror i forsta hand pa den sankta hastigheten forbi Drottning-
holm (PM Kapacitet och framkomlighet pa vag 261, Ekerévagen, Atkins 2011).

Utifran resultaten fran detta PM har restiderna mellan Ekeré C, Stenhamra och
malpunkterna Solna, Sundbyberg, Barkarby och Kista beraknats och jamforts med
samma restid med den nya farjeférbindelsen.

Ett exempel ar en resa mellan Ekeré C och Barkarby som borde ga snabbare att
resa via en ny farjeforbindelse eftersom avstanden inte ar sa langt fagelvagen. Be-
rakningar visar dock att det gar snabbare att resa via Ekerévagen jamfort med en
ny farjeforbindelse trots den anstrangda trafiksituationen pa Ekerévagen. Det &r
framforallt restiden pa vattnet och farjans tid for lastning och lossning som gor att
restiden blir for 1ang. For en resa mellan Ekerd C och Barkarby tar det totalt ca 46
minuter att resa med farjan jamfort med ca 42 minuter att resa via Ekerévéagen. Se
bilaga 1 for fler exempel pé restider i olika relationer.

2.2  Boende och arbetsplatser

Ekeré kommun har idag 26 350 invanare (SCB 2013) och folkmangden beraknas
oka till 29 660 fram till ar 2020. De storsta befolkningsokningarna beraknas ske i
Eker6 C (+49%), Sodra Faringso (+25%) samt i Alvnas (+18%). Den absolut
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storsta 6kningen kommer att se i restposten Ekeré kommun (+237%).

Folkmangd efter delomrade | Ekeré kommun

Delomrade | Ar 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Drottningholm 396 399 399 389 399 414 414 414 414 414 414 414
Lové glesbyad 541 541 541 541 541 541 541 541 541 541 541 541
Tappstrom/MNarunda 2476 2491 2491 2506 2536 2551 2604 2656 2T 27T 27T 2TM
Ostra Narlunda 481 507 522 53T 552 552 56T B&T 567 567 567 567
Ekerd centrum 1834 1836 1836 1836 1835 1919 1949 2137 2272 239 2563 2729
Alvnis 617 633 633 648 663 679 694 T09 740 785 785 785
Brunna 847 850 850 866 866 866 881 881 881 881 881 &81
Knalleborg 1371 13711 1371 1371 1372 1372 1387 1387 1387 1387 1387 1387
Brygga arbetsomrade 48 51 51 81 67 T 67 67 &7 67 67 67
Ostra Trikvista 2BB2 2877 2877 2883 2838 3009 309 3155 3188 3213 3213 3213
Gillsta & 844 860 890 936 966 982 947 aa7 997 997 a97 ag7
Sandudden 902 980 1087 1148 1148 1147 1147 1147 1147 1147 1147 1147
Ekerdt glesbygd 2063 2085 2085 2085 2085 2146 2147 2182 2182 2182 2182 2192
Munsd férsamling 868 891 891 906 21 8937 937 936 936 936 936 936
Adelsd férsamling 762 EEAl 786 786 786 B17 832 832 832 832 832 832
Fiarentuna fd férsamling 1850 1858 1874 1874 1889 1888 1903 1903 1903 1903 1803 1903
Hilleshtigs fd férsamling 767 776 792 T892 T892 BO7 807 B8OT 807 BO7 807 807
Ricksattra 151 161 161 161 161 161 176 176 176 176 176 178
Stenhamra 3286 3305 3305 3320 339 3458 3586 3616 3688 3IVI0 3730 3730
Sanga glesbygd 833 842 843 843 843 858 888 B8E 888 888 &88 &88
Sddra Faringsd 1246 1284 1284 1284 1314 1344 1375 1405 1435 1466 1557 1648
Ekerd kn rest 29 36 127 219 311 403 495 587 680 803 925 1048
Totalt 25095 25407 25696 26001 26 304 26918 27489 27999 28468 28900 29 279 29 659
Figur 1

http://www.ekero.se/Global/Kommun_och_politik/Kommunfakta/Befolkningsprognos%20Del
omraden2011_2020.pdf?epslanguage=sv

En ny farjeférbindelse mellan Faringsé och Stockholm beddms framforallt locka de
resenarer som bor p& Faringso eftersom restiden for dessa resenérer blir kortare
med en farjeforbindelse om de har malpunkt i vasterort. Restiden for de som star-
tar i exempelvis Tappstrom eller Eker6 C blir for Iang med den nya farjeférbindel-
sen jamfort med samma resa via Ekerévagen, se kapitel 2.1.

Foljande tabell visar folkmangden i de utvalda omrédena som ligger pa Faringso
(vilket &r de som har storst potential att flytta over till den nya farjan). Tabellen av-

ser folkmangd &r 2013 och ar 2020.

Tabell 1Befolkning pa Faringso!

2013 2020

Faringso 8318 9152
Farentuna f.d. férsamling 1889 1903
Hilleshdgs f.d. forsamling 792 807
Ricksattra 161 176

1 Eker6 kommuns befolkningsprognos,
http://www.ekero.se/Global/Kommun_och politik/Statistik/Delomr Ekero byggbas

erad 2014.pdf
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Stenhamra 3319 3730
Sanga glesbygd 843 888
Sodra Faringso 1314 1648

Totalt &r det ca 9 150 invanare som bor i narheten av den nya farjeférbindelsen ar
2020 och som har stoérst potential att kunna andra sin resvag. Av dessa ar upp-
skattningsvis ca 55% i arbetsfor alder (mellan 20-644ar? ) vilket innebaér att det finns
omkring 5 030 personer som bor i naromradet och som arbetar ar 2020.

| Ekerd kommun beraknas antalet arbetsplatser ar 2020 uppga till ca 9 080 (jamfort
med 5 650 idag). Antalet arbetsplatser pa Faringso uppgar till ca 3110 ar 2020.

Tabell 2 Arbetsplatser pa Faringso

Omrade Nulage 2020
FARENTUNA 281 600
HILLESHOG 124 201
STENHAMRA 345 397
TUREHOLM UTB 298 1507
SANGA GL 162 406
Totalt 1210 3111

Antalet arbetsplatser i vasterort som bedéms kunna nés av de som pendlar mellan
Eker6 och Stockholm uppgar totalt till omkring 320 000. De storsta arbetsplatsom-
radena ligger i Kista, Barkarby, Solna och Sundbyberg. | jamforelsen av restider
visar sig Solna och Sundbyberg ligga alltfor lang bort for att en resa med den nya
farjan ska bli ett attraktivt alternativ. Restiden till dessa malpunkter ar mycket kor-
tare via Ekerovagen trots den trafiksituation som kommer att radda p& Ekerovagen
ar 2020. | detta arbete antas att alla de som reser mellan Eker6 och
Solna/Sundbyberg goér det via Ekerdvagen.

2.3  Mojligt resande pa den nya farjeforbindelsen

Av de 5 030 invanarna som bor i naromradet av den nya farjeférbindelsen och som
ar i arbetsfor alder, uppskattas att ca 38% arbetar inom kommunen och 62% arbe-
tar i andra kommuner (framforallt i Stockholms innerstad, Solna, Sundbyberg,
Barkarby, Kista och vasterort3). Det innebar att omkring 1 910 av de boende pa
Faringso arbetar inom kommunen och omkring 3 120 arbetar i andra kommuner.

2 Eker6 kommuns befolkningsprognos,
http://www.ekero.se/Global/Kommun_och_politik/Statistik/Ekero_byggbaserad 201
4 Befolkningsprognos.pdf

3 Beraknat utifran statistik dver in- och utpendling frAn Ekeré samt antal som bor
och arbetar inom kommunen, statistik SCB fran 2012 (http://www.gis.sch.se/b/cgi-
bin/bj_mapp.exe)
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Antalet inpendlare till Ekerd kommun, dvs de som bor i annan kommun och har sin
arbetsplats i Eker6 kommun, uppgar till totalt ca 38804 (uppraknat fran 2012 till ar
2020). Storsta delen av inpendlarna kommer fran Stockholms stad (57%), Solna
stad (5%), Sundbergs stad (3%), Jarféalla kommun (3%) och Huddinge kommun
(3%). Av dessa ar det framst de som bor i Stockholms kommun vasterort, Jarféalla
och Sollentuna som kan lockas &ver till den nya farjan.

Stockholms stad ar en stor kommun som stracker sig ut i vasterort. De som berors
av en ny farjeforbindelse ar framst de som pendlar mellan véasterort och Ekeré och
inte de som pendlar mellan Stockholms innerstad och Eker6, eftersom de troligtvis
kommer att fortsitta att resa via Ekerovagen. Oversiktliga berékningar visar att
omkring 320 000 av arbetsplatserna i Stockholms kommun ar belédgna i vasterort
(framforallt i Kista), vilket utgor ca 17% av arbetsplatserna i Stockholms kommun.

2.3.1 Rakneexempel

Utifran statistik och de antaganden som har redovisas i kapitel 2 har ett rakneex-
empel dver vilket resande en ny farjeférbindelse mellan Féaringsd och Stockholm
kan fa tagits fram. | berakningen antas att varje resenar &ar nyttomaximerande och
valjer den resa som har kortast restid. | berékningen bortses fran kollektivtrafikre-
sandet eftersom andelen som reser kollektivt fran Ekerd kommun till vasterort an-
tas vara lagt idag (antagandet baseras pa de langa restiderna med kollektivtrafik
fran Ekero till de stora malpunkterna i vasterort).

Total utpendling fran Ekerd till Stockholm vasterort:

> Pendling fran Ekeré kommun till Jarfalla = 206 (statistik som har raknats upp
till &r 2020, alla som reser i relationen antas flytta 6ver till den nya farjan®)

> Pendling fran Ekerd kommun till Sollentuna = 133 (statistik som har raknats
upp till &r 2020, alla som reser i relationen antas flytta dver till den nya farjan)

> Pendling fran Ekeré kommun till Stockholm vésterort = 31% (andel boende pa
Faringso) * 6339 (totalt antal utpendling till Stockholms kommun per dygn) *
17% (andel arbetsplatser i vasterort i Stockholms kommun) = 334

Totalt = 673 resor per dygn

Total inpendling fran Stockholm vasterort till Ekero:

> Inpendling fran Jarfalla kommun = 106 (statistik som har raknats upp till ar
2020, alla som reser i relationen antas flytta dver till den nya farjan®)

4 Statistik fran SCB

5 Beraknat med en generell trafiktillvaxt i Stockholms I4n p& 2% per ar:
http://projects.cowiportal.com/ps/A059987/Documents/4-Projektering/01-
Projekteringsun-
derlag/2014_071_Prognos_for_personresor_2014 2030 _trafikverkets_basprognos
.pdf

6 Beraknat med en generell trafiktillvaxt i Stockholms lan p& 2% per ar:
http://projects.cowiportal.com/ps/A059987/Documents/4-Projektering/01-
Projekteringsun-

derlag/2014 _071_Prognos_for_personresor_2014 2030 _trafikverkets_basprognos
pdf
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> Inpendling frn Sollentuna kommun = 59 (statistik som har raknats upp till ar
2020, alla som reser i relationen antas flytta 6ver till den nya farjan?)

> Inpendling fran Stockholm vasterort = 7% (andel arbetsplatser pa Fa-
rings6)*2072(antal inpendlande fran Stockholms kommun per dygn)*27% (an-
del bostader i vasterort i Stockholms kommun) = 39

Totalt= 204 resor per dygn

Ekerévégen har idag ADT 19260 och férmiddagens maxtimme utgér ca 12,8% av
dygnstrafiken.

Det ger foljande floden under férmiddagens maxtimme pa den nya farjan:

I riktning mot Stockholm: 673*12,8% = 86
I riktning mot Eker6: 204*12,8%= 26

Totalt 86+26 fordon = 112 fordon i bada riktningar pa den nya farjan under fm max-
timme.

Det totala resandet per dygn pa den nya farjeférbindelsen uppskattas till ca 1750.

Vilken turtathet behdvs?

Om vi raknar med att varje resa gar fran sitt hem till sin arbetsplats p4 morgonen
och fran sin arbetsplats till sitt hem pa eftermiddagen, kan vi berakna behov av
turtathet under formiddagens och eftermiddagens maxtimme. Vi antar att en farja
kan ta 50 fordon per tur. | Stockholms lan ar belaggningsgraden i varje fordon i
genomsnitt 1,13.

> Antal bilar under fm maxtimme (maxtimmen utgér ca 12,8% av dygnstrafi-
ken pa Ekero): (204*12,8%) / 1,13 =23 bilar mot Faringso

> 2 23/50 = 2 farjor under maxtimmen

> Antal bilar under fm maxtimme (maxtimmen utgdr ca 12,8% av dygnstrafi-
ken pa Ekerd) (673*12,8%) / 1,13= 76 bilar mot Stockholm

> > 76/50 = 2 farjor under maxtimmen

Berakningarna visar att resandet ar i niva med tidigare utredningar. Det finns be-
hov av att kora tva turer under morgonens maxtimme i riktning mot Faringso och 2
turer under morgonens maxtimme i riktning mot Stockholm. Under eftermiddagen
ar resandet motriktat. Det ar viktigt att komma ihdg de antaganden som har gjorts i
arbetet samt de osdkerheter som finns beskrivna i kapitel 3.

2.4  Jamforelse av resandet pa Ekerdleden

| arbetet har samma berakningsmetod anvands for att berakna resandet pa Ekero-
leden. Detta har anvants for att jamféra resandet med resandestatistik pa Ekero-

leden p& s& vis rimlighetsbeddéma resultaten. En viktig skillnad mellan de tva farje-
forbindelserna ar att Ekerdleden utgor den enda praktiska forbindelsen till sdderort.

7 Beraknat med en generell trafiktillvéaxt i Stockholms lan pa 2% per ar (Prognos for
personresor 2030, Trafikverkets basprognos 2014)
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Restiden via Stockholms innerstad blir alldeles for lang for att den ska vara rimlig
for arbetspendling. Av den anledningen har inte Ekerd kommun delats upp i vilka
omraden som det &r rimligt att resenarer reser med farjan eller inte. Alla som bor
pa Eker6 och har mal i séderort antas resa med Ekeréleden. Underlaget for in- och
utpendling har i detta fall inte raknats upp till ar 2020 eftersom resultaten ska jam-
foras med statistik fran 2013.

Total utpendling fran Eker® till Stockholm soderort:

Resor fran Ekeré kommun till Huddinge = 225 (statistik som har raknats upp till ar
2020, alla antas resa med farjan)

Resor fran Ekerd kommun till Botkyrka = 103 (statistik som har raknats upp till &r
2020, alla antas resa med farjan)

Resor fran Ekerd kommun till Salem = 9 (statistik som har raknats upp till ar 2020,
alla antas resa med farjan)

Resor fran Ekerd kommun till S6dertélje = 153 (statistik som har raknats upp till &r
2020, alla antas resa med farjan)

Resor fran Ekerd kommun till Stockholms kommun sdderort = 5234 (totalt resande,
SCB)*5% (andel arbetsplatser i séderort) = 262

Totalt = 752

Total inpendling fran Stockholm soderort till Ekero:

Resor fran Huddinge till Ekeré kommun = 83 (statistik som har raknats upp till ar
2020, alla antas resa med farjan)

Resor fran Botkyrka till Ekeré kommun = 84 (statistik som har raknats upp till ar
2020, alla antas resa med farjan)

Resor fran Salem till Ekeré kommun = 13 (statistik som har raknats upp till &r 2020,
alla antas resa med farjan)

Resor fran Sodertélje till Ekeré kommun = 50 (statistik som har réaknats upp till ar
2020, alla antas resa med farjan)

Resor fran Stockholms kommun soderort till Ekerd kommun = 1709 (totalt re-
sande)*10% (andel bostader i sdderort) = 171

Totalt = 401

Totalt in- och utpendling per dag = (752*2) + (401*2) = 2306

Enligt &rsstatistik 6ver resandet p& Ekerdleden reser totalt 698 505 resenarer med
farjan per ar (2013). Om detta bryts ner till resandet under en vardag blir det om-
kring 2800 resor per vardag®. Arsstatistiken innehéaller sommartrafik samt helgtrafik
sa det berdknade resandet under en vanlig vardag bedéms som hogt raknat. Troli-
gen ar resandet nagot lagre under en vanlig vardag.

Resultaten fran det beraknade resandet och statistiken stammer relativt bra med
tanke pa att statistiken avser ett helt ar samt att rakneexemplet inte innehaller s.k.
Ovrigt resor.

8 Beraknat att ett ar bestar av 250 vardagar.



COWI
TRAFIKANALYS 11/21

2.5 Resande ar 2025/26 om Forbifart Stockholm har
Oppnat for trafik

Forbifart Stockholm, som innebar en ny motorvag med tre korfalt i vardera riktning-
en mellan Kungens kurva och Haggvik, beraknas sta klar &r 2025/26. Motorvagen
kommer att ha variabla hastigheter mellan 80-100km/h beroende pa radande tra-
fiksituation.

For att ta reda pa hur resandet pa den nya farjeforbindelsen kommer att paverkas
av att Forbifart Stockholm 6ppnas har restiderna i ett par viktiga relationer stude-
rats. Restider via Forbifart Stockholm har jamfért med samma resa via den nya
farjeforbindelsen. | berakningen antas att hastigheten 80km/h rader p& Forbifart
Stockholm under férmiddagens maxtimme.

Resultaten visar att restiderna i nagra relationer kommer att vara uppemot 30 min
kortare via Forbifart Stockholm jamfért med samma resa via den nya farjeforbin-
delsen. Som exempel tar en resa mellan Stenhamra och Kista ca 45 minuter med
den nya farjeforbindelsen, medan samma resa via Forbifart Stockholm tar ca 25
minuter.

Om vi antar att resenarer ar rationella och valjer den kortaste vagen, kommer det
vara valdigt fA som kommer att resa med farjeférbindelsen da Forbifart Stockholm
Oppnar for trafik ar 2025/26. Den storsta nyttan av farjeforbindelsen kommer att
infalla fran att den etableras fram till &r 2025/26, darefter kommer nyttan vara be-
tydligt lagre.

2.6  Samhallsekonomisk bedémning

De storsta posterna i en samhallsekonomisk kalkyl bestar vanligtvis av restidsef-
fekter, investeringskostnad samt trafikeringskostnad.

Restidseffekterna brukar vara den storsta positiva posten i en samhallsekonomisk
kalkyl inom transportsektorn. Restidseffekterna uppkommer av att en méangd rese-
narer far en kortare restid, vilket blir en nytta for samhaéllet da den tiden kan anvan-
das till arbete eller annat.

De relationer som far en restidsforbattring ar féljande (detta ar ett urval av de relat-
ioner med storst resande och som far en restidsforbattring). Berdkningen baseras

pa att endast de resenarer som far en restidsforbattring véljer att resa med farjan:

Tabell 3. Restidsvinster i utvalda relationer

Fran Till Restidsvinst Beddmt antal Total restids-
per resa (min) berérdarese- | vinst (kr)®
narer
Stenhamra  Barkarby 5 26 117 822
Stenhamra Kista 2 137 246 540

9 Beraknat pa tidsvardet 108 kr/h
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Stenhamra  Sollentuna 2 17 30 428
Svanhagen  Barkarby 7 11 72 417
Kungsberga Barkarby 16 13 193 113
Kungsberga @ Kista 6 70 378 830
Kungsberga Sollentuna 6 9 46 755
Kungsberga Sundbyberg 1 18 16 288

Totalt 1 102 192

Den totala restidsnyttan per ar uppgar till ca 1,1 Mkr for de resenérer som bor pa
Ekero och har sin arbetsplats i vasterort. Om vi ocksa inkluderar de som bor i
vasterort och som arbetar pa Faringso (som inte ingar i berakningen ovan) uppgar
den totala restidsnyttan till omkring 1,4 Mkr per ar°, For en kalkylperiod pa 40
ar blir den totala restidsnyttan ca 38Mkr i dagens penningvéarde. Detta forutsatter
att inga stora forandringar i trafiksystemet sker. Om Fdrbifart Stockholm byggs och
Oppnas for trafik ar 2025/26, kommer restidsnyttan att minska betydligt.

Investeringskostnad (total): 50,95 Mkr!! (i dagens penningvarde) for farjelagen,
vagbreddning och nyproduktion av vag samt markforstarkning av anslutningsvag
vid farjelage. Kostnaden avser alternativ E-1.

Drift- och underhallskostnader (drift och underhall av farjelagen samt drift av
farjetrafiken) = 18 Mkr per ar for frigdende farja och 14 Mkr for linfarja

| denna analys forutsatts att farjeleden trafikeras med en frigdende farja som kors
pa diesel. En linfarja ger nastan 4 Mkr lagre kostnader per ar.

| kalkylen har féljande antaganden gjorts:

Trafiktillvaxt pa 2% per ar
3,5% kalkylranta

40 ars kalkylperiod
Trafikstartsar 2018

D

| berakningen har restidsnyttor, investeringskostnad och drift- och underhallskost-
nad diskonterats till dagens penningvarde och redan da ses att nyttorna inte upp-
vager kostnaderna. | kalkylen ingdr inte nyttor sdsom trafiksakerhet, miljoeffekter,
avlastningseffekter p& Ekerévagen eller bullereffekter mm. Dessa effekter bedoms
dock inte vara sa stora sa att de skulle medféra att nyttorna uppvager kostnaderna.

En ny farjeférbindelse bedoms inte vara samhéllsekonomiskt I6nsam utifrdn de
atgarder som féreslas i huvudrapporten samt utifrdn de antaganden som har gjorts

10 Upprakning med 30% baserat pa resandestatistik
11 Se huvudrapport
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i denna rapport. Resultaten stammer val dverens med tidigare utredningar. Net-
tonuvardeskvoten (NNK) uppgar till ca -7,1 for alternativ E-1. En NNK under 0 in-
nebar att kostnaderna ar hogre &n de beraknade nyttor som atgarden ger upphov
till.

For att undersdka hur robust resultatet &r har en kanslighetsanalys genomférts dar
vissa ingaende varden i berdakningen har varierats for att se vad det far for effekt
pa NNK. De varden som har studerats ar drift- och underhallskostnad, investe-
ringskostnad och trafiktillvaxt. Resultatet fran kanslighetsanalysen visar att det ar
svart att uppna Iénsamhet aven om investerings- och driftkostnaderna blir lagre
och trafiktillvéxten hégre &n berdknat. Se tabellen nedan.

Tabell 4. Kanslighetsanalys

1 2 3 4 5 6
Arlig trafiktillvaxt 100% 100% 100% 200% 200% 200%
Investeringskostnad 100% @ 100% @ 50% 50% 20% 20%

Drift- och underhdllskostnad = 100% 50% 50% 50% 20% 10%

Nettonuvardeskvot (NNK) -7,1 -3,7 -6,5 -5,9 -3,2 0,1

3 Osakerheter

| berékningarna finns flera osékerheter. Nedan listas de viktigaste:

> Antagandet om att in- och utpendling &r densamma pa Faringst som i
resten av Ekeré kommun. | verkligheten kan det vara sé att det finns en be-
nagenhet till att de som har bosatt sig pa Faringso arbetar inom kommunen
eftersom restiderna in till de stora arbetsplatsomradena i Stockholm &ar for
lang.

> Antagandet om att alla som bor p& Farings6 och har mal i vasterort val-
jer den nya farjan. | arbetet antas att precis alla som bor pa Farings6 och
som har mal i Stockholm vésterort valjer att resa med den nya farjan. Det be-
doms vara en Overskattning av resandet men eftersom ingen trafikmodell har
anvants i arbetet ar det svart att fa mer information om vilka som kommer att
anvénda farjan och inte.

> Ruttvalsfordelning. | berdkningarna antas att resenarer ar nyttomaximerande
och tar den resvéag som ger kortast restid. | verkligheten kanske resenarer val-
jer resvag p.g.a. de har ett arende pa vagen, gammal vana eller att det kanns
fel att resa i fel riktning trots att restiden blir kortare m.m. Det kan ocksa vara
storre trangsel pa Ekerévagen ar 2020 vilket innebar att &ven resenarer i
Tappstrom eller Ekerd C far kortare restid via den nya farjan. Om man stude-
rar restiderna i kapitel 2.1 och i bilaga 1, sa visar restiderna att det ar endast i
vissa relationer som den nya farjeforbindelsen ger kortare restider. Utifran res-
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tidstabellerna kan man se att det finns storst potential att locka 6ver resenarer
fran Stenhamra, Man kan ocksa utlasa att gransen gar nagonstans vid Svan-
hagen, dvs de resenarer som bor séder om Svanhagen har en kortare resa
via Ekerdvagen an via en ny farjeférbindelse.

) Dynamiska effekter. | analysen genereras ingen ny trafik pga. den nya farje-
forbindelsen.

> Kollektivtrafik. Alla arbetsresor som sker mellan Faringsé och véstra delen
av Stockholm antas ske med bil eftersom restiden med kollektivtrafik i denna
relation ar valdigt lang. | regel reser arbetspendlare inte langre an ca 60 minu-
ter till sitt arbete. | verkligheten kan det vara nagra resenarer som anda valjer
att resa med kollektivtrafik.

> Ovrigt resor. Berédkningarna hanterar endast arbetsresor och missar séledes
ovrigt resorna. Under formiddagen utgdr andelen 6vrigt resor ca 20%-30% av
den totala mangden resor som gors i lanet. | berakningen ingar inte Ovrigt re-
sor eftersom det inte finns statistik om nar dessa utfors eller vilka start- och
malpunkter de har.

> Reskostnad. | berékningen antas att farjetrafiken inte &r avgiftsbelagd. En
avgift kan ge farre resenarer pa farjan om avgiften blir hogre an den varde-
rade tidsbesparingen och de minskade fordons- och branslekostnader som
den minskade korstrackan ger. Samtidigt skulle en avgift ocksa paverka kalky-
len.

> Samhallsekonomi. Denna rapport visar endast en indikation pa om en ny
farjeforbindelse kan vara samhallsekonomiskt I6nsam eller inte. Analysen
grundas pa flera antagande och pa handraknade trafiksiffror. Kalkylen ar inte
fullstandig utan saknar effekter sdsom trafiksakerhetseffekter, miljoeffekter,
avlastningseffekter pa Ekerovagen eller bullereffekter mm. Restidsnyttan kan
vara nagot underskattad eftersom endast berékningen avser arbetsresor samt
att endast de tyngsta resrelationer dar restiden minskar har tagits med i be-
rakningen av restidsnyttan (vilket baseras pa att resenarer ar nyttomaxime-
rade och véljer kortaste resvag). Ett alternativ skulle vara att ta fram en ge-
nomshnittlig restidsforkortning och anta att den tillfaller alla resenérer, men det
beddms innebara en dverskattning av restidsnyttan.

4 Slutsatser

En ny farjeforbindelse mellan Féaringsd och Stockholm beddéms i forsta hand kunna
locka 6ver de resenarer som bor eller arbetar pa Faringsd. De som bor eller arbe-
tar i exempelvis Ekero C eller Trakvista kommer att fa en alltfér lang restid med
den nya farjan jamfort med att resa via Ekerévagen — detta trots den problematiska
trafiksituation som kommer att uppsta pa Ekerévéagen ar 2020. Pa Stockholmssi-
dan har den nya farjan potential att locka dver resenérer som bor i vasterort och
har sin arbetsplats p& Ekerd. De bedéms dock som valdigt fa.

Omkring 100 resendrer kommer att resa med den nya farjeférbindelsen under for-
middagens maxtimme, beréaknat pa arbetspendling som normalt utgor den storsta
delen av trafikarbetet. Det innebar ett behov av ca 2 turer per riktning och timma
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under rusningstid. Som jamférelse kor Ekerdleden med 6 turer per riktning under
formiddagens maxtimme. D& Forbifart Stockholm 6ppnar for trafik kommer farre att
vélja farjeforbindelsen eftersom restiderna via féarjan inte kommer att kunna konkur-
rera med den nya motorvagen. Vid jamforelser av restider visar sig Forbifart Stock-
holm ge uppét 20 minuter kortare restider till och fran vasterort jamfort med en resa
via farjan. En farjelinje beddms inte kunna béara dess kostnader 2025/26. Slutsat-
serna forutsatter de antaganden som gjorts i arbetet och innehaller en del oséker-
heter beskrivna i kapitel 3.
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BILAGA 1. Restider

Foljande tabeller visar restid i ett par viktiga relationer. Rott innebar att restiden
med féarjan tar langre tid an via Ekerévagen och gront innebéar att restiden med far-
jan &r kortare an via Ekerovagen.

Tabell 5 Restider fran Ekerd C

dr 2020
Frdn Ekeré C Till Barkarby
Via Ekerovagen 42
Via Farjelage H-2 46
Frdn Ekerd C Till Kista
Via Ekerovagen 37
Via Féarjelage H-2 51
Frdn Ekeré C Till Sundbyberg
Via Ekerovagen 36
Via Farjelage H-2 55
Frdn Ekerd C Till Sollentuna
Via Ekerovagen 42
Via Féarjelage H-2 56
Frdn Ekeré C Till Solna
Via Ekerovagen 37
Via Farjeldge H-2 58

Tabell 6. Restider frdn Stenhamra

dr 2020
Frén Stenhamra  Till Barkarby
Via Ekerovagen 45
Via Farjelage H-2 40

Frdn Stenhamra  Till Kista

Via Ekerovagen 47
Via Farjelage H-2 45

Frén Stenhamra  Till Sollentuna

Via Ekerovagen 52
Via Farjelage H-2 50



Frén Stenhamra  Till Sundbyberg

Via Ekerovagen

Via Farjelage H-2

Frdn Stenhamra  Till Solna

Via Ekerovagen

Via Farjelage H-2

Tabell 7. Restider frdn Svanhagen

ar 2020
Frén Svanhagen  Till Barkarby

Via Ekerovagen

Via Farjelage H-2

Frdan Svanhagen  Till Kista

Via Ekerovagen

Via Farjelage H-2

Frdn Svanhagen  Till Sollentuna

Via Ekerovagen

Via Farjelage H-2

Frdan Svanhagen  Till Sundbyberg

Via Ekerovagen

Via Farjelage H-2

Frdan Svanhagen  Till Solna

Via Ekerovagen

Via Farjelage H-2

Tabell 8. Restider frdn Kungsberga

ar 2020
Frdn Kungsberga Till Barkarby

Via Ekerovagen

Via Farjelage H-2

Frén Kungsberga Till Kista

Via Ekerovagen

46
49

47
52

47
40

42
45

47
50

41
49

42
52

58
42

53
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Via Féarjelage H-2

Frdn Kungsberga

Till Sollentuna

Via Ekerovagen

Via Farjelage H-2

Frén Kungsberga

Till Sundbyberg

Via Ekerovagen

Via Farjelage H-2

Frdan Kungsberga

Till Solna

Via Ekerovagen
Via Farjelage H-2

47

58
52

52
51

53
54
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BILAGA 2. Restider via Forbifart Stockholm

Foljande tabeller visar restiden via Forbifart Stockholm i de utvalda relationerna.
Restiden baseras pa att hastigheten p& motorvagen ar 80km/h. Restiden mellan
motorvag och malet ar beraknade med Google maps vagbeskrivningstjanst och
avser restid med dagens tréngsel.

Av tabellerna framgar att restiden via farjan inte ar kortare i nagon relation jamfort
med samma resa via Forbifart Stockholm.

Restid via Forbifart Stockholm

Restid (min) ér 2020
Frdn Ekeré C Till Barkarby
16
Frdn Ekeré C Till Kista
21,5
Frdn Ekeré C Till Sollentuna
24,5
Frdn Ekeré C Till Sundbyberg
Restiden med fdrjan
dr betydligt Idngre dn
restiden via Forbifart
Stockholm
Frdn Ekeré C Till Solna
Restiden med férjan
dr betydligt Idngre édn
restiden via Forbifart
Stockholm

Restid via Forbifart Stockholm

Restid (min) dr

2020
Frén Stenhamra Till Barkarby
25

Frén Stenhamra Till Kista

30,6
Frén Stenhamra Till Sollentuna

33,2
Frén Stenhamra Till Sundbyberg

Restiden med fcir-
jan dr betydligt
ldngre én restiden
via Férbifart
Stockholm

Frdn Stenhamra Till Solna
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Restiden med fcir-
jan dr betydligt
ldngre dn restiden
via Forbifart
Stockholm

Restid via Forbifart Stockholm

Restid (min) ar

2020
Frén Svanhagen Till Barkarby
19
Frén Svanhagen Till Kista
24,6
Frén Svanhagen Till Sollentuna
27,2
Frén Svanhagen Till Sundbyberg
Restiden med fdr-
jan dr betydligt

ldngre dn restiden
via Férbifart
Stockholm

Frdan Svanhagen Till Solna

Restiden med fcir-
jan dr betydligt
ldngre én restiden
via Férbifart
Stockholm

Restid via Forbifart Stockholm
ar 2020

Frdn Kungs- Till Barkarby
berga
33

Frdn Kungs- Till Kista
berga

38,6
Frdn Kungs- Till Sollentuna

berga
41,2

Frdn Kungs- Till Sundbyberg

berga
Restiden med fdrjan dr
betydligt léingre dn rest-
iden via Forbifart Stock-
holm



Frdn Kungs-
berga
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Till Solna

Restiden med fdrjan dr
betydligt Idingre ¢n rest-
iden via Forbifart Stock-
holm

21/21



