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Forslag till beslut
Kommunstyrelsen beslutar att avsluta uppdraget.

Sammanfattning av drendet

Eker6 kommun har tidigare tillsammans med Trafikverket utrett
forutsattningarna for att anordna en provisorisk farjeforbindelse pa
strackan mellan Faringso och Lovsta/Hasselby. Denna planering
avsags fraimst kompensera for den reducerade framkomlighet som
riskerar bli foljden av byggandet av Forbifart Stockholm, respektive
breddningen av Ekerovagen till fyra korfalt. Vid Kommunstyrelsens
sammantriade den 17 december 2013 fattades beslutet att avsluta
samtliga pagaende uppdrag.

Vid detta tillfille fattade Kommunstyrelsen dven beslutet att mojlig-
heterna att pa sikt anordna en permanent farjeforbindelse mellan
Faringso och Stockholm, som komplement till 6vrig transportinfra-
struktur, snarast mojligt skulle studeras.

Beslutsunderlag
Tjansteutlatande Kommunledningskontoret, 2014-11-25
Forstudie rapport, COWI AB, 2014-11-25

Arendet

Detta uppdrag avser en forstudie av forutsattningarna for att anordna
farjetrafik (for privatfordon, saval som for moped-, cykel-, och gang-
trafik) samt erforderliga bygg-/anlaggningsatgarder vid farjelagen,
respektive pa anslutande vagar. Bussangoring vid farjelagena efter-



OV

stravas pa bade Faringso och Stockholm. Trafik med linfarjor priori-
teras i planeringen. Tolv alternativa farjelagen pa Faringso, likval som
tva alternativa farjelagen i Stockholm har studerats.

Forstudien har underhand kompletterats med trafikanalys med stod
av bedomda vigval, upptagningsomraden betraffande boende och
arbetsplatser, in- och utpendling mm, respektive utformningsforslag
gillande en planskild passage for primart gangtrafik.

COWT AB har under oktober/november 2014 presenterat forstudien i
text-, saval som ritningsformat.

Slutsatser av den genomforda forstudien

En ny farjeforbindelse inklusive erforderliga vigombyggnader
skulle innebara mycket hoga investerings- och driftkostnader,
for Ekero kommun sdsom huvudman. Restidsnyttan uppvager
inte kostnaderna. Nettonuvardeskvoten (NNK) ar cirka - 7,1 for
alternativ E-1. Inget annat studerat alternativ kan uppvisa en
samhallsnyttoniva som 6verstiger denna mycket svaga NNK.
Inget av farjeforbindelsealternativen bedoms, av genomford
kanslighetsanalys att doma, i nagot fall bli samhéllsekonom-
iskt lonsamma.

Inte heller strukturella (dynamiska) nyttoeffekter, primart som
foljd av forvantad regionforstoring ur ett langsiktigt tidsper-
spektiv, har bedomts kunna utgora ett tillrackligt stod for en
farjeforbindelse mellan Faringso och Stockholm vasterort.

I samtliga studerade farje- och vagforbindelsealternativ méaste
risker for betydande influenser pa vattenskyddsomrédet i ostra
Malaren 6vervagas noggrant. Utover detta erfordras att mark-
och miljédomstolen medger tillstand for vattenverksamhet.
For att fa bedriva farjeverksamhet som villkoras av tillstind for
vattenverksamhet, maste Ekero kommun eller Trafikverket ha
radighet 6ver de mark- och vattenomraden som berors. Detta
ar dessvarre inte fallet. Eker6 kommun utgor dessutom i sin
helhet ett riksintresse for friluftsliv och turism, i enlighet med
miljobalkens hushallningsbestimmelser.

Alternativ A-1, med foreslagen farje- och vagforbindelse mellan
Hilleshog och Lovsta, innebar en i jamforelse med de 6vriga
studerade alternativen, mycket lang restid med farja. En farje-
forbindelse pa denna stracka skulle dock bedomas vara mojlig,
vad avser intresseavvagningar - iven om planeringen beror ett
samhaille som betraktas som riksintresse for kulturmiljovard
och omfattas av omradesbestimmelser for kyrkomiljon.
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e Alternativen K-2 och L-2, bdda med farje- och vagforbindelser
mellan Kumla och Hasselby, innebar en forhallandevis lang
restid med farja. Farjeforbindelser pa dessa strackor skulle
vara beldgna i ett omrade, dar framkomligheten for fordons-
trafik pa smala viagar genom mindre bybildningar ar mycket
begriansad.

e Alternativen B, C, D, E, F, G, H, I och J pa Faringso, till Lovsta
eller Hasselby, innebar att farje- och vagplaneringen aven far
inriktas pa att hantera influenser som innebar risker for patag-
lig skada, eller betydande miljopaverkan. Skalet ar att Svartsjo-
omradet framfor allt ar ett statligt byggnadsminne, men utgor
bland annat ocksa riksintresse for kulturmiljovard.

e Alternativ E-1, med farjeforbindelse mellan Lyback och Lovsta,
har dnda storst resandeunderlag i jamforelse mellan samtliga
studerade alternativ. Motiven for detta ar primart kortare total
restid mellan malpunkterna, savil som kortare restid med farja,
som med denna lokalisering skulle vara fem minuter for enkel
resa.

e Alternativ E-1 skulle, mot bakgrund av denna linjara sjostrack-
ning, kunna trafikeras med linfarja - vilket tillsammans med
den korta restiden kan medge battre turtathet. Med en linfarja
reduceras driftkostnader - fraimst beroende pa lagre personal-
och branslekostnader samt att en mindre farja skulle kunna
valjas, som atminstone inledningsvis battre motsvarar fordons-
kapacitetsbehovet pa denna stracka.

e Alternativ E-1 resulterar inte i ndgra betydande intrang, i det
fall farjelagena Lyback och Lovsta studeras. Omgivande miljoer
ligger i forhéllandevis oexploaterade omraden, utan nagra sar-
skilt framtradande natur- eller kulturvarden. Inom Stockholms
stad utreds dock forutsattningarna for ytterligare reservat. Om
ett beslut om bildande av naturreservat i Lovsta aktualiseras,
kan sannolikheten for att fa en ny anlaggning for farjedrift till
stand, komma att reduceras hogst avsevart.

e Idet fall en alternativ strackning valjs, med Hasselby som nytt
farjelage i Stockholm, maste Ekeré kommun forhélla sig till
Stadens avsaknad av stallningstaganden giallande markanvand-
ning i kajomradet vid befintligt energiverk. Det ar inte heller
sannolikt att den fordonstrafik som alstras av den nu planer-
ade farjelinjen, Overensstimmer med Stockholms stads paga-
ende utveckling med betydande bostadstillskott, dar stor han-
syn tas till skolor, forskolor samt sakra anslutningsvagar.

e Total investeringskostnad for alternativ E-1 ar i enlighet med
upprattad kalkyl, bedomd till omkring 51 miljoner kronor,
inklusive paslag for oforutsedda handelser. Kostnader for vag-
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atgarder - delvis genom befintliga byggnadsbestand - och farje-
lagen pa Faringso, respektive i Stockholm, skulle bli relativt
omfattande.

e Total arlig drift- och underhallskostnad for alternativ E-1 ar
enligt denna kalkyl, bedomd till drygt 14 miljoner kronor,
inklusive paslag for oforutsedda handelser.

¢ Om genomforandet av Forbifart Stockholm/E4 forskjuts pa en
framtid som - ur ett framkomlighetsperspektiv inte langre kan
betraktas som skaligt - kan en omprovning avseende ovan redo-
visade slutsatser komma att 6vervagas, med stod av formuler-
ingar i Ekero kommuns 6versiktsplan. Detsamma giller aven
genomforandet betraffande breddningen av Ekeroviagen/261.

Leif Kasthag
Planeringschef
Kommunledningskontoret

Beslutet expedieras till
Planeringschefen
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