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SL 2015-0883

Ekero kommuns invandningar mot Stockholms lans landstings
samradsforslag till forandringar i SL:s busstrafik
Dnr KS15/197-509

Overgripande motiv:

Eker6 kommun kan inte acceptera de omfattande forandringar som Stockholms
liins landsting har foreslagit. Varierande avtalsformer gentemot operatérerna,
far inte heller under nagra omstéindigheter prioriteras hogre ian trafikerings-

behovet i linet. I denna skrivelse ssmmanfattas de viktigaste motiven for att
helt omarbeta foreliggande tjanstemannaforslag, fran Trafikforvaltningen,
som nu ar foremal for samrad.

De fortroendevalda, savil som tjanstemannen, verkar for Ekerobornas basta.
Det framstar inte pa nagot sitt logiskt att Ekeré kommun - med var bristfilliga
infrastruktur och trafiktithet - skulle omfattas av betydligt mer ingripande
reduceringar i busstrafiken, in nigon annan kommun i Stockholms lin.

Det ir dirfor mycket angeléget att Stockholms liins landsting - i samverkan med
linets kommuner - fattar ett vilavvigt beslut kring rubricerade kollektivtrafik-
fragor, som paverkar s mianga manniskors vardag, likvil som frimjar forind-
rade och mer klimatsmarta resmonster.

I Ekerdé kommun direktpaverkas 19 st busslinjer av forslaget, diir busstrafiken
reduceras higst avsevirt eller utgar. Sfockholm soderort paverkas av 19 st
busslinjer, men man bor dock hélla i minnet att detta omréde dven betjinas av
tunnelbane- och pendeltagtrafik. Norrtdlje kommun paverkas 15 st busslinjer.
I sju av kommunerna i Stockholms lédn planeras inga forandringar i kollektiv-
trafiken. Stockholms lédn paverkas av omfattningsférandringar, i genomsnitt
gillande 5 st busslinjer per kommun.

Eker6 kommun star fér narvarande infor en stor omvandling. Vi befinner oss i
en expansiv fas med tillvaxt och inflyttning. Omvandlingen innebér att vi inom
en inte alltfor avldgsen framtid gar fran att vara en utpriglad landsortskom-

mun - till var vision av en sméastad. Ekeré kommuns expansion sker pa ett sitt
dar vare sig natur-, eller kulturmiljo, respektive framtida utveckling dventyras.

Som bekant maste ju all vigbaserad trafik passera virldsarvet Drottningholm.
Riksantikvarieimbetet har i starka ordalag utryckt sin oro for det ckande
fordonsflodet genom denna unika kulturmiljo. Vagtrafikens influenser pa slott
och park avses hanteras i och med byggandet av Forbifart Stockholm/E4 och
breddningen av Ekeréviagen/261 till fyra korfilt, varav tva av dessa ar reserv-
erade for kollektivtrafik under hogtrafik. Under den tid som byggnadsarbet-
ena pagar (fr.o.m. ar 2016), forviantar sig dock Trafikverket, Lansstyrelsen,
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Stockholms léns landsting, likvdl som Eker6 kommun, att det 6kade behovet
av kompletterande linjebusstrafik kommer att tillgodoses - for att kunna
reducera fordonsflodet av privatfordon i hela Eker6 kommun. P4 detta sitt
skulle dven framkomligheten, for framst arbetspendling under vardagar,
mellan Eker centrum och Brommaplan fortsatt vara acceptabel.

For att fa en langsiktigt hallbar och robust trafikmiljé till stand pa Malardarna,
har berorda samhaéllsaktorer forsékt uppméarksamma ménniskor p4 dven sma-
skaliga och riktade insatser inom transportinfrastrukturen, som kan skapa
forandrade och effektiva resmonster. Exempel pa detta ar utvecklad informa-
tion om trafikutbud i lanet, underldttande av samakning med hjélp av appar,
forbattrad handikappanpassning i linjetrafikens fordonsbestand, anldggande
av fler infartsparkeringar som lokaliseras till kollektivtrafiktita lagen mm.

Regeringen har genom Lansstyrelsens férsorg och i bred samverkan med SLL/
Tillvaxt- och regionplaneforvaltningen, under flera &r stallt krav pd kommun-
erna att ta sitt delansvar for erforderligt bostadsbyggande. Det vilgrundade
skalet for detta, dr den regionforstoring som bland annat dskadliggors i ett
arligt befolkningstillskott om 25-35 000 nya invénare i ldnet.

Eker6 kommun som till storsta delen ar beldgen nira regioncentrum, har haft
den tionde mest omfattande befolkningsutvecklingen i Sverige i relativa tal,
under en fyrtioarsperiod - och femte mest omfattande utvecklingen i Stock-
holms lan under stora delar av det senaste decenniet. I RUFS 2010 anges
befolkningsutveckling ur ett tidsperspektiv for dren 2010-2030, som senare
har kommit att uppdateras. Lansstyrelsen gor nu bedémningen att Ekerd
kommuns folkméngd under ovan nimnd tjugoédrsperiod kommer att 6ka med
cirka 40 procent. Stockholms ldans folkméangd bedoms i RUFS 2010 6ka med
drygt 20 procent under samma tidsperiod.

Den dtminstone i Ekeré kommun mycket kinnbara reducering av kollektiv-
trafiken som nu planeras, kommer sjilvfallet att leda till ett tydligt avbrott i
bildandet av strukturerande effekter, som har kunnat iakttas under senare ar.
En starkt reducerad framkomlighet 1angs Ekeréviagen och pa det 6vriga véig-
nitet pd Malaroarna skulle ocksé forsimra mojligheterna till kommersiell
service och néringslivstillviaxt - exempelvis med en negativ pdverkan pa besoks-
naringen i fraimst Svartsjo, men dven i Hovgarden och Drottningholm, som
foljd. Utover detta kan den regionala tillgdngligheten, till rorligt friluftsliv och
turism i de unika natur- och kulturmiljoerna, komma att omintetgéras. Majlig-
heterna att rekrytera personal frin andra delar av regionen till vira foretag,
likvdl som personal till kommunala verksamheter i mer avldgsna delar av
kommunen, forsvaras hogst avsevart.

Om framkomligheten langs Ekerovagen paverkas negativt med anledning av
SLL:s forslag - vilket som bekant ska laggas till den 4nnu alltfor undermaéliga
infrastrukturen mellan Ekero centrum och Brommaplan - kan kapacitetsbrist-
erna komma att utgora ett allvarligt hot mot bostadsplaneringen och arbets-
pendlingen till och fran Eker6 kommun.
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Till detta ska laggas att det enbart finns en vagforbindelse mellan Ekero kom-
mun och Milardalsomradet i ovrigt. SL har tidigare konstaterat att invester-
ingar i kollektivtrafiken resulterar i mer bestdende nyttoeffekter, stillda emot
kostnaden - i jamforelse med ménga andra kommuner i Stockholms lan.

Ekeré kommun vill tydligt understryka att SLL:s forutvarande parameter
"Besparingar i parallellgdende busslinjer” méste aterinforas i planeringen.
Det finns inget annat alternativ dn privatfordon, till busstrafiken pa Malar-
oarna - vars linjenat som dndock far betraktas som forhallandevis glest -
erbjuder &ndamaélsenliga 16sningar pa resebehovet for manga manniskor,
pa ofta langa avstand.

Det ar alltsé inte majligt att utesluta att SLL:s prioriteringar, pd &tminstone
kort sikt, direkt motverkar Trafikverkets investeringsinsats om cirka en mil-
jard kronor, géllande Ekerévagen som ju har prioriterats hogt i ldnsplan for
regional transportinfrastruktur i Stockholms lin 2014-2025.

Vid den sammankomst om foreslagna fordndringar i busstrafiken - som SLL
den 17 september hade inbjudit berérda kommuner till - framkom att fére-
fintliga avtalsformer till betydande del har legat till grund for urvalet av kom-
muner och busslinjer. Ekeré kommun kan inte acceptera att varierande jurid-
iska majligheter att frigora ekonomiska medel &t Trafikforvaltningen, priori-
teras hogre dn behovet av trafikforsorjning i lanet. Detta sektorsansvar maste
SLL ta pa storsta allvar, sarskilt i mer glesbefolkade delar av ldnet som Ekero
kommun och Norrtilje kommun - dar allmédnna fairdmedel sedan ménga ar
har varit en av de allra viktigaste forutséttningarna for boende, yrkesverk-
samma, skolungdom och bestkare i kommunen att klara vardagsresandet.

De ekonomiska underskott som mahanda kan minskas med en drastiskt
forandrad linjebusstrafik pd Milaréarna, stér inte alls i paritet till den skada
som den ohéllbara trafiksituationen sannolikt innebar for Ekeroborna.

Ett givet krav fran Eker6 kommun, ar att samtliga avtal med upphandlade
trafikoperatorer i Stockholms ldn omforhandlas.

Ett alternativ till forsamrad kollektivtrafik, skulle férslagsvis kunna vara att
skjuta upp tidplaneringen for tunnelbanans “grona linje” - till exempel betraff-
ande nyetableringsinsatser kring Odenplan, s&dvil som upprustningsétgirder
péa sparstrackan i Stockholm vasterort.

Kollektivtrafikens intéakter utgors till stor del av forsiljningen av fardbiljetter.
Enligt besked fran SLL har de ekonomiska konsekvenserna av ett forsamrat
utbud av busstrafik inte penetrerats narmare. Det foreligger risker for att en
vasentlig del av kommuninvanarna istéllet véljer bilen for att klara sina arbets-
och fritidsresor - vilket utéver 6kade partikelemissioner i luften och utvidgat
fordonsflode, &ven utmynnar i ett ekonomiskt forsamrat resultat.
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Det bor dven noggrant 6vervigas om det for SLL:s vidkommande ar mojligt
att dven fortsatt genomfora tidigare upphandlat kollektivtrafikuppdrag, med
ett kalkylerat budgetunderskott under ett &rs tid.

Nedanstdende beskrivs den foreslagna trafikforandringens konsekvenser
avseende busstrafik mellan Eker6é kommun och andra delar av regionen,
bussforbindelser inom Ekeré kommun, linjebuss i funktion som skolskjuts
samt linjebuss som transportmedel for barn och ungdom i 6vrigt:

Bussforbindelser mellan Ekeré komumun och andra delar av regionen
Minskat turutbud for stomlinjerna 176 och 177: Planerade forstarknings-
avgangar vid hogtrafik pd morgonen kommer inte till stdnd. Turtdtheten redu-
ceras fran 10- till 15-minuters trafik - under vardagar, sdvil som helgdagar.

Principiellt foreligger likartade problem med indragning och bristande turtit-
het, vad géller féljande busslinjer:

- 301 Brommaplan-Skarvik

- 303 Brommaplan-Jungfrusund

- 305 Brommaplan-Alvnis

- 311 Brommaplan-Sjéiangen/Slut

- 396 Brommaplan-Stenhamra/Svartsjo

Samradsforslaget motverkar kommunens och SL:s ambitioner att fa fler méan-
niskor att valja buss istallet for bil till och fran arbetet - inte minst under den
tid som ombyggnaderna pégér pa Lindo, Lové och Kirsoé under aren 2016-
2026 - men aven for att langsiktigt framja ett reducerat fordonsflode forbi vart
varldsarv i Drottningholm.

Detta resulterar i att boende, yrkesverksamma, skolungdom och besokande i
var kommun far anpassa sig till betydligt simre utbud av allménna fairdmedel.

Mot bakgrund av ovanstaende, behéver Malardarna fran ar 2016 till &tmin-
stone ett antal ar in pd 2020-talet, istdllet fa en betydligt béttre busstrafik till
stand.

Bussforbindelser inom Ekero kommun - vad avser arbetspendling och
mottagande av nyanldinda flyktingar

Sammanfattning:

. Tillgangligheten i Eker6 kommun drabbas hért. Detta inskranker

mojligheten att bo och verka i &tminstone perifera delar av kommunen
Forslaget utmynnar i kraftigt 6kad restid for Ekeroborna

Foljderna blir ett 6kat bilberoende

Langsiktigt begriansas mojligheterna till fullgott serviceutbud

Risken okar for marginalisering av svaga grupper, sdsom familjer utan
privatfordon, dldre manniskor, barn och ungdom

Ekero: Forslaget innebér att boende i Ekero tatort far en drastiskt forsamrad
tillgang till busstrafik. Detta medfor langre restider och att farre manniskor
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kommer att kunna anvidnda en &ndamélsenlig kollektivtrafik. En reducerad
trafik innebir 6kad tringsel i hogtrafik. Saledes innebér forslaget en forsam-
rad regional och lokal tillgdnglighet for Ekeréborna.

- Linje 309 Brommaplan-Kaggeholm. Forslaget innebar att Helgo inte
kommer att erbjudas kollektivtrafik under mellantrafik. Neddragning-
arna drabbar sarskilt Kaggeholms folkhégskola.

- Linje 302 Brommaplan-Knalleborg. Far minskat turutbud under
hogtrafik. Avgéngarna till Solna dras in.

- Linje 309 Sandudden berors av indragna bussavgéngar. I mellantrafik
kvarstédr ingen avgangar. Sandudden &r beldgen i tiatortens mer perifera
delar. De boende i omradet dr beroende av vil fungerande kollektiv-
trafik - da det hér bor ett stort antal barnfamiljer, utéver att skolverk-
samheter har lokaliserats hit. Skdrvik far en reducerad kollektivtrafik
under hogtrafik.

- Jungfrusund ges en glesare turtédthet och minskad busstrafik under
hogtrafik.

- Alvnis fir en minskad turtithet i hogtrafik och minskat turutbud under
kvallstid.

Munso och Adelso: Linje 311 Brommaplan-Sjédngen (farja mot Adelso)-Slut,
drabbas av omfattande reduceringar i trafiken. Busslinjen forkortas till att
enbart trafikera strackan Brommaplan Ekero centrum, utom hogtrafik. Tur-
utbudet minskas pa kvillstid. Under vér och host 1ndras trafikeringen till Sluts
brygga. Aven om trafiken p4 linje 312 Brommaplan-Adels6 skulle limnas ofor-
andrad, innebar planerade fordandringar for linje 311 att de boende pa Adelso
och Munsi)' - sarskilt vid Slut - far vidkdnnas betydande neddragningar i den
kollektivtrafik, som ju utgor en sa viktig kommunikationslank i dessa mer
avlagset beldgna delarna av kommunen.

Faringso: Linjerna 338 och 314 dras in. Den minskade turtitheten kommer
att forsvara bussbyten och den lokala tillgdngligheten pé Faringso6 och till/fran
ovriga delar av kommunen och regionen.
- Bjorkvik och Norrudden blir helt utan bussanslutning. Tillgédngligheten
till/fran dessa samhallen blir drastiskt forsamrade.
- Svartsjo far en minskad turtdthet i hogtrafik.
- Eriksberg far ett mycket begridnsat utbud av busstrafik. Helgtid finns
enbart tre avgangar.
- Jdsangen far ingen busstrafik under mellantrafik, respektive kvallstid.

Faringso: Aviserade reduceringar gillande ett antal busslinjer, kan komma att

rnenhgt paverka flyktingmottagandet i Eker6 kommun.
Linje 315 Svanhagen-Jasangen reducerar resemojligheterna i mellan-
trafik och kvillar, alla dagar i veckan - for personal, nyanlinda flykt-
ingar och ensamkommande flyktingbarn, vid Sundsgarden i Hilleshog.

- Linje 314 Svanhagen-Norrudden, 316 Svanhagen-Svartsjo, 336 Brom-

maplan-Svartsjo, saval som 396 Brommaplan-Stenhamra/Svartsjo
innebér en betydande reducering av resemdjligheterna - for personal
och ensamkommande flyktingbarn, vid Ekudden i Svartsjo.
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Lovo: Linjerna 323 och 325 drabbas hért av foreslagna férandringar. Arbets-
pendling till FRA (en av de absolut storsta arbetsplatserna i Ekeré kommun)
och Stockholms vattenverk paverkas i mycket hog grad. Mojligheterna att resa
med kollektivtrafik, mellan norra Lovo och Ekero centrum utgar helt, med
undantag av hogtrafik formiddagar. Trafikanter som onskar resa frin Ekero
centrum till Stromdal, méste istallet dka till Brommaplan, fér bussbyte till
Strémdal.

- Linje 323 Brommaplan-Stromdal. Stromdal har ingen service under
mellantrafik och kvillar. Under hogtrafik erbjuds 30 minuters buss-
trafik.

- Linje 325 Stromdal-Tappstrom. Ingen trafik medges under vardagar
efter kl 10.

Principiellt foreligger likartade problem med indragning och bristande turtit-
het, vad géller f6ljande busslinjer:

- 313 Svanhagen-Eriksberg

- 342 Jungfrusund-Alvnis

Bussforbindelser inom Ekeré kommun - i skol-, forskole- och folkhog-
skolemiljo

Stenhamra- och Uppgdrdsskolan: Elever som borjar skolan efter kl g eller
slutar skolan fore kl 15, kan inte resa till/fran skolan utan langa vantetider.
Elever som blir sjuka under dagen, kan inte fardas hem forrin tidigast kl 15.
Elever fran Firentuna kan inte ta sig till Uppgardsskolan, for att fi sin under-
visning i hemkunskap och sprak. Reducerad busstrafik kommer att drabba
utbildning som sker i form av utflykter, studiebesok, idrottsdagar mm. Rekryt-
ering av personal till vira skolor forsvaras, vilket sarskilt géller vikarier.

Farentuna skola: Indragning av tva busslinjer (315 och 338), respektive
kraftigt minskad busstrafik pa den kvarstdende busslinjen (317), medfor
betydande problem for skolverksamheten. Elever som slutar innan kl 15, som
inte har ndgon omsorg behover komma till bostaden. I det fall busslinjen dras
in efter Konsum i Ilanda, kommer vissa elever inte att kunna resa till/fran
skolan. De barn som inte har omsorg, kan forvintas befinna sig ldngs de smala
vagarna pa norra Faringso, som i hog grad saknar géng- och cykelbana.
Reducerad busstrafik kommer att drabba utbildning som sker i form av
utflykter, studiebesdk, idrottsdagar mm. Simundervisning ar en annan
verksamhet som missgynnas av nedlagda linjer eller sdmre turtithet, eftersom
man for narvarande fardas med buss till badhus beldgna i Stockholms stad.

Sanduddens skola: Principiellt likartade problem som beskrivits i for de andra
skolorna. Skolan anvinder sig s& mycket som mdgjligt av narmiljon,
idrottshallar och muséer.

Sundbyskolan: Principiellt likartade problem som beskrivits for de andra
skolorna. Dessutom utgor rekrytering samt schemaldggning av personal vid
skola, forskola och fritidsverksamhet redan nu stora problem, som ju blir allt
mer omfattande i det fallet trafikférandringarna kommer till stind.
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Tappstomsskolan: Redan nu foreligger problem med att elever far véinta lange
innan bussarna avgér. Ofta ska eleverna hem for att sedan vanda tillbaka in
mot tatort for aktiviteter.

- Linje 336. Om turutbudet reduceras kommer det att innebéra lingre
vantetider, innan skolelever nar bostaden.

- Linje 309. Om bussturen forkortas, kommer detta att medfora negativa
konsekvenser for skolelever. I det fallet morgonbussen som pabérjar
sin fard fran Sandudden dras in, kommer manga arbetspendlare och
skolelever att drabbas.

- Linje 338. Om forslaget genomfors, drabbar detta skolelever som far
vandra langa avstand till narmaste busshallplats.

Man kan sammanfatta det med att alla turer diar man minskar turutbudet,
forkortar strackor och lagger ner linjer kommer att ha paverkan pa elevers
mojlighet att ta sig till och fran skolan, tillbaka till tatort for fritidsaktiviteter
samt att gora utflykter under skoltid.

Kaggeholms folkhigskola: Om planerade reduceringar gillande linje 309
genomfors, innebar det mycket negativa konsekvenser for verksamheten:
- Svérare for studerande att ta sig till och fran skolan
- Inte mojligt att ha flexibelt schema med tidigare eller senare start- eller
slutpunkter for utbildningen
- Inte mojligt for studerande att vara kvar pa skolan for eget arbete,
repetitioner mm
- Svarare for verksamheten att interagera med andra delar av Ekero
kommun och andra delar av Stockholmsomrédet
- Inte majligt att genomfora studiebesok eller dylikt i regioncentrum
- Inte maojligt for boende att - utom skoltid - ta sig till och fran Stockholm

Eftersom beskrivna kommunikationssvérigheter slar emot skolverksamheten,
savil som internatboendet, riskerar det att bli svart att:
- Rekrytera kursdeltagare (elever som pendlar till/frén skolan, savil som
elever som bor pa internatet), for narvarande cirka 100 internatelever
- Rekrytera personal (heltids- och timanstéllda), cirka 30 personer

Ovanstdende beskrivna forhéllanden kan komma att innebéra att skolverk-
samheten inte ldngre kan bedrivas i Kaggeholm. Utover detta kan tilldggas att
Kaggeholms slott, park och strovomréden, med sin kurs- och konferensverk-
samhet, sommarkafé samt "bed and breakfast” - nu ar ett populart besoksmal
for promenerande och badande méanniskor i naromradet. Kaggeholm skulle
inte bli till narmelsevis sa tillgangligt for besokande, om forslaget till trafik-
reduceringar genomfors.

Yo Dedof

Adam Reuterskiold
Kommunstyrelsens ordforande
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