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Samrad infér trafikforindringar i
SL:s busstrafik from januari 2016

I den remiss angdende trafikférandringar som SL/Trafikforvaltningen skickade till
kommunerna i februari 2015 aviserades ett eventuellt behov av att minska

_trafikkostnaderna, Detta behov har nu realiserats, och i syfte att uppnd en budget i balans

maste SL/Trafikforvaltningen genomféra effektiviseringar i busstrafikutbudet.

SL/Trafikforvaltningen har tillsammans med trafikutévarna identifierat vilken trafik som ir
foremal for effektivisering. Arbetet har utgétt frén att genomfora effektiviseringar som
balanserar paverkan fér resenirer och kostnader.

Stockholm vixer i en mycket hég takt och Stockholms lins landsting har en utmanande
uppgift i att bAde vidareutveckla kollektivtrafiken och att sikerstilla att den befintliga
kollektivtrafiken fungerar vl 6ver tid. Fér bida dessa uppgifter géller att den behover
utféras med utgangspunkt i de 6vergripande mal som landstinget har satt for verksamheten

och inom ramen for befintliga ekonomiska ramar.

Den 6kade befolkningsmangden medfor inte att verksamhetens intékter 6kar i samma takt
som kostnaderna till f6ljd av tillvixten. For savil befintlig kollektivtrafik som kollektivtrafik
under utveckling géller att balansera ekonomi och kvalitet. Hela tiden bor den befintliga
trafikens effektivitet systematiskt utviirderas och justeras efter forandringar i samhaillet.

I syfte att uppné en sédan 6ver tid héllbar balans mellan kvalitet och ekonomi har under
véren 2015 justeringar inom pendeltigstrafiken genomforts. Principerna for effektivisering
av busstrafiken har tagits fram utifrén det regionala trafikforsérjningsprogrammet. De &r
framtagna inom ramen for ett arbete med att ta fram ett forslag till besparingar inom
busstrafiken med effekt 2016 men ir avsedda att kunna tjina som metod i arbete med
framtida justeringar av busstrafiken.

Med detta som bakgrund 6versinds en forslagslista ps den trafik som kan vara foremal for
effektivisering. SL/Trafikférvaltningen tar tacksamt emot synpunkter kring dessa
trafikfordndringar och hur de bér prioriteras. SL/Trafikforvaltningen tar ocksa tacksamt
emot forslag pé eventuella ytterligare neddragningar eller omprioriteringar som kan goras i
SL-trafiken. For helhetens skull 4r materialet kompletterat med det underlag som
Trafikndmnden har beshitat om avseende principer for effektiviseringar i busstrafiken.

Stockholms ldns landsting Leveransadress: Telefon: 08-686 16 00 Sate: Stockholm
Trafikforvaltningen Lindhagensgatan 100 Fax: 08-686 16 06 Org.nr: 232100-0016
105 73 Stockholm Godsmottagningen E-post: registrator.tf@sll.se www.sll.se

112 51 Stockholm

Besdk oss: Lindhagensgatan 100. Kommunikationer: Stadshagen/Thorildsplan
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Utgangspunkten ar att trafikforindringarna ska trida i kraft i januari 2016 men avsteg fran
_,_/‘—"—»-__d_—-—'""'"‘-._. e — "

Ka

detta kan forekomma. Tidplanen”ffj-r processen for trafikforandringar dr pressad pé grund

av dels de avtalsregleringar som finns med trafikutévarna dels med malet om en ekonomi i
balans. Dirfor forkortas svarstiden jamfort med ordinarie remissforfarande.

_SL/T TWBM&LEWQE@&L senast den 5 oktober.

Processen for effektiviseringar pagar parallellt med den ordinarie processen for
trafikforandringar, i vilken kommuner 4r remissinstans. SL/ Trafikforvaltningen
sterkommer till er i sirskild ordning for fortsatt arbete med de ordinarie

trafikforandringarna.

Trafikdirektor
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1 Principer for effektivisering av busstrafik

1.1 Bakgrund och syfte
Trafikforvaltningen inom Stockholms lans landsting har ett finansiellt underskott i

driftbudgeten och behover se dver kostnaderna och effektivisera verksamheten. Denna
promemoria avser busstrafik, och innehéller en metod for hur vi kan genomféra utglesning i
befintligt utbud.

I arbetet med att identifiera forslag pa dtgarder har utgingspunkten varit det regionala
trafikférsorjningsprogrammet. Del regionala trafikforsorjningsprogrammet ar antaget
politiskt och beskriver 6nskad utveckling av kollektivtrafiken i Stockholms lan. I
programmet dterfinns bland annat mélen for kollektivirafikens utveckling i Stockholms lin
och ett minsta grundutbud for trafiken beskrivs 6vergripande.

Promemorian beskriver dversiktligt konsekvenser av utglesning i trafikutbudet i olika
kategorier av busstrafik. Promemorian ar avsedd att fungera som ett underlag i
beslutsfattandet kring justeringar av trafikférvaltningens busstrafik.
Konsekvensbeskrivningarna ér évergripande och belyser framforallt resendrsperspektivet

och trafikforvaltningens perspektiv.
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Principer for framtagande av effektivisering av busstrafik
Produktionsavtal

Alla linjer som kors med produktionsavtal foreslas klassificeras utifran den
linjeklassificering som sedan tidigare ar framtagen utifrén det regionala
trafikférsérjningsprogrammet och trafikforvaltningens riktlinjer .

I de fall linjer har ett hogre utbud dn rekommenderat ldgsta utbud foreslas att statistik over
resandet undersdks. I de fall det inte finns ett resande som motiverar ett hogre utbud an
rekommenderat ldgsta utbud foreslas att en utglesning av trafikutbudet gors pa den linjen.
Aven trafikutovarna foreslas pa trafikforvaltningens begiran identifiera och inkomma med

forslag pé effektiviseringar.

VBP-avtal
I trafikavtal med VBP-ersittning (d.v.s. avtal dér ersittningen baseras pa antalet verifierade

betalande pastigande) har trafikutévaren storre ansvar och frihet att planera trafiken
utifrin den grundtrafik som avtalet stipulerar. Avtalsformen avser att stimulera en
fordelning av utbudet s att utokningar sker i de relationer dér resandeefterfrdgan ér som
storst. Inom dessa avtal tar trafikforvaltningen inte fram négra egna forslag pé
trafikférandringar, utan de forslag pa trafikjusteringar som finns dr de som trafikutovarna

inkommer med p4 trafikforvaltningens begéran.

1 Utifran det regionala trafikforsorjningsprogrammet och trafikforvaltningens riktlinjer har
en linjeklassificering med ett rekommenderat lagsta utbud for respektive kategori tagits
fram for busstrafiken i Stockolms lan. Linjeklassificeringen och rekommenderat lagsta
utbud baseras pé linjens funktion samt geografiska lage i lanet. Foljande kategorier av linjer
finns:

o Stomtrafik (Innerstad/Tvirgéende/Radiell)

o Kommuntrafik (I och mellan tatorter/Till eller frén city, hog befolkningstéthet)

o  Ovrig kommuntrafik

o Direkttrafik med strategiskt viktig funktion

e Direkttrafik

¢ Nattrafik

e Landsbygdstrafik
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1.3 Kategorisering av forslag pa effektivisering
Foljande kategorisering foreslas:

1. Minskat turutbud i hogtrafik

Minskat turutbud i mellantrafik och affarstid helg

Minskat turutbud i 6vrig tid

Minskat turutbud och nedliggning av nattrafik

Nedlaggning av parallellgéende direkttrafik

Minskat turutbud och nedliggning av 6vriga linjer

Minskat turutbud och nedliggning av linjer i landsbygdstrafik

Noupkwp

1.4 Konsekvensbeskrivning av utglesning av trafikutbud inom kategorierna

For respektive kategori beskrivs konsekvenserna av en utglesning av trafikutbudet paen
dvergripande nivd. En bedomning har gjorts pa hur hog paverkan en trafikforandring i
kategorin har pd parametrarna:

e Besparing

o Antal paverkade resenarer

e P&verkan pa utbudet

o Paverkan pi avtal

For varje kategori beskrivs @ven péverkan pa mélen i det regionala
trafikforsrjningsprogrammet (TFP), se figur 1. Malen som beskrivs i det regionala
trafikforsorjningsprogrammet ska vara styrande for utformningen av den upphandlade
Jollektivtrafilen i Stockholms ldn och ska utgora en grund for framtida inriktningsbeslut.

: ; _ A
Vision Attraktiv kollektivtrafik i ett hallbart transportsystem " 00
bidrar till att Stockholm ar Europas mest attraktiva storstadsregion

O\{ergﬁpande ARG Millgénglig och | Effektivalresorimed lag
mal I | sammanhalleniregion miljo- och'halsopaverkan

SAMORD- KONKUR RESOR FOR REGIONAL MILIO OCH EFFEKTIVITET
Nedbrutna NING, RENSKRAFT ALLA TILLGANGLIG- HALSA

KVALITET HET OCH
mal STABILITET TILLVAXT

Figur 1 Modell for hur de svergripande mdlen och de nedbrutna mélen for kollektivtrafiken i Stockholms lin
héinger samman med visionen och med varandra.
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Hogtrafiken stracker sig frin cirka K. 06 till 09 samt frén cirka kl. 15 till 19 p& vardagar.
Den storsta andelen av resandet med busstrafiken sker under den tiden i form av resor till
och fran arbete och skola. En utglesning av trafikutbudet inom denna kategori péverkar
dirfor minga resendrer och kan bland annat leda till en dkad trangsel, aven om forslagen ar
framtagna med hansyn till att riktlinjerna for trangsel inte ska overskridas.

fordon sparas.

Hog besparingspotential da reducering i hogtrafik innebar att dimensionerande

Besparingar hogtrafik

Besparing

% |

2 Antal
Paverkan pa “
paverkade
avtal -
resendrer

paverkan pa

utbudet
Figur 2 Konsekvenser av utglesning i Hogtrafik med avseende
péverkan p& utbudet samt péverkan pé avtal.

Tabell 1 Péverkan p& mélen i TFP vid minskat utbud i hégtrafik.

- ——

e Mlinskat turutbud i
hogtrafik

pé besparing, antal péverkade resendrer,

Paverkan pd mal i TFP

Effektiva resor med 1dg miljo- och

Attraktiva resor Tillganglig och sammanhéllen region hilsopaverkan
(Okad tréngsel l_e;[:;:ngé\iinszﬁré?gﬁﬂ%?ﬂgf%:::; rer Om utbudet minskar i kollektivtrafiken
med funktionsnedsittning. Speciellt for de ﬁ;g;?;}g::éfﬁ: gﬁ ;’)‘;n dl:;l
Minskad turtathet med hjilpmedel som t.ex. rallstol.

Tringsel upplevs sannolikt som obehag for
barn, exempelvis dé det kan vara svért att se
ut och komma av pé riitt hallplats nér det &r

tringt.

Samre passningar och byten, exempelvis
till pendeltig diir det pé vissa platser blir
passning till farre tig

Om resandet inte minskar kar effek-
tiviteten genom att fler resendrer
utnyttjar farre fordon

Minskade resméjligheter i hogtrafik bidrar e
till en hallbar och sammanhdllen utvidgning
av arbetsmarknadsregionen

S

- ,_,,/““—1.,_i/-“ —
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142 Minskat turutbud i mellantrafik och affdrstid helg
Mellantrafik striicker sig fran cirka kl. 09 till 15 vardagar och afférstid helg mellan cirka kl.
11 och 18 under lérdagar och séndagar. I mellantrafik ar det lagintensivt resande med
relativt f& resendrer per tur, men eftersom mellantrafiken stracker sig over manga timmar
s blir det totalt sett relativt ménga resenirer drabbade av en utglesning i trafikutbudet.

Medelhog besparingspotential da utglesning i mellantrafik och affarstid helg inte
innebir att dimensionerande fordon sparas.

J%* _ Besparingar mellantrafik och afférstid helg_ it s af
Besparing

o8

Antal e Minskat turutbud i
T N
averkan pa / \ mellantrafik och

prea \%\/// paverkade
og

resendrer afférstid helg
Paverkan pa

utbudet
Figur 3 Konsekvenser av reducering i mellantrafik och affdrstid helg med avseende pé besparing, antal
pdverkade resendrer, pdverkan pd utbudet samt pdverkan pd avtal.

Tabell 2 Pdverkan pd mdlen i TFP vid minskat utbud i mellantrafik och affarstid helg.

Péverkan pd mél i TFP
5 e s L Effektiva resor med 1&g miljo- och
Attraktiva resor Tillgdnglig och sammanhillen region hillsopaverkan
: " ; . . Om utbudet minskar i kollektivtrafiken
M:::ﬁ:g gj:: i;};et ;\1; :?'kL;I: g;llﬁgﬁg::;ﬂ Minskade resméjligheter i mellantrafik och finns en risk fér att de som har
P affdrstid helg bidrar ej till en hillbar och méjlighet att vilja bil gor det
En sinkning till ligsta rekommenderat sammanhéllen ug‘”dg’.‘mg av arbetsmarkn- Om resandet inte minskar dkar
utbud under mellantrafik kan dven ha en Adsregionen effektiviteten genom att fler resenirer
negativ inverkan pd resandet under hog- utnyttjar firre fordon
trafik da resméjligheterna, totalt sett
minskar
Samre passningar och byten, exempelvis
till pendeltdg dar det pé vissa platser blir
passning till firre tig
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Ovrig tid striacker sig frin cirka kl. 19 till 06 vardagar samt frén cirka kl. 18 till 11 pa helger.
Under den perioden finns det timmar som faller utanfor trafikdygnet och inte trafikeras
eller trafikeras av nattrafik. Under 6vrig tid 4r det 13gintensivt resande med relativt f&

resenarer per tur.

Lag besparingspotential d& det ér relativt lite trafil utfors och utglesning
under 6vrig tid inte innebér att dimensionerande fordon sparas.

Besparing

Paverkan pa

___ Besparingar dvrigtid

Antal

avtal 6g

Paverkan p3
utbudet
Figur 4 Konsekvenser av utglesning under dvrig tid med avseende pa besparing, antal pdverkade resendrer,

pdverkan pé utbudet samt pdverkan pd avtal.

M

paverkade
resendrer

Tabell 3 Pdverkan pd mdlen i TFP vid minskat utbud i 6vrig tid.

e linskat turutbud i
ovrig tid

Pé&verkan p4 ml i TFP

Attraktiva resor

Tillganglig och sasmmanhéllen region

Effektiva resor med 18g miljé- och
hélsopaverkan

Minskad turtithet med upp till 60 minuter
dvrig tid paverkar attraktiviteten, fa
resenirer med hog negativ paverkan

En sinkning till ligsta rekommenderat
utbud under Gvrig tid kan dven ha en
negativinverkan p# resandet under hog-
trafik d& resmdjligheterna, totalt sett
minskar

Bestir till viss del av resande till/frén
skiftarbeten som inte har arbelstider med
start och slut under hégtrafik, minskade res-
méjligheter under 6vrig tid bidrar ej till en
héllbar och sammanhallen utvidgning av
arbetsmarknadsregionen

Om utbudet minskar i kollektivtrafiken
finns en risk for att de som har
majlighet att vilja bil gor det

Om resandet inte minskar 6kar
effektiviteten genom att fler resenérer
utnyttjar farre fordon

Simre passningar och byten, exempelvis
till pendeltg dér det pa vissa platser blir
passning till firre tig

Under kvillar och tidiga mornar da fa
minniskor ir i rorelse finns det en
trygghetsaspekt att ta hansyn till, dir
utsatta grupper i samhillet kan uppleva en
storre otrygghet
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Tabell 4 Pdverkan pd mélen i TFP vid minskat utbud och nedldggning av nattrafik.
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Minskat turutbud och nedliggning av nattrafik

Nattrafik trafikerar utanfor ordinarie trafikdygn for buss- eller spartrafik. En reducering av
nattrafiken generellt skulle innebéra en hog paverkan da alternativ i kollektivtrafiken
saknas under de tiderna pa dygnet. P4 vardagar &r det generellt 1agt resande, vilket innebdr
en hog konsekvens for fa resande. Sarskilt hért drabbade blir de som av olika anledningar

inte har tillgang till bil. Under helger 4r det fler som reser och ménga ar sallanresenarer,
som sannolikt i storre grad skulle bli beroende av taxiresor.

Lag besparingspotential dé det ar relativt lite trafik som utfors och utglesning
under nattetid inte innebér att dimensionerande fordon sparas.

Besparingar nattrafik =

Besparing

b . Antal e Mlinskat utbud och
Paverkan pa . s
> paverkade nedldggning av
avtal g . ;
resendrer nattrafik

Péaverkan pa
utbudet
Figur 5 Konsekvenser av utglesning och nedlidggning av nattrafik med avseende pé besparing, antal
péverkade resendrer, pdverkan pd utbudet samt paverkan pd avtal.

Paverkan pd méli TFP
; Sy : Effektiva resor med 1ag milj6- och
Attraktiva resor Tillgénglig och sammanhéllen region Y hi‘alsopz‘iverkfn )
Bestar till viss del av resandet till/ frén Om utbudet minskar i kollektivtrafiken
Minskad turtithet/ resméjligheterna skiftarbeten som inte har arbetstider med finns en risk for att de som har
férvinner pd vardagar ger fJa Eeseniirer start och slut under hogtrafik, minskade res- mjlighet att vilja bil gor det
medphtig neggtivgpﬁverkan ]Egii:li)ghem; undee na]tltgl?d bis:i?; ej till en Om resandet inte minskar ékar
e ocb stammzrrll d ERPICEngay effektiviteten genom att fler resendrer
arbetsmarknadsreglonen utnyttjar firre fordon

forvinner p4 helger ger mnga resenérer

Under nitter d& fi ménniskor &r i rorelse
finns det en trygghetsaspekt att ta hiinsyn
till, diir utsalta grupper i samhillet kan
uppleva en storre otrygghet

Minskad turtithet/ resmojligheterna

med hog negativ paverkan

Ett &kat beroende av taxiresor kan ha en
storre negativ effekt for grupper med svaga
ekonomiska forutséttningar
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1.4.5 Nedliggning av parallellgdende direkttrafik
Med parallellgiende direkttrafik avses den direkttrafik som gar parallell med annan trafik

till och frén centrumkirnan, knutpunkter eller storre arbetsplatser. Ofta har dessa linjer ett
hogt resande och den hir typen av linjer anvéinds ofta for att attrahera vanebilister till att
resa kollektivt till och frin arbetet, d& linjerna har korta restider utan byten. Kommande
nya tringselavgifter i Stockholms innerstad hade kunnat medfora behov av
utbudsférindringar pa dessa linjer. En reducering pa dessa linjer lamnar dock ingen helt
utan trafik cftersom det finns parallell trafik i annan buss eller sparbunden trafik, men det

drabbar ménga resenérer.

Hog besparingspotential d& denna trafik foretradelsevis trafikerar under
hogtrafik och utglesning innebar att dimensionerande fordon sparas.

Besparingar paralleligaende direktlinjer

Besparing

== Nedldggning av

Paverkan pa uAntal Parallellgaende
paverkade ; i
avtal 5 direktlinjer
resendrer

Paverkan pa
utbudet
Figur 6 Konsekvenser av nedldggning av para llellgdiende direktlinjer med avseende pé besparing, antal
pdverkade resendirer, pdverkan p& utbudet samt pdverkan pd avtal.

Tabell 5 Pédverkan pd mdlen i TFP vid nedlaggning av parallellgdende direkttrafik.

Paverkan pi mél i TFP
Attraktiva resor Tillginglig och sammanhéllen region Effektiva ;iggglﬂig:ﬁfnmmo' bel
Minskade resméjligheter riktade mot : i g
Okad tringsel pa parallell trafik e e il i S e b
Ll " méjlighet att valja bil gor det
regionen

Om resandet 6vergdr till den parallella

” o kollektivtrafiken okar effektiviteten
Liingre restider och fler bytesresor genom att fler reseniirer utnyttjar firre

fordon
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Med Gvriga linjer avses linjer som till exempelvis klassificeras som vrig kommuntrafik och

som inte har s& hogt resande. Det kan handla om linjer som forlorat sin betydelse med
tiden, da till exempel bostadsomréden fatt nya trafikuppléigg. Det kan ocksd handla om
linjer direkt anpassade till arbetsplatser, men som numera inte utnyttjas optimalt. Att lagga
ner denna typ av linjer kan ses som en bittre anpassning till dagens resandemonster istéllet

for till girdagens. Borttagning av denna typ av linje lamnar ingen

helt utan trafik eftersom

det finns annan busstrafik, men det kan innebéra fler byten for resenarerna.

Medelhdg besparingspotential da denna trafik foretridelsevis trafikerar under
hogtrafik och utglesning innebér att dimensionerande fordon sparas.

}5{ Besparingar évriga linjer e b

Besparing

Antal
5% paverkade
resendrer

Paverkan pa

avtal L
linjer

Paverkan pa
utbudet

= Minskat utbud och
nedliggning av dvriga

Figur 7 Konsekvenser av utglesning och nedligg ning av évriga linjer med avseende pé& besparing, antal

pdverkade resendrer, pdverkan pd utbudet samt péverkan pé avtal.

Tabell 6 Péverkan p& mélen i TFP vid nedliggning av dvriga linjer

Paverkan pa mél i TFP

Attraktiva resor Tillginglig och sammanhallen region

Effektiva resor med lig miljo- och
hilsopaverkan

Minskade resméjligheter bidrar €j till en
hallbar och sammanhéllen utvidgning av

Okad tringsel p4 parallell trafik
arbetsmarknadsregionen

Om utbudet minskar i kollektivirafiken
finns en risk for att de som har
mbjlighet att vilja bil gor det

Lingre restider och fler bytesresor

L

Om resandet vergar till den parallella
kollektivtrafiken okar effektiviteten
genom att fler resenirer utnyttjar farre

l__ fordon




e

1.4.7

JJ L Trafikférvaltningen

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Trafikavdelningen
Buss

s& manga individer, men de individer s

PM
2015-09-09

Minskat turutbud och nedliggning av linjer i landsbygdstrafik
Landsbygdslinjer har generellt sett fa resande vilket innebér att en utglesning inte drabbar
om drabbas star med vildigt fa eller inga

13(17)
Diarienummer
SL 2015-0883

Infosdk. klass
K1 (Oppen)

resmojligheter med kollektivtrafiken. Sarskilt hart drabbade blir de som av olika
anledningar inte har tillgang till bil.

Ménga grundskole- och gymnasieelever rese

r med landsbygdstrafiken. For elever i

grundskolan ansvarar kommunen for skolskjuts. I vissa kommuner finns uppréttade avtal

mellan trafikforvaltningen och kommunen dé
det finns dock inte i alla kommuner. For att
grundskoleelever behover en dialog initieras med k

lkvar for dessa elever och hur finansieringen av dessa ska ske.

r kommunen betalar for rena skolturer, men

lagga ner trafik som idag utnyttjas av
ommunen om vilka linjer de behéver ha

LAag besparingspotential da befintligt utbud i landsbygdstrafiken ar relativt 1agt.

Paverkan pa
avtal

Paverkan pa
utbudet

Figur 8 Konsekvenser av utglesning och nedléggning av

paverkade
resendrer

paverkade resendrer, péverkan pé utbudet samt pdverkan péa avtal.

Tabell 7 Péverkan pd mélen i TFP vid m inskat utbud och nedliggning av linjer i landsbygdstrafik

| Besparingar_landsbygdslinjer ____~~ ——

Besparing

Antal e [Mlinskat utbud och
nedlaggning av
landsbygdslinjer

landsbygdslinjer med avseende pé besparing, antal

Péverkan p& mél i TFP

Attraktiva resor

Tillginglig och sammanhéllen region

Effektiva resor med lag miljé- och
hilsopéverkan

Minskad turtathet/ resmdéjligheterna
forvinner, fa resendrer med hog negativ
paverkan

Negativ paverkan for barn och ungdomar
som i storre utstrickning blir beroende av
vuxna som skjutsar

Om utbudet minskar i kollektivirafiken
finns en risk for att de som har
majlighet att vilja bil gor det

Samre passningar och byten, exempelvis
till pendeltag dér det blir passning till farre
anslutningar

Individer utan korkort/tillgng till bil och
utan resealternativ kan fa svart att bo kvar i
perifera ligen

Om resandet inte minskar Skar
effektiviteten genom att fler resendrer
utnyttjar férre fordon
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2 Trafikforindringar i respektive kategori

Nedan foljer trafikforandringarna i kommunen indelade i respektive kategori.

Varje kommun har unika forutséttningar i hur SL-trafiken ar uppbyggd. Vissa kommuner
har sparbunden trafik och andra ér uppbyggda med busstrafik. Vissa kommuner har hog
befolkningstiithet och andra kommuner bestér till stor del av glesbygd. Det ar ocksa skillnad
pa hur resandet ser ut och hur infrastrukturen paverkar resandet. Beroende pa hur trafiken
ser ut idag, kan neddragningarna se ut att drabba olika kommuner olika hért.
Utgangspunkten har dock varit hur den kvarvarande SL-trafiken ser ut i lanet efter

effektiviseringarna.

2.1 Ekero
Minskat turutbud i hogtrafik:
o Linje176 ___ Morby station — Stenhamra
Planerade forstéirkningsavgdngar tas bort morgonrusning vardagar. _

o Linmje177  Mdorby station — Skrvik

Planerade forstérkningsavgdngar tas bort morgonrusning vardagar..
o Linje 301 Brommaplan — Skarvik
Turutbudet minskas genom att tvd avgdngar i bérjan och tvd i slutet av
hégtrafiken dras in.
e Linjegoz  Brommaplan - Knallebo

De avgdngar som trafikerar strickan Brommaplan - Solna dras in.
Turutbudet minskas genom att 3 avgdngar under formiddags- och
eftermiddagsrusning vardagar dras in.

o Linje3o3 _ Brommaplan —Jungfrusund
Turutbudet minskas genom att de tvé sista avgdngarna i eftermiddagsrusningen

dras in vardagar.
Turutbudet minskas frén 20- till 3o-minuterstrafik i riktning mot Brommaplan i

férmiddagsrusning vardagar.

o _Linje 305 Brommaplan — Alvnds
Férmiddagsrusningen senareldggs till mellan kl 06:55 och k1 08:30 vardagar.

Eftermiddagsrusningen avkortas till att sluta kl17:53 vardagar.
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Linje 30 BrommaB]an — Kaggeholm_
Formiddagsavgangar vardagar som slutar respektive borjar i Sandudden dras in
forutom 1 under formiddagsrusningen samt 1 under eftermiddagsrusningen.

Linje 336 Brommaplan — Svartsjo
Turutbudet minskas frén 20- till 30-minuterstrafik vardagar.

Minskat turutbud i mellantrafik och affarstid helg:

2 _Liniesz6 _ Morby station - Stenhama .

Linje 177 Morby station — Skérvik

Turutbudet p Dd ov gnstggndgh&ﬁackwar mmskas fran1o-till 15-

‘minuterstrafik fram till kL 10:00 och. efter kI 18:. :40 heTger

0] Bro lan — Kaggehol
Linjen kortas av till att trafikera endast strickan Ekerd C — Brommaplan.
Turutbudet minskas genom att kvdllsavgangar dras in.

_/_,Luug;g_&&,.\_ Brommaplan Ej_cﬂqu

Linjen ldggs ner i sin helhet helger. Resendrer hdnvisas till 6vrig SL-trafik.

Minskat turutbud i ovrig tid:

Linje176 _ Morby station — Stenhamra __

S

LmJe 177 ~Morby st station — Z'Skirvi

t.,g‘""‘
“Turutbudet pd ovanstédende tvd & strickming, ngar mmskggfran dn 10- till 15-

Mﬂ-—ﬁk efter :00 _s_ql_n_t_gnnskas nET iga mornar.

Linje3o1 __ Brommaplan — Skérvik
" Turutbudet minskas genom att nattavgéng dras in.

_;_/Ligjg;gg’_\_/Bmmmaplan — Kaggeholm

Turutbudet minskas genom att avgangar under mellantrafik pa strdckan
Sandudden — Ekeré C dras in.

Minskad kvillstrafik med indragna kvdillsavgdngar. Utanfor rusningstid vdnder
trafiken i Ekero C.

o Linje3s8  Brommaplan=Bjorkvik..

Linjen laggs ned 1 sin helhet helger samt utanfor rusningstid vardagar,
dterstdende avgdngar vdnder vid Konsum Ildnda.

Linje 342 Jungfrusund — Alvnis
Turutbudet minskas genom att en sen kvdllsavgdng vardagar dras in.
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Minskat utbud och nedlaggning av nattrafik:
o Linje 396 Brommaplan — Stenhamra (= Svarisjo). .
Turutbudet minskas genom att all trafik dras in vardagniditter. En tidig avgdng
dras in helgndtter.

Minskat turutbud och nedlaggning av linjer i landsbygdstrafik:
o Linje31 1‘1‘,_,,_‘&5911111@91911&5&.%@,2:&&;51%
Linjen kortas till att endast trafikera till/frdn Ekero C utanfor rusningstid alla
dagar.
Turutbudet minskas genom att en kviillsavgdng dras in dagar.
Under Hést/Véar dras trafikeringen till Sluts brygga in.

Linje 313 Svanhagen — Eriksberg

Turutbudet minskas genom att avgangar som inte dr till for arbets-/skolresor dras
in samt att antalet avgéngar halveras helger.

Linje 314 Svanhagen — Norrudden
Linjen liggs nerisin helhet.

Linje 315 Svanhagen — Jasdngen
Turutbudet minskas genom att avgéngar under mellantrafik och kvdllar alla
dagar i veckan dras in.

Linje 316 Svanhagen — Svartsjo

Turutbudet minskas genom att avgangar som inte dr till for arbets-/skolresor dras
in samt att antalet avgéngar halveras helger.

w@lan — Bjorkvik
Turuibudet minskas mellantrafik och kviillstid vardagar samt helgmorgnar och

kvdllar.
- Linjen avkortas till att trafikera endast strickan Brommaplan — Konsum Ildnda.

o Lipje32 Brommaplan — Stromdal
Turutbudet minskas fran 20- till go-minuterstrafik i eftermiddagsrusning
vardagar.

Trafiken dras in helt mellan kl 10:00 — 13:50 samt efter 19:13 vardagar.
Trafiken dras in helt helger.

¢ Linje 325 Stréomdal — Tappstrom
Turutbudet minskas genom att all trafik efter Ilockan 10:00 vardagar dras in.
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Kommentar:
e Linje 342 Jungfrusund — Alvnas

Linjen dvervdgs fd fler avgdngar i Ekerd tdtort som kompensation ndr linje 301,
302, 303 och 305 minskas.




