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1 SAMMANFATTNING

1.1 DAGENS SITUATION

Ekeréleden ir en enskild firjeled som sedan
1993 gir mellan Jungfrusund pa Ekeros sydostra
spets och Slagsta/Fittja. Trafikering sker med tre
frigdende bilfarjor och 6verfarten tar 10 minu-
ter. Trafikverkets Firjerederi ansvarar for driften
pa uppdrag av Ekerd kommun. Aterkommande
behov av underskottstickning och den planerade
utbyggnaden av Forbifart Stockholm har aktuali-
serat frigan om firjetrafikens framtid.

1.2 BEDOMNING 2020

Fram till 2020 bedoms totalresandet oka med

10 %, fran 11,7 till 12,9 miljoner resor/ér. For
Ekeroleden bedoms att det resandebortfall som
framtida upprustning av Ekerévigen och utveck-
lad kollektivtrafik kommer medfora, kommer att
balanseras av den resande6kning som genereras
av den forvintade befolknings- och sysselsitt-
ningsokningen i kommunen.

Bedomt antal  Procentuell
For dagsliget bedoms att totalresandet till/fran r e.sande per 5f férdelning
Eker6 kommun uppgir till ca 11,7 miljoner till/fran Ekero
resendrer/ar. Ekeroledens marknadsandel bedoms kommun
o o
uppga till ca 8 %, motsvarande ca 900 000 rese- Ekerévagen 10 800 000 92 %
nirer. Resande med bil 7 000 000
Kollektivt resande 3 500 000
En intervjuundersé:)kning,.som utfordes om- Bvrigt (Gang och 300 000
bord viren 2015, visar att influensomridet for cykel, MC, etc)
Ekeréleden primirt avser kommunerna Soder- Ekeréleden 900 000 8%
tilje, Botkyrka och Huddinge samt de sydvistra 5.0 10 o pil 795 000
dela.rna av Stoc%holmf kommun. Under vardagar S ———— 29 000
nyttjas firjan frimst for arbetsrelaterade resor, ca e 6 000
50 % av resendrerna dr arbetspendlare och nira — i
15 % ir tjansteresendrer. Mer dn 90 % av reseni- otgangare .
rerna firdas i bil. Summa 11 700 000 100 %
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Parallella strategier som syftar till att stirka det
ekonomiska resultatet for Ekeroleden foreslis for
ar 2020. Strategierna syftar dels till en vidareut-
veckling av befintligt biljettsystem i nirtid kom-
binerat med nettointiktsékningar, dels en strate-
gl som syftar till att pa lite lingre sikt mojliggora
ett inférande av ett nytt och mer kundanpassat
biljettsystem, motsvarande det som idag nyttjas
tor vigtullarna i Stockholm.

“Strategi ndrtid"” innebdir i korthet:

« Vidareutveckling av befintligt biljettsystem
mot hogre grad av kundanpassning.

« Ny biljett- och prisstruktur som syftar till en
nettointdktsokning motsvarande ndira 3 Mkr/
ar.

« Anpassningar av turlista.

o  Fritt resande for GC-trafikanter och forbdtt-
rade anslutande GC-vdgar.

o Bussforbindelse till/fran Slagsta/Flemings-
berg.

“Strategi ldngre sikt” innebdir i korthet:

« Initiering av lagdndringar/anpassningar
avseende "Lag om infrastrukturavgift pa vig”
samt “Lag och forordning om vdgtrafikregis-
ter”.

« Nytt biljettsystem, samma som nyttjas for vig-
tullarna i Stockholm, infors inom 2-3 ar.

"STRATEGI NARTID"

* En 6versyn genomférs med syfte att i hogre
grad kundanpassa befintligt biljettsystem,
bl.a. behover forutsittningarna for att nyttja
olika fordon med ett och samma periodkort/
manadskort provas.

*  Generell prishdjning med drygt 10 %.

*  Priset for periodkort 30 dagar sitts till att
motsvara 50 % rabattering jamfort med nor-
mal enkelbiljett.

*  Sommarturlista med kvarts-/halvtimmes-
trafik under vardagar inf6rs vecka 26-32/33.

Eventuellt dven under jul/nyarsveckorna.

*  Fritt resande for gangtrafikanter och cyklister
infors samt att GC-vigarna fram till firjorna
torbittras.

* Bussforbindelse med Slagsta/Flemings-
berg etableras. Det ger positiva effekter for
tillgdngligheten till/frain Eker6, dock inga
tillkommande intdkter for farjetrafiken.

Ovan angivna forslag till atgarder bedéms resul-
tera i en resultatforbattring av ca 2,8 Mkr/ar.

"STRATEGI LANGRE SIKT”

Denna inriktning innebdr att biljettsystemet f6r
Ekeroleden ansluts till ett betalningsportalssys-
tem.’Lag om infrastrukturavgift pa vig”, savil
som "Lag och férordning om vigtrafikregister”
blir i det fallet viktiga ramverk att hantera.

Ett automatiserat vigtullsystem har utvecklats
tor betalstationer i Stockholm och Géteborg,
med kameror f6r avldsning av registrerings-
skyltar. Uppgifterna hanteras i fordonsregistret.
Fakturering sker i efterhand. Transportstyrelsen
och Trafikverket har utrett om tillimpning av
nuvarande lagstiftning, vid behov méjliggor drift
med detta system pd Ekeréleden. Det har dock
framkommit att fordndrad lagstiftning erfor-
dras for att medge en "betalningsportal”. Detta
skulle sannolikt medfora en alltfor komplex och
tidskrdvande procedur. Under alla férhallanden
skulle dock denna portal kriva nyinvesteringar,
utover de arliga driftkostnaderna. Om en portal,
ur ett lingre tidsperspektiv, andock skulle kom-
ma till stdnd - skulle strategin innebdra ett antal
fordelar:

* Ekerdledens biljettsystem skulle harmo-
niera med 6vriga avgiftssystem for vigtrafik
i Stockholmsomridet. Erfarenheterna, med
efterdebitering via autogiro eller faktura, dr
goda och systemet uppfattas som “kundvin-

ligt”.

* Hyreskostnad for utrustning samt den admi-
nistrativa, rorliga kostnaden av ca 2 Mkr/ar
torde kunna balanseras av att dagens kost-
nader for administration, kontrollanter mm
upphor samt av ett tillskott av "nya” resendrer.

* Nytt biljettsystem skulle innebdra att den
som reser med Ekeroleden betalar ett enhets-
pris per resa. Enhetspriset kan variera efter
fordonstyp. Dirtill torde méjligheten att till-
limpa néagon slags rabattsystem for frekventa
resendrer vara mojligt att infora. Dagens
system med klippkort och periodkort utgir.
Dirtill forutsitts att cyklister och fotgingare
kan firdas utan avgift.



Ekeréleden Ekonomiskt utfall, KKR (brutet riikenskapsdar)  Bef biljettsystem inkl diverse atgdir-

Biljettintckter

Férjehyra (frdn Tyska Botten-leden)
Statligt driftstod

Ovriga intdkter

Summa intdkter
Kostnader for arbetskraft
Underhall

Diesel

Ovriga rérelsekostnader
Tdckningsbidrag

OH och avskrivningar
Redovisat resultat

1.3 DRIFTEKONOMI 2020,
SLUTSATSER AV STUDIEN

Fram till att Forbifart Stockholm trafiksitts om-
kring dar 2026 bedoms Ekeroleden kunna drivas
med minst ett ekonomiskt nollresultat - forutsatt
ett statligt driftbidrag, omforhandlat avtal med
Trafikverket, taxehdjning om cirka tio procent
samt en generell 6versyn av kostnaderna (exem-

pelvis inkop av brinsle).

Framkomligheten mellan Ekero centrum och
Brommaplan kommer att begrinsas hogst av-
sevdrt, till foljd av byggnadsarbetena kopplade
till byggandet av Forbifart Stockholm och bredd-
ningen av Ekerovigen. Under denna tidsperiod
kommer Ekeroleden att utgora ett mycket viktigt
komplement till den 6vriga transportinfrastruk-
turen - for boende, forvirvsarbetande eller beso-
kare pi Ekero kommuns Milaroar.

En driftsekonomisk kalkyl f6r 2020 har sam-
manstallts.

 Utgangpunkten for kalkyl 2020 ér resultat-
sammanstillningen £6r 2014/15 och dagens
penningvirde.

* Biljettintikterna har korrigerats for de ét-
girdsforslag som anges for ”Strategi nartid”.

* Dieselpriset férvintas ocksa stiga.

 Ett statligt driftsbidrag antas kunna erhallas
for att garantera beredskap for trafikfram-
komlighet i regionen.
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For det fall att ”Strategi lingre sikt” med nytt
biljettsystem kommer till ett genomforande,
bed6éms detta resultera i en potential for 6kat
resande och en resultatforbittring.

1.4 BEDOMNING 2030

For nirvarande pagér framtagandet av en ny
oversiktsplan for Ekeré kommun, vars innehall

i vasentliga delar koordineras med Regional
utvecklingsplan for Stockholmsregionen 2050
(RUFS). I 6versiktsplanen kommer strategiska
omvirldsstudier att bland annat beskriva troliga
fordonsfldden via infrastruktur som Ekerovigen
och Forbifart Stockholm, langsiktig befolk-
ningsutveckling i kommunen, mer betydande
ndringslivstillskott i handelsomraden exempelvis
vid Kungens kurva och Sédertilje. Dessa f6rhal-
landen kan sannolikt komma att bidra till senare
stallningstaganden kring Ekeréledens framtid.

For perioden 2021-2030 bed6ms totalresandet
till/fran Ekero oka med nira 19 %, fran 12,9 mil-
joner resor/ér till 15,3 miljoner/resor/ar. Utbygg-
naden av Forbifart Stockholm med étféljande
anpassningar av kollektivtrafiken kommer pa-
tagligt att forandra tillgédngligheten och ddrmed
resmonstret med bil och buss till/frin Ekero. Att
sa kommer att bli fallet beror pé att Forbifarten
kommer att ge avsevirt kortare restidsavstand
mellan Eker6 och de norra respektive de sodra
linsdelarna.



Bedomt resande fran/till Eker6 kommun, (miljoner resor/ar)
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For Ekeroledens del kommer "konkurrenskraf- 2030 skulle det motsvara ett drligt resande med
ten” att minska. Oversiktliga berikningar av kor-  Ekeréleden, med nuvarande trafikutbud, uppgé-
tid respektive korkostnad mellan Ekerd centrum  ende till ndra 600 000 resendrer, dvs. drygt 300
och Slagsta, antingen via Forbifarten eller via 000 firre dn idag.

Ekeroleden, visar med dagens forutsittningar pa

stora skillnader: Sammantaget bedoms att:

* Fordelarna med Forbifarten for den enskilde
bil- eller bussreseniren kommer att bli stora
och marknadsunderlaget for Ekeréleden
kommer att paverkas. Hur stor paverkan

+ Forbifarten kommer i grova drag att vara
ndra 15 minuter "snabbare” jimfort med
Ekeroleden, dvs under halva restiden.

» Korkostnaden for den enskilde reseniren kommer att bli kommer att avgoras av ett
kommer att bli ligre med Forbifarten, ca 20 flertal faktorer, bl.a. framtida politiska policys
kr jamfort med ca 70 kr t6r Ekeroleden. tor vigavgifter och miljébeskattning, trafik-

belastning och eventuella kapacitetsproblem
pa Forbifarten, kommunens férméga till
eventuell underskottstickning for firjetrafi-
ken, f6rmaga att anpassa firjetrafiken avseen-
de utbud och typer av firjor till en férindrad

marknadssituation mm.

I den resvaneundersokning som genomfordes

i april 2015 angav ca 40 % av de tillfragade att
utbyggnad av Forbifarten inte kommer att dndra
valet av fairdmedel. Omriknat i antal resenirer ar

Kortid Ekerd C-Slagsta Koérkostnad Ekero C-Slagsta

minuter SEK
30 80

24 70 +
60 -
50 -
40 -
30
20 +—
10 ——

Forbifarten Ekerdleden Forbifarten Ekerdleden



2 INLEDNING

2.1 BAKGRUND

Eker6 kommun bedriver sedan 1993 firjetrafik
pa strickan Jungfrusund-Slagsta, Ekerdleden.
Trafikverkets Firjerederi har ansvarat for driften
pa uppdrag av Eker6 kommun. Trafiken har dri-
vits med underskott de senaste aren och uppgick

2014/2015 till 2,5 Mkr.

Aterkommande behov av underskottstickning
och den framtida Forbifart Stockholm har aktua-
liserat fragan om farjetrafikens framtid.

Ekero kommun och Trafikverket i samverkan har
dirfor latit AF utfora denna studie, som klarlig-
ger framtida forutsittningar avseende marknad
och driftsekonomi.

2.2 SYFTE OCH METOD

Syftet dr att 6versiktligt analysera firjeledens
funktion, marknad och ekonomiska barkraft i
ndrtid och pé lingre sikt nir Forbifart Stock-
holm 6ppnats for trafik.

Baserad pé en enklare resvaneundersokning,

utférd ombord pa Ekeréledens firjor i april 2015

samt en internetbaserad marknadsundersokning,
analyseras dagens resande till/frain Ekeré med
sarskilt fokus pa farjeresendrerna. Dirtill redovi-
sas en Oversiktlig forutsittningsanalys avseende
dagens regionala forhallanden, bl.a. avseende
bosittnings- och sysselsittningsmonster, arbets-
marknader, besoksmal mm.

En kompletterande enkitundersokning riktad till
medborgarna i Ekeré kommun har dven beaktats.

Ekonomiska uppgifter och statistik avseende
farjetrafiken har tillhandahillits av Trafikverket

Firjerederiet.

For att bedoma framtida marknadsunderlag och
resande har pigaende och planerade satsningar i
bostader, verksamheter och infrastruktur i regio-
nen sammanstillts. Underlag har himtats frin

kommunens 6versiktsplan och befolkningsprog-

noser, regionplanen (RUFS2010), Trafikverkets

planer samt tidigare framtagna rapporter.

Avslutningsvis ges forslag till dtgirder som kan
vidtas for att forbittra det ekonomiska resultatet

for Ekeroleden.




3 EKEROLEDEN

3.1 OVERSIKT

Ekeréleden dr en enskild firjeled som gar mellan
Slagsta i Botkyrka kommun vid E4 och Jungfru-

sund i Ekero kommun.

Strickan dr 1 900 meter och drivs som titast i
rusningstrafik med 10 minuters intervall mel-
lan avgangarna. Firjeleden dr avgiftsbelagd och
trafikeras med tre frigende bilfirjor. Overfarten
tar 10 minuter.

3.2 TRAFIKENS UTVECKLING

Under 2014 gjordes totalt 23 100 turer, ca 745
000 personbilar transporterades och ca 70 000
fotgingare dkte med firjorna.

Antalet personbilar pa firjan minskade tva ar i
rad efter topparet 2011 da tidtabellen blev ta-
tare och priserna hojdes. Under ar 2014 6kade
antalet personbilar med nira 7 % och nistan
hela minskningen mot topparet har tagits igen.
Prognosen f6r 2015 innebir en 6kning pi ca 4 %
jamfort med 2014.
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Figur 3.1:1 Ekeréleden gar mellan Jungfrusund pa
Ekerd och Slagsta i Botkyrka kommun.
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Resor per fardmedel pa Ekerdleden

1 000 000
900 000 mmm Fotgangare
800 000
700 000 Mc
600 000 Disp
500 000 Bussar
400 000 mm 15-24 m lastbil
300 000 ,
200 000 6-15 m lastbil
100 000 mmm Personbil
2010 2011 2012 2013 2014 2015
2010 2011 2012 2013 2014  Prognos
2015
Personbil 689700 750540 738480 698500 745450 771 000
6-15 m lastbil 25630 27390 23500 18050 25250 26 700 Figur 3.2:1 Trafikens
15-24 m lastbil 2580 2530 1920 2590 4260 5300 utveckling per for-
Bussar 200 190 260 390 600 donstyp. * Personbil-
i i sekvivalent innebdr
Dispenstrafik 440 330 20 20 20 25 it fordon réknas om
MC 6 620 6 600 5470 4920 5900 9400 till det antal person-
Fotgcingare 39270 41670 32230 32770 70270 50000 bilar de motsvarar i
Personbilsekvivalent* 769350 835160 807800 764080 831470 864000 'dngd.
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3.3 DAGENS TRAFIK TIDTABELL
.. Firjan har sin hemmahamn pa Eker6. Den for-
FARJOR sta farjan avgar vardagar frin Jungfrusund 05.45.

Leden trafikeras av tre firjor: Firjan gar med 10 minuters intervall k1 06.30

«  Pluto och Venus, tva av Firjerederiets mo- till k1 09.00 och kI 15.00 till kI 17.30 under
dernaste farjor med kapacitet for 55-60 bilar. vardagar.

Frin ca 50 bilar dr kapaciteten kritisk. Mellan ki 09.00 och 15.00 gar firjan med 15
«  Gulli: 35-40 bilar. Kritiskt fran 30 bilar. minuters intervall.
«  Ovriga firjor som kan nyttjas pa leden: Ve- Fran kl 18.30 gér trafiken med 30 minuters

ronica (45-50 bilar), Kajsa-Stina (35 bilar), intervall. Sista farjan avgar frin Jungfrusund ki
Vaxholmen (55-60 bilar) och Fredrika (30 ~ 22.30 och frén Slagsta kl 22.45.

bilar). Under helger gér trafiken med 15 minuters

intervall mellan 10.30 och 17.00. Ovriga tider
med 30-minuterstrafik.

Ekerdleden, fran Ekerd Ekerdleden, fran Slagsta

mandag-fredag lgrdag, séndag, helgdag mandag-fredag lgrdag, séndag, helgdag
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Figur 3.3:1 Tidtabellerna fér Ekerdleden.



BELAGGNING

Under morgontimmarna en normalvecka dr

det hog belaggning pa avgingarna frin Ekero.
06.30-08.30 ir turerna oftast fullbelagda, och
den mindre firjan Gulli limnar ofta vintande

bilar.

Eftermiddagar dr det 6vervidgande resor frin
Slagsta och samtidigt mera utspritt 6ver tid.
Kring 16.30-17.30 kan det férekomma kapaci-

tetsbrister for turerna fran Slagsta.

Sommarveckor har ett jimnare flode och inte de
toppar som normalveckorna har.

Under veckans vardagar dr det relativt jamn for-
delning av trafiken. Helgdagarna har ca 500 firre

dn vardagarna.

Under vintermanaderna ér det ligre nyttjade av
tirjeleden. Semestermanaden juli har en storre
beliggning dn december, januari och februari.

Fordon per avgang, vardagsmedel
(mars 2014)

== fran Ekerd

Fordon per dag, juli 2014 = fran Slagsta
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34 TRAFIKEKONOMI

AVTALET I KORTHET

Gallande avtal mellan Ekeré kommun och Tra-
fikverket Firjerederiet tecknades 2011. Avtalet
ersatte da det tidigare huvudavtalet frin 1993
med tillhorande tilliggsavtal frin 1996 och 2001.
Avtalet ir ett femarsavtal med mojlighet till
toérlingning med fem ar.

*  Avtalet I6per ut 30 september 2016.

* Firjerederiet dger ritt att tillgodogora sig
intdkterna fran biljettavgifterna.

* Intikterna ska ticka Firjerederiets rorliga
kostnader for leden (personal, brinsle, under-
hall mm. samt kapitalkostnader och andel av
central administration).

 Vid ett negativt resultat sett 6ver hela avtals-
perioden ska Firjerederiet erhélla full kom-
pensation frin Ekeré kommun. Ett even-
tuellt overskott ska delas lika mellan Ekero
kommun och Firjerederiet.

* Kommunen tillhandahéller firjeligen vid
Jungtrusund i Eker6 kommun och Slagsta i
Botkyrka kommun med tillhérande tillfart-
svagar.

* Avtalet reglerar bl.a. turtithet, transportéta-
gande, avgifter och rabattsystem, ersittningar,
marknadsforing och reklam, etc.

KOSTNADER OCH INTAKTER
Ekeréleden dr avgiftsbelagd och skiljer sig ddr-

med ifran andra firjeleder som Firjerederiet
trafikerar, som dr kostnadsfria (undantaget dr
Visingsoleden som dven den ir avgiftsbelagd).

* Den totala kostnaden {6r dagens trafikering
ar 1 storleksordningen 36-40 Mkr/ar.

* Ekeroleden redovisar ett underskott med
ndra ca 2,4 Mkr for det senaste rikenskaps-
aret.

* Den underskottstickning som Eker6 kom-
mun svarar for uppgar sammantaget for de
fyra senaste éren till 6,1 Mkr.

Primirt bedoms att intaktssidan for firjetrafiken
behover utvecklas. Hir torde finnas potentialer
tor 6kat resande genom optimering av betal-
system och trafikutbud, kombinerat med en vil
avvigd anpassning av prisnivéer for resenirerna.

Ekeréleden Ekonomiskt utfall, KKR (brutet riikenskapsdr)

2011-2012 2012-2013 2013-2014 2014-2015
Biljettintdkter 34 300 36 000 33000 34 500
Fdrjehyra 1500 1500 1500 1500
Ovriga intdkter (férsdkringsersdttning) 1000 0 0 900
Summa intdkter 36 800 37 500 34 500 36 900
Kostnader for arbetskraft -16 400 -19 300 -14 500 -16 700
Underhall -4 200 -4 000 -4 200 -4 800
Brdnslehantering -6 200 -5 800 -5 000 -4 300
Ovriga rérelsekostnader -3 800 -3 500 -5 600 -6 300
Tdckningsbidrag 6 200 4 900 5200 4 800
OH och avskrivningar -6 400 -6 300 -7 300 -7 200
Redovisat resultat -200 -1 400 -2100 -2400
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BILJETT- OCH BETALSYSTEM

PRINCIPEN AR ETT FORDON - EN (1)
ELEKTRONISK BILJETT

Ett nytt biljett- och betalsystem inférdes 2013.
Systemet stilldes om fran biljettforsiljning
ombord till automatiserad biljetthantering med
elektroniska biljetter.

Malen med det nya systemet ér bl.a. att:
* Minska kostnaderna for biljetthanteringen
* Undvika kontanthantering

* Erbjuda ett automatiserat biljettsystem som
inte paverkar lastning och lossning.

* Erbjuda nya betalningsvigar och modernisera
biljett- och betalsystemet

Den elektroniska biljetten dr knuten till fordo-
nets registreringsnummer. En stor f6rindring,
jamfort med tidigare, dr att flera bilar inte lingre
kan dela pi samma klippkort/30-dagarskort.
Det ir till nackdel om man exempelvis har flera
bilar i ett hushill och vill kunna vara flexibel i
anvindandet av fordonen. Det gir att registrera
om ett rabattkort till nytt registreringsnummer,
men innebdr viss administration och behover ske
i god tid innan resan. Begiran om byte av fordon
som skickas elektroniskt under vardagar senast
kl 21.00, kommer att vara genomford och giltig

BILJETT- OCH RABATTKORT
Gaillande biljettpriser redovisas i figur 3.4:1.

Forsiljning och nyttjande av olika biljettyper for
de senaste fyra heliren redovisas i figur 3.4:2. Ar
2013 var det en nedging bade vad giller bil-
jettforsiljning och nyttjandet. Under 2014 har
torsiljning och nyttjandet okat.

Antal resor med periodkorten har inte gitt att
sammanstilla.

Kategaori Enkelresa  Firkbpskort  Forkopskort

10 resor 40 resor

A0-dagarskort

Personbil 480 kr 1440 kr
Slapkarra 60 kr 480 kr 1440 kr
Lastbil /traktor 140 ker 00 kr 2 G40 kr
2 axlar

Lastbil 3 axlar 200 kr 1 260 kr A 08O kr
traktor+sl&p

Lasthbil+slip/ 370kr

trailer

Buss

Ledbuss
Buss+slip
MC, 4-hjulig
FL-moped
Fotgdngare +
cykel
Passagerare +
maoped /2-hjulig
EU-moped

1 260 kr

Mabilkranar
2-3 aular
A axlar eller fler Ev. eskort

Imiar

Dispenstransporter
261-310 cm
bredd

Ev. eskirt
Irgar

311 em och &ver LRSS Langd &wver Eskart ingar
pﬁfélj ande dag. till/frén Ekerd 30 m 10 000 kr
311 em och dver EEInEY Eskart ingar
En orsak till principen "ett fordon - en biljett” dr A
att undvika att biljetter "kapas” eller missbrukas. Figur 3.4:1 Biljettpriser Ekerdleden
Systemet har inte négra krav pa identifikation
for att ﬁndrz‘l‘ eller' Iéigg:fl till ytterligare Biljettyper och resor 2011-2014
fordon, det dr registreringsnumret som gy oy por 2011 2012 2013 2014
ar 1dent1teten..En 10§n1r1g med skyddade sonbilar
konton skulle innebira att systemet be- p 0 10t (39 5950 5650 5270 5660
hover goras om i grunden och innebira dagar)
okade kostnader. 40 resor 4360 4260 3630 4430
>> antalresor 174280 170240 145040 177 080
10 resor 9290 11 370 11190 14550
>> antal resor 92910 113680 111920 145540
Enkelbiljett 283000 261000 204980 215230
Totalt antal 550190 544920 461940 537 850
resor,
ej periodkort

Figur 3.4:2 Forsdljning och biljettyper Ekerdleden
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BILJETTER MASTE BETALAS INNAN
BORDNING

Eftersom avldsning av biljetter sker vid ombord-
kérning, maste alla typer av biljetter kopas innan
man kor ombord pa firjan. Det finns tre sitt att

képa biljett:

*  SMS (infordes 2012). Kan anvindas for en-
kelresor (ej lastbil med slip). Betalning sker
via WyWallet (kriver Svenska registrerade

abonnemang)

* Automat vid firjeldget. Kan anvindas for alla
tordonskategorier och biljettyper. Automa-
terna tar de flesta betal- och kreditkort.

* P firjerederiets webbplats. Kan anvindas {or
alla fordonskategorier férutom fotgingare
och cyklister.

Uppgifter om saldo och giltighetstid gér att fa
via SMS.

TEKNIKEN
Biljett- och betalsystemet dr uppbyggt genom en
process bestiende av:

Biljettkop (SMS, Automat eller Webb) som
samlas i en biljettapplikation (mTicket).

Biljettapplikationen registrerar kop och sor-
terar in registreringsnummer efter biljettyp.

Validering. Kameror (IR-sensorer) som tolkar
registreringsnummer pd fordonen som kor
ombord och skickar detta till biljettappli-
kationen for jamforelse med registret. Vid
saknad biljett/betalning skickas registrerings-
nummer till en app for kontrollant.

PO BELEE TT | Vagiirgs . | ktiscden, L

Wil hordorestyp

Witl] Byp o Bijett

Angs T regis EeringnUTETST

Reg,nr. » EKERD)
! * WO

. Period- och klippkort kops via webben

registreringsnummer. .
- AN

;: Handdator
/" kontrollant
a = £ Fakta
=] @
- o S
- sl T T
= ,. : Lista visar differens mellan
: — = avlasta fordon och betalda i
A= T 21 | biljettsystemet.
_~Passerande fordons,

Figur 3.4:3 Samverkande tekniska system for biljett- och betalsystemet pé Ekerdleden. Systemet
innebdir att biljett maste vara l6st innan man kér ombord pa fdrjan.
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ENKELT OCH KRITISERAT

Fordelarna med det nya systemet r, enligt Tra-
fikverket, att det haller nere driftkostnaderna.
Systemet dr baserat pa "kinda” tekniska system
vilket har varit en av férutsittningarna for ut-
vecklingen av det. Dirtill bedomer Trafikverket
att det nya systemet dr mer rittvist och sikrare,
bl.a. for att biljettforsiljning ombord ér riskabelt
och stressigt pa korta strickor. Dessutom kan
kontanthantering undvikas.

Ytterligare fordelar med biljettsystemet dr att bil-
jetter kan kopas direkt via webben eller via SMS
utan att sirskilda konton behover registreras. Vid
kép av biljett pa webben kan betalning ske med
betalkort, direktbetalning fran bank eller mot
taktura. SMS-biljett betalas genom mobilfaktura.
(SMS-biljett fungerar endast for biljetter upp till
200 kr).

Det nya biljett- och betalsystemet har fatt om-
fattande negativ kritik frin trafikanterna. Néagra
av de mest forekommande synpunkterna dr att:

* Det borde finnas méjlighet att registrera flera
fordon till samma rabattkort/periodkort.
Giller for savil hushill som foretag.

* Det ir svart att registrera om fordon, och

behover dessutom goras i god tid innan resan.

* Det borde finnas méjlighet att kopa biljetter
ombord eller betala i efterskott.

Figur 3.4:4 Biljettautomaterna vid Jungfrusunds
férjelége. Foto: AF
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AUTOMATISERAT VAGTULLSSYSTEM
HAR UTVECKLATS

Vigtullssystemen i Stockholm och Géteborg

ar uppbyggda av ett system bestiende av betal-
stationer med kameror for avldsning av regist-
reringsnummer och tidpunkt (olika taxor olika
tider). Registreringsnumret kors genom fordons-
registret for att identifiera dgare. Faktura skickas
till fordonsigaren och betalning sker saledes efter
passage av betalstationen. Transportstyrelsen dger
systemet och Trafikverket dger kamerorna.

Trafikverket har tidigare utvirderat ett betalsys-
tem for Ekerdleden som liknar tringselskattssys-
temet i Stockholm. Di ansags investerings- och
driftskostnaderna bli for stora i forhallande till
Ekeréledens trafik och att systemet dérfor inte
gick att motivera.

GANG- OCH CYKELANGORING

Firjeldgena vid Jungfrusund och Slagsta saknar
separata gang- och cykelvigar fram till farjorna.
Fotgingare och cyklister hinvisas till samma
korfilt som bordande fordon vilket bidrar till en
osdker trafikmiljo.

I regionala utvecklingsplanen for Stockholm
(RUFS 2010) har firjeleden pekats ut som del i
det regionala cykelvignitet (Slagstrastriket).

Figur 3.4:5 Det saknas separata kérfilt for gdng-
och cykeltrafiken till/frdn fdrjan. Foto: AF



4 MARKNADSUNDERLAG

41 DAGENS FARJERESENARER Huddinge (ca 100 res.) samt Ekero/Muns6-So-

dertilje (ca 100 res.). Det dr dven ett relativt stort
For att ge en relevant bild 6ver vilka som nytt- antal resor Firingso-Stockholm (ca 100 res.),
jar firjan har en intervjuundersokning ombord Firingso-Botkyrka (ca 80 res.) och Firingss-
pé firjan genomforts. Resvaneundersokningen Huddinge (ca 50 res.). Det finns ett visst utbyte

genomfordes av Markor AB under tvé vardagar  11/fr80 Haninge och Eker6/Muns6/Firingso
(onsdag och torsdag) och en helgdag (16rdag) (ca 50 res.).

vecka 19 (2015). Totalt tillfrdgades ca 1 500 rese-

nirer (ca 1000 min och 500 kvinnor). Stora fléden, ca 200 resor, gar till/frin malpunk-
ter utanfor Stockholms lin, men som inte har
RESRELATIONER specificerats mer exakt.

De storsta resrelationerna ar Eker6/Munso-
Stockholms kommun (ca 180 resenirer, stora
andelar torde vara till/frin Skirholmen), Ekero/
Munsé-Botkyrka (ca 130 res.), Eker6/Munso-

Noteras bor att Skarholmen tillhor Stockholms
kommun och att Kungens kurva tillhér Hud-
dinge kommun.

=S ~— 73 —————
L/ is " |Resor per dygn

d

‘| med Ekeroleden

/.

. = sons| mmmm 50 i
( = j:"\. )

w [~

o/ Spdertalje |\ 1S i

Y~
SV FaN

4 3 <7 /

A ) (27 . 3 ) =

)7 © Haninge
i

Figur 4:1:1 De stérsta resrelationerna for passaéerarna pd Ekerdleden. Floden med >6 passagerare per
dygn redovisas i figuren. Kdlla: RVU av passagerarna pd férjan v. 19 2015. RVU genomférd av Markér AB,
illustration av AF Infraplan
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SYFTE MED RESAN

Under vardagar nyttjas farjan frimst for arbets-
relaterade resor (till/frin arbete 50 % och tjins-
teresa 14 %). 30 % nyttjar firjan for fritids- eller
nojesrelaterade resor under vardagar. Noterbart
dr de laga andelarna till/fran skola, vilket kan
bero pa brister i kollektivtrafikkopplingar mellan
tirjeligena och utbildningsenheter i exempelvis
Flemingsberg (Sodertorns hogskola).

Under helger nyttjas firjan i huvudsak f6r resor
kopplade till fritid och n&jen, 85 %.

HUR OFTA NYTTJAS FARJAN AV RESENAREN?
Drygt hilften av passagerarna ar av kategorin
sallanresenirer, dvs varannan vecka eller mer sil-
lan. 28 % nyttjar firjan 4-7 dagar i vecka.

TYP AV BILJETT

Enkelbiljetter dr vanligast, vilket kan forklaras
av den stora andelen sillanresendrer. Sarskilt pa
helgdagar, nir syftet for resan dr av fritids-/n6j-
eskaraktir, nyttas enkelbiljetter. Periodkort nytt-
jas mest férekommande under vardagar, vilket
torde vara for arbets- och tjinsteresor.

10- och 40-korten nyttjas relativt lika, sival un-
der vardagar som helg, vilket kan férklaras med
flexibiliteten och pé den stora gruppen sillanre-
senarer.

FARDMEDEL TILL FARJAN

Bil 4r det helt dominerande firdmedlet for resor
till firjan. Cykel, buss, MC/moped har mycket

sm3i andelar.

Under vardagar aker 74 % ensam i bil. Under
helgdagar dr det vanligast att resendrer samaker.
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Procent

Procent

Procent

1% 1 Framsta skalet att nyttja farjan VARFOR NYTTJAS FARJAN?

o Frimsta skilen for att man nyttjar farjan dr "Till-
81 1o gingligheten/nirmaste vigen” och "Tiden, det
o 40% gar fortare att ta farjan”.

30 -
20 -
10 -

~
X

VAD HANDER NAR EKEROVAGEN AR KLAR?

55 3 g g g £ 62 % av resenirerna anser att upprustningen
fég 2 gz 35§ £ av Ekerévigen (se dven beskrivning i 4.6) inte
E,,“é; i £ g 3 §“§ 2 g kommer att paverka deras val av firdmedel. 13 %
T gz =R ®F g anser att de kommer att sluta nyttja firjan helt
o och hallet och 5 % skulle gora enstaka turer. 8 %
o0 L L skulle ungefir halvera sitt nyttjande av firjan.
% |Med forbattrad Ekerévag
iy o VAD HANDER NAR FORBIFART STOCKHOLM

AR KLAR?

Med forbifarten anser ca 20 % att de kommer
att sluta nyttja firjan. 41 % anser att férbifarten
inte kommer att dndra deras nyttjande av far-

é% g’ g §» 5 §§ % R jan. Knappt en tredjedel har ingen uppfattning i
oy i 3 77 NOJD-KUND-INDEX (NKI) EKEROLEDEN
Firjerederiet genomfor varje dr attitydundersok-
o ningar pa de firjeleder som de trafikerar.
10 1 Med férbifart Stockholm
0 - Avseende Ekeroleden visar 2015 4rs undersok-
60 - ning pé ett nagot svagare index for de flesta
e 41% . undersokta omridena.
10 6% 5% Totalindex (genomsnittet av andelen noéjda 6ver
o %< B 5 i 5 alla kvalitetsfaktorer) for Ekeroleden lag 2015 pa
_§§ 29 gg B £ o 69 % (74 %, 2014). Det kan jaimforas med To-
2 E §,§ . &t ‘%% %% talindex f6r samtliga firjor i Sverige som samma
2T 3s& 3¢ 33 5B ar var 81 % (79 %, 2014).
Kvalitetsomrade Nojd-kund-index
Ekerdleden Total for firje-
2015 (2014) lederna i Sve.
Tillforlitlighet 90 (91) 93
Sékerhet 84 (86) 91
Turlistan 87 (85) 89
Tillgénglighet 69 (79) 76
Personal 65 (73) 85
Komfort 67 (69) 76
Informationsstéd/miljé 57 (68) 71
Fdrjeldget 57 (59) 74
Information 48 (53) 73
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4.2 INTERNETBASERAD Var bor du? )

UNDERSOKNING 2015 Mur§§}§ korggzun 2%

0.

Lovo

Som ett komplement till den intervjuundersok- 1%

ning som utférdes pé firjan vecka 19 har dven
en annonserad internetbaserad undersdkning
genomforts av Ekeré kommun. Undersékningen

genomfordes under maj manad 2015 och cirka Ekerd

900 personer svarande pa enkiten. >2%
Enkatresultaten kommenteras i det f6ljande.

VAR BOR DU?

Nira 90 % av de svarande dr bosatta antingen i

Ekerd (52 %) eller Firingso (36 %). so . Hur manga bilar har ni i hushallet?

45 %

HUR MANGA FORDON HAR NI I HUSHALLET?
Drygt 70 % av de svarande utgors av hushéll som
har mer 4n ett fordon. Den enskilt storsta kate-

gorin, ca 45 %, utgdrs av hushall med tva fordon.

VART AKER DU MER ELLER MINDRE
DAGLIGEN?

Cirka 80 % av de svarande reser dagligen utanfor
den egna kommunen.

0 1 2 3 4 5 eller
fler

VILKET/VILKA TRANSPORTSATT AR
VANLIGAST FOR DINA RESOR?
De svarande har i genomsnitt angivit tvd trans-
portsitt. Bil dr det i sirklass vanligaste transport-
medlet foljt av buss. Cirka 20 % av de svarande Inom Ekerd
.. . kommun
anger firjan som ett av de vanligaste transport- 21%
satten.

Vart aker du mer eller mindre
dagligen?

1(9)88 : Vanligaste transportsattet?

800 -
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Gaende
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-For vilka andamal aker du med

Till/fran arbete

Tjansteresa

Till/fran skola

Privata arenden

Fritid

besdk av slakt, vanner

eller liknande

Ekeroleden?

Annat

Aker inte farjan

Annat

Aker aldrig med Ekerdleden

HUR OFTA AKER DU MED EKEROLEDEN?
Nira 30 % av de svarande nyttjar firjan en eller
flera génger i veckan. Cirka 65 % av de svarande
utgdrs av sillanresenirer medan 6 % anger att
de aldrig nyttjar firjan. Andelen sillanresenirer
dr hogre i den internetbaserade undersékningen
jamfort med den unders6kning som utférdes pa

tirjan vecka 19, 2015.

AV VILKA SKAL AKER DU MED EKEROLEDEN?
Varje svarande angav i genomsnitt mer dn tva
skal till att de nyttjar firjan. Det vanligaste skilet,
som anges av mer an hilften av samtliga svaran-
de, utgors av att "slippa koer”.

OM DU INTE AKER FREKVENT MED
EKEROLEDEN - VAD BEROR DET PA?

Cirka 70 % eller drygt 600 st av de svarande reser
inte frekvent med Ekeroleden. Var och en av
dessa angav i genomsnitt mer dn tva skal till att
de inte dker frekvent. Tvd huvudgrupper av skil
dominerar:

* Man ir inte n6jd med biljettsystemet och/el-
ler upplever vissa moment som komplicerade:
Anges av mer dn 75 % av de som inte reser
frekvent.

* Resande med firjan upplevs som allt f6r
kostsamt: Anges av mer dn 60 % av de som
inte reser frekvent.

Cirka 30 % av de som inte reser frekvent anger
att de inte reser oftare pa grund av att de inte har
behov av det, denna grupp utgér saledes inte en
“potential for okat resande”.

FOR VILKA ANDAMAL ANVANDER DU
EKEROLEDEN?

Varje svarande angav i genomsnitt mer 4n tva
dndamal. Cirka 35 % av de svarande anger att de
nyttjar firjan for arbetspendling och drygt 20 %
anger tjinsteresa, vilket innebdr att ca 60 % av de
svarande nyttjar firjan for arbetsrelaterade resor.
Samtidigt framgar att merparten av de svarande
nyttjar firjan for fritidsrelaterade resor. Ett fatal
av de svarande nyttjar firjan {or resor till/fran
skola.
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HUR SKULLE DU VILJA UTFORMA
BILJETTSYSTEMET?

Totalt har drygt 700 svaranden kommenterat
denna fraga. Generellt kan noteras:

» En pitagligt negativ syn pé befintligt biljett-
system.

» Att manga foresprikar ligre biljettpriser eller
avgiftsfria resor.

Bl.a. féljande foreslas:

* Flera fordon ska kunna nyttjas med ett och
samma manadskort/klippkort.

*  Personlig biljett, inte knuten till fordon.

+ Tillimpa samma betalsystem som for tring-
selskattssystemet i Stockholm. Automatisk
avldsning av fordon och e-faktura/autogiro.

»  Mojlighet att kopa biljett ombord med sms,
swish, kort eller kontanter. Man riskerar att
missa farjan medan man képer biljett, stress-
sigt och otryggt.

* Nigon slags app bor kunna nyttjas f6r biljett-
kop och info om biljettstatus (dalig 6verblick
nir kort ir slut).

* Bilkdsystemet fungerar inte alltid.

 Skicka paminnelse nir saldot/perioden borjar
ta slut.

*  Mojlighet att registrera ett kreditkort som
avgiften dras ifran eller e-faktura.

*  Mojlighet att kopa rabatterade ars- eller
halvarskort.

* Fungerande kollektivtrafik i anslutning till
tirjelagena.

*  Systemet ligger hela skulden hos kunden,
obehag vid biljettkontroller.
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UNDER AR 2016 PLANERAS INFORANDE AV
VAGTULLAR PA ESSINGELEDEN. TROR DU
ATT DITT RESANDE MED FARJA KOMMER ATT
PAVERKAS AV DETTA?

Cirka 20 % (164 st) av de svarande anger att
infoérande av vigtullar pi Essingeleden (se dven
4.6) kommer att paverka deras farjeresande. En
relativt stor andel anger "Vet ¢j” som svar.

Om ja: Pa vilket sdtt?

De som svarat ja pa féregiende fraiga kommente-
rar bl.a. enligt f6ljande:

*  Det blir fler resor med firjan.

* Forutsatt att biljettsystemet blir bittre an-
vinds firjan i storre utstrickning.

*  Det blir marginellt fler resor med firjan.

* Kommer nog att dka mer pi Essingeleden ef-
tersom det blir farre bilar dar nar tullar infors.

» Valet av firdvig sker efter det som ar enklast,
billigast och snabbast.

* Leta nytt jobb som iér tull- och firjefritt.

* Beror pa hur mycket vigtullarna kommer att
kosta.

* Beror pa priset for farjan.

* Risk for 6kad kébildning vid firjan.




HUR TROR DU ATT BREDDNINGEN AV
EKEROVAGEN OCH ELLER BYGGANDET AV
FORBIFART STOCKHOLM KOMMER ATT
PAVERKA DITT RESEMONSTER?

Totalt har ca 670 svaranden kommenterat frigan.

Fragan avser tva dtgirder och begreppet "res-
monster” tolkas pa olika sitt av svaranden, vilket
sammantaget gor att svarens innehallsmissiga
spridning dr stor. De som anger "ingen eller liten
paverkan” motsvarar ca 25 % och de som anger
Vet ej” motsvarar ca 10 %.

Generellt kan noteras att manga:
* Befarar stora problem under byggtiden.

 Anger att firjetrafiken borde vara gratis un-

der byggtiden.

* Anger att man overviger att flytta frin kom-
munen pa grund av képroblematiken.

*  Foreslar en pendelbit in till Stockholm.

Avseende breddning av Eker6vigen anges bl.a.

toljande:

* Breddningen ger endast marginella eftekter,
Brommaplan fortsitter vara en "propp”

* Tre trafikljus i Drottningholm gor att proble-
men kvarstar.

* Det blir mer koer.
*  Kommer att vilja buss oftare.
*  Gynnar bara bussarna.

* Bredda Eker6vigen till fyra korfilt istillet
genom att anvinda marken dir gang- och
cykelbanan ligger.

*  Varfor inte reversibla korfalt?
Avseende Forbifarten anges bl.a. f6ljande:

e Trafiksituationen kommer att forbattras
patagligt.

* Stora tillginglighetsforbittringar.

* Resandet med firja kommer att minska eller

upphora.

KAN DU FORESTALLA DIG ATT AVEN ANDRA
INFRASTRUKTURATGARDER SKULLE KUNNA
OKA DITT RESANDE MED EKEROLEDEN (T.EX.
UNDER DEN TID SOM BYGGNADSARBETEN
PAGAR PA BLA. LOVO)?

Synpunkter som framfors dr bl.a.:

Avgiftsfri firja.

 Ligre pris for firjebiljetten.

*  Forenkla biljettsystemet pa firjan.

* Bittre kollektivtrafik som ansluter till farjan.
* Bitpendel.

+ Utoka infartsparkeringarna pé lampliga stil-
len.

«  Oka storleken pa firjorna.

* Bittre vig och cykelvig till firjan.
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43 FORUTSATTNINGAR

BEBYGGELSE OCH
BEFOLKNINGSUNDERLAG

Ekero kommun har ca 27 000 invanare. Befolk-
ningen i Eker6é kommun dr koncentrerad till tva
storre centralorter, Ekero titort (ca 13 000 inv.)
och Stenhamra med omnejd (4 000 inv.). Ovrig
befolkning dr spridd pa 6arna som ingér i kom-
munen, sérskilt till omradena; Norra Faringso,
Firentuna, Singa, Gillstad, Adelso, Svartsjo,

Hillesh6g, Sundby och Helgo.

I de kringliggande omradena Fittja/Botkyrka-
Skirholmen/Kungens kurva, Huddinge/Fle-
mingsberg, Salem/Tumba och Sédertilje, som édr
nagra av Stockholms mest expansiva omraden,
bor ca 260 000.

ARBETSPLATSER OCH NARINGSLIV

Niringslivet i Eker6 kommun ér smaskaligt och
domineras av smaforetag inom ekonomi, bygg,
tjanste- och servicesektorn samt inom handel
och hantverk.

I kommunen finns drygt 8 500 arbetstillfallen
och ca 3 500 registrerade och verksamma fére-
tag som bedriver aktiv niringsverksamhet. Av
dessa dr ca 70 % foretag med 1-5 anstillda. De
storsta privata foretagen har 50-150 anstillda.
Kommunen dr den storsta arbetsgivaren med ca
1500 arsanstillda. Nist storsta dr statliga FRA.
En annan statlig arbetsgivare dr Kriminalvardens
anstalt pa Svartsjo.

Den storsta privata arbetsgivaren i kommunen ér
Nordium med 120 anstillda f6ljt av Svegro AB
(100 anstallda), Milaro Stadservice (65 anstall-
da), Alverbicks blommor (50 anstillda) och Orto
Novo vixthus (50 anstallda).
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Huddinge har drygt 40 000 arbetstillfillen och

6 000 sméforetag. I sédra Huddinge ligger Fle-
mingsberg som dr kommunens arbetsplatscen-
trum med bl.a. Karolinska universitetssjukhuset,
Sédertorns hogskola och Novum forskningspark.

I Huddinge kommun ligger ocksa Kungens kur-
va, som dr nordens storsta externhandelsomrade
med utbredd bebyggelse och stora parkeringsy-
tor. Nir Ikano Fastigheter under 2014 6ppnade
sitt nya shoppingcenter, bestod Kungens kurva av
nistan 200 000 kvadratmeter handel.

Botkyrka kommun har ca 24 000 arbetstillfal-
len och omkring 6 000 féretag varav ca 80 % ar
sméforetag.

Salem har ett fatal storre arbetsplatser och totalt
finns ca 3 000 arbetsplatser i kommunen.

Sédertilje domineras av hogteknologisk verk-
stads- och lakemedelsindustri samt livsmedels-
verksamheter. Kommunen har ett framvixande
forsknings- och foretagskluster for medicin, sjuk-

vardsteknik och bioteknik.

Tvi av Sveriges storsta foretag, Astra Zeneca och
Scania ligger i Sédertilje. Tillsammans har de ca
15 000 anstillda. I kommunen finns ca 6 000 fo-
retag varav 87 % dr sméforetag med firre dn fem
anstillda. Totalt finns ca 46 500 arbetstillfillen,
vilket dr den tredje storsta kommunala arbets-
marknaden i Stockholms lin.
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BESOKSMAL s

Eker6 kommun dr ett populirt besoksmal med kommunen
bl.a. tva virldsarv (Drottningholmsomridet Man 4440 2030 2350
respektive Birka och Hovgarden), slott och herr- .

gardar, medeltida kyrkor, golfbanor, bithamnar, Kvinnor 3880 1420 2700
vandringsleder och girdsbutiker. Totalt 8320 3450 5050

d nirl; I g Figur 4.3:3 Utpendlare och inpendlare, samt antal
Vid nirliggande Kungens kurva nns ett stort som bor och arbetar i Eker6 kommun, ar 2013. Killa:
utbud av kommersiella verksamheter inom savil  ¢cp

handel som noéjen.

Utpendlare Inpendlare Bor, arbetar i

ARBETSMARKNADENS

FUNKTIONSSATT

Forvirvstrekvensen i Ekeré kommun dr drygt Fran Stockholm pendlar ca 1 800 personer till
85 % (2013) och ca 65 % arbetspendlar till annan Ekero kommun. Frin linets norra kommuner
kommun. Kommunens utpendling var ar 2013 pendlar omkring 500 personer till Ekerd, varav
omkring 8 300 personer och inpendlingen ca hilften frin kommunerna Solna, Sundbyberg

3 400 personer. Nettoutpendlingen dr dirmed ca  och Jarfilla.

4900 personer. De s6dra kranskommunerna Huddinge, Botkyr-
Merparten av utpendlarna, 5 400, pendlar till ka, Salem och Sédertilje har tillsammans ca 300
Stockholms kommun, foljt av Solna (1 000 pendlare till Ekeré kommun.

pendlare) , Sundbyberg (260 pendlare), Hud-
dinge (230 pendlare) och Sédertilje (170 pend-

lare).
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VAGTRAFIK

Den enda fasta forbindelse som for niarvarande
finns mellan 6arna i Ekeré kommun och fast-
landet dr vig 261 (Ekerévigen), via Tappstrom-
Lovoén-Nockebybron-Brommaplan. Vigen har
tva korfalt in mot Stockholm, varav ett ar reser-
verat for kollektivtrafik under hogtrafik. Vigen
har ett korfilt i riktning mot Eker6. Skyltad
hastighet varierar mellan 50 och 70 km/tim.
Parallell gang- och cykelvig finns.

Ekerévigen kidnnetecknas av kapacitetsproblem
och otillricklig sikerhetsstandard. Arsmedel-
dygnstrafiken dr mellan 17 000-20 000 fordon,
varav ca 1 600 avser tung trafik.

Under hogtrafik rider problem med kobildning
och lig framkomlighet. Trafikbelastningen ir
riktnings- och sidsongsberoende. Kollektivtrafi-
ken utgor, sett till antalet fordon, en liten andel
av trafiken men sett till andelen resenirer nistan
halva resvolymen.

- Jundafrusund

Figur 4.3:6 Arsmedeldygnstrafiken pé Ekerévéigen dr ca 17 000-20 000 fordon/dygn, varav ca 1 600 fordon/
dygn dr tung trafik.
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DAGENS KOLLEKTIVTRAFIKSYSTEM

Avsaknaden av sparforbindelser fran/till Ekero-
arna gor att busstrafiken har mycket stor bety-
delse. Busstrafiken dr dock sarbar eftersom all
trafik mellan Eker6 och 6vriga delar av regionen
hinvisas till den héirt belastade Ekerévigen.

Idag finns 12 olika nirlinjer som kopplar Eker6

kommun till navet Brommaplan. Aven stomlin-

jerna 176 och 177 till/frin Moérby C, via Brom-

maplan och Solna C, trafikférsérjer Eker6/Sten-
hamra.

Under rusningstid gar trafiken med 10-minu-
tersintervaller mellan Eker6é C och Brommap-
lan. Under dag och kvill gar bussarna var 20:de

minut.

Firjeldget vid Jungfrusund trafikeras med lin-
jerna 303 och 342. Linje 303 gér till/frin Brom-
maplan och avgar var 30:e minut mellan kl 06.30
och 08.30. Pi eftermiddagen avgar den till/frin
Brommaplan var 30:e minut mellan kI 15.30 och

18.00.

Linje 342 dr anpassad for byte till busslinjer mot
Brommaplan och har inga turer mellan kI 06.02
och 09.04. Sista bussen avgar frin Jungfrusund kl
19.04. Bussen avgir var 30:e minut.

Nirmaste busshallplats pa Slagstasidan dr Fittja-
verken, ca 300 m soder om firjeldget (trafikeras
av linje 702, var 18:e min). Bussférbindelse mel-
lan Slagsta och Flemingsberg saknas.

Nirmaste tunnelbanestation ligger i Fittja, ca 1,5
km fréin firjeldget.
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Figur 4.3:8 Busslinjer varen 2015, Huddinge, Botkyrka, Salem



KOLLEKTIVTRAFIKRESANDET
Ombkring 5 500-6 000 tur och retur-

resor gors varje vardag fran/till Ekero.

Under helgdagar halveras resandet.

Maxtimmen for resor frin Ekero ar
07:15-08:15.Till Eker6 ir maxtim-
men 17:15-18:15.

44 RESANDE TOTALT

En 6versiktlig bedomning av det to-
tala resandets omfattning och férdel-
ning i dagsldget visar pa f6ljande:

*  Det uppskattade totala resandet
fran/till Eker6 dr 11,7 miljoner
resor/ir, vilket motsvarar ca 1,2
resor per invinare och dag.

*  Bil- och busstrafiken lings
Ekerévigen har en marknadsan-
del motsvarande 92 % av resan-

det.

* Ekeroledens marknadsandel mot-
svarar ca 8 % av resandet.

Busstrafik: Nockebybron

Fran Eker6

Antal avg
Resencdirer
Maxtimme
Antal avg
Resencdirer

Mot Ekero6

Antal avg
Resencdirer
Maxtimme
Antal avg
Resencdirer

Totalt

Antal avg
Resendrer

Ekeroviigen

Resande med bil

Vardag

236

5500
07:15-08:15
38

1450

Vardag

252

5700
17:15-18:15
36

900

Vardag

488
11 200

Lérdag Sondag
115 116
2850 2200
Lérdag Sondag
116 114
3000 2450
Lérdag Soéndag
231 230
5850 4650

Bedomt antal resande
per ar till/frdn Ekerd

kommun

Kollektivt resande
Ovrigt (Gdng och

cykel, MC, etc)

Ekeroleden

Resande med bil
Tjdnstefordon

MC
Fotgdngare
Summa
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10 800 000
7 000 000
3500 000

300 000

900 000
795 000

29 000

6 000

70 000

11 700 000

Standard-
vecka

1411
32 550

Standard-
vecka

1490
33 950

Standard-
vecka

2901
66 500

Procentuell
fordelning

92 %

8%

100 %



4.5 VATTENDELARE

For att oversiktligt illustrera Ekeréledens in-
fluensomréde har ett antal kortidsberidkningar
utforts. Berdkningarna har utforts med syfte att
i grova drag identifiera var "vattendelaren” mel-
lan att nyttja Ekeroleden och Ekerévigen dr
beldgen. Berikningarna har utforts for tre start-/
malpunkter i Eker6 kommun; Stenhamra, Eker6
centrum och Drottningholms slott.

Som framgar av vidstiende figurer avgrinsas
Ekeréledens influensomrade i norr i grova drag
av omlandet s6der om Fruingen. I séder utgors
influensomradet primirt av kommunerna Séder-
talje, Botkyrka och Huddinge samt de sydvistra
delarna av Stockholms kommun.

Berikningarna av vattendelare beaktar inte kapa-
citetsproblem i vignitet. Generellt giller ddrvid
att Ekeroleden "gynnas” av kapacitetsproblem i
centrala Stockholm och att vattendelaren for-
skjuts norrut under dygnets hogtrafiktimmar.
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Figur 4.5:1 Influensomradet for Ekeréleden kontra
Ekerévdigen. Under dygnets hégtrafiktimmar for-

skjuts vattendelaren norrut.




4.6 TILLVAXT OCH 40000
INVESTERINGAR 25 000, colkning

BETYDANDE BEFOLKNINGSOKNING 30000
Stockholmsregionen ir i stark tillvixt och bris- 25 000
ten pd bostdder dr pitaglig. Stockholms lin har

narmare 2,2 miljoner invanare (2014), och ékade 20000

med ca 35 000 invinare under 2014. Till 4r
2030 forvintas befolkningen i Stockholms lin S ysse|55““i“g
oka till 2,6 miljoner invanare, en 6kning med 10 00077—4
nira 20 % jimfort med ar 2014. En stor del av

denna 6kning forvintas gilla de yttre regionala > 000
stadskirnorna, bl.a. Kungens kurva-Skirholmen,
Flemingsberg, Haninge och Sédertilje som lig-
ger inom Ekeréledens influensomrade.

15 000

o

2013
2020
2025
2030

Figur 4.6:1 Befolknings- och sysselsdttning-

Eker6 kommuns befolkningsprognos visar pa prognos for Ekeré kommun.

befolkningsokning med i genomsnitt ca 500
personer/ar fram till 2020. Det innebdr en be-
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folkningstillvixt om knappt 3 000 personer (ca
26 700 till ca 29 500 invanare), dvs en okning av
ca 10 % (Killa: Bostadsbyggnads- och markan-
vindningsplan Ekeré kommun). Kommunens
oversiktsplan siktar pa att Eker6 ska oka till 35
000 invanare ar 2030. Okningstakten beriknas
vara som hogst under aren 2020-2023.

Prognosen f6r bostadsbyggandet visar en genom-
snittlig 6kning av 200 bostider per ar fram till
2023 (Statisticon AB). Flertalet av de nya bo-
stdderna kommer anliggas i Eker6 C, Trikvista
Torg, Stenhamra och Svanhagen.

NYA VERKSAMHETER

STARKARE REGIONALA STADSKARNOR
Stockholm ir idag en enkirnig arbetsmarknads-
region med en i 6vrigt relativt spridd struktur. I
regionplanen f6r Stockholm (RUFS 2010) finns
tydliga ambitioner att dven arbetsplatser behover
koncentreras till regionala stadskirnor. Strategin
kommer innebdra att antalet sysselsatta i de yttre
regionala stadskdrnorna kommer att 6ka betyd-
ligt snabbare dn i 6vriga omraden.

For Eker6 kommun innebdr det att kopplingarna
till/fran Kungens kurva-Skirholmen, Flemings-
berg, Sodertilje och Haninge kommer att 6ka i
betydelse, vilket bidrar till 6kad efterfragan pa

smidiga transportkopplingar i dessa relationer.

EKEROS VERKSAMHETER

Eker6 kommun arbetar med att ta fram nya ar-
betsplatsomraden for att forbittra forutsittning-
arna for foretagens tillvixt. Enligt RUFS 2010

berdknas ca 3 400 nya arbetsplatser tillskapas i
Eker6 kommun fram till 4r 2035.

Det kommer att skapas kontorslokaler f6r f6re-
tag och verksamheter vid Brygga industriomréde,
Jungfrusunds marina och Enlunda pé Firingsé
samt att Ski Visby industriomriade kommer att
utvidgas. Planen dr ocksi att néringslivet ska

erbjudas byggtirdig mark f6r nyetableringar.

I Jungfrusund planeras det for bostider, marina,
varv, bathallar, brygganliggning, restaurang, han-
del, kontor och annan niringsverksamhet.
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Alvnis ir ett potentiellt utvecklingsomrade for
etablering av foretagsby med handel och kon-
tor. Vid en sadan exploatering blir dven ett kat
utbud av bostider viktigt.

Turism och besoksniring ger 6kad efterfragan

pa mojligheter till 6vernattning och olika typer
av service. Forbifart Stockholm 6kar tillginglig-
heten till Eker6 kommuns ménga rekreations-
omriden vilket kan leda till storre intresse for
omridet. Ekero kommun vill darfor verka for att
fa ytterligare hotelletableringar med central loka-
lisering och verka for att det finns goda moijlig-
heter till uthyrning av stugor, service fér husbilar
och camping.

Eker6 kommun har under 2015 haft lingt gang-
na diskussioner med Sédertérns hogskola om att
torldgga ett centrum for pedagogisk utveckling i
kommunen. Centrumet skulle dels ge méjlighet
for ett hundratal lirarstudenter att i kommunen
fa sina verksamhetsforlagda studier (praktik) till-
godosedda samtidigt som pedagoger i kommu-
nen kan fi kompetensutveckling och méjligheter
till fortbildning i samarbete med hégskolan. Den
avgorande fragan fran hogskolans sida var goda
kollektivtrafikméiligheter till Ekeré. Detta har dn

sa linge inte kunnat tillgodoses.

REGIONALA INVESTERINGAR

I de nirbeldgna omradena Kungens kurva/Skar-
holmen och Flemingsberg pagar och planeras for
flera stora investeringar avseende savil bostider
som verksamheter. Bland annat planerar IKEA
att bygga ett nytt varuhus vid Kungens kurva
(ska ersitta befintligt) och i Flemingsberg pla-
neras flera stora etableringar inom bl.a. sjukvard,
torskning och utbildning.

I Sédertilje sker stora investeringar inom till-
verknings- och likemedelsindustri, utbildning,
forskning och infrastruktur.



INVESTERINGAR
TRANSPORTINFRASTRUKTUR

EKEROVAGEN

Trafikverket planerar breddning av vigen till
fyra korfilt dar ett korfilt i vardera riktningen dr
reserverat for kollektivtrafik. Projektet innebir
dven en breddning och utveckling av befintlig
gang- och cykelvig lings med strickan. Has-
tigheten kommer variera mellan 40, 60 och 80

km/h. Planerad byggstart dr 2017. Klart ar 2020.

Under ombyggnaden av Ekerdvigen riskerar
kapaciteten forsimras ytterligare. Dessutom
kommer byggandet av Forbifart Stockholm och
trafikplatsen pa Lovon att paverka framkomlig-
heten under en lingre tid, vilket kommer att 6ka
efterfrigan pa Ekeroleden.

FORBIFART STOCKHOLM

Forbifart Stockholm dr Sveriges storsta infra-
strukturprojekt och bestir av ca 21 km ny vig,
varav ca 18 km i tunnel, figur 4.6:3. Vigen kom-
mer att binda samman de norra och sodra lins-
delarna, avlastar Essingeleden och innerstaden
och minskar sarbarheten i Stockholms trafiksys-
tem. Restiden for hela strickan beriknas till ca
15 minuter.

Forbifarten kommer att ga i tunnel under Mila-
ren och Lovon och ansluter till vig 261 Ekero-
vigen med nya cirkulationsplatser vid Edeby och

vid Tillflykten.

For Ekero kommer forbifarten innebdra be-
tydligt battre tillganglighet till/frin kranskom-
munerna i norr och séder. Exempelvis minskar
vigavstandet frin Eker6 C till Varby trafikplats
med 16,5 km (frin 29,5 km till 13 km).

Forbifarten kommer inte att avgiftsbelidggas.

Forberedande anliggningsarbeten pégar, hela
torbifarten beriknas klar ar 2026.

Jarfélla

sy

\\\\\\\\\\\\\\\\\

nnnnnnnnn

Forbifart Stockholm
strackning for E4
vaster om Stockholm
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Figur 4.6:3 Forbifart Stockholm kommer att ga i
tunnel under Lovén och ansluta till Ekerévdgen med
nya cirkulationsplatser vid Edeby och Tillflykten.
Forbifarten innebdr stora forbdttringar for Ekerd
kommunis tillgdnglighet, eftersom tvd nya, kapaci-
tetsstarka anslutningar tillskapas.

BEREDSKAPSERSATTNING

Fdrjeférbindelsen mellan Jungfrusund och Slagsta
dr av strategisk betydelse for det fall att ett kata-
stroftillfille intréffar pa regionens végndt som krd-
ver omledning av trafik férbi de centrala delarna
av Stockholm.

For att scikerstdlla kontinuerlig fdrjedrift har Tra-
fikverket ddrfor ombett kommunen att inkomma
med ansdkan om statligt driftsbidrag. Ekerdé kom-
mun har ddrvid, under hésten 2015, ingett en sd-
dan ansékan, i avsikt att tdcka ekonomiska under-
skott som inte kan uteslutas under kommande dr.



TRANGSELSKATT PA ESSINGELEDEN
Riksdagen har beslutat att infora tringselskatt
pa Essingeleden frin och med 1 januari 2016.
Essingeleden dr hart belastad med mycket tring-
sel och kéer som f6ljd. Kéerna pa Essingeleden
vixer ut i trafiksystemet och paverkar en stor del
av det centrala vignitet.

Avgiften under hogtrafik blir 30 kronor, se tabell
nedan. Dessutom kommer maxbeloppet per
fordon och dygn att hojas fran 60 till 105 kr.
Betalstationerna pi Essingeleden kommer att
finnas vid trafikplats Kristineberg samt pa av-
och péfarterna vid trafikplats Fredhall.

Tider Skattebelopp

per passage
(kronor)
6.30-6.59 15
7.00-7.29 22
7.30-8.29 30
8.30-8.59 22
9.00-9.29 15
9.30-14.59 11
15.00-15.29 15
15.30-15.59 22
16.00-17.29 30
17.30-17.59 22
18.00-18.29 15

For en arbetspendlare med tvd beskattade pas-

sager per dygn berdknas den arliga avgiften bli ca
12 000 kr.

Enligt Trafikverkets underlagsrapport forvintas
trafiken pa Essingeleden minska med 10-15 %
under hogtrafikperioden.

Inférandet av vigtullar pd Essingeleden kommer
att paverka vigvalet for de som firdas mellan
Eker6 och de sydvistra delarna av Stockholm.
En o6versiktlig analys visar att kértiden under
"lagtrafik” mellan Eker6 och Kungens kurva dr
knappt 30 minuter, oavsett fird via Ekeréleden
eller via Essingeleden. Vid jimférelse av kost-
naden for den enskilde bilreseniren finner man
att korkostnaden idag dr avsevirt ligre nir man
viljer Essingeleden, vilket forklaras av firjeavgif-
ten. Det dr utifrin detta férhallande som vigvalet
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idag primart styrs, dvs méinga viljer Ekeréleden
under hogtrafik och Essingeleden under 6vriga
tider.

Nir Essingeleden avgiftbeliggs kommer total-
kostnaden for resor att 6ka. Bedomningen ér
att detta kommer att paverka Ekeréleden i ett
positivt hinseende, eftersom kostnadsskillnaden
mellan firdvigarna reduceras. Inledningsvis kan
dven psykologiska aspekter verka for en 6kad

trafik via Ekeroleden.

Totalkostnad Ekeré C-Kungens kurva
100

90 -=» Trangselskatt
80 —== Biljett Farja
70 Korkostnad
60

40

30 - i —27Min————————————
20—

10 +———

0 ; ; ‘

via Ekerdleden via Essingeleden

Figur 4.6:4 Kostnader och restider férenat med val
av fdrdvdg. OBS! Restiden baserat pd "i bdsta fall’,
dvs ldgtrafik. Under hégtrafik dr restiden via Essin-
geleden avsevdirt ldngre, vilket bidrar till marknads-
underlag for Ekeréleden. Kdlla: Restider Hitta.se.

TVARFORBINDELSE SODERTORN

Trafikverket planerar att bygga en tvirforbindelse
Jordbro (Haninge)-Sédertorn-Virby (E4/E20).
Denna vig skapar forutsittningar f6r smidigare
arbets- och utbildningspendling, regional ut-

veckling och sikrare transporter. Planerad bygg-
start kring ar 2020.

SPARVAG SYD

Sparvig Syd dr en snabbspérvig som planeras
mellan Alvsjé') och Flemingsberg, via Masmo,
Kungens kurva, Skirholmen och Fruingen.
Sparvig Syd skapar forutsittningar for nya
pendlingsmoijligheter och kopplar samman flera
utvecklingsomraden.



KOLLEKTIVTRAFIK

For att mota den forvintade befolkningsok-
ningen och tillvixten, planeras en férdubbling av
busstrafiken mellan Tappstrom och Brommap-
lan.

Stomlinjerna till/frin Eker6 (176 och 177)
planeras att ligga kvar oférindrade, med vissa
mindre linjedndringar vid Frosunda och Arenas-
taden. Forbittrade bytesmojligheter till andra
transportslag planeras vid tunnelbanan i Vreten
och vid Danderyd. (Killa: Stomnitsplan Stockholms lin
s.54.)

Avseende Forbifarten si planeras en ny stomlinje
lings denna. Eker6 kommun kommer att arbeta
for att den nya stomlinjen trafikerar Ekero C.

BUSSTRAFIK PA FARJAN

Behovet av en bussférbindelse mot Slagsta och
Flemingsberg har diskuterats under flera ar.
Bakgrunden till det 4r att Ekeré kommun har ett
geografiskt lige som gor det forhallandevis sviért
att rekrytera hogskoleutbildad personal (lirare
och forskollirare) till skolor och forskolor. Pe-
dagogisk personal rekryteras i stor utstrickning
lokalt och konkurrensen 1 Stockholms ome-
delbara ndrhet dr kinnbar. Genom en reguljir

bussforbindelse via firjan sdderut skulle rekryte-
ringsbasen forbattras visentligt.

Kommunen har dirtill haft langt gangna diskus-
sioner med Sodertorns hogskola om att forligga
ett centrum f6r pedagogisk utveckling i Ekero
kommun. Ett sadant skulle ge majlighet for ett
hundratal lirarstudenter att i kommunen fi sina
verksamhetsforlagda studier (praktik) tillgodo-
sedda samtidigt som pedagoger i kommunen
kan fa kompetensutveckling och méjligheter till
fortbildning i samarbete med Hégskolan. Den
avgorande fragan frain Hoégskolans sida var goda
kollektivtrafikmoiligheter till Ekeré. Detta har dn
sd linge inte kunnat tillgodoses. En bussfrbin-
delse skulle ocksa forbittra Ekerdbors mojlighe-
ter att studera vid Sédertdrns hogskola.

Mot bakgrund av ovanstiende utforde AF 2014
en samhillsekonomisk analys avseende busstrafik
via Ekeroleden. Utgangspunkten var en forling-
ning av befintlig busslinje 342/303 till/fran Fittja.
Analysresultatet, som bl.a. bygger pa att busstra-
fiken kan nyttja Ekeréleden utan kostnad, visar
att en forlingd busslinje dr samhillsekonomisk
lonsam.

For att mojliggora en busstrafiklinje via firjan be-
hover firjeldget vid Slagsta byggas om. En orsak
dr att vid hoga vattenstand blir vinkeln for stor

tor SL:s bussar. I en kompletterande
studie har AF studerat mojliga atgirder
tor att l6sa problemen vid firjeldgena.
- Enligt rapport daterad 2015-11-16
bed6ms atgirderna ha en investerings-

kostnad pé 2,2 Mkr.

GANG- OCH CYKELANGORING
Firjeligena saknar attraktiva och sikra
angoringar for oskyddade trafikanter.
Med separerade GC-vigar fram till
firjorna torde savil sikerheten och
kapaciteten hojas. I dagsldget finns inga
.| konkreta planer pi dtgirder, men Ekero
" | kommun diskuterar frigan internt.

Figur 4.6:5 Forslag till stomlinjendt 2030, exklusive innerstads-
miljéer for Stockholms ldns mer centrala delar samt forslag pa

forlingning av bussar 342/303 via Ekeréleden.

Kdlla: Stomndtsplan fér Stockholms ldn, Trafikférvaltningen

2014 och AF
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5 FRAMTIDA MARKNADSUNDERLAG FOR

EKEROLEDEN

I det foljande redovisas:

*  Bedomt totalresande till/frin Ekero kommun
i dagsliget samt f6r dren 2020 och 2030.

* Totalresandets fordelning mellan Ekeroleden
och Ekerovigen samt Forbifart Stockholm
(2030)

5.1 BEDOMNINGAR AVSEENDE
2014 OCH 2020

I dagsliget bedoms att totalresandet till/fran
Eker6 uppgir till ca 11,7 miljoner resor/ar.
Ekeréledens marknadsandel bedoms uppgi till
ca 8 %.

For perioden 2014-2020 antas befolknings- och
sysselsittningsokningen i Eker6 uppga till 10 %.
Resandet till/fran Ekero antas 6ka i motsvarande
grad, dvs. fran 11,7 miljoner resor 2014 till 12,9
miljoner resor 2020.

Upprustning av Ekerévigen bedoms medféra att
ca 20 % av resenirerna pi Ekeroleden istillet vil-
jer att resa via Ekerdvigen, antingen med bil eller
buss. Beddmningen baseras pa resultat frin den
resvaneundersokning som genomférdes ombord
pa Ekeroledens firjor i april 2015. Overﬂytt—
ningen bedéms "ddmpas” till f6ljd av att trafikav-
gifter inférs pa Essingeleden och éverflyttningen
netto, frain Ekerdleden till Ekerévigen, bedéms
till 10 %. Det motsvarar ett resandebortfall pd
Ekeroleden med ca 100 000 resenirer/ar. Ekero-
ledens andel av totalresandet bedoms diarmed
minska frin 8 % till 7 %.

For 2020 bedéms dérvid sammantaget att resan-
debortfallet pd Ekeréleden till £6ljd av upprust-
ning av Ekerévigen och utvecklad kollektivtrafik
kommer att vigas upp av den resandeékning som
genereras av den forvintade befolknings- och
sysselsittningsokningen i kommunen samt att
trafikavgifter infors pa Essingeleden.
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BEDOMNINGAR AVSEENDE
2030
Perioden 2021-2030 beddms totalresandet till/

frin Ekerd 6ka med ndra 19 %, frin 12,9 miljo-
ner resor/ér till 15,3 miljoner resor/ar.

5.2

Utbyggnaden av Forbifart Stockholm med ét-
toljande anpassningar av kollektivtrafiken kom-
mer patagligt att fordndra tillgingligheten och
dirmed resmonstret med bil och buss till/frin
Ekero. Att sa kommer att bli fallet beror pa att
Forbifarten kommer att ge avsevirt kortare res-
tidsavstaind mellan Eker6 och de norra respektive
de sodra linsdelarna.

For Ekeroledens del kommer "konkurrenskraf-
ten” att minska. Oversiktliga berikningar av kor-
tid respektive korkostnad mellan Ekerd centrum
och Slagsta, antingen via Forbifarten eller via
Ekeréleden, visar med dagens forutsittningar pa
stora skillnader:

* Forbifarten kommer i grova drag att vara
ndra 15 minuter "snabbare” jimfort med

Ekeroleden.

» Korkostnaden for den enskilde reseniren
kommer att bli ligre med Férbifarten, ca 20

kr jamfort med ca 70 kr for Ekerdleden.

Kortid Ekeré C-Slagsta Korkostnad Eker6 C-Slagsta

minuter SEK
30 80

24 70 -
60 -
50 -
40
30 -
20
10 +——

Forbifarten Ekeréleden Forbifarten Ekerdleden

Figur 5.2:1 Kortid och kérkostnad med Férbifart
Stockholm resp. Ekerdleden



I den resvaneundersdkning som genomfordes kommer att bli kommer att avgoras av ett

i april 2015 angav ca 40 % av de tillfragade att flertal faktorer, bl.a. framtida politiska policys
utbyggnad av Forbifarten inte kommer att dndra tor vigavgifter och miljébeskattning, trafik-
valet av firdmedel. Omriknat i antal resenirer ar belastning och eventuella kapacitetsproblem
2030 skulle det motsvara ett arligt resande med pa Forbifarten, kommunens férméga till
Ekeréleden, med nuvarande trafikutbud, uppga- eventuell underskottstickning for firjetrafi-
ende till ndra 600 000 resenirer, dvs. drygt 300 ken, formaga att anpassa firjetrafiken avse-
000 firre dn idag. ende utbud och typer av firjor till en f6rand-

. rad marknadssituation mm.
Sammantaget bedoms att:
* Fordelarna med Forbifarten for den enskilde
bil- eller bussreseniren kommer att bli stora
och marknadsunderlaget f6r Ekeréleden
kommer att paverkas. Hur stor paverkan

Bedomt resande fran/till Eker6 kommun, (miljoner resor/ar)
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s TOtalt Ekerovdgen == Ekerdleden
2014 2020
Resande totalt till/fran Ekerd, miljoner 11,7 129
100 % 100 %
Varav resande/dr Ekerdvigen, miljoner 10,8 12,0
92 % 93 %
Varav resande/ar Ekeroleden 09 09
Resandebortfall for Ekeréleden med Ekerévigen upprustad, minus 0,1 miljoner
utvecklad kollektivtrafik och trafiktullar pa Essingeleden resande per dr
Resandedkning till foljd av befolkningstillvéixt Ekeré kommun 0,1 miljoner re-
2014-2020 sande per Gr
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6 FORESLAGNA ATGARDER

I det foljande foreslas ett antal dtgirder for det
korta tidsperspektivet (2020) som syftar till att
stirka det ekonomiska resultatet for Ekeroleden.
Parallella strategier foreslis som dels syftar till

en vidareutveckling av befintligt biljettsystem

i ndrtid kombinerat med nettointiktsokningar,
dels en strategi som syftar till att pa lite lingre
sikt mojliggora ett inférande av ett nytt och mer
kundanpassat biljettsystem, motsvarande det som
idag nyttjas for vagtullarna i Stockholm.

6.1 STRATEGI NARTID

Strategin innebadr i korthet:

« Vidareutveckling av befintligt biljettsys-
tem mot hégre grad av kundanpassning

* Ny biljett- och prisstruktur som syftar till
en nettointdktsokning motsvarande ndra
3 Mkr/ar

« Anpassningar av turlista

o Fritt resande for GC-trafikanter och for-
bdttrade anslutande GC-vdgar.

« Bussforbindelse till/fran Slagsta/Fle-
mingsberg.

Foljande foreslas:

* En 6versyn genomférs med syfte att i hogre
kundanpassa befintligt biljettsystem, bl.a.
behover forutsittningarna for att nyttja olika
fordon med ett och samma periodkort/ma-
nadskort provas.

*  Sommarturlista med kvarts-/halvtimmes-
trafik under vardagar inférs vecka 26-32/33.
Eventuellt dven under jul/nyarsveckorna.
Minskade rorliga kostnader bedéms till 0,2
Mkr.

* Generell prishojning med drygt 10 %. En
generell prishdjning av drygt 10 % skulle
innebira en intdktsokning av ca 3,5 Mkr/ar.
Reducerat f6r visst resandebortfall uppskattas
nettoeffekten till ca 2,2 Mkr/ar.
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Priset for periodkort 30 dagar sitts till att
motsvara 50 % rabattering jamfort med
normal enkelbiljett. Det betyder en prishoj-
ning pa totalt 280 kr. Den minskade rabatt-
sats som foreslas for periodkortet innebir

en kostnadsokning frin 1 120 kr (efter
generell h6jning) till 1 300 kr, motsvarande
16 % prisdkning. Om ink6pen av periodkort
kvarstar pa en oforindrad nivé erhalls en
okad intikt av ca 1 Mkr. Den resandekategori
som primirt berérs av kostnadshojningen

ar samtidigt den som kanske har den storsta
nyttan av Ekeréleden, vilket motverkar Gver-
flyttning till Ekerovigen. Att helt inrdkna
en O0kad nettointikt av 1 Mkr bedoms dock
vara i 6verkant. Om man tillimpar halva den
elasticitet som applicerats f6r den generella
prishéjningen, dvs. 1,5 % istillet for 3 % vid
10 % kostnadsokning erhills ett intiktsbort-
fall av ca 0,3 Mkr, motsvarande en arlig net-

tointdktsokning med 0,7 Mkr.

Fritt resande for gangtrafikanter och cyklister
infors, varvid intiktsbortfallet bedoms till 0,3
Mkr/ar. Dartill foreslas att anslutande GC-

véagar till firjeligena gora mer attraktiva.

Bussforbindelse med Slagsta/Flemingsberg,
via Ekeroleden, etableras. Det ger positiva
effekter for tillgingligheten till/frin Ekerd,
dock inga tillkommande intédkter for firjetra-

fiken.

Ovan angivna forslag till atgarder bedéms resul-
tera i en resultatforbéttring av ca 2,8 Mkr/ar.



6.2 STRATEGI LANGRE SIKT

Strategin innebdir i korthet:

» Initiering av lagdndringar/anpassningar
avseende "Lag om infrastrukturavgift pa
vdg” samt "Lag och forordning om vigtra-
fikregister”

« Nytt biljettsystem, samma som nyttjas for
vdgtullarna i Stockholm, inférs inom 2-3
ar

Det torde vara av stor betydelse att infora ett bil-
jettsystem som i hogre grad dn dagens system ér

kundanpassat. Utférda marknadsundersokningar
visar pa en patagligt negativ syn pé befintligt bil-
jettsystem. Bl.a. lyfts foljande synpunkter fram:

* Flera fordon ska kunna nyttjas med ett och
samma manadskort/klippkort.

* Personlig biljett, inte knuten till fordon.

+ Tillimpa samma betalsystem som i Stock-
holm. Automatisk avlisning av fordon och
e-faktura/autogiro.

*  Maoijlighet att kopa biljett ombord med SMS,
Swish, kort eller kontanter. Man riskerar att
missa farjan medan man képer biljett, stress-
sigt och otryggt.

* Nigon slags app bor kunna nyttjas for biljett-
kop och info om biljettstatus (dalig 6verblick
nar kort ir slut).

* Bilkésystemet fungerar inte alltid.
 Skicka paminnelse nir resorna borjar ta slut.

« Mojlighet att registrera ett kreditkort som
avgiften dras ifran eller e-faktura.

*  Maoijlighet att képa rabatterade drs- eller
halvarskort.

*  Systemet ligger hela skulden hos kunden,
obehag vid biljettkontroller.

En 6versyn av forutsittningarna for inférande av
ett nytt och mer kundanpassat biljettsystem har
startat under 2015 med syfte att prova mojlighe-
ten att ansluta biljettsystemet for Ekerdleden till
det biljettsystem som Transportstyrelsen utveck-
lat och driftsatt f6r vigtullarna i Stockholm.
Bland annat foljande har framkommit:

 Dagens lagstiftning medger inte att Trans-
portstyrelsen administrerar Ekeroledens
biljettsystem. For att det ska vara méjligt
erfordras att "Lag om infrastrukturavgift pa
vig” samt "Lag och férordning om vigtrafik-
register” dndras/anpassas.

* Hyreskostnaden for sjilva infrastrukturen
(bdge, kameror, datasystem etc) skulle uppgi
till ca 80 000-100 000 kr/manad, dvs. 1,0-1,2
Mkr/ér. Utover detta skulle en avgift pa 1-2
kr tillkomma per fordon, vilket f6r Ekerole-
den skulle innebira en kostnad pa ca 0,85-

1,7 Mkr/ir. Totalt ger det ca 1,8-2,9 Mkr/ar.

Att forindra lagstiftningen skulle sannolikt
medfora en alltfér komplex och tidskrivande
procedur. Under alla férhillanden skulle dock
denna portal kridva nyinvesteringar, utéver de ar-
liga driftkostnaderna. Om en portal, ur ett lingre
tidsperspektiv, andock skulle komma till stand -
skulle strategin innebira ett antal fordelar:

* Ekeroledens biljettsystem skulle harmo-
niera med 6vriga avgiftssystem for vigtrafik
i Stockholmsomridet. Erfarenheterna, med
efterdebitering via autogiro eller faktura, ar
goda och systemet uppfattas som “kundvin-
ligt”.

*  Hyreskostnad f6r utrustning samt den admi-
nistrativa, rorliga kostnaden av ca 2 Mkr/ér
torde kunna balanseras av att dagens kost-
nader for administration, kontrollanter mm
upphor samt av ett mindre tillskott av nya”
resendrer.
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Ett biljettsystem enligt ovan skulle innebdra att
den som reser betalar ett enhetspris per resa.
Enhetspriset kan variera efter fordonstyp. Dir-
till torde méjligheten att tillimpa nagon slags
rabattsystem fOr frekventa resenirer vara mojligt
att inféra. Dagens system med klippkort och pe-
riodkort utgar. Dirtill f6rutsitts att cyklister och
fotgingare kan firdas utan avgift.

Ovan angivna forslag till atgarder bedéms resul-
tera i potentialer for ytterligare resultatforbatt-
ring till £6ljd av kundanpassat biljettsystem.

Notera att strategin forutsatter:

Ett samfillt agerande frin Eker6 kommun
och Trafikverket med malet att 4stadkomma
dndring/anpassning av ovan angivna lagar.

per resa i kombination med ett rabattsystem
for frekventa resenarer kalibreras in till sin
ratta niva.

Implementering av en vil genomtinkt mark-
nadstérings- och informationsplan med syfte
att skapa acceptans for dndringar i biljettsys-

tem och prisnivéer hos befintliga och poten-

tiella resenirer.

Att tidplanen anpassas till befintligt avtal
med biljettapplikationen (mTicket) som upp-
hor om ca 2 4r.

En inledande testperiod ddr avgifter med pris

38

6.3 ANDRA, ALTERNATIVA

BILJETT-/BETALSYSTEM

Det finns en europeisk standard for transpondrar
som innebar att olika trafikutovare kan an-
vinda samma system fOr passage pa vigar, broar,
tunnlar och ett flertal firjeforbindelser i Norge,
Sverige (Helsingborg-Helsingér), Tyskland och

Danmark.

Systemet dr baserat pa att en fordonsbrukare
16ser ut en transporter (sk Bizz) mot en depone-
ringsavgift pa ca 200 kr. Transpondern kopplas
till ett kredit-/kontokort for automatisk betal-
ning.

For bilar utan transponder fotograferas registre-
ringsskylten och faktura sinds till bilens dgare.

Detta system tar diremot inte hand om singel-
resendrer, vilka miste betala manuellt i sarskilda
system.

Transpondersystemet innebir att tekniska an-
liggningar och utrustning behéver monteras vid
firjeligena. Kostanderna for de tekniska anldgg-
ningarna och kompletterande manuella betalsys-
tem har inte utvirderats i denna analys.

A
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/7 EKONOMI

Fram till att Forbifart Stockholm trafiksitts om-
kring dr 2026 bedoms Ekeroleden kunna drivas
med minst ett ekonomiskt nollresultat - forutsatt
ett statligt driftbidrag, omforbandlat avtal med
Trafikverket, taxehojning om cirka tio procent
samt en generell 6versyn av kostnaderna (exem-
pelvis inkép av briinsle).

Framkomligheten mellan Ekeri centrum och
Brommaplan kommer att begrinsas hogst av-
sevdrt, till foljd av byggnadsarbetena kopplade
till byggandet av Forbifart Stockholm och bredd-
ningen av Ekerovigen. Under denna tidsperiod
kommer Ekeroleden att utgora ett mycket viktigt
komplement till den 6vriga transportinfrastruk-
turen - for boende, forvirvsarbetande eller beso-
kare pi Ekero kommuns Milaroar.

7.1  EKONOMISKA
BEDOMNINGAR
ALLMANT

Eker6 Kommun och Trafikverkets Firjerederi
tecknade ett nytt trafikavtal i september 2011 att
gilla frin 1 oktober 2011 till 30 september 2016.
Avtalet innebir att Ekero kommun ska ticka
driftsunderskott medan driftsoverskott delas
mellan parterna efter det att tidigare forluster
balanserats.

BILJETTINTAKTER

Biljettaxorna dndrades senast inf6r det nuva-
rande trafikavtalets start den 1 oktober 2011. Vid
inférandet av det automatiserade biljettsystemet
sjonk antalet resande. En aterhimtning har skett
och det senaste trafikirets intikter uppgick till
34,5 Mkr. Trafik och intiktsokningen fortsatte
under resterande manader 2015. Forandrade
tringselskatter och inforandet av avgifter pa
Essingeleden bedoms paverka ledens intikter
positivt under 2016.

RISKER/MOJLIGHETER

Firjerederiet bedomer att féljande risker och
mojligheter finns:

* Dieselpriset foljer virldsmarknadspriset.
Bedomningen ir att stigande oljepriser kan

paverka firjeleden med -1,5 Mkr.

* Minskade firjehyror, se dispenstrafiken
nedan -1,5 Mkr.

*  Underhill. Ekerdledens firjor ér relativt mo-
derna men kriver ett kontinuerligt underhall.
Risk finns att storre haverier blir kostsamma.

+/-0.

* Stigande efterfragan fran resendrerna till £6ljd
av bl.a. hojda tringselskatter och avgift pa

Essingeleden, +1,5 Mkr.

« Maoijlighet att erhalla uppdrag fran entrepre-
norerna i Forbifartsprojektet. Ekeréledens
firjor kan anvindas utanfor ordinarie turlista.

+1,0 Mkr

DISPENSTRAFIKEN FRAN SLAGSTA TILL
TYSKA BOTTEN

Ekeroledens firjor har t.o.m. 31 december 2014
anvints for tungtransporter mellan Slagsta och
Tyska Botten. Trafiken har utforts utanfor ordi-
narie tidtabell vid Eker6leden. Tyska Botten-le-
den har "hyrt” firjekapacitet frin Eker6leden och
betalat ersittning f6r detta. Bortfallet innebir en
paverkan pa Ekeroledens budget med ca 1,5 Mkr

arligen.

FRAMTIDA BEDOMNING

En prish6jning dr starkt motiverad for att redu-
cera nuvarande underskott. Ekeréo kommun och
Firjerederiet gor tillsammans bedomningen att

det di dr mojligt att med ett statligt driftsbidrag
ge moijlighet till balans i ekonomin.
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7.2  KALKYL 2020
En driftsekonomisk kalkyl f6r 2020 har sam-

manstallts.

» Utgéngpunkten f6r kalkyl 2020 ér resultat-
sammanstéllningen f6r 2014/15 och dagens
penningvirde.

* Biljettintikterna har korrigerats for de ét-
girdsforslag som anges f6r ”Strategi nirtid”.

* Dieselpriset forvintas stiga.

» Ett statligt driftsbidrag antas kunna erhallas
tor att garantera beredskap for trafikfram-
komlighet i regionen.

For det fall att "Strategi lingre sikt” med nytt
biljettsystem kommer till ett genomforande,
bed6ms detta resultera i en potential for 6kat
resande och en resultatforbittring.

Ekerdleden Ekonomiskt utfall, KKR (brutet rikenskapsdr)

Biljettintcikter

Fdrjehyra (fran Tyska Botten-leden)
Statligt driftstod

Ovriga intcikter

Summa intdkter
Kostnader for arbetskraft
Underhall

Diesel

Ovriga rérelsekostnader
Tdckningsbidrag

OH och avskrivningar
Redovisat resultat

2014-2015

34 500
1500
0

900
36 900
-16 700
-4 800
-4 300
-6 300
4 800
-7 200
-2400
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Bef biljettsystem inkl diverse dtgdr-

der och prisokning 10%

2020
37 300

1500
0

38 800
-16 700
-4 800
-4 800
-6 300
6 200
-6 200
ca0
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