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Stockholms lans landstings regionala trafikférsérjningsprogram ar regionens
viktigaste styrdokument for kollektivtrafikens utveckling. Syftet med

programmet ar att faststilla lingsiktiga mal for den regionala kollektivtrafiken,
som ska ligga till grund for den kollektivtrafik som ska upphandlas.

Det forsta trafikforsorjningsprogrammet faststilldes 2012 av Stockholms ldns
landstingsfullmaktige. Nu pagar en revidering av programmet for att hélla det
aktuellt och anpassat till forandrade férutsattningar.

Remiss

Trafikndmnden beslot pa sitt méte den 31 maj att skicka forslaget till reviderat
trafikforsorjningsprogram pa remiss till berorda aktorer. Remissen finns att

ladda hem via féljande lank:

http://www .sll.se/verksamhet /kollektivtrafik /kollektivirafiken-vaxer-med-
stockholm/regionala-trafikforsorjiningsprogrammet/

Remisstiden &r 1 juni till 30 september 2016.

Fréagor kring remissen besvaras av Anna Bruzaeus, 08-686 1943 eller
anna.bruzaeus@sll.se. Syntolkat material finns att bestalla hos Anna.

Alla som vill dr vilkomna att besvara remissen. Skicka remissvaret till
registrator.if@sll.se alternativt till Trafikforvaltningen 105 73 Stockholm senast

30:e september 2016. Mérk svaret med diarienummer TN 2015-1712.

Telefon: 08-686 16 00 Sate: Stockholm
Org.nr: 232100-0016

www.sll.se

Stockholms ldns landsting Leveransadress:
Trafikforvaltningen Lindhagensgatan 100 Fax: 08-686 16 06

10573 Stockholm Godsmottagningen E-post: registrator.tf@sll.se
112 51 Stockholm

Besdk oss: Lindhagensgatan 100. Kommunikationer: Stadshagen/Thorildsplan
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Under remissperioden kommer trafikférvaltningen att arbeta vidare med
revideringen av trafikforsériningsprogrammet. Vi kommer att satta malnivaerna

for ar 2030 avseende:

- Trygghet

— Buller frin spartrafiken
— Sikerhet

— Resurseffektivitet

Alla aktérer kommer erbjudas méjlighet att tycka till om mélnivaerna genom en
webbenkat i borjan pa hosten.

Vi kommer ocks3 att utreda hur trafikforsorjningsprogrammet ska hantera den
lansoverskridande trafiken.

Under sommaren paborjar vi dessutom arbetet med en hallbarhetsbedomning
av trafikforsérjningsprogrammet som kommer att vara Klar i slutet av aret.

Ny resvaneundersokning, RVU 2015

Kollektivtrafikens marknadsandel av de motoriserade resorna ar ett méltal i det
gallande trafikforsoérjningsprogrammet och féreslas aven inga i det nya.
Resvaneundersokningarna skiljer sig 4t mellan det géllande programmet och
det nya, vilket medfér att andelen skiljer sig at. 1 det gillande programmet ar
kollektivtrafikens andel av de motoriserade resorna 37% medan i
remissversionen ir den 49%. Skillnaden beror bland annat pa olika
insamlingsmetoder, olika studerade &ldersgrupper och olika tidsperioder.

En utforlig beskrivning av RVU 2015 finns i rapporten Resvanor i Stockholms
lan 2015 (diarienummer SL-2014-1041).

Remisskonferens

I slutet av november alternativt i borjan av december planerar vi att genomfora
en remisskonferens. Pa konferensen kommer vi bland annat att presenterer
inkomna remissvar och hur vi valt att hantera dem i det fortsatta arbetet med

trafikforsorjningsprogrammet.

Separat inbjudan till konferensen kommer efter sommaren.
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Samrad

Fér att na méilen i trafikférsoriningsprogrammet behover vi samarbeta. Véagen
dit gar genom dialog och samrad med berdrda intressenter. Under februari och
mars 2016 genomfordes darfor sammanlagt tretton samréad med lanets

kommuner, myndigheter, angransande lan, trafikoperatorer,
resendrsorganisationer och intresseorganisationer for tillganglighetsfragor.

BREV
2016-06-02

Samrédsredogorelsen finns att lasa pa foljande lank:

hitp://www.sll.se/verksambhet /kollektivirafik/kollektivirafiken-vaxer-med-

stockholm/regionala-trafikforsoriningsprogrammet/

Vi ser fram emot era synpunkter pi remissversionen av
trafikforsorjiningsprogrammet for Stockholm lan!

Vanliga halsningar

Jens Plambeck
Chef avdelningen for strategisk utveckling
Stockholms lins landstings trafikforvaltning

3(7)

Arende/Dok. id.
TN 2015-1721

Infosak. klass
K1 (Oppen)



J LTrafikfc‘irvaltningen .

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

BREV Arende/Dok. id.

Strategisk planering ot Y

Planering 2016-06-02
Infosdk. klass
K1 (Oppen)

Sandlista

Trafikforetag

Arriva Sverige AB

Keolis Sverige AB

Nobina

MTR

Transdev

Stockholmstég

Roslagstag

Stockholms Spérvigar
Taxi Kurir Stockholm AB
Taxi 020

Samtrans AB

Samres AB

Roslagstaxi AB

Haninge Nyniis Taxi AB
Sodertilje Taxi AB
Stockholms Sjotrafik AB
Skirgérdsredarna
Sjofartsverket
Sjofartsforum
Bolling&Norling AB
Ressel rederi AB

Stavsnas battaxi
Vattenbussen

Stromma kanalbolaget
Uto Rederi AB
Blidésundsbolaget
Refsnis Sjotransport AB
Norra Skirgardstrafiken AB
SeaCab Mo6ja AB

Rederi AB Runmaré kanal
Viano skargérdsliv AB
Haninge charter och sjétaxi
Dalaro sjotransporter
Nynis sjatrafik AB
Landsortstrafiken AB
Krokholmens sjotrafik AB ]
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Trafikforetag fortsittning
Bergkvarabuss

Netbuss AB

Buss i Vist

FAC Flygbussarna AB

SamBus AB

Swebus Express AB

SJ AB

Arlanda Express

Svenska Tigkompaniet AB

Svenska Taxiforbundet

Svenska Bussbranschens Riksférbund
Branschféreningen Tagoperatorerna
Taxi Stockholm

Ovrigt

A-Train

Linets pensioniarsorganisationer
PRO

SPF

SPRF

SKPF

Handikapporganisationerna
DHR, Stockholms lans distrikt
HSO

SRF

Linets kommuner
Botkyrka kommun
Danderyds kommun
Eker6 kommun
Haninge kommun
Huddinge kommun
Jarfalla kommun
Lidingé stad

Nacka kommun
Norrtilje kommun
Nykvarns kommun
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Linets kommuner fortséttning
Nynishamns kommun
Salems kommun

Sigtuna kommun
Sollentuna kommun
Solna stad

Stockholms stad
Sundbybergs stad
Sodertilje kommun
Tyrest kommun

Taby kommun

Upplands Vasby kommun
Upplands-Bro kommun
Vallentuna kommun
Vaxholms stad

Varmdo kommun
Osterakers kommun

Angrinsande ldn
Kommuner

Knivsta kommun

Hébo kommun

Gnesta kommun

Uppsala kommun
Landsting

Uppsala lans landsting
Landstinget, Sormland
Orebro lins landsting
Landstinget Vistmanland
Landstinget i Ostergotland

Niringslivets representanter
Svenskt Niringsliv
Handelskammaren

Foretagarna i Stockholms lin
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Resenarsorganisationer
Resenirsforum
Kollektivtrafikant Stockholm
Oppen Skirgard

Skargardens trafikantférening
SIKO

TIM-pendlare
Pendlarforeningen i Tierp
Uppsalapendlarna
Foéreningen Gnestapendlarna
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Stockholms ldns landsting Leveransadress: Telefon: 08-686 16 00
Trafikforvaltningen Lindhagensgatan 100 Fax: 08-686 16 06
105 73 Stockholm Godsmottagningen E-post: registrator.tf@sll.se

112 51 Stockholm

Besék oss: Lindhagensgatan 100. Kommunikationer: Stadshagen/Thorildsplan

Sate: Stockholm
Org.nr; 232100-0016
www.sll.se
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Forord

Det regionala trafikférsérjningsprogrammet ar regionens viktigaste
styrdokument for kollektivtrafikens utveckling. Syftet med programmet ar att
faststilla lingsiktiga mal fér den regionala kollektivtrafiken, som ska ligga till
grund for den kollektivtrafik som ska upphandlas.

Trafikforsorjningsprogrammet pekar ut de langsiktiga malen for
kollektivtrafiken som vi i lanet ska arbeta mot tillsammans. Programmet
omfattar bide upphandlad och kommersiell trafik och det rér alla trafikslag,
savil buss- och spartrafik som fardtjanst och kollektivtrafik pa vatten.

Stockholms lans landstings forsta trafikférsorjningsprogram antogs 2012. Den
handling som du nu liser dr remissversionen av landstingets andra
trafikforsorjningsprogram. Remissversionen &r brett forankrad med lédnets
kommuner, andra myndigheter, angransande lan, trafikféretag och
intresseorganisationer for tillganglighetsfragor genom samrad som
genomfordes under februari och mars 2016. Samraden fokuserade pé de
forandringar och tilligg som foreslas till det reviderade
trafikforsérjningsprogrammet:

« Haéllbar utveckling

« Reviderad mélmodell

» Utveckling av "hela resan”
« Resurseffektivitet

Samradsmotena tog alltsé inte upp alla frigor som finns med i remissversionen
av trafikforsorjningsprogrammet, utan framfor allt det som ar nytt.

Tillsammans med utredningar och analyser har samraden bidragit till
utformningen av den handling som du nu héller i handen. Arbetet har
genomforts av en arbetsgrupp, bestédende av tjanstemin vid trafikférvaltningen
inom Stockholms lins landsting, p& uppdrag av Stockholms lidns landstings
trafiknamnd. Vi vill tacka for ditt deltagande i framtagandet av remissversionen
av Stockholms liins regionala trafikforsorjningsprogram och ser fram emot ett
fortsatt gott samarbete for en attraktiv kollektivtrafik i ett hallbart
transportsystem.

Jens Plambeck
Chef Strategisk utveckling
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1 Stockholms- och Milardalsregionen 2030

I det har kapitlet beskrivs 6versiktligt hur Stockholms- och Milardalsregionen
kan komma att se ut r 2030 med fokus pa kollektivtrafiken.

Ar 2030 kinnetecknas Stockholmsregionen av en flerkérnig struktur och de
regionala stadskidrnorna har en hog regional tillganglighet. Till &r 2030
beraknas befolkningen i linet oka till cirka 2,7 miljoner. Tillvixten sker bade i
de inre och yttre delarna av lanet, och skapar stora méjligheter for hela regionen
att utvecklas till ett ainnu attraktivare och mer hallbart omréde att bo och verka
i. I takt med att befolkningen 6kar, 6kar ocksa belastningen i hela
transportsystemet. For att kunna erbjuda en hog tillgénglighet i tit bebyggelse
sker en stor del av persontransporterna med yteffektiva fardsatt. Detta innebar
att den med befolkningen vixande efterfrigan pa resor inte behover konkurrera
med bebyggelseutveckling och gronomréaden for rekreation dé infrastrukturen
anvands p3 ett mer resurseffektivt.

Ar 2030 ir flera av de stora kollektivirafikinvesteringarna fardiga och tagna i
drift. Det handlar bland annat om utbyggnader av tunnelbanan till Nacka och
Barkarby, dubbelspar p4 Roslagsbanan och Tvérbana till Kista. Vidare ar
utbyggnaden till fyra spar pa Milarbanan mellan Stockholm C och Kallhall
genomford och har bidragit till utokad trafik med pendeltag och regionaltag.
Kollektivtrafiken kinnetecknas av att den ar ett konkurrenskraftigt alternativ
till bilen i regionens centrala delar. Den ar tillgianglig for alla resendrer och
upplevs som trygg.

I 6stra Mellansverige finns en stor arbets- och bostadsmarknad, ett vil utbyggt
utbildningssystem och ett konkurrenskraftigt néringsliv. Att samspelet i
regionen fungerar effektivt ar viktigt savél for regionens som for Sveriges
fortsatta utveckling. Med hinsyn till de faktiska avstanden i 6stra Mellansverige
och till klimatmaélen behover regionférstoringen ha en vil fungerande och
utbyggd spartrafik som grund och bygga pé en planering for hog téithet i
kollektivtrafiknara lagen.

Ar 2030 ir det gemensamma regionaltdgssystemet i Milardalen som ldnen
beslutat om tillsammans sedan lange infért. Relationerna mellan sodra delen av
ldnet och norra delen, upp mot Arlanda och Uppsala, trafikeras bade av
pendeltdg och med regionaltégstrafik.
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Mal for kollektivtrafiken 2030

Det regionala trafikforsorjningsprogrammet ar en strategisk politisk plattform
for kollektivtrafikens utveckling. En visentlig del av programmet utgors av de
langsiktiga malen, som ska vara styrande fér utformningen av den upphandlade
trafiken och vigledande for den kommersiella trafiken. Strategier, atgérder och
beslut om allmin trafikplikt ska baseras p& mélen, som darmed utgor grund for
framtida inriktningsbeslut. Det hir kapitlet beskriver malmodellen och hur den
4r uppbyggd med avseende pa vision, 6vergripande mal, nedbrutna mal och
maltal.

Trafikforsorjningsprogrammets malmodell
En central del i trafikforsorjningsprogrammet ar malmodellen som pekar ut

kollektivtrafikens 1angsiktiga mél. Syftet med mélmodellen ar att bidra till att
16sa lanets utmaningar enligt Stockholmsregionens regionala utvecklingsplan,
RUFS 2010, och att skapa en gemensam mélbild kring kollektivtrafikens
utveckling. En forutsittning for att nd mélen dr samverkan mellan linets
aktorer samt ansvarsfordelning dem emellan.

Méilmodellen har utgingspunkt i de nationella transportpolitiska méalen samt
regionala och lokala mal inom samhéllsbyggnadsomrédet sdsom RUFS 2010
och landstingets miljomal. Modellen har arbetats fram genom en bred dialog
med representanter frin trafikforvaltningen, Trafik- och
regionplaneforvaltningen, Trafikverket, lanets kommuner, trafikoperatorer,
resenirsorganisationer samt intresseorganisationer for tillganglighetsfrégor.
Dessutom har drygt 20 000 av linets invénare bidragit till utformningen av
mélmodellen genom en webbaserad enkit.

Utgangspunkten for modellen ér hallbar utveckling som nu genomsyrar alla
mal. Andra forandringar mot det tidigare trafikférsérjningsprogrammet ar att
malen for fardtjanst och kollektivtrafik pa vatten har arbetats in i modellen, fran
att tidigare ha beskrivits separat.

Infosdk. klass
K1 (Oppen)
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Sakert
Miljéanpassat Resurseffektivt

Tillgangligt s F Palitligt
_ Smart i
kollektivtrafikssytem
Tryggt '
Okat kollektivt , - Attraktiv
resande 2 region
Konkurrens-
kraftigt

ande mal Vision ‘ Vergripangde matl

Trafikférsérjningsprogrammets mélmodell, dér visionen dr ledstjdrnan.

Modellens uppbyggnad

Vision

Trafikforsorjningsprogrammets vision ar ”Attraktiv kollektivtrafik i ett hallbart
transportsystem bidrar till att Stockholm ar Europas mest attraktiva
storstadsregion”. Visionen ar en ledstjirna for kollektivtrafikens och regionens
utveckling. Den knyter an till visionen i RUFS 2010 och beskriver hur
kollektivtrafiken ska bidra till att Stockholm ar Europas mest attraktiva
storstadsregion.

Overgripande mdl
De 6vergripande mélen beskriver vad som ska kidnneteckna Stockholms

kollektivtrafik ar 2030.

Nedbrutna mal
De nedbrutna mélen beskriver utvalda fokusomréden inom respektive

overgripande mal.

Maltal
Syftet med méltalen ar att ge regionen en 6vergripande bild om kollektivtrafiken

i lanet utvecklas i ritt riktning. Maltalen pekar ocksé ut vilka aktorer som bidrar
till att malen ns. Att fa fler att vilja kollektivtrafik istallet for egen bil ar ett
exempel pa en uppgift dar flera av ldnets aktorer behover hjalpas at.

6(34)
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Overgripande mail, nedbrutna mél och maltal

Okat kollektivt resande

Det &r en stor utmaning och en avgérande framtidsfraga for
Stockholmsregionen att kollektivtrafiken kan utvecklas i &tminstone samma
takt som befolkningsutvecklingen och att hela transportsystemet planeras for
att kollektivtrafikandelen av de motoriserade resorna pa sikt ska kunna 6ka.

7(34)
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En forutsattning for att fa fler personer att vilja kollektivtrafiken istillet for
bilen #r att de kan och vill resa kollektivt. De viktigaste nedbrutna malen i detta
avseende ir kollektivtrafikens konkurrenskraft jamfort med bilen, att
kollektivtrafiken ar tillginglig for alla och upplevs som trygg. God tillgénglighet
for resenirer med funktionsnedsattning, aldre och barn bidrar till FN-
konventionens mél samt bidrar till 6kad rérelsefrihet och méjligheten att kunna
leva sjilvstindigt. Firdtjénsten ska vara ett komplement till den allménna
kollektivtrafiken for de som sallan eller aldrig kan anvanda den allménna

kollektivtrafiken.

Tabellerna nedan visar hur upphandlad kollektivirafik inom ldnet samt den
linséverskridande kollektivtrafiken ska bidra till att n& méltalen.

Konkurrenskraftigt
Nulige Etappmal Aktorer som
(2015) 2020 Malzogo bidrar
49 %* Okning med | Okning med 5 | Trafikforvaltningen,
Kollektivtrafikens 2,5 procentenheter kommuner,
marknadsandel procentenhe Trafikverket,
ter trafikentreprendr
Restidlovot tidllai Trafikforvaltningen,
stadskidrnor pa samma 2,3 - 1,9 kommunet;
regionhalva ’ ’ Trafikverket, >
trafikentreprenor
Andel néjda resendrer i Trafikforvaltningen,
allman kollektivtrafik 75-78 % 75-78 % 79 % Trafikverket,
pa land trafikentreprenor
Andel nojda resenirer i Trafikférvaltningen,
allman kollektivtrafik 95- 96 % 95-96 % 95-96 % kommuner,
pa vatten trafikentreprenor
Andel ndjda resenarer i ; i MALak,
regionaltigstrafiken 55-65%** Utredning pagar Trafikverket, g
trafikentreprenor
Andel n6jda resenarer i 8 8 % 86-00 % Traﬁllcf Grvaltningen,
sirskild kollektivtrafik 6-90 % 690 L —
trafikentreprenor

*) Enligt resvaneundersékningen RVU 2015. For information om undersokningen se
Begreppsforklaringar. **) Ngjdheten varierar mellan linjerna.
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Etappmal o Alktorer som
(2015) 2020 Mal 2030 bidrar
Andel trygga resendrer i ﬁa%ﬁ%ﬁgiggen’
allmin kollektivtrafik 74 % Utredning pagar F———— !
péland trafikentreprenor
Andel trygga resenirer i Trafikforvaltningen,
allmén kollektivtrafik 96 % Utredning pagar kommuner
pé vatten™* trafikentreprendr
Andel trygga resenirer i Trafikférvaltningen,
sarskild 71 % Utredning pagér kommuner,
kollektivtrafik** trafikentreprenor
MALAB,
Andel trygga resendrer i i kommuner,
regionaltagstrafiken** Utredning pagar Trafikverket,
trafikentreprenor
Andel resenirer som
kanner sig trygga pa 2 5. Kommuner,
vig till/fran & Uitedning pagar Trafikverket
kollektivtrafiken
Tillgangligt
Nulige Etappmal o Aktorer som
(z015) 2020 BELZ030 bidrar
Tillgangliga fordon och . 5 v Trafikforvaltningen,
fartyg Utredning pagar 100 % trafikentreprendr
Trafikforvaltningen,
Tillgéngliga stationer, : . kommuner,
hallplatser och bryggor Hbredaing plsis e Trafikverket,
trafikentreprendr

*) Trygghet definieras av trafikforvaltningen som "en individuell kansla av att sjalv eller

tillsammans med andra ha kontroll 6ver faror, brister och funktioner som finns i

kollektivtrafiksystemet”.

**) Auser dven vistelse pd héllplatser, stationer, bryggor eller pd-/avstigning av

[fardtjdnstfordon.

**%) Méltalet dr exklusive det kulturhistoriska tonnaget (Storskr, Norrskdr och Véstan).

Smart kollektivtrafiksystem
For en attraktiv kollektivtrafik behovs ett smart kollektivtrafiksystem som ar
resurseffektivt, miljdanpassat och sékert. Smart kollektivtrafik innebir att
hushalla med naturens och samhillets resurser. Kollektivtrafiksystemet liksom
hela lanet star infor flertal utmaningar som ar utpekade i RUFS 2010, bland
annat befolkningstillvixt. Detta innebér att investeringar som kommer behovas
under kommande ar for att atgarda kapacitetsbrister inom
kollektivtrafiksystemet, maste bidra till minskad klimatpaverkan och 6kad
ekonomisk effektivitet utifrén ett livscykelperspektiv parallellt.
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Miljoanpassad kollektivtrafik ir en forutsittning for att klara det nationella
klimatmalet. Exempelvis sparas redan idag cirka 1,4 miljoner ton CO, utslapp
varje ar tack vare alla som viljer att 4ka med den upphandlade kollektivtrafiken
inom Stockholms lan.

En resurseffektiv kollektivtrafik ar en nédvandighet for att sakerstilla kvalitet
och attraktivitet i dagens trafik, men aven for att ge utrymme att kunna
investera i och utveckla kollektivtrafiken saval i stad som pa landsbygd.
Ambitionen #r att skattesubventioneringsgraden inte ska dndras utan ligga kvar
kring 50 procent.

Ett resurseffektivt satt att starka och effektivisera kollektivtrafiken &r att styra
efterfragan till redan befintlig, attraktiv trafik. Genom att aktivt arbeta med
incitament samt samverkan med entreprenérer, kommuner och andra aktérer
kan andelen kollektivtrafikresenérer oka i befintligt system.

Gemensamt kan regionala och lokala satsningar paverka attraktiviteten och
darmed efterfrigan pé och intdkterna till kollektivtrafiken samtidigt som
kostnadseffektiviteten kan sakerstallas.

En grundliggande uppgift for ett fungerande kollektivtrafiksystem att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt. Sikerhet ar ett nytt omréde i
trafikforsorjningsprogrammet. I nulaget redovisas enbart maltal for
spartrafiken, eftersom det saknas tillférlitliga uppgifter for buss, sjotrafik och
sirskild kollektivtrafik. Under den kommande programperioden kommer
maltalet att utvecklas si att det omfattar all kollektivtrafik.
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Miljoanpassat
Nulidge | Etappmal 2 Aktoérer som
(2015) 2020 Mul2o30 bidrar
Andel fornybar
energi i allmin Trafikforvaltningen
%( ollektivtrafik pi 82 % 90 % 100 % Trafikverket,
and och vatten samt 5
R trafikentreprendr
i sarskild
kollektivtrafik
Andel fornybar Trafikforvaltningen,
energi i fastigheter i 93 % 95 % 100 % Trafikverket,
allman kollektivtrafik trafikentreprendr
Energieffektivisering
i allméan kollektiv- Trafikforvaltningen,
trafik pa land och +5 %* 10 % 15 % Trafikverket,
vatten samt sdrskild trafikentreprendr
kollektivtrafik
Energieffektivisering Trafikforvaltningen,
i fastigheter i allmin 9% 10 % 15 % Trafikverket,
kollektivtrafik trafikentreprenor
Alla boende i
Stockholms ldn
ska ha buller-
nivier pa hogst
70 dB (A) max
Minskat buller frén Utrednin pa minst en Trafikforvaltningen,
tunnelbana och i uteplats invid kommuner,
lokalbanor pagar fasad samt trafikentreprenor
maximalt 45 dB
(A) inomhus
nattetid fran
den kollektiva
spartrafiken
Minskning i utslapp
(basar 2011) av .. ;
partiklar fran allmén Traﬁlff Grvaltningen,
kollektivtrafik pé vig 31% 50 % 75 % T Aotk on
ochyatten samt trafikentre reriﬁr
sirskild P
kollektivtrafik
Minskning i utslapp
(basar 2011) av - .
hisvesider il Traf';(kforvaltnmgen,
allmin kollektivtrafik | 35% 50 % 75 % e
g :n\lf:g;csl]ii\]rgtten trafikentreprendr
kollektivtrafik

* Mellan 2011-2015 har energianvdndning per personkilometer okat.
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Nuldge Etappmal " . :
(2015) Fomiwi Mal zo30 Aktoérer som bidrar
Antalet allvarligt
skadade** i o i Trafikforvaltningen,
spartrafiken ska e Utredaing pagix trafikentreprencr
minska
Antalet omkomna i : .
5 . o Trafikforvaltningen,
spfirtraﬁken ska 27 Utredning pagar trafikentreprendr
minska
Resurseffektivt
Nulidge | Etappmal . i ;
(2015) ooty Mal 2030 Aktorer som bidrar
Kostnadseffektivitet, 'I&'aiiltlgf&r;:i;r::lgen,
llzﬁztrr::tig 1%)lats- Utredning pagar Trafikverket,
trafikentreprenor
Efterfrigeeffektivitet, Trafikforvaltningen,
kostnad/person- Utredning pagar kommuner,
ok Trafikverket
trafikentreprendér
Utbudseffektivitet, Utredning pagr Trafikforvaltningen,
Beliggningsgrad & Pag trafikentreprendor
**Rapporterat allvarligt skadade — skadade som transporteras till sjukhus efter olycka.

Attraktiv region

Kollektivtrafiken till land och sjoss ar en grundlaggande del i en attraktiv region.
Den #r for ménga en forutsattning for att kunna bo, arbeta och vistas i
Stockholms lan. Enligt de nationella transportpolitiska malen ska
transportsystemet anpassas fér resendrer med funktionsnedséttning och bidra
till 6kad jamlikhet och jamstélldhet.

Palitlig kollektivtrafik handlar om transparens, forutsigbarhet och samsyn i
planering och drift av kollektivtrafiken som bygger pa samverkan mellan lanets
aktorer. Sammanhallet kollektivtrafiksystem handlar om att skapa tillgang till
arbete, service och rekreation for regionens medborgare utifrén deras olika
behov och forutsittningar. Tillvixtskapande kollektivtrafiksystem mojliggér och
okar intresset for exploatering i kollektivtrafiknira lagen. Nya bostéder och
arbetsplatser i dessa ligen innebir att lanets 6kande befolkning i mindre
utstrackning blir beroende av bilen for sina resor.
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Palitligt, sammanbhallet och tillvixts

Nulige (2015) Mal 2030 Aktorer som bidrar
Bebyggelsetillskottet som
tillkommer inom Trafikforvaltningen,
géngavstand frén 5O.% 70% kommuner
stomnatet
Andel av regionens
1nv§’n:‘l;?;r?gsnar SanE Trafikforvaltningen,
gfbt:tsmarlma 4 fiiii 36 % 50 % kommuner, Trafikverket,
; ShiY W43 trafikentreprencr

minuter dorr till dorr
med kollektivtrafik

2.4 Den storregionala tigtrafikens roll
Den storregionala tagtrafiken ar en viktig pusselbit for forverkliga de
storregionala méalen for transportsystemet. Den storregionala tagstrafiken
knyter samman kommuner, stader och regionala kérnor i ett
regionsammanbindande transportsystem och skapar forutsattningar for en
fortsatt regionforstorning och méjliggor ett hallbart 6kande arbets-, studie- och
6vrigt vardagsresande i en expanderande storregion. Den storregionala
tagtrafiken kan ocks3 frimja samhills- och stadsutveckling i stationsnara lagen
och bidrar till att géra kollektivtrafiksystemet i sin helhet konkurrenskraftigt
och attraktivt.

Inom ramen for En Bittre Sits har lanen enats om 6vergripande och
gemensamma storregionala mal for transportsystemet i Stockholm-
Milarregionen, vilka stimmer vil 6verens med malen i
trafikforsérjningsprogrammet. Mélen ar politiskt antagna av huvudménnen i
regionen 2006, med revidering 2012.
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Strategiska stillningstaganden

Méilmodellen bygger pa ett antal strategiska stéllningstaganden, som
genomsyrar samtliga mal i modellen. Féljande avsnitt beskriver dessa

stallningstaganden.

Hallbar utveckling iir utgidngspunkten

Hallbar utveckling ir utgdngspunkten och det genomsyrar hela
trafikforsérjningsprogrammet och samtliga mél. Framtidens kollektivtrafik
méste planeras utifrin fokus pa héllbar utveckling.

Modellen for hallbar utveckling i trafikforsorjningsprogrammet utgar fran de tre
héllbarhetsperspektiven, det ekologiska, sociala och ekonomiska, som ar
beroende av varandra. Alla delarna samspelar och péverkar varandra. Det gér
inte att bygga ett langsiktigt hallbart samhille om bara hénsyn tas till en eller
tvé av delarna. Detta ar den centrala utgangspunkten for malen i
trafikforsorjningsprogrammet.

Ekonomisk Social Ekologisk

hallbarhet hallbarhet hallbarhet

Social hélibarhet dr mdlet, ekologin sitter ramarna och ekonomin
dr ett medel och en forutsdttning for hdllbar utveckling.

I trafikforsorjningsprogrammet betyder hallbarheten att sitta invanaren och
resendren i fokus. Det vill siiga att utforma och bedriva kollektivtrafiken utifran
deras olika behov och forutsattningar for att tillgangliggora arbete, utbildning,
service, kultur och fritid for s& ménga som majligt.

Infosék. klass
K1 (Oppen)

13(34)

Arende/Dok. id.
TN 2015-1721



JIL

Trafikférvaltningen

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Strategisk utveckling RAPPORT
Planering 2016-05-31
Strategisk planering Version
Samverkan

En resa med kollektivtrafiken bestr av flera delar som ett antal aktorer har
olika ansvar for. Samverkan mellan dessa aktérer och ansvarsfordelning dem
emellan ir grundlaggande forutsattningar for att skapa en kollektivtrafikresa
som fungerar fran dorr till dorr.

De aktorer som har ansvar for "hela resan” ar foljande:

Trafikférvaltningen/ Kommunerna Trafikverket Operatoérerna
MALAB, SLL

”Hela resan”
*Hela resan” handlar om att resan fran dorr till dérr ska fungera och upplevas

smidig for alla. Den omfattar upplevelsen sévil fére som under och efter resan,
samt byten pa vigen. "Hela resan” ar alltsd bredare &n att bara handla om tiden
da resendren ar pé hallplats/station eller i négot av kollektivtrafikens fordon.
Landstinget, kommunerna i lanet, Trafikverket, kommersiella aktorer och i viss
man dven andra aktorer har del i ansvaret att skapa forutsattningar for “hela
resan”. Dessutom krivs en samverkan mellan lanets aktorer nar det géller
bebyggelse och kollektivtrafiknatet for att mojliggora “hela resan”.

Nedanstiende bild beskriver schematiskt och forenklat "hela resan” och var
aktorernas ansvar finns. Syftet med bilden &r att illustrera de olika momenten
under “hela resan” samt ge exempel pa vad de kan omfatta.

14(34)
Arende/Dok. id.
TN 2015-1721

Infosdk. klass
K1 (Oppen)
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Arende/Dok. id.
TN 2015-1721

Infosék. klass
K1 (Oppen)

@@..@@O@OO@.@@.

Fére resan Under resan Efter resan

Oversiktlig beskrivning av "hela resan” och dess olika moment samt vilka aktorer som har
ansuvar for olika delar av resan.

"Hela resan” — Full tillgdnglighet
I Regeringskansliets strategi fér genomforande av funktionshinderspolitiken

2011-2016 finns inriktningsmalet att "Transportsystemet utformas sé att det ar
anvandbart fér personer med funktionsnedséttning”. Det handlar om att skapa
méjligheter for alla att pa lika villkor kunna arbeta, studera och delta i olika
aktiviteter i samhillet. For personer med funktionsnedséttning ar det sarskilt
viktigt att hela resekedjan fran dorr till dorr fungerar, en helhetssyn méste
darfor prigla tgiarder inom transportsystemets olika delar. For att
kollektivtrafiken ska vara tillganglig och anvandbar for resendrerna kravs det att
de aktorer som #r ansvariga for resans olika delar samverkar och agerar.

En fullt tillgénglig linje eller bytespunkt/replipunkt innebér att foljande
moment ar mojliga att genomfora for alla resenirer:

e Planera resan. Det ska vara mdjligt for resenarer med
funktionsnedséttning att anvinda de verktyg som finns for att planera
kollektivtrafikresan innan den genomfors.

¢ Kopa och anvinda biljett. Grundldggande krav ar att alla resenérer ska
komma &t, uppfatta, kunna se, klara av och kunna forsta hur biljetten
ska kopas. Spirrkiosker och andra forséljnings- och informationsplatser
ska ga att hitta samt vara tillgdngliga fér personer med
funktionsnedsittning.

e Tasig till terminal, station, héllplats, kaj eller brygga. Gangvigar och
anslutningar till och frin terminal, station, hallplats, kaj eller brygga ska
vara tillgingliga och sakra for resendrer med funktionsnedsattning.

o Vistas, orientera sig p& terminal, station, hallplats, kaj och brygga.
Enkla, sikra och trygga byten ska efterstrévas pa alla bytespunkter. All
méblering och belysning samt vinterunderhéll ska anpassas sa att
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vistelsen och orienteringen underlattas for personer med
funktionsnedséttning. Samtliga resenarer ska kunna ta del av
information samt eventuell service som erbjuds. Ledsagning ska
erbjudas.

o Trafikinformation. Trafikinformationen ska anpassas sé att det ar
mojligt att ta del av informationen, saval fore som under resan, oavsett
funktionsnedséttning.

o Tasig ombord, hitta sittplats och ta sig av fordonet eller fartyget. Det ska
vara moéjligt for alla resendrer med funktionsnedséttning att ta sig
ombord, hitta en sittplats och ta sig av fordonet eller fartyget pa ett
tryggt och sikert satt. Samtliga resenérer ska kunna ta del av
information samt eventuell service ombord pa fartyg eller fordon.
Tydligt utmirkta prioriterade sittplatser och rullstolsplatser ska finnas.

Innovativt tinkande och arbetssitt
Utvecklingen av kollektivtrafiken bor priglas av ett innovativt tinkande och

arbetssitt. Detta innebir exempelvis innovativt tinkande vid upphandlingar.

For att arbeta i den riktning som maélen i trafikforsérjningsprogrammet visar ar
det viktigt att alltid utveckla arbetssatten och att arbeta med stiandiga
forbattringar. Det omfattar alla moment frén tidiga skeden i planeringen till den
dagliga driften av kollektivtrafiken. Vid sidan av stindiga forbattringar ar det
viktigt att ha ett riskférebyggande tankande och arbetssatt.

Normkritiskt forhallningssitt

Normbkritiskt forhallningssitt handlar om att fraimja lika réttigheter och
méjligheter genom ifrdgasittande av normer och dess konsekvenser. Med hjilp
av ett normkritiskt forhallningssitt kan begransande strukturer och normer
synliggoras och forandras.

Utifran ett kollektivtrafikperspektiv handlar det ytterst om att sikerstilla att
samhallsutvecklingen sker utifrin kollektivtrafikens forutsittningar och inte
utifran bilen som ldnge varit normen. Vidare handlar ett normkritiskt
forhallningssatt inom kollektivtrafiken exempelvis om att sékerstélla att
planering sker utifran alla resenirers behov och inte enbart utifrdn en viss
resenarsgrupp.

16(34)

Arende/Dok. id.
TN 2015-1721

lnfosq'_k. klass
K1 (Oppen)
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Behovet av kollektivtrafik i Stockholmsregionen

Kollektivtrafiken ar mycket viktig for hela Stockholmsregionen och har en stor
uppgift i att halla samman regionen. En starkt bidragande orsak till att
kollektivtrafiken anvands i si stor utstrickning i Stockholms l4n ar att den ar
vil utbyggd, har god tickning 6ver hela ldnet, har hog turtithet och ar
forhallandevis prisvird. Kollektivtrafiken &r &ven en del av 16sningen till de
utmaningar som ar identifierade i RUFS 2010. Foljande avsnitt beskriver
dagens resande med kollektivtrafiken samt den utmaning som den kraftigt
vaxande befolkningen utgor for trafiksystemet.

Dagens resande

Varje vardag gors cirka 3,2 miljoner resor inom linet med tunnelbana, buss,
pendeltig, lokalbana, fartyg samt med den sirskilda kollektivtrafiken. Det
dagliga resandet inom léinet dr starkt inriktat mot de centrala delarna. Endast en
procent av lanets invinare pendlar ut frén linet.

Buss star for den storsta andelen, med drygt 1,4 miljoner resor varje dag. Med
tunnelbanan genomfors drygt 1,2 miljoner resor per dag. Varje dag gors ocksé
ungefar 10 000 resor med den sirskilda kollektivtrafiken, det vill séga den
kollektivtrafik som finns for de cirka 71 000 personer som éar beréttigade till
fardtjanst. Dessutom ansvarar landstinget for cirka 2 000 sjukresor dagligen.

En vardag under vinterhalviret aker ca 2 000 resendrer med skirgardstrafiken.
Detta resande ar dock i huvudsak koncentrerat till sommarhalvaret med ca

11 000 resenirer per vardag. Vid sidan av skirgardstrafiken bedrivs dven
pendelbatstrafik, vilket i princip omfattar den sj6trafik som ndr Stockholm inom
60 minuter. Antalet resor med pendelbétstrafiken en vardag under
vinterhalvaret uppgar till 3 500 stycken.
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Buss 44,9%

Tunnelbana 37,9%
[ pendeltag 9,6%
ﬁ Lokalbana 5,4%

Regionaltag 1,7%

B e:t03%

. Sarskild kollektivtrafik 0,2%

Andel resor per dag per trafikslag (kdlla: Fakta om SL och ldnet 2014).

Lansoverskridande trafik i Milardalen samordnas genom Milab
(Milardalstrafik AB) pa uppdrag av kollektivirafikmyndigheterna i Stockholms,
Sédermanlands, Uppsala, Vastmanlands och Orebro lén. Dirutéver har
kollektivtrafikmyndigheterna egna tigsystem, till exempel SL:s pendeltag,
Upptaget och Tag i Bergslagen.

De senaste 15 aren har det linséverskridande resandet okat kraftigt. I
Mailardalen (Stockholms, S6dermanlands, Uppsala, Vastmanlands och Orebro
lédn) gors cirka 15 miljoner resor per ar med regionaltdg och cirka 50 ooo-

60 000 resor per vardag.

Den kommersiella kollektivtrafiken i Stockholms lan utgors till storsta delen av
tagtrafik (till exempel Arlanda Express och delar av SJ:s regionaltigstrafik),
busstrafik till flygplatser och hamnar, express- och turistbusstrafik samt
sjotrafik i skargarden.

18(34)

Arende/Dok. id.
TN 2015-1721

Infosdk. klass
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Viixande region - en framtida utmaning
Kollektivtrafikens forutsittningar kommer att i hog grad paverkas av den

forvantade snabba tillvaxten av befolkning och verksamheter i regionen. Antalet
invanare i regionen 2030 bedéms uppga till drygt 2,7 miljoner, frin dagens
cirka 2,1 miljoner invénare. Stockholms lén har for narvarande en 6kning som
ligger omkring cirka 35 000—40 000 invénare per ar. Befolkningstillvixten
innebir en generellt 6kad belastning pé trafiksystemet. Redan nu &r det tringt
pa vagar och spar, sarskilt i de centrala delarna och under hogtrafik.

Antalet invanare 6ver 65 ar beriknas 6ka dnnu mer dn befolkningen som helhet,
fran 352 000 ar 2015 till 480 000 &r 2030. Utvecklingen kommer att motas
genom fortsatt anpassning av trafikens tillgénglighet men ocksa av det faktum
att dldre personer forblir friska hogre upp i éldrarna och att behovet av
fardtjanst sannolikt intrader senare i livet.

Kollektivtrafiken har en avgorande betydelse for tillgéngligheten i lanet, bade
regionalt och for resenirer med funktionsnedsattning och for att bidra till en
hallbar regionférstoring. Aven bebyggelseutvecklingen och markanvindningen
har samma avgorande betydelse. Kollektivtrafiksystemet och bebyggelsen méste
utvecklas i viaxelverkan, dir kollektivtrafiksystemet ar palitligt och
kapacitetsstarkt nog att fa en strukturerande effekt for bebyggelsen.
Bebyggelsen behover i sin tur lokaliseras pa ett sddant sitt att tillkommande
befolkning innebir en méjlighet for att gora kollektivirafiksystemet mer
hallbart, inte minst ekonomiskt. Lokaliseringen av tillkommande bebyggelse ar
avgorande for att befolkningsdkning och kapacitet i kollektivtrafiken ska kunna
starka varandra.

Infosédk. klass
K1 (Oppen)

19(34)

Arende/Dok. id.
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Resurseffektiv bebyggelse- och kollektivtrafikutveckling

For att kunna utveckla kollektivtrafiken och forse en vixande befolkning med
resmoéjligheter krivs att samhallets resurser anvinds pé ett s effektivt satt som
mojligt och som ger stérsta mojliga trafiknytta. Samtidigt méste hénsyn tas till
systemeffekter i hela trafiksystemet och andra mél om exempelvis regional
tillganglighet. Detta kapitel beskriver en bebyggelse- och
kollektivtrafikutveckling i samverkan samt ger exempel pa resurseffektiv
kollektivtrafik i form av stomnitet for Stockholms lan respektive i Mélardalen
samt kompletterande trafik.

Bebyggelse- och kollektivtrafikutveckling i samverkan
Stockholmsregionen kommer dven fortséattningsvis att viaxa kraftigt, sarskilt i
regionens centrala delar. Tillvixten ger minga nya mojligheter for Stockholms
nuvarande och blivande invénare, men medfér ocksa stora utmaningar. Genom
att en hog andel av regionens bebyggelsetillskott lokaliseras inom géngavstind
till kollektivtrafiken skapas samverkanseffekter mellan den fysiska planeringen
och kollektivtrafiken som leder till 6kat kollektivt resande.

For att investeringar i kollektivtrafiken ska fi maximal effekt ar det vasentligt
att ha ett regionalt perspektiv pa den kommunala planeringen. I de mer
tatbefolkade delarna av linet samt inom och mellan regionala kdrnor finns bist
forutsattningar att uppna hog kostnadseffektivitet. I reserelationer med stor
pendling i bida riktningarna kan den mest effektiva trafiken 8stadkommas.

D3 en kommun planerar att exploatera ar det ur ett kollektivtrafikperspektiv
viktigt att ny bebyggelse i forsta hand lokaliseras till befintlig bebyggelse i
nirheten av befintliga kollektivtrafiklagen. I nya bebyggelseomraden ar det
onskvirt for kollektivtrafikforsorjningen att bebyggelsen ar tét och att den
omfattar bostider, arbetsplatser och andra viktiga mélpunkter sdsom service,
forskolor, skolor, virdcentraler och bibliotek med mera. Planering av
resurseffektiv kollektivtrafik kan iven exempelvis innebira att vag- och gatunit
majliggor god framkomlighet och ett effektivt linjendt for busstrafik.
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5.2

5.2.1

Vid planering av ny bebyggelse dr det viktigt att dven planera for kollektivtrafikforsorjning. Vid
exploatering dr det ur ett kollektivtrafikperspektiv onskvdrt att ny bebyggelse lokaliseras i
befintliga kollektivtrafikldgen. Planeras nya upptagningsomrdaden for kollektivtrafiken dr det
énskudrt att bebyggelsen blir tét och att den omfattar bostdder, arbetsplatser och andra viktiga
mdlpunkter. Dessutom dr det viktigt att det finns infartsparkeringar for bil i anslutning till
kollektivtrafiken.

Stomniitet — ett exempel pa resurseffektiv kollektivtrafik
Stomnitet, som omfattar all spartrafik och stombussar, ska i storsta
utstrickning ligga fast. Stomnitet utgor ett underlag for kommunernas
bebyggelseplanering genom att avsikten i straken ar att langsiktigt bedriva
kollektivtrafik. Det méjliggér dven en utvecklad dialog om var och hur
stomtrafikens framkomlighet kan ges foretrade framfor biltrafiken.

For resendrerna innebar stomnitet en hog turtiathet. Stomnatets linjer ska
upplevas som snabba att resa med och ha smidiga byten. Linjerna ska ha en hog
tillforlitlighet, vara tydliga och litta att kinna igen. Dessutom ska de vara fullt
tillgiangliga fér resenarer med funktionsnedsattning.

For regionen innebar stomniitet tvirgdende och radiella linjer. Natet forbinder
kommuncentrum med centrala Stockholm utan byten. Vidare kopplar nétet
samman de regionala stadskérnorna.

For bebyggelseplaneringen innebir stomntet stabilitet och pélitlighet 6ver tid.
Det ger en hog geografisk tillgéinglighet till en attraktiv kollektivtrafik. I befintlig
bebyggelse innebir stomnitet en potential for fortatning kring
stomnitshéllplatser och i férlangningen en potential for 6kad turtithet.

Stomndtsplanen

Trafikforvaltningen har tagit fram en stomnitsplan for Stockholms lén fér att
kunna svara mot regionens langsiktiga behov av kollektivtrafik. I
stomnitsplanen redovisas principer for stomtrafikens utveckling och ett forslag
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till framtida stomnit, som innehéller fler tvirkopplingar an idag. Forslaget
grundar sig i en behovsanalys for ar 2030.

Stomnitsplanen omfattar en utveckling av ett kollektivtrafiknat till 2030 béde i
regionens centrala delar och i 6vriga regionen for att klara den kraftiga
befolkningstillviixten. Den beskriver bade utbyggnader i spartrafiken och for
stombusstrafiken.

Utanfor innerstaden kompletteras det radiella spar- och bussnatet av ett nat
som trafikeras av tvirsparvigar och stombusslinjer. Stomtrafiken i tvérled ar ett
viktigt komplement till den radiella trafiken for att systemet ska kunna
tillgodose ett 6kat tvarresande.

Kompletterande trafik

Stomtrafiken kompletteras idag med lokala linjer framst inom den egna
kommunen och snabba direktférbindelser. Kommuntrafiken ar av olika
karaktir men syftar i huvudsak till att tillgodose resandet inom kommunens
titbebyggda delar med kommuncentrum. Dérifran nas 6vriga regionen via

stomnatet.

P4 strackor med méanga kollektivtrafikresande, som i dag inte ingdr i stomniitet,
verkar trafikforvaltningen for att skapa tydliga kollektivtrafikstrak. Dessa
strategiskt viktiga strak kan ligga i tita omriden som narfororterna eller i de
regionala stadskirnorna dar nya bebyggelsetillskott planeras tillkomma. Genom
att dven i dessa omraden peka ut tydliga kollektivtrafikstrak kan det bidra till en
bittre anpassning mellan bebyggelseutveckling och kollektivtrafik och att
kollektivtrafikens strukturerande effekt okar.

Stomniitet i Milardalen - Trafikplan 2017

Med grund i de trafikforsérjningsprogram som faststélldes ar 2012 ingick
landstingen i Stockholm, Uppsala, Vistmanland, Ostergdtland och Orebro lin,
samt Kommunalférbundet Sérmlands kollektivtrafikmyndighet en
avsiktsférklaring om att efter Citybanans 6ppnande etablera ett nytt gemensamt
regionaltdgssystem for TiM-omradet, med en mélbild for ett trafikutbud
benamnt Trafikplan 2017. Avsiktsforklaringen foljdes sedermera upp av ett
trafikpliktsbeslut som narmare reglerar vilken trafik som till en borjan ska
genomforas och hur det praktiskt ska ga till.

Infosak. klass
K1 (Oppen)
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Allmén trafikplikt

I detta kapitel redovisas landstingets syn pa forhallandet mellan den
kollektivtrafik som forutsitts drivas med stod av allmén trafikplikt och den som
bedoms bedrivas p4 kommersiella villkor.

Sedan marknadsoppning har den kommersiella kollektivtrafiken endast 6kat
marginellt i omfattning. Mot bakgrund av detta, samt utifrin genomford
marknadsanalys, ar det landstingets bedomning att den upphandlade
kollektivtrafiken fortsatt behover vara vl utbyggd.

Landstinget tar genom den allménna trafikplikten ett ansvar for att regionens
trafikforsorjning fungerar vil och har en hég grad av forutsagbarhet och
kontinuitet. Utgingspunkten &r att resenirerna i Stockholmsregionen ska
erbjudas ett sammanhallet kollektivtrafiksystem som &r attraktivt, tillgangligt
och overblickbart for alla.

Kollektivtrafiklagen medger inga undantag for upphandlad kollektivtrafik och
allman trafikplikt. Det 4r dirmed landstingets bedomning att all kollektivirafik
som ska upphandlas av landstinget behover omfattas av allmén trafikplikt.

Vad baseras den allminna trafikplikten pa?
Beslutet om vilken trafik som beliggs med allmén trafikplikt utgar fran

trafikforsorjningsprogrammets mal.

For den upphandlade trafiken inom lénet géller riktlinjer for olika
standardegenskaper som landstinget bedomer vara limpliga. Mer detaljerade
uppgifter om exempelvis rekommenderade riktlinjer for gdngavstand, turtathet
och triingsel aterfinnes i vid var tid géllande riktlinjer, sasom RiPlan eller
liknande.

For att kunna tillhandahélla ett pélitligt, sammanhallet och lanstiackande
trafikutbud ska ett trafiknit som ligger till grund for allmén trafikplikt
karakteriseras pa foljande sitt:

e Kollektivtrafiken ska vara palitlig 6ver tid med en forutsagbar
trafikering. Dirigenom erbjuder kollektivtrafiken héllbara resor som
under en avtalad tid dr garanterade av landstinget.

e Kollektivtrafiken ska erbjuda férbindelser till och fran viktiga
malpunkter, som regioncentrum, kommuncentrum och regionala

23(34)
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stadskirnor samt stader och andra viktiga malpunkter i angransande
lan.

Kollektivtrafiken ska erbjuda majlighet att kunna na hela ldnet i ett
sammanhingande trafiksystem dar trafiken ar planeringsmassigt
integrerad och omfattas av ett gemensamt pris- och biljettsystem.

Den upphandlade trafiken ska vara fullt tillgéanglighetsanpassad.
Detsamma giller bytespunkter och héllplatser. Den upphandlade
trafiken ska ocksé fortsitta att hilla en hog miljéprofil.

I RUFS 2010 har 13 kiirnoar (Arholma, Tjockd, Ingmarso, Tynningo,
Ramsd, Svartsd, Gallno, Stora Méja, Runmaro, Sandén, Namdo, Ornd,
Ut6) identifierats som bedoms ha langsiktig utvecklingspotential och
tillrackligt befolkningsunderlag for exempelvis skola och
livsmedelsbutik. Nio bytespunkter mellan land- och sjotrafik, sa kallade
replipunkter, har identifierats. Standarden for trafik till karnoar
bendmns som RUFS-trafik.

Lansoverskridande regional buss- och tagtrafik som i huvudsak ar
utformad och anvinds for daglig pendling och annat vardagsresande
ingar i den regionala kollektivtrafiken och kan darfor belaggas med
allmin trafikplikt. Innan linsoverskridande trafik belaggs med allmén
trafikplikt méste bland annat 6verenskommelser om omfattning av
trafiken och finansiering goras mellan de berdrda regionala
kollektivtrafikmyndigheterna.

6.2 Trafik som bedoms kunna bedrivas kommersiellt

Landstingets utgingspunkt ar att kommersiell trafik ér en tillgéng och en
ytterligare mojlighet att méta nya resbehov hos invénarna i den vixande
Stockholmsregionen. Darfor ar det viktigt att den upphandlade och den

kommersiella trafiken ges forutsattningar att samverka pé ett satt som gagnar
resenirerna. Landstinget har en bestamd ambition att sla vakt om funktionen
hos ett sammanhallet och samverkande kollektivtrafiksystem for hela lanet.

Landstingets ambition &r att i samverkan med kommersiella aktorer utoka
utrymmet for kommersiell kollektivtrafik om gemensamma forutsattningar for
detta finns. Landstinget 4r medvetet om att den kommersiella trafiken enbart
ska styras av marknadsmassiga 6vervaganden. Det betyder att ett utvecklat
samspel mellan kommersiell och upphandlad trafik maste bygga pé att en sidan

samverkan ligger i bada parters intresse.

Den kommersiella kollektivtrafiken bedéms i huvudsak fylla rollen som ett

komplement till den upphandlade trafiken och vara inriktat mot speciella

marknadssegment. Redan idag finns kommersiell kollektivtrafik till flygplatser

24(34)
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och firjeterminaler. Nya marknadsnischer som bedoms kunna vara attraktiva
for ny kommersiell kollektivtrafik kan exempelvis vara sirskilda
arbetspendlingslinjer som minimerar byten och ger hog komfort och
tillférlitlighet, trafik till handelsplatser och resmél inom besoksnaringen.

Spelregler for kommersiell trafik pa kort sikt

En viktig uppgift for det regionala trafikforsorjningsprogrammet ar att klargora
under vilka férutsittningar trafik ska kunna bedrivas pa kommersiell grund.
Dessa forutsattningar sammanfattas i foljande punkter:

L]

Regler och rutiner for anmalan och avanmalan av kollektivtrafik i
Stockholms lan har utformats i enlighet med Transportstyrelsens
foreskrifter, se bilaga 4.

Register éver anmild och avanmald trafik for att uppritthalla en aktuell
bild av den trafik som utovas i linet p4 kommersiell grund har
upprittats frin och med 1 januari 2012.

Fran och med den 1 januari 2012 har kommersiella trafikforetag tillgédng
till ett for all regional kollektivtrafik gemensamt informationssystem
enligt kraven i de foéreskrifter som Transportstyrelsen har utfardat, se
vidare i Bilaga 5 Dagens gemensamma system.

Kommersiella trafikforetag ska sa langt det ar majligt fa tilltrade till den
berorda infrastrukturen pa konkurrensneutrala villkor, se vidare i nasta

kapitel.
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Arende/Dok. id.
TN 2015-1721

Infosak. klass
K1 (Oppen)



JL

7.1

Trafikférvaltningen

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Strategisk utveckling RAPPORT
Planering 2016-05-31
Strategisk planering Version

Konkurrensneutralt tilltriade till infrastrukturen

Hittills har utvecklingen av kommersiell kollektivtrafik i Stockholms lén varit
begrinsad, och till storsta delen utgjorts av sddan trafik som fanns redan innan
lagen tridde i kraft. D& utbudet inte har 6kat i nagon stérre omfattning har inte
heller ett fardigt regelsystem tagits fram. Detta kapitel redovisar principiella
stillningstaganden som, om antalet forfragningar patagligt 6kar, far laggas till
grund for framtagande av mer detaljerade forutsattningar for tilltrade.

Alla aktorer, upphandlade sévil som kommersiella, som trafikerar landstingets
omrade ska fa tilltriade till offentligt 4gd infrastruktur for kollektivtrafik pa ett
konkurrensneutralt sitt. Funktioner som berors av detta tilltrade &r
infrastruktur i form av vig och jirnvig, stoppstallen i form av hallplatser och
bussterminaler for vigburen kollektivtrafik, stationer for jarnvégsburen
kollektivtrafik samt bryggor for batburen kollektivtrafik. Stodfunktioner i form
av depaer, verkstider, varv och uppstéllningsplatser berérs inte av denna ratt
till tilltride till landstingets anldggningar, utan far l6sas separat av respektive

kommersiell trafikoperator.

Berorda funktioner kan ligga p4 mark som utgor kvartersmark eller allmén
platsmark i enlighet med vad som foreskrivs i av kommunen antagen detaljplan.
Detta paverkar forutsattningarna for att reglera tillgdngen till funktionerna. For
anliaggningar som ligger p& kvartersmark kan anvandningen av marken regleras
genom civilrattsliga avtal. Funktioner pa allmén platsmark eller allmén vég kan
diremot, oavsett kapacitetssituation, anviandas fritt inom ramen for vad
trafikforeskrifter reglerar.

Landstinget kan dock ha funktioner dven pa allmén platsmark som kan vara av
intresse for en kommersiell aktor att anvanda, sdsom vaderskydd,
héllplatsstolpar, yta fér information i kundmiljéer med mera. Dessa &r
tillgangliga dven for kommersiella aktérer, och ska fordelas i enlighet med
grundforutséttningarna nedan.

Grundforutsittningar

Grunden for férdelning av tillgéng till kollektivtrafikens infrastruktur och
funktioner ska goras med hinsyn till trafikens karaktar for att skapa basta
kundnytta och effektiva fordonsrérelser. Fordelning av stoppstillen ska ske
utifrn utbud, storst kundnytta och flest resande. Stoppstillen pa sarskilda
framkomlighetsstrak forbehalls likartad trafik. For tilltrade till infrastruktur och
funktioner pa kvartersmark tas avgift ut i enlighet med en taxa, som ska vara

Infosék. klass
K1 (Oppen)
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baserad pé sjalvkostnad for landstinget och likstillighet mellan olika
trafikoperatorer.

¢ Mbjligheterna ska si 1angt som majligt hanteras lika oavsett trafikslag.

e For pendeltag giller att dessa kérs pa statlig infrastruktur. For att fa ratt
att nyttja infrastrukturen soks taglage hos Trafikverket for framférande
av tagen.

o Landstinget ager ett fital pendeltigsstationer, och forvaltar och
underhaller den overviagande delen av 6vriga pendeltagsstationer genom
langsiktigt avtal med Trafikverket. Skulle en kommersiell operator soka
och fa tiglage av Trafikverket for regional kollektivtrafik behover dven
tillstand sokas hos Landstinget for att fa angora pendeltigsstationerna,
varvid ett system for stationsavgifter skulle behéva tas fram.

o Landstinget ager och forvaltar sparinfrastruktur i form av tunnelbana,
lokalbanor och sparvag. Om friagan skulle uppkomma fran en
kommersiell aktor att anvianda sig av denna infrastruktur efterstrivas ett
likartat system som Trafikverkets hantering av téglagen. I dagsliget har
inte denna frigestillning varit aktuell, och kommer darfor inte att
behandlas nirmare forrian frigan aktualiseras. I en sdidan hantering av
tagligen p4 landstingets ralsburna infrastruktur skulle &ven hantering av
stationsangoring samt avgifter for sadan behdva hanteras.

e For viagburen kollektivtrafik géller att det kommunala och statliga
vagnitet anvinds for framfoérandet av fordonen. I landstingets
forvaltning finns anliggningar pa stoppstallen/hallplatser i form av
exempelvis hallplatsskyltar och vaderskydd. Fordelningen av
héllplatsligen samt, i tillimpbara fall, avgiftssittning gors av den
regionala kollektivtrafikmyndigheten i enlighet med grundprinciperna
ovan.

e For sjoburen kollektivirafik ska samma grundldggande principer gilla
som for ovriga trafikslag. Har kan dock sarregler komma att behévas for
olika linjer, beroende pa vilka bryggplatser som ska angoras och
agarforhallandena for dessa.

Landstingets trafikforvaltning, som utgér regional kollektivtrafikmyndighet i
Stockholms lin, ska ha process och principer for tilltréde till och prissittning av
olika funktioner i kollektivtrafiksystemet. Det ar inte mojligt eller 6nskvirt att
formulera dessa principer for alla tinkbara situationer som kan komma att
uppsta. I stilllet vill trafikférvaltningen ge olika aktérer majlighet att prova sig
fram och hitta nya l6sningar. Trafikférvaltningen kommer att hantera frigor
vartefter de uppstér, med ovan beskrivna principer som grund.
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Begreppsforklaringar

Nedan definieras och forklaras viktiga begrepp som anvinds i det regionala
trafikforsorjningsprogrammet. Listan gor inte ansprak pé att vara allmingiltig
utan forklarar endast hur begreppen har anvints i detta program.

Allmin trafikplikt - Den trafik som samhillet ska upphandla eller avtala om.

Allmin kollektivtrafik - (bdde upphandlad och kommersiell) som ar
uppléten for allmanheten kollektivtrafik till skillnad fran sirskild kollektivtrafik

vilken avser fardtjanst och sjukresor.

Betalsystem/biljettsystem - System for att sélja biljetter och ta betalt av
resenidrerna. Innehéller biljetter som bestidms i prissystemet.

Bytespunkt - Plats for byte mellan kollektiva fairdmedel. En typisk bytespunkt
ir en terminal i anslutning till en station.

Framkomlighet- Beskriver hur snabbt det gar att ta sig fram i ett gatunat. Ett
enkelt framkomlighetsmétt dr hastighet i relation till skyltad hastighet.

Fardtjianst - Firdtjinsten ska enligt lagen beskrivas i det regionala
trafikforsérjningsprogrammet. Firdtjinst kriver sarskilt tillstdnd och ér till for
de resenirer som pa grund av funktionsnedséttning (ej tillfalliga) har svért att
forflytta sig pa egen hand eller resa med allménna kommunikationsmedel.

Kapacitet - Hur manga tag eller resendrer som ett system klarar av under en
viss tid och i ett visst snitt, t.ex. mellan tva hallplatser.

Kollektivtrafik - "Persontransporttjanster av allmént ekonomiskt intresse
som erbjuds allméinheten fortlopande och utan diskriminering” enligt Artikel 2,
Europaparlamentets och ridets férordning (EG) 1370/2007 av den 23 oktober
2007 om kollektivtrafik pa jarnvig och vag. I det regionala
trafikférsérjningsprogrammet ingar dven taxi i detta begrepp.

Kollektivtrafikandel - Antal kollektivtrafikresor i forhallande till privat- och
tjanstebilsresor. Géng och cykelresor raknas inte in hér.

Kommersiell aktér - Foretag som bedriver kommersiell kollektivtrafik.
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Kommersiell trafik - Kommersiell trafik - kollektivtrafik som bedrivs pa
marknadsmassiga villkor och som inte upphandlas/avtalas av den regionala
kollektivtrafikmyndigheten.

Linje - Bestimd striacka trafikerad av kollektivtrafik som stannar vid
héllplatser/stationer langs strickan.

Motoriserade resor - Resor med bil, buss, tig etc. Gang och cykel riknas inte
in.

Maltal - Storhet for att mita méluppfyllnad. Varierar beroende p& mal.

Miilardalen - Stockholms, Sodermanlands, Uppsala, Vistmanlands och
Orebro lin

Nirtrafik - Ett alternativ till traditionell fardtjinst som utgors av linjetrafik
eller anropsstyrd trafik som ar speciellt anpassad for dldre och for personer med
funktionsnedsittning.

Omreglering - Innebir att lagar och forordningar for en bransch férandras
och uppluckras och att marknaden 6ppnas for kommersiella aktorer.

Personkilometer - Antal personkilometer ir ett matt av den sammanlagda
reslangden. Personkilometer ir den sammanlagda resldngden och riknas fram
genom att multiplicera antalet resor med medelreslingden. Medelreslingden
anger resornas genomsnittliga langd.

Platskilometer - En platskilometer motsvarar den faktiska forflyttningen av
en plats pé ett fordon i en kilometer. En plats r summan av sittplatser och
anvandbara staplatser i fordonet.

Prissystem/taxesystem - Strategier for att sitta priser i kollektivtrafiken,
t.ex. avstindstaxa, differentierad pris, tak pris etc.

Regional kollektivtrafik - Den trafik som lagen (2010:1065) om
kollektivtrafik omfattar. Innebir kollektivtrafik inom ett lan samt kollektivtrafik
over lansgrians som i huvudsak bestér av arbetspendling och andra
vardagsresor.

Regional kollektivtrafikmyndighet, RKTM - Linsvisa myndigheter som
upprittar det regionala trafikforsérjningsprogrammet och ansvarar for lédnets

Infosdk. klass
K1 (Oppen)
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kollektivtrafikforsorjning. I enlighet med kollektivtrafiklagen (2010:1065) ocksa
den myndighet som &r behorig att fatta beslut om allman trafikplikt.
Landstingets trafikférvaltning utgor regional kollektivtrafikmyndighet i
Stockholms lén.

Regionala stadskirnor - Atta regionala kiirnor har definierats i RUFS 2010:
Tiby C-Arninge, Kista-Sollentuna-Haggvik, Barkaby-Jakobsberg, Kungens
Kurva-Skirholmen, Flemingsberg, Haninge, Sodertélje och Arlanda-Marsta.

Restidskvot - Forhallandet mellan restid for kollektivtrafik jamfort med bil i
en bestamd reserelation.

RUFS 2010 - Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen. Framtagen av
landstingets divarande Regionplane- och trafikndmnd.

RVU 2015 — Under september och oktober 2015 genomférdes en
resvaneundersékning i Stockholms lan. Undersékningen genomfordes som en
enkitundersokning till drygt 129 000 invénare i dldern 16-84 ar boende i
Stockholms lin under hésten 2015. Drygt 35 % besvarade enkiten som inneholl
dels ett antal bakgrundsfragor om individen och hushéllet samt tillgang till olika
fardmedel och parkeringsméjligheter, dels en resdagbok med frigor om alla
resor som gjorts under en speciell matdag.

Kollektivtrafikens marknadsandel av de motoriserade resorna har okat relativt
mycket jamfort med tidigare undersékningar (nu 49% mot tidigare 37%).
Skillnaderna beror bland annat pa olika metoder, olika studerade aldersgrupper
och olika tidsperioder.

En utforlig beskrivning av RVU 2015 finns i rapporten Resvanor i Stockholms
lan 2015 (diarienummer SL-2014-1041).

SL-trafik - Avser den trafik SL planerar och bedriver genom avtal med
trafikentreprenor.

Stombuss — Busstrafik med hog turtathet och stor passagerarkapacitet.
Stombussarna &r bla bussar i tatort och pa landsbygd.

Stomtrafik - Stomtrafiken utgor basen i SL:s linjenét och bestér av:
Spértrafik (pendeltig, tunnelbana, lokalbanor och sparvig) och stombusslinjer
(bld bussar i titort och pa landsbygd). Stomtrafiken 4r snabb och
kapacitetsstark och trafikerar med hég turtathet alla veckans dagar, fran tidig
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morgon till sen kvill. Andra kdnnetecken &r att stomtrafiken har négot langre
hallplatsavstdnd an kommuntrafiken samt att den har forbindelser till
kommuncentrum i lanet.

Stoppstille - Ett stoppstille dr en héllplats, station, trafikbrygga, terminal
eller en kombination av dessa och det dr genom négon av dessa som
resendrerna kliver in eller ur kollektivtrafiksystemet. Flera stoppstéllen kan ingé
i en héllplats med samma namn.

Strukturerande effekt - Med strukturerande effekter menas oftast
infrastrukturens langsiktiga paverkan pa tillvaxt, arbetsmarknad, varu-
marknad, bostadsmarknad och markanvandning. Effekterna anses ibland vara
konkret kopplade till gestaltningen av gaturummet och upplevelsen av
spartrafiken.

Sirskild kollektivtrafik - Avser fardtjanst och sjukresor.
Taxenivi/prisniva - Nivan for avgiften for kollektivtrafikresor.

Tillginglighet - Tva betydelser av tillganglighet anvinds. Tillganglighet i form
av méjligheten for reseniirer med funktionsnedséttning att resa med
kollektivtrafiken samt tillginglighet som avser geografisk rorlighet, det vill saga
mojligheten att né en punkt i regionen med kollektivtrafik. Begreppet omnamns
i detta sammanhang som regional tillganglighet.

TiM-trafik och TiM-omréide - TiM stér for Trafik i Malardalen och omfattar
den regionala tagtrafik som Malab upphandlat. I TiM-trafiken ingér
lanstrafikbolagens trafik samt delar av SJ:s regionala tagtrafik. TiM-omradet
omfattar Stockholms, Sédermanlands, Uppsala, Viistmanlands och Orebro lin.

Trafikavtal - Av den regionala kollektivtrafikmyndigheten upphandlat avtal
om utférande av trafiktjanster efter beslut om allmén trafikplikt.

Trafikentreprenor/ Trafikforetag/ Trafikleverantor - Ett foretag som
kor trafik, antingen upphandlad eller kommersiell.

Trafikinformationssystem- De informationssystem som behovs for att ge
resendrerna den information som #r nédvindig for att resan ska fungera val.

Trafikstandard - Med trafikstandard avses faktorer som komfort, trangsel,
bemoétande med mera.
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Trafikutbud - Med trafikutbud avses linjestrackning, turtithet och
gangavstand till hallplats/station.

Triingsel - Tvé betydelser av tringsel anvinds i rapporten: Med trangsel i
kollektivtrafiken avses oftast situationen inne i fordonen, vilket paverkar
resenirernas komfort. Triangsel kan ocksé avse situationen i vig- eller sparnatet
vilket paverkar framkomligheten.

Upphandlad trafik - I det regionala trafikforsorjningsprogrammet avses den
trafik som har belagts med allmén trafikplikt och som landstinget genom
upphandling har avtalat om och subventionerar.

Utbudskilometer - Antalet utférda kilometer i kollektivtrafiken. Utbudet ska
avse den faktiskt utférda persontrafiken. Utbudskilometer &r detsamma som
tidtabellskilometer och exkluderar den trafik som stélls in och inkluderar den
trafik som sitts in vid behov. Trafik sdsom ut- och inkérning samt tomkérning
bér om mojligt exkluderas. Utbudet for bantrafik mits i vagnkilometer.
Vagnkilometer ar den striicka i kilometer som vagnar upplatna for resande
framforts i jarnviigs-, tunnelbane- och sparvigstag.
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Forutsattningar for kollektivtrafiken och ramverk

Kollektivtrafiklagen (SFS 2010:1065) triadde i kraft den 1 januari 2012 och giller
for den regionala kollektivtrafiken. Syftet med lagen &r att 6ka utbudet och
resandet, forbattra samordningen med annan samhillsplanering, forbattra den
politiska styrningen samt att géra den mer strategisk. 2013 kompletterades
kollektivtrafiklagen sé att den numera aven inkluderar sjotrafik.

Regional kollektivtrafikmyndighet och kollektivtrafiklagen
Kollektivtrafiklagen, som baseras pé EU:s kollektivtrafikférordning ((EG)
1370/2007), innebir att det ska finnas en regional kollektivtrafikmyndighet i
varje lin, som i Stockholm &r landstinget. Myndigheten i varje l14n ansvarar for
den regionala kollektivtrafiken i respektive lan samt for att ta fram och besluta
om det regionala trafikférsorjningsprogrammet.

Lagen omfattar all kollektivtrafik, savil upphandlad som kommersiell trafik och
méjliggor fri etablering av kommersiell kollektivtrafik i Sverige. Kommersiella
bolag som vill driva kollektivtrafik kan anmala detta hos den regionala
kollektivtrafikmyndigheten.

Enligt kollektivtrafiklagen finns krav pé tidsbestamda mal och atgarder for att
anpassa kollektivtrafiken till behov hos méanniskor med funktionsnedsattning.
Lagen siiger ocks4 att atgarder for att skydda miljon ska definieras. I 6vrigt styrs
inte mélen i trafikforsérjningsprogrammet av ndgra tvingande bestimmelser.

Regionalt trafikforsorjningsprogram

Det regionala trafikforsorjningsprogrammet ska redovisa behovet av
kollektivtrafik, satta upp mélen for kollektivirafiken inom lanet och éver
lansgrians samt bedoma forhallandet mellan & ena sidan den trafik som ska
omfattas av allmin trafikplikt och & andra sidan den trafik som bedoms kunna
drivas pd kommersiella villkor. Programmet upprittas efter samrad med
berorda intressenter inom ldnet och motsvarande myndigheter i angransande
lan.

Det ar trafikforvaltningen vid Stockholms lidns landsting som ansvarar for att ta
fram trafikforsérjningsprogrammet. Innehéllet bygger pa dialog med alla
berérda kommuner, myndigheter, kollektivtrafikentreprenorer och
intresseorganisationer som representerar lianets invanare.
Trafikforsérjningsprogrammet beslutas av landstingsfullmaktige.
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Innehallet i det regionala trafikférsorjningsprogrammet &r i lagen reglerat i
2 kap, 10 §. Huvudpunkterna i vad trafikforsorjningsprogrammet ska innehélla

ar enligt lagen foljande:

o Langsiktiga mal for kollektivtrafiken.

¢ Behovet av regional kollektivtrafik i lanet samt mal for
kollektivtrafikforsorjningen ska beskrivas.

o Alla former av regional kollektivtrafik i lanet, bade trafik som bedéms
kunna utféras p4 kommersiell grund och trafik som myndigheten avser
att ombesorja pa grundval av allmén trafikplikt.

o Atgirder for att skydda miljon.

o Tidsbestamda mal och &tgarder for anpassning av kollektivtrafik med
hinsyn till behov hos personer med funktionsnedséttning.

e De bytespunkter och linjer som ska vara fullt tillgéngliga for alla
resenarer.

e Omfattningen av fardtjanst och riksfardtjanst och grunderna for
prissattning av dessa resor.

Arbetsprocessen enligt kollektivtrafiklagen

Det forsta steget i processen ir att formulera ett trafikférsérjningsprogram med
mal for kollektivtrafiken. Malen ska vara styrande for den upphandlade trafiken
och vigledande fér den kommersiella trafiken.

Det andra steget i arbetsgangen ir beslutet om allmén trafikplikt. Det regionala
trafikforsérjningsprogrammet och malen, som anges dar, utgor grund for vilken
trafik som ska ingd i den allménna trafikplikten. Kollektivtrafikmyndigheten
maste gora en noggrann bedémning av vilken trafik som samhéllet ska ansvara
for om malen ska kunna uppfyllas. Beslutet om allmén trafikplikt bor tas i god
tid infor utgdngen av trafikavtal. Infor beslutet ska samrad hallas. Den regionala
kollektivtrafikmyndigheten far inte upphandla kollektivtrafik utan att ett beslut
om allmin trafikplikt finns.

Det tredje steget ar att upphandla trafiken utifrén beslutet om allmén
trafikplikt. Annonsering om att upphandling ska paborjas maste ga ut ett ar i
forvag. Ett foretag som avser att bedriva kommersiell trafik ska anmila detta till
kollektivtrafikmyndigheten. Detsamma giller nér ett foretag avser upphora med
trafiken.

Infosdk. klass
K1 (Oppen)
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Landstingets styrning och forvaltning av kollektivtrafiken
I Stockholms lin dr det landstinget som &r regional kollektivtrafikmyndighet.

Landstinget har uppdragit 4t trafikndmnden att utfora landstingets uppgifter
som regional kollektivtrafikmyndighet forutom i vissa drenden, exempelvis
antas trafikférsorjningsprogrammet direkt av landstinget.

Trafikforvaltningens roll 4r att pé uppdrag av landstinget ansvara for planering
och upphandling av all landstingssubventionerad kollektivtrafik p land i lanet.
Trafikforvaltningen har ocksa fatt i uppdrag att ta fram Stockholms lans
regionala trafikforsdrjningsprogram.

Avgriansningar

Kollektivtrafik definieras enligt EU-forordningen) som “persontransporttjanster
av allmint ekonomiskt intresse som erbjuds allménheten fortlopande och utan
diskriminering”. Det regionala trafikforsérjningsprogrammet for Stockholms
lan omfattar all kollektivtrafik inom ldnet, iven kommersiell kollektivtrafik och
sadan trafik over linsgrins som huvudsakligen bestar av vardagsresande.
Berérd trafik inom lanet bestér av trafik med buss, tunnelbana, lokalbanor, tag,

fardtjanst och sjotrafik.

Berord trafik 6ver linsgrins bestér av trafik med buss, regionaltég och
pendeltig. All kollektivirafik, aven taxi, omfattas av den nya
kollektivtrafiklagen. Taxibolagen ges méjlighet att komma in och bedriva
kollektiv linje- eller avropstrafik. Landstinget har dven ett ansvar for att lanet
har en tillfredsstdllande taxiforsorjning.

Omfattningen av fardtjanst ska beskrivas och inordnas i det regionala
trafikforsérjningsprogrammet. Daremot omfattas inte riksfardtjanst, eftersom
denna inte ar overford fran lanets kommuner till den regionala
kollektivtrafikmyndigheten.

Nar det galler beskrivningen av kollektivtrafikens framtida utbud gors den pé
trafiknatsniva (det vill sdga vilka trafikuppgifter ett visst nat ska ha, t.ex.
stomnitet) diaremot berors inte vilka trafikslag (tunnelbana, sparvagn, buss
eller annat) som kan bli aktuella. Flera maltal och atgérder redovisas dock
trafikslagsuppdelat. Det regionala trafikforsérjningsprogrammet inbegriper inte
avvigningar kring vilka investeringar som behovs for att uppna mélen. Detta tas
om hand inom ramen for andra studier och dessa bor ha sin utgdngspunkt i de
regionala kollektivtrafikmélen.

I praktiken ér det fraimst buss- och sjétrafiken som berérs av det 6ppna
marknadstilltradet. Tunnelbane- och lokalbanetrafiken omfattas visserligen av

Infosdk. klass
K1 (Oppen)
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lagen men berérd infrastruktur dgs av SL. Av lagstiftningen féljer inte ndgon
skyldighet for SL eller landstinget att limna andra aktorer tilltrade till
infrastrukturen. Pendeltagstrafiken gér pa det statliga jarnvagsnatet, som ar
omreglerat sedan tidigare.

Revidering
Kollektivtrafiklagen siger att programmet ska uppdateras vid behov. I detta lén
har vi kommit fram till att revidering av trafikforsérjningsprogrammet sker en

ging per mandatperiod.

Arbetet med att ta fram landstingets andra regionala trafikforsorjningsprogram
for Stockholms lin har pagétt sedan borjan av 2015. En beskrivning av
samréadsprocessen och en redogérelse for alla remissinstanser och synpunkter
aterfinns i samradsredogorelsen.

Uppfoljning

Trafikforsorjningsprogrammet foljs upp en gang per mandatperiod infér
revideringen. Trafikférvaltningen foreslas leda detta arbete. Linets 6vriga
aktérer kommer behéva bidra i uppfoljningsarbetet.

I uppfoljningen foreslas maltalen brytas ner pa kon, alder och geografi dar det
ar majligt och relevant. Detta for att spegla maluppfyllelsen i respektive
kundgrupp.
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Atgiirder for att skydda miljon

Sambhillsfinansierad kollektivtrafik

Upphandlad kollektivtrafik

Sedan 2015 arbetar SL, Waxholmsbolaget och Fardtjansten utifran ett
gemensamt miljoledningssystem och ar certifierat enligt ISO 14001. Miljomal
for den upphandlade kollektivtrafiken ar beslutade i enlighet med landstingets
gillande miljépolitiska program och gillande regionalt
trafikforsérjningsprogram, och omfattar for narvarande foljande aspekter:

« Kollektivtrafikens marknadsandel (6kat resande)

« Utslapp till luft fran trafiken (6kad anvindning av fornybara drivmedel)

« Kollektivtrafikens energianviandning (energieffektivitet och 6kad
anviandning av fornybar energi)

I SL-trafiken bedrivs 91 procent av bussflottan med fornybara drivmedel (2015).

De briinslen som bidrar till m&luppfyllelsen ar etanol, biogas och biodiesel
(rapsmetylester, RME och HVO).

Trafikforvaltningen bedriver dven ett systematiskt arbete for att minska bullret
fran sin verksamhet (upphandlad kollektivtrafik pa land och vatten), bade
genom att delta i samhallsplaneringen och genom tekniska Idsningar vid killan
— anldggningar, fordon och fartyg.

Ett nytt miljopolitiskt program forbereds parallellt med revidering av
trafikforsérjningsprogrammet, som innebér att landstinget och SL, WAAB samt
Fardtjansten fran och med januari 2017 hgjer ambitionsnivéan ytterligare i
miljoarbetet och borjar arbeta for att na nya mal till slutet av 2021. Klimat,
hallbar vard, hallbara resor och transporter, samt hallbara fastigheter och
anliiggningar ar mal i det nya miljoprogrammet.

SL har skrivit under Global Compacts tio principer for en héllbar utveckling och
redovisar &rligen (frin 2011) arbetet med Global Compact i en sé kallad COP
(Communication On Progress).

Sjotrafik

Inom miljéomréadet arbetar trafikforvaltningen sarskilt med att minska
anvindningen av fossila brinslen, att minska de skadliga utslappen till luft och
att minimera skador och obehag frén fartygens svallvigor. Exempelvis har
forsok inletts med fornybart brinsle och virme fran fartygens motorer
atervinns. Katalysatorer har installerats pa fartygens motorer for att minska

Infosdk. klass
K1 (Oppen)
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utslippen av kviveoxider och krav pa basta motorteknik stills nar motorer byts
ut (Trafikforsorjningsplan 2010, Waxholmsbolaget).

Fdrdtjdnst

Firdtjinst som utfors med personbilar och specialfordon (oftast taxibilar)
innebir en hogre belastning pa miljon én sparburen SL-trafik och bussar som
drivs pa biobrénsle, och har god beldggning. For att efterstrava en allt mer
héllbar utveckling staller Trafikforvaltningen krav i upphandlingar att taxibilar
for fardtjianstresor ska uppfylla den s kallade statliga normen for miljéfordon
och att de tankas med biobrinsle. Fér specialfordon byggda for rullstolsburna
har hittills tillgdngen till miljoanpassade fordon varit 1dg, men i samma takt som
biodiesel HVO blir allt mer tillginglig kommer aven specialfordon kunna ga
over till fornybart briinsle istéllet for fossilt diesel. Trafikforvaltningen foljer
marknadsutvecklingen och forsoker som stor kopare av trafik att aktivt paverka
marknaden till miljémassigt battre fordon och drivmedel. Trafikforvaltningen
arbetar parallellt med att forfina och forbattra planeringssystem och IT- system
for battre samplanering.

Kommersiell trafik
Inom den kommersiella trafiken saknas idag ett samlat grepp kring

miljéfragorna och respektive féretag ansvarar sjalv for att folja géllande lagar
och regler.

8(13)
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Atgiirder for att anpassa kollektivtrafiken med hiinsyn till
personer med funktionsnedsattning

Trafikforvaltningens Riktlinjer for tillgédnglighet for barn, dldre och resenirer
med funktionsnedsittning (RiTill) faststaller tillgénglighetskrav for samtliga
miljoer inom land- och sjotrafik. Riktlinjerna innehéller minst lagkrav men
ménga krav ir starkare. En viktig forutsittning for att kollektivtrafiken ska bli
tillgiinglig och anvindbar for resendrerna &r att de aktorer som ér ansvariga for
resans olika delar samverkar och agerar.

For personer med funktionsnedsittning, barn och aldre ar det sarskilt viktigt att
hela resekedjan frin dérr till dorr fungerar, en helhetssyn maste déarfor prigla
itgarder inom transportsystemets olika delar. Det méste finnas tillganglig vag
till brygga, héllplats eller station och reseniren ska kunna na viktiga mélpunkter
pa ett tryggt och enkelt satt.

For att reseniirer ska vilja, kunna och kénna sig trygga med att resa i
kollektivtrafiken krivs forutom fysiska anpassningar dven atgarder och
anpassningar av biljett - och informationssystem, stérningsinformation,
information om var det finns mest plats i fordonen tillsammans med ett gott
bemétande fran personal och medresenarer samt ett varsamt korsatt.

Idag finns det brister i tillgéingligheten sarskild i samband med ny- och
ombyggnationer. Eftersom Stockholm expanderar kraftigt och ménga ny- och
ombyggnationer kommer att ske framover ar det av storsta vikt att
tillgangligheten sikerstills i samband med dessa arbeten. Sarskilt fokus bor
riktas mot detta framover.

Bytespunkter och linjer som ska vara fullt tillgéingliga for alla
resenirer

Att stora bytespunkter savil for land- sj6- som for fjarrtrafiken kanns enkla och
trygga ir en forutsittning for att resenirer ska kunna genomfora resan frin
péstigningspunkt till destination. De hundra stérsta bytespunkterna for land-
och sjotrafik har inventerats ur ett tillgdnglighetsperspektiv. Inventeringen
tillhandhalls sivil digitalt som genom SL-Kundtjénst.
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Rutiner vid anmilan och avanmilan av kommersiell
trafik

Rutin vid anmiilan av kommersiell trafik
Anmilan om och avanmilan av kommersiell trafik ska ske minst 21 dagar fore

trafikstart till landstinget. I samband med anmalan skickar
kollektivtrafikforetaget in en ifylld blankett med nédvindig information. Med
hjilp av denna blankett ska foretaget visa att det har sakerstallt forutsattningar
for den planerade trafiken. Trafikforetaget ska sjalv se till att alla fragor i
blanketten blir besvarade och lésta sé att allt &r forberett infor trafikstart nar
blanketten skickas in. Kontakt bor tas med vighéllare och landstinget tidigare
in 21 dagar innan trafikstart fér bland annat hantering av tillgéng till
infrastruktur samt samordning med befintlig trafik.

Blanketten ska innehélla information om foljande:

e Start och mélpunkt for linjen.

e Oversiktskarta 6ver linjestrackning.

e Vilka héllplatser/terminaler/bryggor &r tankta att nyttjas — hur ska det
fysiskt losas. Karta 6ver aktuella hallplatser bor bifogas.

e Vilka tider och med vilken turtéithet ska linjen trafikera.

¢ Vilka nédvindiga instanser trafikféretaget har kontaktat for att 16sa alla
praktiska fragor (kommunen, 6vriga vighallare med flera).

e Att foretagets fordon fungerar i de anlaggningar som kommer att nyttjas
(hojder, bredder, sviangradier med mera).

¢ Hur information om trafiken kommer att hanteras.

Administration kring anmiélan av kommersiell trafik
Trafikforvaltningen administrerar anmalningar av kommersiell trafik pa
uppdrag av trafiknimnden. Landstinget har inga befogenheter att stoppa
kommersiella initiativ pa kollektivtrafikmarknaden. Det forutsitts att
trafikoperatoren som planerar att starta trafik har samtliga nodvandiga
trafiktillstdnd och att planerad trafik bedrivs lagenligt.

Aktuella anmélnings- och avanmaélningsrutiner:

1. Kommersiella aktérer bor informera eller samréda i ett tidigt skede med
landstinget och aktuella vighéallare om vilken trafik de avser att starta.

2. Trafikforetag tar del av anmélningsblankett for kommersiell trafik via
landstingets hemsida. Den kommersiella aktéren fyller i blanketten
enligt instruktioner.

Infosék. klass
K1 (Oppen)
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3. Anmilningsblanketten skickas in senast 21 kalenderdagar innan

4.

5.

planerad trafikstart till registrator (registrator.tf@sll.se)

Sekretess: Anmilan blir offentlig nar den inkommer till landstinget. Om
anmalan innehaller kiinsliga uppgifter bor detta anges i anmélan.
Landstinget/trafikférvaltningen tar del av trafikeringsforslaget och
meddelar trafikforetaget eventuella kvarstdende fragor som bor hanteras
innan trafikstart.

Senast i samband med att anmilan om trafik skickas till landstinget ska
tidtabelluppgifter skickas till Samtrafiken, som samordnar all
tidtabellinformation for upphandlad och kommersiell trafik.
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Dagens gemensamma informations-, biljett- och
betalsystem

Sedan 2007 finns det en lag som reglerar information till passagerare. Lagen
innebar att det finns en allmén skyldighet for en utovare av
passagerartransporter i linjetrafik att ldmna tydlig och tillforlitlig information
om trafiken. I lagen ingér ocksé skyldigheten att limna information om
stérningar och deras orsak, varaktighet och konsekvenser. Aven resegarantin
ingér i lagen. Daremot ingér inte biljettsystem i denna lag.

Informationssystem

Resenirernas behov av trafikinformation &r omfattande och informationen
maste halla hog kvalitet, det vill saga vara korrekt, aktuell och latt att forsta.
Man brukar tala om att resenirerna behover fa aktuell information om “hela
resan”, oavsett tid och plats och under hela tiden som resan pagar. Resan ir inte
enbart sjilva trafiken utan kombinationen av trafikutbudet och informationen.

Trafikforvaltningen tillsammans med 6vriga trafikaktérer samarbetar genom
Samtrafiken AB som tillhandahaller en nationell databas for all trafik i Sverige.
Tack vare att trafikforvaltningen och ovriga trafikaktorer i Sverige inrapporterar
sin trafikinformation till Samtrafiken kan en resenir (via Samtrafikens
Resrobot) f4 omfattande trafikinformation fér resor mellan destinationer i hela
Sverige.

Informationen i den nationella databasen finns dven tillgédnglig for marknaden i
form av 6ppna grinssnitt (se www.trafiklab.se). Att trafikdata blivit tillgédnglig
pé detta sitt har medfort att det pa marknaden utvecklats en méngd olika
applikationer for mobiltelefoner och datorer, ofta gratis och mycket anvindbara
for resenirerna. Det finns dven oppen trafikinformation tillgénglig i Google
Maps och péa Eniros kartor.

Biljett- och betalsystem

Trafikforvaltningen har samarbete med SJ, UL, TiM, LT etc. for att hantera
linsgrinsoverskridande biljetter. Genom samarbetet har en viss
interoperabilitet mellan olika biljettsystem uppnétts. Om utbudet av
gransoverskridande biljetter 6kar och blir mer komplext behover dock systemen
anpassas battre for att hantera detta.

Ovriga trafikforetag inom linet (t.ex. Arlanda Express, Swebuss och
Flygbussarna) har helt egna biljett- och betalsystem.
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Prissattning av fiardtjanstresor

Enligt kollektivtrafiklagen ska trafikférsorjningsprogrammet innehélla
omfattningen av fardtjanst och riksfardtjanst och grunder for prissattning av
dessa resor. Omfattningen av fardtjansten beskrivs i kapitel 4 i
huvuddokumentet. Nir det giller riksfardtjansten ar detta ett kommunalt
ansvar som darfor inte behandlas hir. I féljande kapitel beskrivs grunderna for
prissattning av fardtjanstresor.

Grunderna for prissittning av fardtjanstresor faststills av landstinget.
Firdtjianstresenirer faktureras normalt alla egenavgifter for resor. Ledsagare far
folja med utan kostnad om resenirens fardtjansttillstind medger det. Om
reseniren saknar tillstdnd for ledsagare fir medresenar folja med mot sarskild
avgift som faktureras.

Egna barn eller syskon under 18 &r som &r registrerade hos fardtjansten far folja
med utan kostnad. Sérskild egenavgift betalas i taxibil, 50 procent av
taxameterkostnad, di samplanering inte kan ske och resan i huvudsak
motsvarar en privat taxiresa i nedanstaende fall:

« da taxi bestills for eget bruk

+ da fler resenirer #n tillstdindet medger tas med i bilen
+ da bil tas pa gatan vid exempelvis taxistolpe

+ da eget husdjur foljer med

Den egenavgift for resa som faktureras ar faststalld avgift per resa for paborjad
stricka 30 km upp till att reseniren uppnar hogkostnadsskydd for resande.
Fardtjanstverksamhetens prissystem foljer priset for periodkort i den vanliga
kollektivtrafiken vad giller hogkostnadsskydd. Varje resa i fardtjanst har en
egenavgift pa 70 kr var tredje mil. Hogkostnadsskyddet innebér att en
fardtjanstresenir aldrig betalar mer an vad en periodbiljett (30 dagar) kostar.
For en resenar som ar over 65 ar trader hogkostnadsskyddet in vid det
reducerade priset for ett 30-dagarskort.

En firdtjanstberattigad resenir reser ocksa sjalv och med en ledsagare utan
ytterligare kostnad i den allminna kollektivtrafiken. Sjukresesystemet har ett
eget hogkostnadsskydd.

Infosék. klass
K1 (Oppen)
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