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1. Forord

Trafikverket har reviderat och till viss del omarbetat framtagen arbetsplan for bytespunkten
Svanhagen i Eker6 kommun.

Mycket av texterna ar ursprungliga, men uppdaterade exempelvis avseende nyare
trafiksiffror, kostnader och liknande.

Arbetsplanen har utokats genom att Tureholmsvigen fatt delvis ny strackning. Utfarten fran
Tureholmsvigen till Farentunavigen foreslds stingas. Infarten till Bergavigen har justerats
s att tunga transporter lattare kommer in i Berga-omradet.

Arbetsplanen dr omarbetad till en végplan enligt ny planliggningsprocess, vilket bland
annat medfor en nigot annorlunda redovisning av plankartorna.

Till tidigare arbetsplan togs en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) fram. Denna godkéndes
av Lansstyrelsen. Genom att arbetsplanen gors om till en vigplan 6nskade lansstyrelsen att
MKB:n ersitts av en miljobeskrivning. Miljobeskrivningen finns nu som en del av

planbeskrivningen. I juni 2016 tog lansstyrelsen ett fornyat beslut om att projektet inte
bedéms medfora betydande miljopaverkan.

Vagplanens syfte ar att faststilla den mark som vaganlaggningen tar i ansprak, samt det

markomrade som kommer att krivas for framtida drift och underhéll av vigen. Nar planen
ar faststélld har Trafikverket ratt att ta angiven mark i bruk.
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2. Sammanfattning

Nuvarande bytespunkt vid Svanhagen i Ekeré kommun betjanar 750-800 resenirer varje
dag. Bytespunkten som ligger inklamd mellan tva korsningar har under manga ar haft
framkomlighets- och trafiksdkerhetsproblem. Problemen blir allt storre i takt med att
befolkningen pé Faringso vaxer och trafikbelastningen pa Farentunavigen okar. Manga
busslinjer triangs idag pa en liten yta.

I tidigare forstudie (2004) presenterades tre olika forslag som innebar relativt omfattande
utbyggnader med bland annat ny infartsparkering och flyttad bussangoring. Marken i
omradet har dalig barighet och de i forstudien presenterade forslagen har efter utokade
geotekniska undersokningar ansetts vara for dyra att genomfora. Ett mindre omfattande
forslag togs darfor fram i tidigare arbetsplaneskede. Detta forslag ar nu reviderat och
omarbetat till en vigplan.

Under tidigare planeringsarbete har samrad med foretag, foreningar och privatpersoner
samt markidgarsammantride med beroérda fastighetsagare hallits.

I samband med att projektet startades om har samradsmaterial skickats ut till samtliga
markagare och ovriga intressenter. Ett méte pa orten holls den 30 maj 2016. En separat
samradsredogorelse finns upprattad TRV 2016/10626. Vid samradet framfoérdes kritik mot
att Trafikverket inte fullfoljt ett gammalt forslag, dar bytespunkten placerades pa befintlig
infartsparkering. Detta alternativt har tidigt sorterats bort, da det bedémdes bli for dyrt pa
grund av omfattande geotekniska forstarkningsatgarder.

2.1.  Utformning

Vagplanen presenterar ett forslag som innebar att en cirkulationsplats byggs i korsningen
Stenhamravigen/ Farentunavigen. Tureholmsvigen far ny strackning vaster om
telestationen och ansluts till cirkulationen fran soder. Befintlig utfart mot Farentunavigen
hélls enbart 6ppen for busstrafik till bytespunkten.

Busslingan utokas i befintligt 14ge och far en separat anslutning mot den nya strackningen
av Tureholmsvagen.

Bussarna samlas kring en 6-formad perrong som &r langre och bredare dn idag med plats for
fyra ledbussar. Plats for tva uppstillda bussar (for rast eller tidsreglering) finns langs sddra
sidan av angoringen.

Befintliga gdng- och cykelstrak ansluts till bytespunkten. Gang- och cykelpassage med
refuger anordnas i samtliga av cirkulationsplatsens fyra tillfarter.

Ett forslag pa ny gang- och cykelvig lings bussangoringens sodra kant illustreras.
Utformningen av denna beslutas i samrdd med Eker6 kommun. Eventuell markatkomst
hanteras via detaljplan och inte genom vigplanen.

2.2.  Framkomlighet och tillganglighet

Nir det giller kapaciteten i korsningen kommer en cirkulationsplats ha mycket god
marginal for framtida 6kning av trafikmingderna. Bussangoring sker pa en reserverad yta
endast for busstrafik. Bussangoring sker runt en mittrefug, vilket tillater smidiga byten for
resenirer mellan genomgaende och vindande linjer. Hallplatsldgena anpassas for personer
med funktionshinder. Gdng- och cykelvigar ges en battre och mer sammanhaéllen strackning
forbi bytespunkten.



2.3. Trafiksékerhet

Risken for allvarliga olyckor minskar i en cirkulationsplats, eftersom hastigheterna ar lagre
och vinklarna mellan fordonen vid en kollision ir sm4. Aven sikerheten for oskyddade
trafikanter som ska passera korsningen 6kar da bilarnas hastighet ddmpas. Skolbarnen fran
Berga som idag maste korsa Farentunavagen, erbjuds en anordnad géngpassage med
skyddande refuger pa bada sidor om cirkulationsplatsen.

CyKklister ges en sdakrare forbindelse forbi bytespunkten 4n i befintlig utformning. I dag
passerar det regionala cykelstraket runt den mindre av parkeringarna, vilket leder till att
maénga genar genom busslingan och utsitter sig for risken att komma i konflikt med
busstrafiken. I presenterat forslag styrs cykeltrafiken upp i hogre grad.

En refug mellan trafiken pa Farentunavigen och bussangoringen innebir att bussarna star
mer separerade i forhéllande till biltrafiken, jamfort med dagens situation.

Gang- och cykelpassage ldngs Farentunavégen



3. Beskrivning av projektet, dess bakgrund och
projektmal

3.1, Allmant

Nuvarande bytespunkt vid Svanhagen ligger langs Farentunavigen, (vag 800), mellan
korsningarna med Stenhamravagen, (vig 814) och Tureholmsvigen (vdg 815) mot
Soderberga/Eriksberg. Bytespunkten bestar av en mittplattform med angoringsmojlighet for
fyra bussar samtidigt. Plats for reglertid saknas. Hallplatsen har koppling till intilliggande
infartsparkering. Bytespunkten betjanar 750-800 resenirer varje dag.
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Hoga hastigheter
genom korsningen

Farlig utfart

Oversikt 6ver omradet

3.2. Bakgrund

Bytespunkten som ligger inklamd mellan tva korsningar, har brister bade vad géller
framkomlighet och trafiksdkerhet. Problemen 6kar i takt med att befolkningen pé Faringso
vaxer och trafikbelastningen pa Farentunavigen 6kar. Ménga busslinjer triangs idag pa en
liten yta. Befolkningen forvéntas fortsatta 6ka pa Faringso och busstrafiken utvecklas
direfter. Behov av en storre bytespunkt finns alltsa pa platsen.

I 6vrigt finns brister i utformning och utrustning nir det giller anpassning for
funktionshindrade vid héllplatsen. Gang- och cykelmajligheterna behover ocksé forbattras i
omrédet. Onskema&l om plats for tidsreglering har framkommit fran Trafikforvaltningen.
Idag finns ingen yta inom héllplatsomradet avsedd f6r bussar som inte &r i trafik, samtidigt
som det finns bussforare som har sin rast vid Svanhagen.

Underdimensionerad
bytespunkt




Eker6 kommun, Trafikforvaltningen, Arriva och Trafikverket ar alla eniga om att man maste
se over bytespunkten i sin helhet och forsoka atgarda problemen. Projektet har dven fatt en
okad aktualitet i ssmband med kommunens pagiende detaljplanearbete i omradet.

3.3.  Tidigare utredningar och beslut

Hosten 2004 genomfordes forstudien "Forstudie Bytespunkt Svanhagen, Eker6”. Forstudien
var enligt tidigare planeringsprocess det forsta steget i planeringen, och det skede som ska
ge en bild av vilka problem som beho6ver 16sas och forslag pa tinkbara dtgiarder. I nuvarande
planeringsprocess motsvarar forstudien ungefar samradsunderlaget.

I forstudien 2004 konstaterades att foljande forandringar behovs:
o Utokad bussyta och battre svingradier samt utrymme for tidsreglering
o Tillgdnglighetsanpassning av plattformar
¢ Ombyggnad av korsningen Fiarentunavagen/Stenhamravagen
e Omdragning av GC-nit
o Cykelparkering
e Milj6- och gestaltningsmassiga dtgarder (tradplanteringar mm)
e Samlad infartsparkering pa vistra sidan

e Hastighetsreducerande atgird vid 6vergingstillet i korsningen
Farentunavigen/Stenhamravigen

Tre alternativ till utformning av bytespunkten studerades. Samrad med berdrda foretag,
foreningar samt privatpersoner holls den 6 oktober 2004 i Tappstromsskolans matsal pa
Ekero. Representanter fran Swebus, SL, Vagverket (nuvarande Trafikverket), Ekero
kommun och Svartsjo Byalag fanns med p& métet. Dessutom deltog markigare och andra
privatpersoner fran kringliggande omraden.

Viagverket, SL och kommunen var efter forstudieskedet eniga om att det fortsatta arbetet bor
inriktas mot en bearbetning av alternativ 3 i forstudien. Man anség ocksé att en anslutning
av Tureholmsvigen till gemensam korsningspunkt med Stenhamravigen borde studeras
vidare.

Lansstyrelsen fattade i juli 2005 beslut om att ombyggnaden som foreslas i forstudien inte
kan antas medfora betydande miljopaverkan, men att man i det fortsatta arbetet bor beakta
att omradet ingar i yttre skyddszonen till 6stra Milarens vattenskyddsomrade. Hanteringen
av dagvatten ska ske pa ett sddant sitt att Malaren med tillfloden inte fororenas.

Vigverket Region Stockholm beslutade i juli 2006 att ga vidare med arbetsplan.

Under 2007 togs en arbetsplan fram med tillh6rande miljokonsekvensbeskrivning.
Lansstyrelsen godkinde MKB 2007-08-27.

Ar 2010 reviderades tidigare plan med en reviderings PM. PM innebar bland annat en
fordjupning av vattenfrdgorna. Férandringarna bedomdes inte vara sé stora att de
foranledde ett nytt godkdnnande av ldnsstyrelsen. Arbetsplanen stilldes ut for allménheten.
Planen faststilldes aldrig, huvudsakligen pa grund av att finansiering for projektet saknades.

I september 2015 &terupptogs projektet. Onskemalet fran Trafikverket var di att géra om
arbetsplanen till en viagplan. Efter samrad med lansstyrelsen beslutades att tidigare MKB
bor goras om till en miljobeskrivning, samt att beslutet avseende betydande miljopaverkan
behovde fornyas. Lansstyrelsen bedomde att for 14ng tid forflutit sedan tidigare beslut. Ett



samrddsunderlag baserat pé tidigare vagplan togs fram och i juni 2016 tog lansstyrelsen ett
fornyat beslut om att projektet inte kan antas medfora betydande miljopaverkan.

3.4.

Projektmal

Foljande projektmal formulerades redan i forstudieskedet och har sedan kvarstatt i
projektet:

tydlig.

Bytespunkten ska vara létt att ta sig till och vara atkomlig for alla

Kapaciteten inom héllplatsomradet ska klara en eventuell framtida utveckling av
busstrafiken

Bekvama byten mellan bussar samt mellan bil/cykel och buss ska mojliggoras.
Framkomligheten for buss i samband med utfart fran hallplatsomréde ska
forbattras

Trafiksékerheten pa Farentunavagen forbi omradet samt utformningen av
korsningen med Stenhamravégen forbéttras. Konfliktpunkter minimeras och
farliga trafikrorelser tas bort

Oskyddade trafikanter ska kunna rora sig sékert inom och till/fran bytespunkten

I och intill bytespunkten ska finnas sékra gdng- och cykelstrak

Géang- och cykelpassager over bilvéigar ska ha bra sikt och hastigheter ska dimpas
Avgrinsningar mellan olika typer av ytor ska vara tydlig

Platsen ska utformas sé att den annonseras samtidigt som den ar dverblickbar och

Omradet ger idag ett slitet och ganska ostrukturerat intryck

1"



4. Forutsattningar

4.1.  Vagens funktion och standard

Vagnitet i omradet tillhor det regionala vagnatet och servar till stora delar trafik mellan
Stockholm och mailaréarna. Farentunavigen och Stenhamravégen ar cirka 6 meter breda
och saknar vigrenar. Hastigheten ar skyltad till 50 km/h. Tureholmsviagen ar en betydligt
mindre gata med viagbredd 4 meter. Tureholmsvigen anvinds framst av de boende liangs
gatan.

Géng- och cykelbana finns norrut lings Farentunavagen och vasterut langs
Stenhamravigen.

Belastningen pa vignitet kommer att 6ka i takt med att omraden exploateras och att
arbetspendlingen mot Stockholm o6kar.

4.2.  Trafik och anvandargrupper

Busslinjerna utgors av atta genomgéaende linjer samt en vindande linje. Hallplatsen
fungerar som bytespunkt for busstrafiken pa Faringso. De linjer som har flest avgéngar gar
med 10-minuterstrafik i rusningstrafik.

Hallplatsens plattform &r idag inte anpassad till personer med funktionsnedséttning.

Bytespunkten nés via gdng- och cykelvignitet frin Stenhamra i vist, Skd/Edeby i norr och
Brommaplan i 6st. Gang- och cykelvigen fran Stenhamra ligger pa samma sida som
héllplatsen. Cykelstraket fran Brommaplan leds ut pa vigen strax innan korsningen med
Tureholmsvigen. Gang- och cykelnitet anviands av de boende i ndromradet. Under projektet
har ocksa framkommit att cykelnitet i hog grad anviands av motionscyklister.



Bytespunkten sedd fran Tureholmsvégen

Strackan pa Fiarentunavigen forbi Svanhagens hallplats ar hastighetsbegransad till 50
km/h. Den verkliga hastigheten upplevs som hogre av de boende i omréadet. Sikten ar god
och det ar ingenting som hindrar en hégre hastighet langs Farentunaviagen.

Farentunavagen soder om korsningen med Stenhamravigen, det vill siaga precis utanfor
bytespunkten, har (2008) ett flode pa ca 97700 fordon per dygn, (arsmedeldygn). En stor del
av trafiken gor svingande rorelser i korsningen med Stenhamravigen. Flodet pa
Stenhamraviagen uppmaittes 2014 till 3 950 fordon per dygn medan fortsattningen pa
Farentunavéagen norr om korsningen mattes till 4 600 fordon per dygn. P4 Tureholmsvagen
mittes flodet till 1 240 fordon per dygn.
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I anslutning till bytespunkten finns en infartsparkeringar. Totalt finns idag plats for ca 65
bilar. Dessa parkeringar ar enligt rakningar gjorda av SL aldrig fullbelagda som
infartsparkeringar. De kan daremot anvéandas fullt ut vid sportevenemang kvéllar och helger
i Allhallen.

Hallplatsen ligger inklamd mellan tva korsningar, vilket gor att det finns flera
konfliktpunkter alldeles intill bytespunkten som utgor en trafiksdkerhetsrisk. Inom senaste
feméarsperioden 2011-2015 har 8 olyckor intraffat i omradet kring korsningen. Tva av
olyckorna har medfort allvarlig personskada och 6vriga sex olyckor har varit olyckor med
lindriga personskador.

I korsningen med Tureholmsvigen finns siktproblem vid utfart mot Farentunavigen.

Cykelstraket i 0st-vastlig riktning saknar trafikséker passage forbi hallplatsomradet. Strékets
géng- och cykeloverfart 6ver Stenhamravagen upplevs som osiker med délig sikt och refuger
med nerkorda kantstenar.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Intill dagens busshéllplats och infartsparkering ligger en narbutik (ICA). Langre visterut
langs Stenhamravigens sodra sida ligger en idrottsplats, Svanangens IP

Inom projektomradet ligger dven en telestation.

Bostadsbebyggelse finns langs Farentunavagen, Tureholmsvigen, i Berga och Bergalund.
Inga bostader berors av projektet. Daremot paverkas infartsparkeringen och dagens in- och
utfart till ICA-butiken.

I kommunens pagaende detaljplanearbete 14ggs vikt vid att forbattra majligheten for
niringsverksamhet i omradet. Planen mojliggor dven byggandet av fler bostédder och en
utokad forskola.



4.4.  Miljo och hélsa

Farentunavigen (vig 800) ar sekundir transportvag for farligt gods. Det innebar att
transporter med farligt gods som har lokala mél anvinder vigen. Transporter med farligt
gods forekommer pd bade Farentunavigen och Stenhamravigen. De transporter med farligt
gods som forekommer &r sannolikt i huvudsak bensin, diesel och eldningsolja.

Bullerberdkningar har inte utforts inom ramen for vigplanen, men en bullerutredning har
gjorts i samband med detaljplanearbetet. Inga fastigheter berors idag av bullernivier >55
dB. Varken kommunen eller Trafikverket har fatt in nagra klagomal fran boende.

Jordarten i omradet dr framst lera. Bebyggelse grundlagd pa lera, som ligger nira
trafikerade viagar som ocksa ligger pé lera kan drabbas av stérande vibrationer. Bebyggelsen
i projektet ligger upp mot morénkullarna och vibrationer bedéms inte vara ett problem
inom omréadet.

Eker6 kommun har som helhet mycket bra luftkvalitet. For luft finns miljokvalitetsnormer
for vissa &mnen. Miljokvalitetsnormerna far inte 6verskridas. Fran vagrafiken ar det framst
kvavedioxid och partiklar PM 10 (partiklar med diameter max 10 mikrometer) som ar
intressanta. Enligt 6versiktliga berdkningar fran Stockholms och Uppsala ldns
luftvardsforbund ligger halterna av kvivedioxid och partiklar PM 10 vil under gillande
miljokvalitetsnorm. Projektet forandrar inte situationen vad géller luftkvalitet

4.5. Vattenfragor

Dagvattnet fran befintlig vig avleds huvudsakligen via 6ppna diken till det storre diket
(Berga-Tornby markavvattningsforetag) langs Allhallsvigen. En storre betong trumma (dim
500) forbinder dikessystemet nordost om korsningen med Berga-Térnby markavvattnings-
foretag. Omradet ingar i yttre skyddszonen till 6stra Malarens vattenskyddsomréade.

Diket ar idag delvis igensatt och skulle behva rensas samt justeras i niva.

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar

Jordlagren i omradet bestar 6verst av ca 0,5 m fyllningsjord av sand och grus. Detta lager ar
utfyllt pa ett ca 0,5 m tjockt lager siltig torrskorpelera och darefter 9,5 till 17 m lera. Leran ar
mycket 16s med en skjuvhallfasthet pa 10kPa. Leran underlagras av morén pa berg. 1
gransen mellan fyllningsjorden och den siltiga torrskorpeleran forekommer stillvis ett lager
gyttja.

Flera stora diken finns i omradet.

Inom omradet finns inga kommunala VA-ledningar, men det finns ett flertal
dagvattentrummor.

Inom omradet finns befintliga tele- och elkablar. Telekablarna dgs av Telia Sonera och
elkablarna av Eker6 Energi. Befintlig belysning finns pa sddra sidan av Stenhamravigen,
Ostra sidan av Farentunavagen samt vid befintlig busshallplats, véstra sidan av
Tureholmsvigen, sodra sidan av vagen till Allhallen och vid infartsparkeringen.

Befintliga ldgspanningsmatarkablar for el finns pa sddra sidan av Stenhamravigen och
vagen till Allhallen, samt pa vistra sidan av Tureholmsvégen och 6stra sidan av
Fiarentunavigen. Pa Gstra sidan av Tureholmsvigen finns en lagspanningsluftledning.
Befintliga telekablar finns pé norra sidan av Stenhamravigen, vistra sidan av
Farentunavigen och Gster om parkeringen.

I samband med produktionen kommer omfattande ledningsomliggning att kriavas.
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5. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1.  Val av typlésning och utformning

Forslaget innebar att en cirkulationsplats byggs i korsningen mellan Stenhamravigen och
Farentunavagen. Tureholmsvigen far en ny strickning och ansluts till cirkulationsplatsen.
Busslingan utokas i befintligt 14ge och forses med en egen anslutning mot Tureholmsvigen
och Firentunavigen. Korsningen mellan Tureholmsvégen och Fiarentunavigen stangs for
allmén trafik.

Utformningsférslag

Befintligt gng- och cykelviagnit anpassas efter ny utformning och en komplettering av
géng- och cykelvignitet sker mot Bergavigen.

Under projektets gang beslutades att Tureholmsvagen forlaggs vaster om telestationen. Att
flytta telestationen bedomdes medfora stora problem. Lokaliseringen av Tureholmsvigen
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medfor att omkring 5 parkeringsplatser kommer att forsvinna fran ICA:s parkering.
Pendlarparkeringen forlorar 6-10 platser. Det finns mgjlighet att utéka pendlarparkeringen
mot vaster. I kommunens pagaende arbete med detaljplanen for Svanhagen tillvaratas
intresset for en framtida utbyggnad av affiarsverksamheten.

Ytor som avses faststillas inom ramen for vigplanen ar cirkulationsplatsen, till
cirkulationsplatsen anslutande vagar, busslingan samt de gang- och cykeloverfarter som
korsar cirkulationen. Den sodra ging- och cykelbanan ar enbart att se som en illustration.
Blir den aktuell att bygga behandlas detta inom kommunens pagaende detaljplanearbete for
Svanhagen.

Cirkulationsplatsen utformas for att ge en hastighetssinkning till 30 km/h i
korsningspunkten. Rondellens radie foreslas bli 12 m. Innanfor finns en 6verkérbar yta som
ar 1 m bred. Dimensionerande fordon ar lastbil med pahangssldp, som klarar att svinga runt
i cirkulationsplatsen utan att kora upp pa rondellen. Cirkulationsplatsen regleras med
vajningsplikt. Huvudled upphor séledes pa en del av Farentunavigen.

Ny strackning av Tureholmsvigen foreslds bli 6 m bred. Passagen av ICA-affaren ar en
kritisk sektion. Forslaget redovisar har minimiradie (40 m) och tvé lastbilar som méts
kommer att tvingas anpassa sitt korsétt. Hastigheten pa Tureholmsvéagen blir 30 km/h.

Géng- och cykelviagarna gors 3,0 m breda (samma bredd som befintligt). Gang- och
cykeloverfarten 6ver Stenhamravéigen och Farentunavagen foreslas bli 4,0 m breda. Dar
géng- och cykelbanan ligger i kantstenslage forbi ICA-affiren, ar bredden satt till 2,5 m for
att minska intranget pa privat mark.

Busslingan utformas for boogiebussar som klarar de rorelser som angivits av Stockholms
lans lokaltrafik. Busshéllplatserna gors 20 meter langa.

Utformningen f6ljer VGU version 2015:086. Minimiradien 40 m ar diskuterad med
Trafikverkets specialist.

5.2. Kollektivtrafik

Bussangoringen utékas och ges en egen anslutning mot Tureholmsvégens nya strackning.

Bussarna flyttas in en bit frdn Farentunavdgen och samlas kring en 6-formad perrong som
ar langre och bredare dn idag med plats for fyra ledbussar. Plats for tva uppstéllda bussar

(for rast eller tidsreglering), finns langs sddra sidan.

Bytespunkten dimensioneras efter boogiebussar och dr utformad efter de bussrorelser som
Trafikforvaltningen (Stockholms léns lokaltrafik) har 6nskat.

5.3.  Gang- och cykeltrafik

Befintliga gdng- och cykelstrik ansluts till bytespunkten. Overgangsstillen och cykel-
passager med refuger foreslas i cirkulationsplatsens samtliga fyra tillfarter. Ging- och
cykelnitet kompletteras med ny cykelvag fran Bergavigen till cirkulationsplatsen, pa ostra
sidan av Farentunavigen. Gang- och cykelvigen langs Tureholmsvigen laggs i kantstenslige
for att minska intranget pa intilliggande fastigheter och for att méjliggéra kommunens
detaljplan.

En ny géng- och cykelvig foreslds soder om bussangoringen. Utformningen illustreras
enbart. Blir byggnation aktuellt kommer markatkomst att 16sas genom detaljplan.
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5.4.  Gestaltningsprinciper

Det ar viktigt att behéalla det 6ppna landskapet. De tradplanteringar som foreslés syftar till
att fortydliga platsens nya utformning. I forslaget foreslés trad langs Stenhamravagen och
inom hallplatsomradet. Planteringarna stodjer den nya strukturen och forbattrar
orienterbarheten. Rondellen foreslas utformas utan trad for att anknyta till det 6ppna
landskapet. Det ar dock viktigt att rondellen och 6vriga refuger utformas med ett avvikande
material och farg, for att dela upp den stora asfaltytan.

Rondellytan utformas pé ett sddant sitt att endast extensiv skotsel kravs. Inom
héllplatsomradet foreslés en tradart som ansluter till annan vegetation i omradet.

Nya ytor ansluts till befintliga pa ett sitt som stimmer 6verens med intilliggande mark som
inte berors av projektet. Ytor som tas i ansprak under byggtiden och som inte ar
nyprojekterade aterstills.

Den vagbelysning som finns idag behélls och anpassas till den nya utformningen.

5.5.  Avvattning, ledningar och VA-fragor

Liangs Tureholmsvigen sitts kantsten, liksom vid busslingan. Kantstenen ger ett mer
tatortsnira intryck och vattnet leds ner till dagvattenbrunnar. Alternativet ar att anligga
oppna diken. Ett 6ppet dike renar dagvattnet i storre utstrackning, samtidigt som mer mark
tas i ansprak och da minskar anvindbarheten for impedimentsytan vid telestationen.

Huvudprincipen ar annars att dagvatten fran hardgjorda vagytor och terrass avleds via
vagdiken. Dar det inte dr mojligt anldggs dagvattenbrunnar och ledningar. Befintliga
trummor kan behova justeras och forlangas. Enligt skyddsforeskrifterna i Vattenskydd for
Ostra Milaren ska dagvatten fran nytillkomna ytor i den yttre skyddszonen inte ledas ut till
ytvatten utan foregdende rening. En viktig del av reningsprocessen for vigdagvattnet ar
transporten via de griasbekladda dikena.

Ny dagvattenledning anliggs for avvattning av de hardgjorda ytorna i hallplatsomréadet.
Ledningen ansluts till befintligt dike som mynnar i diket (Berga-Tornby
markavvattningsforetag) soder om befintlig parkering.

Befintlig trumma som kulverterar Berga-Térnby markavvattningsforetag under omradet
foreslds bytas ut. Trumman byggdes under 50-talet (uppgift frdn samradsméte pa platsen),
och det vore olyckligt om den gamla trumman behvde bytas ut nar bytespunkten ar
utbyggd.

Vister om Tureholmsvigen foreslds en oljeavskiljare. Vatten fran de hardgjorda ytorna leds
via oljeavskiljaren till diket och direfter vidare till Malaren via Tornbyviken. Ny viagtrumma
kan kompletteras med ett haveriskydd. Haveriskyddet innebar att exempelvis en gammi-
blésa kan placeras i trumman i samband med en olycka for att forhindra eventuella utslapp
att passera langre nedstroms diket. Detta innebir ingen paverkan pé dikets anvindning mot
idag.

I produktionsskedet kommer ett flertal teleledningar att behova laggas om. Detta géller
huvudsakligen telebrunnar som nu hamnar i hardgjord yta.



5.6. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Pé plankartan redovisas omrade for oljeavskiljare innan dagvattnet slapps ut i Berga-Térnby
markavvattningsforetag.

Fragor om buller och luftkvalitet har avgriansats bort ur miljobeskrivningen. Det finns inga
bostadsfastigheter som idag har bullernivéer >55 dB. Vid en framtida exploatering med
bostader i omradet kommer fragan kring buller att behandlas i Eker6 kommuns detaljplan.
Det finns inga registrerade fornlimningar i eller i anslutning till planomradet. Om
misstankta kulturlaimningar trots allt patraffas under bygget ska arbetet omedelbart
avbrytas och kontakt tas med Lansstyrelsen.

Om misstankta markféroreningar skulle pétraffas under bygget ska arbetet omedelbart
avbrytas och kontakt tas med tillsynsmyndighet.

Arbete i och nira vatten ska ske med metoder som minimerar grumling. Befintligt
vegetationsskikt nira vattendrag ska héillas si intakt som mgjligt. Vattendrag far inte koras
over av arbetsmaskiner annat dn via korplét, bro eller annan atgérd som skyddar
vattendraget och det ndrmaste vegetationsskiktet.

Jordprovtagning ska genomforas for jordlager dar gravning sker. Om forhéjda halter av
fororeningar uppticks ska dessa omhéndertas i samrad med tillsynsmyndighet.

Provtagning av halter av polyaromatiska kolvaten, PAH, tjarasfalt, ska genomforas for asfalt
som rivs. Om forhojda halter uppticks ska dessa omhindertas i samrad med
tillsynsmyndighet.
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6. Miljobeskrivning

6.1.  Avgransning
Beskrivningen omfattar geografiskt det omrade som tas i ansprak for projektets

genomforande.
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For miljoaspekterna stads- och landskapsbild och vatten omfattas ett storre omréade an den
geografiska avgransningen. Stads- och landskapsbild omfattar hela det landskapsrum som
paverkas av en utbyggnad. Konsekvenser for aspekten vatten omfattar vattnets hela vig fran

projektomrédet till recipienten, i detta fall Méalaren.

De miljoaspekter som huvudsakligen bed6ms bli berérda av projektet ar:

e Stads- och landskapsbild

e Mark och vatten

e Jord- och skogsbruk
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Foljande miljoaspekter bedoms inte berdras av projektet och beskrivs darfor inte mer
ingéende:

e Naturmiljo — mark som tas i ansprak bestar av hardgjorda ytor eller grasytor. Inga
utpekade naturvérden berors. Inga barridrer tillkommer eller forstérks.

e Kulturmilj6 — projektet gor ett mycket litet fysiskt intrang i riksintresseomréde for
kulturmiljévarden Ské (AB 29). Intranget bestér i att ca 100 kvm stort omrade
norr om Stenhamravégen i korsningen med Faringsdvégen tas i anspréak for en
géng- och cykelvég. Intrdnget medfor inga konsekvenser for riksintresset, vars
motiv dr bevarande av Skd sockencentrum och institutionsmiljon kring Ska-Edeby
barnbyar. I dvrigt berdrs inga utpekade kulturmiljdintressen.

e Rekreation och friluftsliv — projektet berdr inga omraden som anvinds for
rekreation och friluftsliv.

e Buller och vibrationer — projektet medfor ingen forédndring av trafikméngder eller
typer av trafik. I samband med kommunens detaljplanearbetet har en
trafikbullerutredning gjorts. Vid kommande exploatering kommer bullerfragor att
hanteras av Ekerd kommun inom ramen for detaljplanen.

e Luftkvalitet — projektet medfér ingen forsimring av luftkvaliteten. Okat kollektivt
resande istéllet for resande med bil bidrar till forbéttrad luftkvalitet.

e Markfororeningar — mark som tas i ansprak av projektet ér antingen
jordbruksmark eller ytor som anvénts som vég eller parkering, att ndgon
markfororenande verksamhet skulle ha pagatt inom omradet ér inte ként.

e Barridreffekter — projektet medfor ingen forsdmring av barridreftekter, de
16sningar som foreslds for gang- och cykeltrafiken bidrar till minskade
barridreffekter.

e Olyckor med farligt gods — Farentunavégen (védg 800) &r sekundér transportled for
farligt gods. De 16sningar som foreslés bidrar till att 6ka trafiksékerheten och
dédrav minska risken for olyckor med farligt gods.

6.2.  Miljoférutsattningar och intressen

6.2.1. Riksintressen

Hela Ekeré kommun ingér i riksintresse "Maélaren med dar och strandomréden” enligt
miljobalken kapitel 4.

Projektet berdr riksintresse for kulturmiljovarden Ské& (AB 29), enligt miljobalken kapitel 3.
Grénsen for riksintresset ligger i Stenhamravégen. I dvrigt berdrs inga riksintressen.

‘.I.'~ . "y K o¥ o b ]
%)) A o ( ,\,/

Grdns for rii:rsintresse f(')';” kuiturmil]'dvdr;len Ska AB29

Négra omraden med arkeologiska ldmningar berdrs inte av projektet, enligt
Riksantikvariedmbetets register Fornsok.
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6.2.2. Regionala och kommunala intressen

Den skogklddda knallen mellan Farentunvégen och Tureholmsvégen, Torsberget, finns
utpekad som virdefull i kommunens Naturinventering frén 2002. Omradet &r vardefullt som
titortsnira natur. Omradet berdrs marginellt av infarten till bytespunkten.

Inga utpekade regionala intressen berors.

6.2.3. Kommunala planer

Aktuella kommunala planer ir gillande dversiktsplan (OP), antagen i december 2005. 1 maj
2010 togs beslut om planens fortsatta aktualitet. En trafikoversikt for Ekeré kommun &r
gjord 2001.

I 6versiktsplanen beskrivs Svanhagen som lokalt centrum. Vikten av att skapa en beredskap
for att kunna tillgodose framtida behov av expansion av butiker papekas i planen. I
oversiktsplanen talas om behovet av att forbattra Farentunavigen (viag 800) fran Svanhagen
soderut mot Bromma samt att pa sikt forbattra forbindelsen Svanhagen-Stenhamra.
Kommunen ser ett behov av 6kad kapacitet pa infartsparkeringen vid Svanhagen i
framtiden.

Kommunen arbetar med en ny detaljplan for Svanhagen, parallellt med Trafikverkets
planarbete. Syftet med detaljplanen ar att prova mojligheterna till kompletterande bostader
och verksamheter i omradet. Detaljplanen kommer att samordnas med vagplanen genom att
vigplanens begransningslinjer infors i detaljplanen.

6.3.  Stads- och landskapsbild

Projektet ligger i ett 6ppet, boljande jordbrukslandskap med skogskladda berg och
morankullar. Den uppodlade marken bestar av lera. Soderifran anas Ska kyrka bland
vegetationen pa hgjden. Vaster om korsningen mellan Farentunaviagen och Stenhamravigen
ligger en ICA-butik, en busshéllplats och en infartsparkering. Langre soderut finns fler
verksamheter, bland annat en bensinstation. Langre vasterut lings Stenhamravagens sodra
sida ligger en idrottsplats, Svanidngens IP och en ishall, Allhallen.

Bebyggelsen ligger pd morankullarna. Nar man befinner sig kring vigkorsningen ar
bebyggelsen i Berga och Bergalund mest pataglig.

Idag ar omradet kring infartsparkeringen, affaren och busshéllplatsen rorigt och ger ett
intryck av att ha vuxit fram i takt med att behoven uppstar. I 6vrigt 4r den 6ppna
landskapsbilden tilltalande.

Den skogklddda knallen mellan Farentunaviagen och Tureholmsvigen, Torsberget, finns
utpekad som virdefull i kommunens Naturinventering frdn 2002. Omradet ar vardefullt
som tatortsnara natur. Omradet berérs marginellt av den nya infarten till bytespunkten.
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Vy frén Ska kyrka mot Svanhagen

Faringso ar gammal kulturbygd. Omréadet kring Ska kyrka skulle forses med forordnande
enligt 19 § i den gamla naturvardslagen (skydd for landskapsbilden), men beslut fattades
aldrig. Ska kyrka ligger inom riksintresseomréade. Ekeré kommun har tagit fram
omradesbestimmelser med skydd- och varsamhetsbestimmelser. Den geografiska
avgransningen av dessa bestimmelser striacker sig dock inte till omrédet som berors av
aktuell vagplan.

Inga rekreations- och friluftslivsintressen finns utpekade inom det omrade som berérs av
projektet. Fran Svaniangens idrottsplats utgér ett motionsspar.

Konsekvenser

Den 6ppna landskapsbilden &r visentlig att behélla. Utbyggnadsalternativet paverkar stads-
och landskapsbilden i och med att en cirkulationsplats ersitter dagens trevigskorsning.
Forslaget bedoms medf6ra positiva konsekvenser for stads- och landskapsbilden.
Oppenheten behélls, samtidigt som platsens struktur och orienterbarhet forbittras.
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6.4. Mark och vatten

I anslutning till trafikplatsen finns tvd markavvattningsforetag; Berga-Tornby
torrlaggningsforetag (vasterut mot Térnbyviken), ID 1424, samt Berga-Bergalund
torrlaggningsforetag, ID 2025, (6sterut mot Morbyfjaden). Nedstroms Berga-Tornby
torrlaggningsforetag ligger ytterligare ett markavvattningsforetag, Skogby-Tornby (ID 1425)
vilket darfor ocksa berors. Idag avvattnas storsta delen av Farentunavagen, Stenhamraviagen
och Tureholmsvigen via 6ppna diken i Berga-Térnby och Skogby-Tornby
torrlaggningsforetag. Dikena mynnar i Tornbyviken som i sin tur mynnar i en del av
Milaren, kallad Langtarmen, mellan Faringso och Eker6. Avstandet mellan Svanhagen och
Milaren ar drygt 1 km.

Vigplanen ligger inom yttre skyddsomrade for ravattentikten Ostra Milaren.

I ndrheten av Térnbyvikens mynning i Malaren ligger Skytteholms vattenverk, med
kombinerad yt- och grundvattentikt och skyddsomréde pa land. Den forharskande
stromriktningen i Langtarmen ar soderut och vidare genom Morbyfjarden dar Lovo
vattenverk ar belaget.

Konsekvenser

Enligt skyddsforeskrifterna for ravattentiikten Ostra Milaren ska dagvatten fran
nytillkomna ytor i den yttre skyddszonen inte ledas ut till ytvatten utan féregdende rening.

Trumman som samlar upp mycket av vatten fran omréadet 6ster om korsningen mynnar i
befintligt dike i Berga-T6rnby markavvattningsforetag. Innan ledningen mynnar i diket
anléggs en oljeavskiljare.

Utlopp i Berga-Tdrnby markavvattningsféretag.
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Forslaget innebar en 6kning av andelen hardgjorda ytor vilket 6kar avrinningen av
dagvatten. Aven om 6kningen av andelen hirdgjorda ytor och den generella trafikokningen
inte ar stor, okar anda mangden vattenlosliga fororeningar som via dagvattnet transporteras
till Térnbyviken och vidare till Mélaren.

Med oljeavskiljare forbattras situationen jamfort med nollalternativet eftersom olja och till
viss del metaller avskiljs (en viss sedimentation sker i oljeavskiljaren). I 6vrigt sker rening i
de 6ppna dikena ned mot Milaren. Konsekvenserna av utbyggnadsalternativet bedoms som
positiva eftersom reningen av vigdagvattnet forbattras. Vattnet som sléapps till recipienten
iar renat, dven om vattenlosliga &mnen som vagsalt dven fortsattningsvis finns kvar i
dagvattnet. Utbyggnadsalternativet innebar ocksé 6kad trafiksdkerhet och darmed minskad
risk for olyckor med farligt gods.

6.5.  Jord- och skogsbruk

Enligt miljobalken 3 kap 4 § ar jord- och skogsbruk néringar av nationell betydelse.
Brukningsvird jordbruksmark far endast tas i ansprak om det behovs for att tillgodose
vasentliga samhaillsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pé ett fran allman
synpunkt tillfredsstéllande sétt genom att annan mark tas i ansprak.

Arealbortfallet av jordbruksmark ar cirka 1200 m2 och tillgédngligheten och tillfarter
forandras inte, varfor konsekvenserna bedéoms som sma.

Arealbortfallet av skogsmark ar forsumligt, varfor konsekvenserna bedoms som obefintliga.

6.6.  Miljofragor under byggtiden

Under byggtiden kommer byggnadsarbete att orsaka varierande form av stérningar,
exempelvis buller, vibrationer, damm och byggtrafik. Byggtiden kan ocksé innebéra risker
for skada pa mark och vegetation.

Byggskedets miljohdnsyn kommer bland annat att regleras i bygghandling. Den blivande
entreprenoren kommer att ha ett ansvar enligt gillande kontrakt och kvalitetssystem samt
skyldighet att ha en egenkontroll i Miljobalkens mening.

Péaverkan under byggtiden ar temporar och konsekvenserna varar i de flesta fall sa lange
vagbygget pagar. Sarskilda skyddsatgiarder kan behovas for att sikerstilla att fororeningar i
form av exempelvis drivmedel och andra oljeprodukter fran arbetsfordoninte nar mark- och
vattenomraden. Till exempel beh6vs sédrskilda uppstillningsplatser for fordon. Arbetena kan
ocksé behova genomforas vid sirskilda tidpunkter for att inte skada mer 4n nédvandigt.

Allmdanna atgarder

I publikation TDOK 2012:93 ”"Generella miljokrav vid entreprenadupphandling” redovisar
Trafikverkets gemensamma grundkrav pa omgivningsmiljo vid upphandling av
entreprenadtjanster. Av publikationen framgér bland annat att entreprenoren ska upprétta
en entreprenadanpassad miljoplan. I publikationen framgar dven krav pa olika fordon och
arbetsmaskiner samt skirpta krav for kiansliga omraden. Krav stills dven pa drivmedel,
kemiska produkter samt val av material och varor.
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6.7. Samlad miljobeddmning

Forslaget innebar en mindre fordandring av stads- och landskapsbilden. Det ar viktigt att det
oppna landskapet behalls. Konsekvenserna for landskapsbilden bedoms som positiva i och
med att ett nagot rorigt omrade far en béttre struktur.

Vigdagvatten fran berort omréade foreslas ledas till en oljeavskiljare och darefter vidare i
diket ned mot Tornbyviken.

Idag sker rening av vigdagvatten endast i de 6ppna dikena. Konsekvenserna bedéms som
positiva i och med kompletteringen med oljeavskiljare.

Under byggtiden kommer arbetena att orsaka tillfalliga storningar bland annat i form av
buller och nedsmutsning. Narmaste bostdder ligger ca 150-200 meter fran hallplatsomradet.

Sammantaget bedoms projektet inte medfora négra negativa miljokonsekvenser utan endast
positiva.

7. Effekter och konsekvenser av projektet

7.1.  Trafik och anvandargrupper

En cirkulationsplats fordrojer samtliga fordon till skillnad mot en vdjningsreglerad
korsning, dar enbart trafiken fran de sekundara viagarna behover vaja for fordon pa
huvudleden. Detta medfor att foreslagen 16sningen ger genomgaende trafik pa Farentuna-
vagen nagot samre framkomlighet 4n i dagens utformning. Daremot far trafik fran
Stenhamravigen lattare att ta sig ut pa Farentunavigen. Korsningen mellan
Tureholmsvigen och Farentunavigen forsvinner och istillet leds Turholmsvigen ut i
cirkulationsplatsen. For kapaciteten i korsningen kommer en cirkulationsplats ha mycket
god marginal for framtida trafikokning. Ur trafiksdkerhetssynpunkt ar en cirkulationsplats
att foredra eftersom eventuella kollisioner sker i lagre hastighet och i snévare vinklar.
Skadefoljden blir l4gre i en cirkulationsplats &n i en korsning.

Bussangoring sker pa en reserverad yta endast for busstrafik utan konflikter med biltrafik,
vilket forbattrar framkomligheten for bussarna.

Bussangoring sker runt en mittrefug i foreslagen utformning. Detta tillater smidiga byten for
resendrer mellan genomgaende och vindande linjer. Hallplatsldgena anpassas for personer
med funktionshinder.

P4 grund av telestationens lage och att Tureholmsviagen kommer att ga vaster om stationen,
kommer pendlarparkeringens infart att flyttas mot vaster. For ICA-affaren stings en infart.
Som kompensation for detta foreslas en ny infart for transporter soder om fastigheten.
Markéatkomst for infarten regleras i kommunens detaljplan. Infarten kommer vara
enkelriktad och enbart tillten for transporter till affaren.

Det regionala cykelstraket ges en battre och mer sammanhaéllen strackning forbi
bytespunkten da det placeras mellan bussangoring och infartsparkering.

For barn och ungdomar som anvander gang- och cykelvignitet kommer sikerheten att
forbattras. Nuvarande nit kompletteras med en anslutning fran Bergavigen till
bytespunkten. Hastigheten i anslutning till passagerna 6ver vigarna kommer att sinkas
genom den nya utformningen av korsningen.
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7.2.  Lokalsamhalle och regional utveckling

Omléggningen av Tureholmsvigen kraver att ny mark tas i ansprak. Omradet kring
busshallplatsen bibehaller dagens markanvandning men omdisponeras.

De parkeringsplatser som forsvinner bade pa pendlarparkeringen och vid affaren kan till
viss del kompenseras. Mojlighet finns att utoka pendlarparkeringen vid behov. I
kommunens detaljplanearbete sidkerstalls mojligheten for expansion av affarsverksamheten.
Néagon mark for ytterligare parkeringsplatser reserveras inte i vigplanen.

7.3.  Miljo och halsa

Den 6ppna landskapsbilden &r visentlig att behélla. Utbyggnadsalternativet paverkar stads-
och landskapsbilden i och med att en cirkulationsplats ersétter dagens trevigskorsning. I
forslaget ingér ocksa tradplanteringar. Tradplanteringarna innebér att platsens rum
forandras, rummet kring hallplats och infartsparkering avgriansas tydligare i det stora
landskapsrummet.

Utbyggnadsforslaget bedoms medfora positiva konsekvenser for stads- och landskapsbilden.
Oppenheten behélls, mot norr, samtidigt som platsens struktur och orienterbarhet
forbattras. Huvudsyftet med tradplanteringarna ar att fortydliga de olika funktionerna inom
héllplatsomradet och korsningen. Syftet med tradplanteringen inom busshallplatsomradet
ar att mjuka upp den stora hardgjorda hallplatsytan.

7.3.1. Vatten

Enligt forslag till skyddsforeskrifterna for ravattentiikten Ostra Milaren ska dagvatten frin
nytillkomna ytor i den yttre skyddszonen inte ledas ut till ytvatten utan féregdende rening.

Ledningen mynnar i befintligt dike i Berga-Tornby torrliggningsforetag. Strax innan
ledningen mynnar i diket anléggs en oljeavskiljare.

Forslaget innebar en 6kning av andelen hardgjorda ytor vilket 6kar avrinningen av
dagvatten. Aven om 6kningen av andelen hirdgjorda ytor och den generella trafikokningen
inte ar stor, 6kar Anda mangden vattenlosliga fororeningar som via dagvattnet transporteras
till Térnbyviken.

Med oljeavskiljare och haveriskydd forbittras situationen jamfort med nollalternativet
eftersom olja och till viss del metaller avskiljs (en viss sedimentation sker i oljeavskiljaren). I
ovrigt sker rening i de 6ppna dikena ned mot Malaren.

Konsekvenserna av utbyggnadsalternativet bedéms som positiva eftersom reningen av
viagdagvattnet forbattras. Vattnet som slapps till recipienten ar renat, &ven om vattenlosliga
dmnen som vigsalt dven fortsattningsvis finns kvar i dagvattnet.

7.3.2. Omraden som undantas fran férbud enligt miljébalken

Denna vigplan kommer att faststillas. Enligt den nya lagstiftning som tradde i kraft den 1
januari 2013 behover inte separat dispens sokas for atgarder inom strandskyddat omrade
eller for generella biotopskydd om de behandlas inom en viagplan som faststills. Aktuella

omraden redovisas pé plankartan.

Det generella biotopskyddet regleras i 7 kap § 11a Miljobalken. Syftet med det generella
biotopskyddet ar att skydda biotoper i jordbrukslandskapet. Exempel pa biotoper som
omfattas av bestimmelserna ar stenmurar, odlingsrosen, alléer samt smavatten och
vatmarker i jordbruksmark. Biotopskyddade objekt paverkas av foreslagna atgarder, i detta
fall paverkas smavatten i jordbruksmark.

De generella strandskyddsbestimmelserna regleras i 7 kap §§ 13-18 miljobalken. Projektet
beror inget omrade med strandskydd.
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For en verksambhet eller en atgird som inte omfattas av tillstinds- eller anmalningsplikt
enligt andra bestimmelser i miljobalken och som kan komma att vasentligt 4ndra
naturmiljon, 4r man skyldig att géra en anmaélan hos den myndighet som utévar tillsynen.
Enligt den nya lagstiftningen framgér att skyldigheten att géra en anmaélan f6r samréad enligt
kap 12 § 6 miljobalken inte géller byggande av en vig eller jairnvig om verksamheten eller
atgirden anges i en faststilld plan.

Generella biotopskydd

Den enda typ av generellt biotopskydd som berors ar smévatten i jordbruksmark i form av
diken. Vagdiken brukar inte riknas utan det ar diken i jordbruksmark som berérs, i detta
fall diket som hor till Berga-T6rnby markavvattningsforetag.

Det finns ett antal diken omkring korsningen som kan beskrivas som bevuxna med 6rt- och
grasvegetation, ingen vedartad vegetation i anslutning till dikena forekommer. Omgivande
mark ar dkermark eller vagslant.

Trummor under vigen ska f6lja Trafikverkets policy “Vagtrummor — naturens vag under
vagar och jarnvagar” (Dokument 100690, 2014-02). Trummor ska utforas utan galler.

Trumma av skall vara av tillracklig storlek med naturlig botten. Roren ska laggas och
dimensioneras s att de inte far en ddimmande effekt, eller sa att avvattningen ckar. Réren
far inte heller utgora vandringshinder for groddjur och andra vattenlevande arter, vilka ska
kunna passera it bada hallen.

Roret ska ldggas i dikets bottenniva och dikets bottenstruktur ska aterskapas pa sidorna om
roret.

Byggnadsarbeten i backar/diken bor utforas i oktober-mars for att undvika storning pa
vaxter och djur. Vid misstanke om omfattande grumling bor arbetsomradet skdrmas av.
Grumlande arbeten ska dock utforas under perioden juli-augusti av hansyn till risken for
sedimentdrift och sedimentation, samt negativ paverkan p& djur under andra tider av aret.
Atgirder i berérda diken fir inte utféras under tiden april-juni d4 bade vuxna och larver av
grodor och salamandrar kan uppehélla sig i vattnet.

Inga upplag eller schaktmassor far forekomma efter arbetets slutférande. Allt 6verblivet
material ska omhéndertas pa lampligt satt.

7.4.  Paverkan under byggtiden

Under byggtiden kommer arbetena att orsaka tillfalliga storningar bland annat i form av
buller, nedsmutsning, begriansad framkomlighet och transporter med tung trafik. For att
minimera miljostorningarna under byggtiden upprittas ett kontrollprogram dar olika typer
av verksamheter regleras.

De niarmaste bostidderna ligger ca 150-200 meter fran korsningen
Farentunavigen/Stenhamravigen vid Tureholmsvigen och i Berga. Buller under byggtiden
kommer frimst uppsta fran 6kad tung trafik pa Farentunavigen.

Schaktning inom omradet kommer sannolikt leda till grumling av vatten i diken. Inga
kéansliga bottnar berdrs. Det dr dnda viktigt att grumling minimeras. Eftersom vattnet dven
kan vara fororenat av t.ex. oljor ska det tas omhand innan det slapps vidare.

Projektet ligger inom yttre skyddsomréde for ravattentiikten Ostra Milaren. Ravattentiikten
bedoms inte paverkas av bygget.

Byggtiden berdknas paga ca 8-12 manader.
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8. Samlad beddmning

Utbyggnadsalternativet ber6r i huvudsak miljoaspekterna stads- och landskapsbild, mark
och vatten samt jord- och skogsbruk. For dessa aspekter bedoms konsekvenserna bli
positiva. I huvudsak tas endast redan hardgjorda ytor i ansprak. En béttre struktur pa den
idag nagot roriga platsen samt komplettering med oljeavskiljare forbattrar situationen
jamfort med att ingen ombyggnad gors. Projektet i sig medfor ingen trafikokning. En
ombyggnad av héllplatsen bidrar till att gora kollektivtrafiken mer attraktiv. Ett minskat
bilakande minskar trafikens negativa miljépaverkan och dr en viktig del i arbetet mot ett
langsiktigt héllbart vagsystem.

9. Overensstdammelse med miljébalkens allmanna
hansynsregler, miljomal, miljokvalitetsnormer
och bestammelser om hushallning med mark
och vattenomraden

9.1.  Overensstammelse med miljobalkens allménna hansynsregler

I miljobalkens kapitel 2 redovisas de allmdnna hinsynsregler som ar grundldggande for
provningen av tillatlighet, tillstind, godkdnnande och dispens, villkor (férutom erséttning)
samt tillsyn. Syftet med reglerna ar framforallt att forebygga negativa effekter och att
miljohansynen i olika sammanhang ska oka.

Det dr den som ska bedriva en verksamhet eller vidta en atgiard som ska bevisa att
hénsynsreglerna uppfylls. Den som riskerar att drabbas av en oldgenhet, eller
tillsynsmyndigheten, ska inte behova visa motsatsen.

Nedan redovisas hur, for vigplanen relevanta hansynsregler, tillimpats.
Kunskapskravet

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidta en dGtgdrd skall skaffa
sig den kunskap som behovs med hdnsyn till verksamhetens eller Gtgdrdens art och
omfattning for att skydda mdnniskors hdlsa och miljon mot skada eller oldgenhet.

Genomford projektering har skett enligt Trafikverkets normer och krav och utférande
kommer ocksa att ske enligt Trafikverkets normer och krav. Trafikverket har saval
erfarenhetsmissiga kunskaper som personella resurser for verksamheten.

Forsiktighetsprincipen:

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidta en Gtgdrd skall utfora
de skyddsdatgdrder, iaktta de begrdnsningar och vidta de forsiktighetsmatt 1 Gurigt som
behous for att forebygga, hindra eller motverka att verksamheten eller atgdrden medfor
skada eller oligenhet for mdnniskors hdlsa eller miljon. I samma syfte skall vid
yrkesmdssig verksamhet anvdindas bdsta mdajliga teknik.

Dessa forsiktighetsmatt skall vidtas sa snart det finns skil att anta att en verksamhet eller
atgird kan antas medfora skada eller oldgenhet for manniskors hilsa eller miljon.

I miljobeskrivningen konsekvensbeddms verksamheten eller atgidrdena och eventuella
atgarder foreslas for att mildra effekten av negativa konsekvenser. I efterf6ljande handlingar
och byggskede projekteras och stills krav pa utférande.
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Lokaliseringsprincipen:
For en verksambhet eller atgdrd som tar i ansprdk ett mark- eller vattenomrdade skall det

vdljas en plats som dar lamplig med hdnsyn till att dndamalet skall kunna uppnds med
minsta intrang och oldgenhet for manniskors hdlsa och miljon.

Projektets karaktir, samt val av 16sning, innebar att minsta mdjliga mark tas i ansprak.

Skdalighetsprincipen:

Kraven pa hdansyn enligt ovan gdiller i den utstrdckning det inte kan anses orimligt att
uppfylla dem. Vid denna bedémning skall sdrskilt beaktas nyttan av skyddsdtgdrder och
andra forsiktighetsmdtt jamfort med kostnaderna for sGdana atgdrder. Avvdgningen far
dock inte medfora att en miljokvalitetsnorm dsidosditts.

Atgirder, enligt viigplan, ir rimliga att uppfylla. Nagra miljokvalitetsnormer &sidositts inte.

Skadeansvaret:

Alla som bedriver eller har bedrivit en verksamhet eller vidtagit en atgdrd som medfort
skada eller oldgenhet for miljon ansvarar till dess skadan eller oldgenheten har upphort
for att denna avhjdlps i den omfattning som det kan anses skdligt.

Det ir inte sannolikt att det foreslagna projektet kommer att medfora ndgon permanent
miljoskada. Skulle dnda nagon oforutsedd miljoskada ske kommer tgirder i erforderlig
utstrackning att vidtas for att avhjilpa skadan eller olagenheten.

Produktvalsprincipen:

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidta en Gtgdrd skall undvika
att anvdanda eller sdlja sadana kemiska produkter eller biotekniska organismer som kan
befaras medfora risker for mdanniskors hdlsa eller miljon, om de kan ersdttas med andra
produkter eller organismer som kan antas vara mindre farliga.

Trafikverkets krav pa kemiska produkter innebar att miljomassigt simre alternativ fasas ut
nir béttre alternativ finns pad marknaden.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna:

Hushdllnings- och kretsloppsprinciperna innebdr att rGuaror och energi ska anvdindas sa
effektivt som majligt. Det som utvinns ur naturen ska Gteranvdndas, atervinnas eller
bortskaffas pa ett miljoriktigt sdtt. I forsta hand ska fornyelsebara energikdllor anvdndas.

Trafikverket styr projektets materialanvindning och utférande, samt atar sig att genomfora
de miljoskyddsatgarder som kravs for att undvika skada pa viktiga miljointressen. En
cykelvig bidrar till minskad energianvindning for transporter.

Bevisbordsregeln:

Bevisbordsregeln innebar att det dr den som driver eller avser att bedriva en verksamhet
eller vidtar en atgdrd som ska visa att hdnsynsreglerna foljs. Det sker bland annat genom
en fungerande egenkontroll.

I den sammanstillda miljobeskrivningen redovisas de miljokonsekvenser som kan
uppkomma i samband med projektet.

30



9.2. Uppfyllande av miljdomalen

Sveriges riksdag har beslutat om 16 miljokvalitetsmél (miljomal) f6r en héllbar
samhillsutveckling. Det innebér att nuvarande och kommande generationer ska
tillforsiakras en hilsosam och god milj6 utifran sociala, ekonomiska och ekologiska aspekter.

De miljomal som i férsta hand berors av vigprojektet av denna typ ar:

e Begrinsad klimatpéaverkan

o  Frisk luft

e Levande sjoar och vattendrag
e Grundvatten av god kvalitet

e Levande skogar

o Ett rikt odlingslandskap

¢ God bebyggd miljo

o Ett rikt véxt- och djurliv

Genom projektet fraimjas kollektivtrafik samt gang- och cykel till kollektivtrafik och en viss
minskning av utslappen till luft kan bli f6ljden av detta, vilket bedoms medverka till att
miljéméalen om begrinsad klimatpaverkan och frisk luft kan uppfyllas.

Viss natur- och odlingsmark samt eventuell skogsmark tas i ansprak av projektet men
bedomningen ar att det ar ett s& marginellt ingrepp att det inte motverkar miljomalen for ett
rikt odlingslandskap, levande skogar och ett rikt vaxt- och djurliv.

Projektet bedoms medverka till att skapa en battre miljo for oskyddade trafikanter och
minskar risken for svara trafikolyckor. Projektet bidrar till 6kad trafiksdkerhet dels genom
att héllplatsen ordnas s att bussar inte skymmer sikten i korsningen, dels da planerad
cirkulationsplats bidrar till sdnkt hastighet pa platsen. Pa sa vis medverkar atgiarderna till
att uppfylla miljomalet om en god bebyggd milj6. Projektet bedoms ocksa bidra till mélet
God bebyggd miljo i och med att den idag roriga platsen struktureras och blir mer tydlig.

Viagprojektets paverkan pa vattendrag i omradet och ddrmed péaverkan pa
miljokvalitetsméalen levande sjoar och vattendrag och grundvatten av god kvalitet bedoms
som liten péd grund av att projektet byggs pa existerande hardgjord yta och att projektet inte
viantas bidra till 6kade utslapp.

9.3. Uppfyllelse av miljokvalitetsnormer

Projektet innebir inga 6verskridande av miljokvalitetsnormer eller riktvarden for buller.

Enligt 6versiktliga berdkningar ligger halterna av kviavedioxid och partiklar PM 10 val under
gillande miljokvalitetsnorm. Projektet forandrar inte situationen vad giller luftkvalitet

9.4. Hushallning med mark och vatten

Anlaggandet av projektet innebir att mark som idag nyttjas for annat andamal, framst jord-
och skogsbruk, vergér till vigomrade. Ytan som tas i ansprak ar begransad och bedoms inte
forsvara nuvarande markanvindning.
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10. Markansprak och pagaende
markanvandning

10.1. Vagomrade for allman vag med vagratt

Viagratt uppkommer nir vighéllaren tar i ansprak mark for vég, det vill sdga nir vigens
strackning over fastigheten blivit utmarkt och viagarbetet padborjats. Vaghallaren far ritt att i
fastighetségarens stille bestimma Gver marken eller utrymmets anvandning under den tid
vagratten bestér. Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra
tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nar viagen dras in.

Byggandet av vigen kan starta nar vaghallaren har fatt viagritt, &ven om man inte har tréaffat
nagon ekonomisk uppgorelse for intrdng och annan skada.

Cirka 4700 m2bedoms tas i ansprak for vagratt. Drygt hilften av arealen bedoms berora
akermark, medan resterande del upptas av impedimentsytor eller ytor som idag anvinds for
vagandamal.

I fastighetsiagarforteckningen anges vilka fastigheter och vilken areal som berors av vagratt.

10.2. Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Inskrankt vagratt utgor en del av vigomradet dar vagratten har inskrankts. Inskrankt
vagratt innebdr att viaghéallaren inte far full ratt att bestimma 6ver anvindningen av marken
eller utrymmet samt att tillgodogora sig material och andra tillgdngar ur marken eller
utrymmet. Fastighetsigarens fortsatta nyttjande av omrade med inskrankt vagratt far dock
inte hindra vigens, eller viganordningens funktion, drift eller brukande.

I vagplanen ar inskrankt vagratt aktuellt for att klara underhéll vid diken samt att
raddningstjanst har tillgéng till arbetsomrade vid eventuellt saneringsarbete.

Omkring 900 m2beddms tas i ansprak med inskrankt vagratt.

Total yta samt vilka fastigheter som berors av inskrankt vagritt redovisas i
fastighetsidgarforteckningen.

10.3. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

I arbetsplanen anges en yta som tas i ansprak med tillfillig nyttjanderitt. Storleken pa ytan
och vilka fastigheter som berors redovisas i fastighetsagarforteckningen.

Omrédet kommer att anvindas som arbetsyta under anliggningstiden. Nyttjanderatten ska
gilla under hela byggtiden fram till fairdigstéllandet.

Cirka 2800 m2bedoms tas i ansprak for tillfallig nyttjanderitt.

10.4. Omrade for enskild vag

Omréden for enskild vag ingér inte i faststéllelsebeslutet. Forandringar av det enskilda
vignitet hanteras via ersattningsforhandlingar samt avlantméaterimyndigheten nér
vaghallningsmyndigheten soker forrattning enligt anlaggningslagen. I detta projekt berors
huvudsakligen den enskilda vigen mot Berga. Aven Allhallsviigen 4r en enskild viig vars
utfartsforhéllanden kommer att dndras.
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11. Genomforande och finansiering

11.1.  Formell hantering

Ingen forandring av allmén vag sker med den foreslagna utformningen. Vagplanen kommer
att kungoras for granskning och sedan genomga faststillelseprovning. Under tiden som
underlaget hélls tillgangligt for granskning kan berorda sakdgare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett
granskningsutldtande som upprittas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket Andrar vagplanen. De sakidgare
som berors kommer d& att kontaktas och far majlighet att ldmna synpunkter pa dndringen.
Ar indringen omfattande kan underlaget aterigen behdva goras tillgéingligt for granskning.

Vigplanen och granskningsutldtande 6versiands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Dérefter begérs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa
vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter kommunikation kan beslut tas att faststélla vigplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur viagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17-18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om
det behovs, samt eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som
maste f6ljas nér vigen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens
plankartor.

Nir viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att vigbyggaren, det vill saga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men
ocksé skyldighet, att 16sa in mark som beh6vs permanent for viagen.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger f6ljande rattsverkningar:

« Vighallaren far tillstdnd att bygga allmén vig i enlighet med faststéllelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

« Vighallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For
den mark eller utrymme som tas i ansprak erhéller berérda fastighetsiagare
ersiattning.

+ Vad som utgor allmén vig och viganordning liaggs fast.
Vigplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anldaggningen.
P4 plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berérs, vad den ska
anvandas till, under hur lang tid den ska anvéandas, hur stora arealer som berors samt vilka
som ar fastighetsagare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvinda
mark tillfalligt sa fort vagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsigare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsdgare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstind fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat sitt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for
anldaggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i viagplanen.
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11.2. Genomfbrande

Under genomforandet kan samrad med lansstyrelsen enligt 12:6 MB bli aktuellt. Exempelvis
kan detta bli aktuellt vid rensning och justering av diken.

11.21. Kommunala planer

Aktuella kommunala planer &r gillande dversiktplan (OP), antagen i december 2005. En
oversikt av planen gjordes 2014.

I 6versiktsplanen beskrivs Svanhagen som lokalt centrum. Vikten av att skapa en beredskap
for att kunna tillgodose framtida behov av expansion av butiker papekas i planen. I
oversiktsplanen talas om behovet av att forbattra Farentunavigen (viag 800) mellan
Lullehov och Svanhagen samt att p4 sikt forbattra forbindelsen Svanhagen-Stenhamra.
Kommunen ser ett behov av 6kad kapacitet pa infartsparkeringen vid Svanhagen.

Kommunen har utarbetat ett program for omradet Svanhagen och Soderberga. Syftet var att
prova majligheterna for kompletterande bostader och verksamheter i omradet, i samband
med utbyggnad av vatten- och avlopp. Programmet godkindes av kommunstyrelsens
arbetsutskott 2014-06-10.

Parallellt med Trafikverkets framtagande av vagplanen pagéar ett arbete med en detaljplan
for Svanhagen. Detaljplanen ska prova mojligheterna till kompletterande bostéader och
verksamheter i omradet.

Marken inom studerat omrade 4gs delvis av kommunen, men dven av privatpersoner.
Fastigheterna Ska-Berga 4:3, Sk&-Berga 2:18 samt Tornby 8:1 dgs av privatpersoner, medan
Soderberga 1:103, Ské-Berga 2:7, Skd-Edeby 4:2 och Ska-Berga 1:12 ar kommunens mark.

11.3. Finansiering

Projektet kommer att finansieras genom regionala medel. Kostnadsbedomningen (prisbild
2016) uppgick till 8,1 msek. Observera att kostnader f6r ledningsomliaggning inte ingar.
Sannolikt blir det en omfattande ledningsomliggning vad giller teleledningar som ar
kopplade till telestationen i omradet.

12. Underlagsmaterial och kallor

Arbetsplan Bytespunkt Svanhagen, Eker6 2010 (Tyréns AB)
Oversiktsplan Ekeré kommun

Nationell vigdatabas — Trafikverkets hemsida

STRADA - registrering av trafioyckor

Fornsok- Riksantikvarieambetets databas
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