EKERG Yttrande

KOMMUN 2020-07-17

Trafikforvaltningen
Stockholm lans landsting
105 73 Stockholm

Yttrande Sjofartsutredningen del 11
Dnr KS20/88-18988-189

Regionens trafikforvaltning har pa uppdrag av Regionfullmaktige i Stockholm
genomfort en utredning pa hur Stockholmsregionens sjotrafik ska utformas.
Utredningen ska visa pa sjotrafikens samlade utformning i Milaren, Saltsjon
och i Stockholms skargard.

Sedan 2018 ingar pendelbatlinje 89 mellan Ekero Tappstrom och Klara Malar-
strand i regionens kollektivtrafiksystem. Pendelbaten ar ett uppskattat tillskott
i kollektivtrafikutbudet som enligt Eker6 kommun fortfarande har outnyttjat
potential. Sjotrafikutredningen (del 1) verkar dock inte ha tagit hansyn till
mojligheterna som pendelbaten ger, eftersom bada alternativen till trafikering
som visas upp i utredningen utgar fran dagens niva av utbudet pa linje 89.

Dagens tidtabell

Pendelbatstrafiken bedrivs under SL:s varumairke och taxa, och trafikerar i mer
stadsnira lagen i och omkring Stockholm. I nulédget finns det tre linjer, pendel-
bét 89 ar en av dem. Trafiken pa linje 89 borjade som ett test under 2016 och
under 2018 beslutades det om trafikutokningar under bade vardagar och
helger.

Eftersom Pendelbat 89 startades som forsokslinje utanfor befintliga kollektiv-
trafikavtal har aldrig passande fartyg upphandlats. Detta innebar att det bara
finns ett fartyg till forfogande vintertid. Att det hittills har funnits skillnader i
tidtabellen sommar- och vintertid har inte underlattat for att skapa ett stabilt
kundunderlag. Dessutom har markagare fatt sta for kostnaderna for bryggorna,
kostnaderna man har tagit for att komma igang med forsokslinjen.

Fartygen tillater en relativt 1dg hastighet och far backa ut vid varje brygga.
Detta leder till restider som ligger pa 50-55 minuter mellan Ekero och Klara
Malarstrand idag. Restiden ligger lite 6ver det man brukar anse som en lamplig
pendlingstid. Med andra fartyg som har en hogre krysshastighet och kan
angora bryggor i sidoldage finns mojligheten att minska restiderna pa strackan
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rejalt. Darmed skulle pendelbaten bli mer attraktivt for ett storre antal
resenarer.

Aven under dessa forutsittningar har antalet resenirer pa linjen 6kat stadigt.
Restiden pa pendelbaten upplevs pa ett annat sétt, sa dven om restiden ar lite
langre och tidtabellen justeras alltfor ofta anses Pendelbat 89 som ett attraktivt
satt att forflytta sig mellan Ekero och centrala Stockholm. Ekero kommun ar
darfor 6vertygad om att ett utokat turutbud skulle bidra till att fler skulle valja
pendelbaten och att fler skulle vilja att dka kollektivt.

Dagens kollektivtrafikutbud

De allra flesta kommuner i regionen har anslutning till sparbunden kollektiv-
trafik. Kommuner som inte har det (t.ex. Norrtilje, Vaxholm, Osterker,
Tyresd, Varmdo) har i alla fall snabba busslinjer mot centrala Stockholm (Ostra
station resp. Slussen). Eker6 kommun ar den enda kommunen i regionen som
saknar bada. Detta leder till att hastigheten pa lanken mellan centralorten i
kommunen och centrala Stockholm ar den samsta i hela regionen.

For Ekero kommun ar den enda direktforbindelsen mot centrala Stockholm
Pendelbat 89. Kommunen anser vikten av pendelbaten ligga pa samma niva
som pendeltaget gor. Da borde Pendelbat 89 fa samma ambition som pendel-
tagen i kollektivtrafiksystemet, med trafikering dygnet runt, med en restid
mellan Ekero6 och Klara Malarstrand / Gamla Stan pa under 40 minuter och
med avgangar varje 20-30 minuter.

Nir Forbifart E4 tas i bruk ar 2030 kommer Ekero fa ett helt annat lage i
regionen for biltrafiken. Detta kraver dock aven anstrangningar i kollektiv-
trafikforbindelser. Hittills har 92% av den kommungransoverskridande
trafiken vara riktad mot vasterorten (Brommaplan). I framtiden kommer det
stillas mycket hogre krav pa kollektivtrafiken mot soderorten och den nord-
vastra delen av storstadsregionen for att kunna uppna malet att kollektiv-
trafiken bor vinna marknadsandelar i ett hallbart transportsystem.

Tyviarr saknas denna ambition i Sjotrafikutredning (del 1). Om utredningen
utgar fran ett liknande utbud som idag, da kommer pendelbatens potential inte
kunna utnyttjas. Risken finns att for fa fartyg kommer att forvarvas for att
kunna genomfora en tidtabell som betraktar Pendelbat 89 som Ekeros mot-
svarighet till ett pendeltag. Eker6 kommun skulle darfor vilja se att ett
alternativ med 20-30 minuterstrafik pa Pendelbat 89 tas med i Sjotrafik-
utredningen (del 1).
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Pendelbatens effektmal

Kommunen har jamfort effekterna av Pendelbat 89 med regionens egna mal
for sjotrafiken. Pendelbatstrafikens huvudsakliga syfte ar att komplettera den
befintliga vag- och sparbundna trafiken pa land. Den genomfor trafikuppgifter
kommuntrafik inom busstrafiken. Pendelbatstrafiken ska erbjuda mojligheter
med restidsvinster och samtidigt bidra till en avlastning av gatu- och viagnatet
pa strategiska linjestrackningar. Primart avlastar linje 89 den hart belastade
Ekerovagen. Dessutom finns en viss avlastning pa tunnelbanans grona linje
mellan Brommaplan och T-Centralen.

Pendelbaten ska bidra till att kollektivtrafikens marknadsandel 6kar. I genom-
forda undersokningar har det konstaterats att utokningar av utbudet pa Linje
89 har lockat tidigare bilister till kollektivtrafiken.

Nu kommer det finnas en mgjlighet att upphandla en serie fartyg for pendel-
batstrafiken, inklusive linjerna mot Norra Ulvsunda. Man kan dock bara
upphandla ett strategiskt tonnage om man formulerar ratt forutsattningar for
den framtida trafikeringen pa pendelbéatlinjerna i Sjotrafikutredningen (del 1).

I tabell 2 (s.19, #14) har ett effektmal for fartygen hamtats in frn regionens
trafikforsorjningsprogram. Ekero kommun vill understryka vikten av dessa
mal, att sjotrafikens fartyg ska nyttja 100% fornybar energi ar 2030 och att
bryggor bor underlatta och mojliggora for eventuell framtida eldrift. Eftersom
pendelbatens bryggor bruka befinna sig i tattbebyggda omraden ar eldrift eller
en annan typ av drift som minskar utslappen och bullret en viktig forutsattning
for trafikeringen framover. Vi antar darfor att dessa mal fortsattningsvis
kommer spela en stor roll i Sjotrafikutredningen (del 2).

I rapporten om strategisk pendelbatsutredning omnamns att utformningen av
bryggor skiljer sig fran brygga till brygga eftersom det hittills inte har funnits
en standard. Man kan dock bara forbattra tillgingligheten och resenarsmiljon
om Regionen tar ett storre ansvar har, aven ekonomiskt. Bryggorna ar dyrare
anlaggningar som kraver en viss kunskap som man inte kan forvanta att alla
berorda markagare har.

Sjotrafikutredningens alternativ

I sjotrafikutredningen har tva olika alternativ framkommit. Det ar dels en
utveckling av nulaget som i rapporten kallas for utredningsalternativ 1 och dels
ett utredningsalternativ 2 som har en tydligare koppling till kollektivtrafikens
overgripande mal fran regionens Trafikforsorjningsprogram samt den
Regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen 2050 (RUFS 2050).
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Nar det giller pendelbatlinjerna pa Malaren finns det dock inga skillnader
mellan utredningsalternativen. Har saknar Ekero kommun alltsa en variant dar
pendelbattrafiken pa linje 89 intensifieras ordentligt sd att den kan utgora
huvudlanken mellan kommunens centralort och centrala Stockholm.
Pendelbaten som Malaroarnas pendeltag. Sjotrafikutredningen bor darfor
kompletteras med denna variant. Fragan om tillatna hastigheter i trafik bor
dirmed tas upp ocksé, den onskade hastigheten far bli en forutsiattning for den
framtida upphandlingen av nya fartyg, inte minst i samband med svallvagor.
Regelverket far inte begransa potentialen redan pa forhand, har far en losning
som passar allas intressen skapas.

For Ekero kommun

Adam Reuterskiold
Kommunstyrelsens ordforande
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