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1. Bakgrund, syfte och mal

1.1 Bakgrund

| juni 2020 antog kommunfullméaktige Ekerds trafikstrategi som ar en del av Trafikplanen. Da fler
manniskor kommer att bosatta sig inom Ekeré kommun i framtiden kommer det innebara mer trafik.
Med forandrade férutsattningar kravs ett nytt satt att se pa resande och trafik. For att skapa ett
palitligt, sdkert och hallbart trafiksystem jobbar Ekeré kommun for att framja effektiva trafikslag.
Trafiksystemet bor bidra till Ekeré som en attraktiv smastad och vdarna om natur- och kulturhistoriska
varden. For att verkstalla strategin tas en handlingsplan for framkomlighet fram.

1.2 Syfte

Framkomlighetsplanen syftar till att fortydliga tillgdnglighetsfragor for alla trafikslag utifran de krav
om effektiv resursanvandning och ett miljovanligt samt halsosamt transportsystem som formulerats i
trafikplanen.

Framkomlighetsplanen dr darmed mellansteget mellan den strategiska nivan och mer konkreta
atgardsprogram. Planen &r Del Ci kommunens Trafikplan, dar Del A Nuldgesbeskrivning publicerades
i slutet av 2016 och Del B Trafikstrategin antogs av kommunfullmaktige juni 2020.
Framkomlighetsplanen stracker sig mellan aren 2021-2035 och bor aktualiseras av Kommunstyrelsen
minst var 5:e ar. Uppfdljning av malen, indikatorer och handlingsplanen kommer rapporteras till
Stadsbyggnadsberedningen som en del av arsredovisningen.

1.3 Mal

Huvudmalet med trafikstrategin ar att kommunens invanare, besdkare och naringsliv ska kunna resa
hallbart. Dessutom maste det vara enkelt och effektivt att transportera gods for att tillgodose
invanarnas och naringslivets behov. | Trafikstrategin !] har féljande méal formulerats:

e  Ett tillgdngligt transportsystem: Ekerd kommun stravar efter ett robust och tillgangligt
transportsystem. Ett robust transportsystem klarar att halla trafikfloden, om an reducerade,
dven under storningar. Detta innebar en viss beredskap for storande situationer, samt goda
forutsattningar for samtliga trafikslag. Det behovs en redundans i vagnatet for att mojliggora
att utryckningsfordon kan ta sig fram dven om en av vagarna skulle blockeras.

e En effektiv resursanvandning: En effektiv samhallsplanering innebar minskat behov av att
resa och bra mojligheter att resa kollektivt, ga eller cykla. Bilen kommer fortsattningsvis spela
en stor roll i transportsystemet, men det finns mycket potential i att anvdanda bilen mer
resurseffektivt, bl.a. en battre anvandning av befintlig infrastruktur.

e Ett miljovanligt och halsosamt transportsystem: Transportsystemet ska utformas och
anvandas sa att buller samt utslapp av vaxthusgaser, férsurande utslapp, partikelutslapp och
andra fororeningar som kan vara skadliga for manniskors halsa och miljon reduceras.

Framkomlighetsplanen fokuserar framforallt pa malet om ett tillgdngligt transportsystem, som finns
férankrade i bland annat Trafikstrategin och Oversiktsplanen:

1 Trafikplan fér Ekerd kommun, del B: Trafikstrategi (Ekeré kommun, 2020) s.4



A. Ett robust och tillgangligt transportsystem som klarar att hélla trafikfloden. Systemet skapar
forutsattningar for mer palitlig trafik, dvs. att man kan rakna ut ungefar hur lang tid en resa
kommer att ta, for olika trafikslag.

o

Trafikleder som forenar stadsdelar med varandra och ar attraktiva for alla trafikanter.

C. Sammanhingande och tillgidngliga stadsrum och gatunit for alla oavsett alder eller eventuell
funktionsnedsattning.

D. Ett resilient transportsystem som sidkerstiller en viss framkomlighet genom redundans och
beredskap under olika omstandigheter.

E. Forbéattra och utoka kvaliteten i hela kommunens gang- och cykelnat

F. Bra mojligheter att resa kollektivt.

1.4 Indikatorer

Framkomlighetsmalen &r ratt sa abstrakta, darfor blir det svart att formulera lampliga och matbara
indikatorer. En stor del av Framkomligheten kommer att detaljeras, utarbetas och verkstallas i 6vriga
delar av trafikplanen, flera méatbara indikatorer kommer att formuleras for bland annat Gang- och
Cykelplanen samt Trafiksakerhetsplanen.

Foljande indikatorer har formulerats:

e Mal A: En storre punktlighet i kollektivtrafiken, att andelen bussar som kors enligt tidtabellen
Okar, framforallt pa strackan mellan Tappstrom och Brommaplan.

e Mal A: En storre punktlighet i biltrafiken, framférallt pa strackan mellan Tappstrém och
Brommaplan.

e Mal B: En storre marknadsandel for gaende, cyklister och kollektivtrafikresenarer.

e Mal C: Andelen barn och ungdomar som tar sig till skolan och fritidsaktiviteter utan att de far
bilskjuts ska dka.

e Mal F: Fler avgangar for pendelbatar och direktbussar till storre arbetsplatsomraden.

Mal E kommer utarbetas i en aktualisering av kommunens Gang- och cykelplan.

1.5 Lasanvisning

Planens grund ar en beskrivning av trafikens roll i en attraktiv smastad. For en huvudsaklig
beskrivning av trafikmiljoernas karaktar kommer Sveriges kommuner och regioners (SKR)
livsrumsmodell anvdndas, en modell som anpassar trafiksystemets forutsattningar till smastadens
forutsattningar. Trafiksystemet kommer differentieras i huvudnét och lokalnat for de olika
trafikslagen. Med livsrumsmodellen och differentieringen som underlag kommer
hastighetsoversynen fran 2012 utvarderas, aktualiseras och utvidgas. Syftet med
framkomlighetsplanen ar dven att sakerstélla en redundans i vagnatet som bland annat kan
mojliggora att utryckningsfordon kan ta sig fram daven om vagarna skulle blockeras.
Framkomlighetsplanen avslutas med ett atgardsprogram.



2. Trafik i en attraktiv smastad

| Trafikplanens Del A: Nulidgesbeskrivning 2] beskrivs en malbild dir Ekeré kommun strivar efter ett
robust, resilient och flexibelt transportsystem. Detta innebér ett &ndamalsenligt transportsystem
som bygger pa en okad effektivitet och minskad miljépaverkan, och ar tryggt och sékert for alla
anvandare. FOr att uppna detta kravs ett transportsystem som bidrar till att gora det attraktivt,
sakert, tryggt och enkelt att leva i Ekeré6 kommun. Malbilden beskriver dven att kommunens
invanare, besdkare och naringslivet reser hallbart och att kommunens invanare har god tillganglighet
till arbete, service och fritid. Gaende, cykel- och kollektivtrafik prioriteras i syfte att skapa storre
valfrihet av fardmedel och en effektiv anvandning av infrastrukturen.

Rapporten Rdtt fart i staden 3] framfor att en orts karaktar speglas av vilken roll trafiken har. Trafiken
maste darmed spegla den karaktar som kommunen vill uppna i form av en attraktiv smastad.

2.1 Ekerds roll i regionen
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Karta: Orienteringskarta med omkringliggande kommuner

Ekeré kommun tillhér Stockholms |an och ar beldgen i sddra delen av landskapet Uppland. |
intilliggande kommuner finns nagra av Stockholmsomradets mest expansiva och exploaterade
omraden, sasom Fittja, Flemingsberg, Kungsholmen, Sundbyberg, Solna och Bromma. | Stockholm,

2 Trafikplan Ekeré 2016, samradsdokument (Ekeré kommun, juni 2016), 5.26
3 Ratt fart i staden, hastighetsnivaer i en attraktiv stad (Sveriges kommuner och landsting & Vigverket, 2008),
s.21.



som &r Europas mest attraktiva storstadsregion, spelar Malaréarna dock en helt annan roll. Med tva
varldsarv, en stor mangd natur- och kulturhistoriskt viardefulla omraden, ett levande jordbruk och
manga mojligheter till ett aktivt friluftsliv med aktiviteter sasom cykling, utférsakning, hastridning
och discgolf, utgor det en historisk och unik miljo. Kommunen ar centralt beldgen i storstadsregionen
samtidigt som den lantliga karaktdren med stora gods och jordbruk saledes finns kvar.

| dagsldget finns endast en vagfoérbindelse fran Ekeré kommun till fastlandet som lankar samman
Ekeré med resten av Stockholm. Det finns dven tva vattenfoérbindelser fran kommunen, en via farja
till Botkyrka kommun och en via pendelbat till Gamla stan. Inom en inte allt for avldgsen framtid
kommer den nya Forbifarten E4 bidra med ytterligare vagforbindelser till och fran kommunen vilket
innebar att Ekeros roll och karaktar kommer att andras. Det galler att Malar6arna vaxer varsamt och
samtidigt kan behalla sin smastadslikande och lantliga karaktar.

2.2 En attraktiv smastad

Ekeré kommun ar i en expansiv fas med tillvaxt och inflyttning vilket medfér en stor omvandling.
Kommunens infrastruktur kommer med byggande av E4 Forbifart Stockholm samt den breddning
som genomfors pa Ekerdvagen att ge nya mojligheter till kommunen. Detta innebar en omvandling
fran att vara en utpraglad landsortskommun till att bli Ekerds vision om en smastad.

For att omvandlingen ska bli maijlig stalls krav pa bebyggelsen och transportsystemet som ska bidra
till ndrhet genom funktionsblandning och en viss typ av tathet samt koncentration.
Transportsystemet maste aven utformas sa att det ar tryggt och sakert for alla samtidigt som det ar
tillgangligt och robust. En balans mellan differentiering, integrering och separering ar viktig for att
transportsystemet ska fungera sa effektivt och sdkert som majligt. Smastaden maste ge plats at
gaende, cyklister, liv och rorelse pa ett satt som gor att manniskor vill vistas dar. For att skapa de
livsmiljoer som ar 6nskvarda i en smastad kravs dven en god samverkan mellan olika parter sasom
vaghallare och trafikutovare.

Funktionsblandning, koncentration & tathet

| kommunens Oversiktsplan #] beskrivs Ekerds vision av en smastad. Den fér fram att en smastad har
forutsattningar for attraktiva och hallbara livsmiljéer i form av hoga sociala varden och en praktisk
vardag dar det ar nara till allt — skola, fritidsaktiviteter, handel, service, natur, kultur och
motesplatser — vilket forutsatter en smaskalighet och variation i arkitektur. Den exploatering som
gors kan vara relativt hog, men det betyder att en betydande kansla for stadsbyggnadskonst och
utkristalliserande granser mellan offentliga och privata platser kravs.

Smastadens utveckling innebar i forsta hand en komplettering av befintliga bebyggelsestrukturer
framfor expansion pa jordbruksbar mark eller skogsmark vilket ger ett effektivt markutnyttjande. Det
handlar alltsa om att skapa tydliga granser mellan staden och omgivande landsbygd. Med det sagt
medfoér omvandlingen inte att landsbygden i kommunen férsvinner, utan tas tillvara genom att
sarskilda omraden av mer urban karaktar forstarks genom att funktioner sdsom handel, bostader och
service blandas, for att i forlangningen bidra till att visionen kan uppnas. Dessa omraden ar
exempelvis Ekerd centrum, Trikvista, Alvnas, Stenhamra centrum och Svanhagen. Férutom en

4 Qversiktsplan for Ekerd kommun till 8r 2030 med sikte p& 2050 (Ekeré kommun, 2018), 5.8



varierande arkitektur och blandade stadsrum har samhallsfunktioner en stor betydelse for framtida
Ekero tillsammans med narheten till storstadens puls och utbud.

Trygghet & Sdkerhet

Kommunens invanare och besokare ar det viktigaste vi har, dirmed maste livsmiljoer och
transportsystem i kommunen utformas sa att de bade bidrar till trygghet och &r sa trafiksdkra som
maijligt fér de som anvander det. Oro for att drabbas av brott eller olyckor kan paverka méanniskors
vanor och goéra att de haller sig borta fran offentliga platser sdsom torg, parker och kollektivtrafik
samt i férldngningen minska rorelsefrihet och aktivitet °]. Malet dr darfér att transportsystemet i
Ekeré kommun ska vara tryggt och sakert att anvanda samt bidra till att nollvisionen och de
transportpolitiska malen uppnas. Det ska dven utformas pa ett sadant satt att det ger forutsattningar
for okad fysisk aktivitet och rérlighet ©]. Nollvisionen ar grunden for trafiksikerhetsarbetet i Sverige
och ska bidra till att ingen skadas svart eller dodas i trafiken. Trots att arbete mot nollvisionen och
olika transportmal pagar gor manniskor ibland misstag, det gar darfor inte att helt férhindra
trafikolyckor. Ddremot kan foljderna av olyckorna minska genom att utformningen av gator och
fordon blir sakrare 7].

Ett tillgangligt & robust transportsystem

For att mojliggéra moten mellan boende, verksamma och bes6kande maste stadsrum och gatunat
vara sammanhangande och tillgangliga for alla oavsett exempelvis alder eller eventuell
funktionsnedsattning. Levande smastadsrum kan uppnas dar manniskor moéts. Detta innebar att
trafikleder bor utformas som gator som forenar stadsdelar med varandra. Gatorna och strakens
fysiska utformning bor vara attraktiva for alla trafikanter, fotgdngare och cyklister. Brist pa
sammanhingande stadsrum kan ge socialt isolerade omréden utan méjligheter till méten #].

Tillgangligheten varierar mellan olika trafikslag, det vill saga hur latt det ar att genomféra en resa
med ett visst trafikslag. Till exempel ar kollektivtrafikens turtathet direkt avgérande for hur
tillgangligt trafiksystemet ar for kollektivtrafikresenarer. Aven restiden for olika transportsatt ar
avgorande for hur tillgangligt ett visst trafikslag ar. | Ekerd har arbetet med att tillgdngliggora de
offentliga miljoerna paborjats genom anpassning av hallplatser och 6vergangsstallen.

Ett robust trafiksystem tillgodoser medborgarnas och naringslivets grundlaggande transportbehov.
Detta genom att trafikleder for olika typer av trafikslag forenar stadsdelar pa ett satt som gor det
enkelt att anvanda utan uppoffring i form av restid och kostnader. Det handlar alltsd om ett
transportsystem som ar resilient, gent, tillgangligt och som kan tillgodose de grundlaggande
transportbehoven.

Framkomligheten kan upplevas som ett problem pa flera stéllen i Eker6. Det hogsta trafikflodet i
Ekerd kommun finns pa Nockebybron vag 261, dar dygnsflodet ar 2013 mattes upp till 19 260
fordon/dygn. Nockebybron &r idag den enda vagfoérbindelsen fran Ekerd till fastlandet vilket
begransar tillgangligheten for kommunens invanare. Vid broéppningar och storre olyckor

5 Trafikplan Ekeré 2016, samradsdokument (Ekeré kommun, juni 2016), 5.20
5 Trafikplan Ekeré 2016, samradsdokument (Ekeré kommun, juni 2016), 5.26
7 Trafikplan Ekeré 2016, samradsdokument (Ekeré kommun, juni 2016), s.21
8 Qversiktsplan for Ekerd kommun till 8r 2030 med sikte p& 2050 (Ekerd kommun, 2018), 5.8



begrdnsas framkomligheten for person- och godstransporter, och framférallt for utryckningstrafiken
%). Aven i Ekerd tatort kan framkomligheten bli ett problem vid vissa tider p3 dagen. P& Ekerévigen
mellan Ekerd centrum och Trakvistavallen ar hastighetsgransen relativt hog, samtidigt som
inbromsningar infor cirkulationsplatser maste goras. Vid rusningstrafik blir framkomligheten for
bussar samre vilket innebar uppoffringar for de som valjer att aka kollektivt. Trafikstockningarna
medfor i sin tur svarigheter att korsa vagen som gangtrafikant eller cyklist.

Ett balanserat transportsystem

Fungerar inte trafiken sa fungerar inte samhallet och risken finns darmed att trafiken forbrukar de
goda sidorna av samhallets bebyggda miljoer, sa att en attraktiv och hallbar stadsutveckling
forsvaras. En medveten avvagning behovs mellan de forflyttningar som boende och verksamma
behover gora, hur detta behov kan tillgodoses och vad den bebyggda miljon i staden och dess
gaturum tal. Trafikslagen fungerar tillsammans, och varje trafikslag ger ett optimerat bidrag till
helheten. Det finns i stora drag tre inriktningar for hur ett trafiksystem kan byggas upp, namligen
differentiering, integrering och separering .

Differentiering innebar att olika delar av trafiksystemet far olika uppgifter. Bil- och cykelnatet delas i
foreliggande framkomlighetsplan in i ett huvud- och lokalnat. Principen att differentiera betyder i de
flesta fall att skilja stérre och snabbare floden fran langsammare. Huvudvagnatet ska vara gent for att
utgdra det mest attraktiva valet vid forflyttning mellan storre malpunkter inom tatorten samt till
malpunkter som ligger utanfor tatorten. | det lokala natet ar tillgangligheten viktigare an
framkomligheten. Huvudnatet for biltrafiken och huvudnatet for cykeltrafiken kan sammanfalla, men
det finns dven skillnader mellan fardsatten i relation till malpunkter som gor att huvudnatet for olika
trafikslag kan hamna pa olika strak.

Integrering betyder att olika trafikslag blandas. Oftast ar motiven for integrering starkast i de centrala
delarna av tatorterna, dar staller integrering hogre krav pa gaturummets utformning och
hastighetsanpassningen. Aven i lugnare boendemiljder ar integrering det koncept som tillimpas som
mest i trafikrummen. Manga av Ekerdé kommuns bostadsmiljoer utgors av lugnare bostadsgator dar
bilister, cyklister och gangtrafikanter samsas i samma, oseparerade trafikmiljo. | sddana
mjuktrafikrum har viagen utformats som ”shared space” med 30 km/h som hastighetsbegrénsning.
Denna blandning fungerar utmarkt om antalet bilar inte ar for stort och deras hastighet inte ar for
hog.

Separering ar motsatsen till integrering, och innebér att olika trafikslag skiljs at i tid eller rum. Det
finns enklare former av separering, t.ex. att gangtrafikanter far en trottoar i gaturummet, och mer
komplicerade former, t.ex. en gangtunnel under en bilvag. Behovet av separering ar starkt knutet till
trafiksdkerhet och trygghet, darmed ocksa till férekomsten av stora eller snabba biltrafikfloden och
tung trafik. Separering medf6r stora ytor och bredare gaturum, vilket i sig kan driva upp tempot.

2.3 Samverkan mellan olika parter
Enligt plan- och bygglagen ar grundtanken att kommunen ska ansvara for vagnatet inom planlagda
omraden. Kommunen far dock, om det finns sarskilda skal for det, bestamma att

% Trafikplan Ekeré 2016, samradsdokument (Ekeré kommun, juni 2016), s.19
10 Trafik for en attraktiv stad, handbok (Boverket, Sveriges Kommuner & Landsting, Trafikverket, juni 2015),
s.43.
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huvudmannaskapet istallet ska vara enskilt for en eller flera allmanna platser (PBL 4 kap 7 §).
Historiskt sett har Ekeré kommun tillampat enskilt huvudmannaskap fér gator och allman platsmark
inom planlagda omraden. Stora delar av det befintliga vagnatet i Ekeré6 kommun ar darfor enskilda
vagar.

Narlunda vagforening i Ekero tatort och Stockby vagférening i Stenhamra ar kommunens storsta
vagforeningar. Aven tillfarter till manga av landsbygdens bebyggelseomraden sker via enskilda vigar
som handhas av vagféreningar och samfalligheter. | kommunens landsbygdsomraden ar ofta bade
allmanna och enskilda vagar smala och kurviga med lagre standard.

Enligt Oversiktsplanen avser Ekerd kommun dven fortsattningsvis att tillimpa enskilt
huvudmannaskap for gator i detaljplaner och for landsbygdens icke statliga vagar !']. Den politiska
plattformen 2019-2022 har dock 6ppnat for en utredning om eventuella andringar i
ansvarsférdelningen 12].

| Ekerd kommun ar darfér samarbetet mellan den statliga vaghallaren (Trafikverket Region
Stockholm), stérre vagféreningar inom tattbebyggda omraden, mindre vagforeningar och
samfalligheter pa landsbygden samt kommunen helt avgorande for att skapa ett sammanhangande
infrastrukturnatverk for trafiken i passande standard.

1 Qversiktsplan for Ekeré kommun till &r 2030 med sikte p& 2050 (Ekeré kommun, 2018), s.88.
12 Gemensam politisk plattform fér perioden 2019-2022, s.2.
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3. Livsrumsmodellen

Livsrumsmodellen har utvecklats av Sveriges kommuner och regioner och Trafikverket som ett satt
att beskriva relationen mellan trafiken och den byggda miljon. Gatan har namligen inte bara en
trafikfunktion, utan ar ett utav den bebyggda miljons viktigaste och mest strukturbildande
stadsbyggnadselement. Modellen presenterades férst i publiceringen Trafik fér en Attraktiv Stad 3] i
syfte att stodja arbetet med att anpassa trafiksystemets forutsattningar till stadens forutsattningar

istallet for det omvanda.

Livsrumsmodellen anvands som stéd for en grov indelning av stadsrummen, med hansyn till dess
karaktarsdrag. En analys av hastighetsnivaerna med hjalp av livsrumsmodellen omfattar hela det
stadsrum som gatan ar en del av. Den uttrycker skillnader mellan potentialen i olika stadsrum utifran
bland annat form, inramning och lage i den bebyggda miljon. Inramning omfattar stadsrummets golv
och vaggar. Med vaggarna menas i forsta hand byggnadernas fasader och hur byggnadernas funktion
interagerar med det offentliga rummet. Golvet blir en arena for olika ansprak, vdaggarnas ansprak,
vistelsens majligheter och trafikrérelsen i rummet. Den bebyggda miljon delas in i fem kategorier av
trafikrum, vilket bland annat ligger till grund for en hastighetséversyn enligt metodiken Rétt Fart i
Staden 4.

Vad som definierar begreppet ”stad” har inte preciserats i modellen men for att kunna tillampa den
pa ett effektivt satt i Ekerd har de tva storsta tatorterna som ar definierade inom lokal trafikforeskrift
LTF 0125-2012-17 0 valt ut. Dessa ligger inom Oversiktsplanens utpekade titortsband och utgér de
mest kritiska omradena i kommunen. | mindre tatorter och smaorter ar den bebyggda miljon av en
annan karaktar dar det istallet kravs mer platsspecifika lokala atgarder med hansyn till exempelvis
landskap och kulturhistoria pa platsen.

3.1 Modellens byggstenar

| livsrumsmodellen delas smastaden in i tre olika rum (frirum, mjuktrafikrum, transportrum) och tva
"mellanrum” (integrerat frirum och integrerat transportrum). | frirummet ror sig endast oskyddade

trafikanter och i mjuktrafikrummet blandas bilister och oskyddade trafikanter. Transportrummet ar

anpassat efter biltrafikens behov.

13 Trafik for en attraktiv stad, underlag till handbok (Boverket, Sveriges Kommuner & Landsting, Trafikverket,
utgava 3 maj 2015), s.283; Ratt fart i staden, hastighetsnivaer i en attraktiv stad (Sveriges kommuner och
landsting & Vagverket, 2008), s.19.

14 Ratt fart i staden, hastighetsnivaer i en attraktiv stad (Sveriges kommuner och landsting & Vagverket, 2008),
s.19.
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MJUKTRAFIKRUM

Bild: Illustration om livsrumsmodellen fran Trafik fér en Attraktiv Stad (Boverket, Sveriges Kommuner &
Landsting, Trafikverket)

Frirum (F)

Frirummet ar de oskyddade trafikanternas omrade. Har finns utrymme for cyklister, fotgangare och
de lekande barn utan att de behdver oroa sig fér motorfordonstrafik. Exempel pa den har typen av
rum ar torg, gagator och parker. Har kan det finnas detaljrikedom och smaskalighet i utformningen
med manga mojligheter till méten mellan méanniskor.

Integrerat frirum (IF)

| integrerade frirum tillats biltrafik, men fotgangare och cyklister ar prioriterade. Motorfordonstrafik
begrédnsas i mdngd och hastighet. Tydliga exempel dr gangfartsomraden, dar trafiken sker pa
gangtrafikanternas villkor samt den nyligen introducerade cykelgatan, dar cykeltrafiken prioriteras
over andra fardsatt.

Mjuktrafikrum (M)

Vaggarna i mjuktrafikrummen uttrycker ett ansprak pa kontakt och narvaro. Rummet bor tillmotesga
manniskors ansprak att latt rora sig i rummets langs- och tvarriktning. | rummet ska bilister och
oskyddade trafikanter samspela. Majoriteten av gatorna i tatorterna kan definieras som
mjuktrafikrum, till exempel innefattas sa gott som alla bostadsomraden i begreppet.

Integrerat transportrum (IT)

| ett integrerat transportrum har gaturummet som regel en transportfunktion. Oskyddade trafikanter
kan fardas i rummet men har ringa ansprak att korsa det. Korsningsanspraket uppkommer i
anslutning till korsningar mellan olika integrerade transportrum eller andra livsrum. Avstand mellan
korsningarna ar storre i det integrerade transportrummet.

Transportrum (T)

Transportrummet har en renodlad trafikuppgift och ar enbart till fér motorfordonstrafik. Gang- och
cykelpassager ar lokaliserade helt separerade fran motorfordonstrafiken sa att oskyddade trafikanter
kan passera pa ett bekvamt och tryggt satt. Transportrummet omgardas av barriarer, synliga eller
osynliga. Motorvagen ar det tydligaste exemplet pa ett transportrum.
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FRIRUM

F

INTEGRERAT
FRIRUM

MJUKTRAFIKRUM
M

INTEGRERAT
TRANSPORTRUM

TRANSPORTRUM

FUNKTION MILJO

Renodlat vistelserum
for oskyddade

IF
Rum for oskyddade
trafikanter med

Blandad
stadsbebyggelse

T
Huvudsakligen
transportrum

Renodlat
transportrum

motorfordonstrafik

motorfordonstrafik
tillats

cyklister och gaende

och cyklister tillats

trafikanter motordriven som omfattar storre
angoringstrafik till delen av tatortens
fastigheter gaturum
BEBYGGELSE Tat bebyggelse i Tat bebyggelse i Tat eller mer gles Bebyggelsen skapar Ingen bebyggelse i
direkt kontakt med direkt kontakt med bebyggelse som gér | véaggar, dock med direkt anslutning till
gaturummet, kan gaturummet, kan ansprak pa kontakt ringa ansprak fran gaturummet
aven omfatta aven omfatta och nérvaro fastigheter. Kan aven
parkliknande miljder | parkliknande miljéer omfatta miljoer med
med ansprak pa med ansprak pa liten bebyggelse och
gaturummet gaturummet darfor litet ansprak.
ENTREER Maénga, tatt Maénga, tatt Maénga entréer med Fa entréer eller glest | Inga
placerade entréer i placerade entréer i indirekt anslutning med entréer, liten
direkt anslutning till direkt anslutning till till gaturummet eller ingen
gaturummet gaturummet direktkontakt
FUNKTION TRAFIK Géende och Gaende och cyklister | Samspel mellan Motorfordon Enbart
cyklister, ingen prioriteras, motorfordonstrafik, prioriteras, gaende motorfordonstrafik,

inga gaende eller
cyklister i samma
trafikrum

langs hela gatan.

endast i utpekade
korsningspunkter,
korsningsavstandet
ar minst 150 m.

OSKYDDADE Férdas i frirummet, Fardas i gatan, Fardas i gatan, langs | Huvudsakligen pa Fardas helt pa
TRAFIKANTER separering mellan anvander hela ytan, kanterna. Kraver separerade gang- separerade gang-
gang och cykel kan oftast i blandtrafik. ungefar halften av och cykelvagar i och cykelstrak
behovas. utrymmet. gaturummet. Kraver utanfér gaturummet
minst 25% utrymme.
MOTORFORDONS- Finns inte Kréaver visst Kréver ungefar Storre Kraver hela
TRAFIK utrymme, dock halften av utrymmet. | utrymmeskrav, vid utrymmet, separeras
hogst 30%. separering dven oftast helt fran
utrymmesbehov for andra funktioner.
separering.
KORSNINGS- Inget Alla trafikslag vistas Stort Mindre Korsningsbehovet
BEHOV redan i gatan korsningsbehov korsningsbehov, tillgodoses enbart

planskilt.

Tabell: Matris fér bedémning och utformning av livsrum

3.2 Livsrum i Ekerd tatort

For att indelningen av livsrum ska bli sa bra som mojligt har en studie i falt genomforts. | studien har

varje stracka och omrade studerats och klassificerats enligt matrisen ovan. Kartan nedan ar resultatet
av inventeringen och visar respektive klassificering utifran trafikrummen frirum, integrerat frirum,

mjuktrafikrum och integrerat transportrum, som har identifierats i Ekero tatort.

Majoriteten av gatorna i Ekero tatort har klassats som mjuktrafikrum vilket har sin forklaring i att
tatorten bestar av mestadels villabebyggelse som gor ansprak pa kontakt och narvaro i gaturummet.
Gatornas huvudsakliga funktion ar antingen villagator eller uppsamlingsgator. Delar av kommunens
huvudnat har dven klassats som mjuktrafikrum da bebyggelse finns i direkt angransning till vagen

eller om vdgen ramas in av bullerplank, staket eller hickar. Aven om entréerna &r vinda mot
anslutande véagar finns ett hogt korsningsansprak samtidigt som gaturummet &r relativt smalt med
trottoarer for gaende och cyklister. | de fall inom bostadsomraden dar det saknas trottoar och mjuka
trafikanter vistas men dar det gar att ta sig fram med bil har klassificeringen integrerat frirum istallet
gjorts, och gang- och cykelvagar som ar helt separerade fran motortrafiken utgoér tatortens frirum
enligt klassificeringen.

Inga gator inom tatorten utgor renodlade transportrum men stora delar av huvudnatet har klassats

som integrerat transportrum. Pa dessa delar &r gatorna bredare och gang- och cykelvagarna ar
separerade fran gatan. De flesta korsningsanspraken sker i gatuplan men det férekommer dven

14




gangpassager i tunnlar, exempelvis pa Ekerévagen. Bebyggelse kan vara synlig fran vagen men med
ett storre avstand, eller sa omges vagen av natur sasom skog eller 6ppet landskap vilket exempelvis

forekommer pa de delar av Jungfrusundsvagen och Bryggavagen som har pekats ut som integrerat

transportrum.

LIVSRUM | EKERO TATORT

% 4

TECKENFORKLARING

Integrerat trafikrum

Mijuktrafikrum

Integrerat frirum

Frirum

Karta: livsrumsmodellen tillimpad pd vdgndtet i Ekeré tdtort

FRIRUM

t.ex. Milaré torg (pa bilden), Strand-
promenaden, Ekebyhovs slottspark.

INTEGRERAT FRIRUM

t.ex. Gustava (pa bilden), Hummel-
vreten, Clas Horns vag.

MJUKTRAFIKRUM

t.ex. uppsamlings- och villagator som
Auroravagen (pa bilden).

t.ex. Bryggavagen (pa bilden), Alvnasvigen,|
Jungfrusundsvagen utanfor tatort.
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3.3 Livsrum i Stenhamra tatort

| Stenhamra tatort har en inventering av gatorna som ligger inom de mest tattbebyggda omradena

gjorts. De trafikrum som har identifierats vara mest férekommande ar mjuktrafikrum och integrerat
frirum. Bebyggelsen i Stenhamra utgors av en stor del villabebyggelse men dven kedjehus- och
flerbostadshusomraden ar vanligt férekommande. Vagnatet ar uppbyggt av en bredare
genomfartsvag genom tatorten som har flertalet anslutande villagator. Stenhamravagen och
Solbackavagen omges av villa- och kedjehusbebyggelse, skolor och verksamheter. Genom

gronomraden sasom Borgensparken och Lévhagen finns gang- och cykelvdgar som binder samman

bostadsomraden och ar helt separerade fran motortrafiken, dessa har klassificerats som frirum.

3

LIVSRUM | ' -
STENHAMRATATORT ===

e

TECKENFORKLARING

Mjuktrafikrum
Integrerat frirum

— FrirUm N

Karta: livsrumsmodellen tillimpad pa vdgndtet i Stenhamra tdtort

FRIRUM INTEGRERAT FRIRUM

t.ex. Soderstroms vag (pa bilden)

t.ex. Borgensparken, "hundrakan"
(pa bilden)

MJUKTRAFIKRUM

5 e J&F R T i
t.ex. uppsamlings- och villagator som
Féllvdgen (pa bilden)
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4. Funktionell indelning av trafikinfrastrukturen

Olika delar av trafiksystemet kan fa olika uppgifter. Differentieringen innebar att stérre och snabbare
floden skiljs fran mindre och langsammare. Detta sker i forsta hand for respektive trafikslag, darefter
far de olika trafikslagen integreras i samma trafiksystem.

Trafikstrategin *°] presenterar en prioritering av hallbara transportsatt som bidrar till ett attraktivt
samhalle genom en storre valfrihet och hogre resurseffektivitet. De som kan aka buss eller
pendelbat, cykla eller ga ska kunna finna ett system med forutsattningar for attraktiva resor med hog
kvalitet. De mest effektiva trafikslagen gangtrafik, cykeltrafik och kollektivtrafik (inkl.
pendelbatstrafik) bor darfor prioriteras hogre inom samhallsplaneringen, projekteringen och
investeringarna. Detta lamnar utrymme for godsleveranser, naringslivets transporter och de som
behover aka bil. Gang- och cykeltrafik ger dessutom upphov till méten och aktivitet samtidigt som
det kréver mindre ytor och ar en férutsattning for en levande smastad.

Prioriteringen av hallbara transportsatt ar aven underlag till den funktionella indelningen av
trafikinfrastrukturen som redovisas i detta avsnitt. Det innebar att huvudnatet for cykeltrafik
redovisas forst, foljt av huvudnatet for kollektivtrafik och slutligen huvudnatet fér motordriven trafik.

Infrastrukturen for cykel- och biltrafiken delas in i ett huvud- och lokalnat. Huvudnétet ska vara gent
for att utgéra det mest attraktiva valet for att ta sig till storre malpunkter inom tatorten samt
malpunkter som ligger utanfor tatorten. Det &r att foredra att huvudstrukturen for cykel- och biltrafik
forvaltas allmant, alltsa som statlig eller kommunal vag. | det lokala natet ar tillgangligheten viktigare
an framkomligheten. Huvudnatet for biltrafiken och huvudnatet for cykeltrafiken kan sammanfalla,
men det forekommer skillnader mellan bada fardsatten i relation till malpunkter som gor att
huvudnatet for olika trafikslag kan hamna pa olika strak.

Gangtrafiken &r i grunden lokal och sker oftast pa strackor under 1000 m. Det saknas darfor en
anledning till att differentiera gangtrafiken pa en kommunovergripande niva. Det dr angelaget att
peka ut viktiga strak mot service som exempelvis skolor, handel och busshallplatser, men det
kommer goras pa en lokal niva och tas darfér inte med i foreliggande framkomlighetsplan.

4.1 Huvudnat for cykeltrafik

| huvudnatet for cykeltrafiken finns kopplingar mellan kommunens storsta tatorter och mot
Stockholm. Dessa ar 4 — 12 km langa vilket anses som ett vanligt cykelavstand. Natet knyter dven
ihop de viktigaste besoksmalen som finns inom ett avstand pa 1-4 km. Huvudnéatet sammanfaller i
stora drag med titortsbandet, s& som det har utpekats i kommunens Oversiktsplan *].

Det regionala huvudnétet finns férankrat i den regionala cykelplanen *’]. De regionala straken léper
langs med Ekerdvagen mellan Tappstrom och Brommaplan samt utmed Bryggavagen mellan
Tappstrom och Jungfrusund for att fortsatta till Slagsta via farja. Det sistnédmnda straket pekas ut som
utredningsstrak vilket innebar att straket bor sakerstéllas och forverkligas innan ar 2030. Ekerovagen
breddas mellan Tappstrom och Nockebybron ar 2020-2022 f6r att fa plats med cykelbanor i bada
riktningar samt for att skapa separata bussfiler for forbattrad framkomlighet for motortrafiken.

15 Trafikplan fér Ekeré kommun, del B: Trafikstrategi (Ekerd kommun, juni 2020), s.5

16 Qversiktsplan for Ekeré kommun till &r 2030 med sikte p& 2050 (Ekeré kommun, 2018), s.17.

17 Regional cykelplan fér Stockholms l3n (Trafikverket Region Stockholm, Stockholm Lins Landsting och
Lansstyrelsen i Stockholms Lan, 2014), s.15.

17



HUVUDNAT FOR CYKELTRAFIK
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Karta éver Ekeré kommuns huvudstruktur for cykeltrafiken

Det kommunala huvudnatet utgdrs av en gen cykelpendlingsvag mellan Malmvik och Stenhamra
(med en forgrening mot Ska Tuna) samt inom Eker6 tatort utmed Ekerévagen, Jungfrusundsvagen
och Bryggavagen. Pa Ekerovagen saknas idag en lank vid Narlundakurvan. Huvudnatet bor
kompletteras med en lank mot Nyckelby. Omradena Sundby, Eker6 sommarstad och Nyckelby ligger
pa cykelavstand fran service i Ekerd tatort men saknar idag en trafiksdker cykelinfrastruktur.

Centralt i Ekerd tatort finns ett strak (kilen) och ett sammanhangande grénomrade (Ekebyhovs
slottspark, Dalen, Jungfrusundsasen) som utgor en vacker vistelsemiljo. Manga viktiga besoksmal
finns dar eller i direkt anslutning till omradet, vilket gor att dessa strak har en viktig roll i natverket
for cyklister och gaende. Dessutom bildar gang- och cykelvdgarna genom gronomradena gena
forbindelser inom titorten med anslutning till exempelvis Alvndsviagen. Huvudnitet fér gdng- och
cykeltrafik bor darfor kompletteras med ett strak genom kilen och Ekebyhovsdalen samt ett strak
som knyter ihop centrala Ekeré med den sédra delen av samhallet vid Trakvistaskolan. Dessa centrala
strak har pekats ut som utredningsstrak for huvudnatet.

Lokalnatet for cykeltrafiken utgérs av alla 6vriga vagar dar cykeltrafiken sker i blandtrafik, eller dar
det finns cykelvagar som fyller en mer lokal funktion, som exempelvis pa norra Faringso. Lokala
kopplingar genom mindre gang- och cykelvagar ar mycket viktiga for att kunna tillgodose en bra
framkomlighet och tillganglighet for gang- och cykeltrafiken. Lokalnatet kan dven komma att utvidgas
for att kopplas ihop med huvudnatet pa ett effektivare satt.
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4.2 Huvudnat for kollektivtrafik
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Karta: Kollektivtrafiken i Eker6 kommun

SL ansvarar for kollektivtrafiken i Stockholms Ian. Inom Ekeré kommun bestar kollektivtrafiken av
busslinjer som omfattar alla de stora bebodda 6arna och tacker stora delar av kommunen. Sedan
2016 finns en pendelbat, linje 89, som skapar en direktférbindelse mellan Ekero tatort och centrala
Stockholm. Linje permanentades ar 2018.

De flesta busslinjer har Brommaplan, med omstigning till tunnelbanans grdna linje, som start- och
malpunkt, i alla fall under rusningstrafiken. Det géller inte minst den regionala busstrafiken som nar
ut hela vagen till Munso, Adelsoé och norra Faringso. Det finns dven tva stom- eller tvarbusslinjer (176
och 177) mellan Solbacka i Stenhamra respektive Skarvik i Trakvista och Mérby station i Danderyds
kommun. Sedan 2019 kors linje 350 mellan Ekerd centrum och Fittjas tunnelbanestation. | stora delar
av kommunen ar busstrafiken dock utformad som landsbygdstrafik.

Aven hér star Ekerd infor en stor omvandling. Sedan kollektivtrafiken p&d Méalardarna startade har
tyngdpunkten i trafiken legat pa lanken mot Vasterort. Men ju stérre invanarantalet i kommunen blir,
desto storre blir behovet av kommunintern kollektivtrafik. Dessutom skapar Forbifart Stockholm E4,
som planeras 6ppna ar 2030, mojligheten att na den nordvastra och sddra delen av stadsregionen pa
ett mycket enklare satt.

Det finns olika regionala styrdokument som tar upp dessa mer strukturella férandringar. Det
regionala malet fran RUFS2050 &r att kollektivtrafiken bor véxa snabbare an invanarantalet for att
skapa ett mer hallbart transportsystem. Under varen 2021 kommer Region Stockholms
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Kollektivtrafikplan 2050 skickas ut pa samrad. For att kunna méta behovet pa vattenburen trafik
haller Region Stockholm dven pa med en Sjofartsutredning, varav Del 1 har publicerats under 2020.
Samma ar publicerades dven regionens forsta Trafikutvecklingsplan E32 2020-2030 for Ekerd, en plan
som kartlagger vidareutvecklingen av busstrafiken i ett samarbete mellan regionen och dagens
bussentreprendr Arriva.

Foljande utvecklingar i kollektivtrafiksystemet mellan 2021 och 2035 kan noteras:
Ekerdvagen 261 och Drottningholmsvagen (Stockholm)

Breddningen av Ekerévédgen mellan Nockeby och Malmvik pagar. Ombyggnationen mojliggor
anordning av ett kollektivtrafikkorfalt under rusningstiden. Framforallt pa eftermiddagarna kommer
detta leda till starkt minskade restider och en mycket mer palitlig tidtabell. P4 Drottningholmsvagen
mellan Nockebybron och Brommaplan utvecklas planer for ett reversibelt korfalt for bussar, medan
ombyggnation av bussterminalen Brommaplan ar ett separat projekt som ocksa kan leda till rejila
tidsvinster. Stombussarna som fortsatter mot Solna kommer att gynnas av enklare atgarder for att
forbattra framkomligheten pa strackan Brommaplan — Solna station.

Efter breddningen av Ekerévagen kommer den skyltade hastigheten dndras till 80 km/h. Detta
innebar att busstrafiken pa strackan mellan Nockeby och Malmvik bara kan ske under
forutsattningen att alla passagerare kan satta sig pa en sittplats med balte. Detta sa kallade
sittplatskravet innebér att turtdtheten mellan Tappstrom och Brommaplan far utdkas sa fort viagen
tas i bruk. Pa lite langre sikt skulle dven sa kallade 21-m bussar kunna anvandas, som har en 25-40%
hogre kapacitet.

Bus Rapid Transit

Konceptet Bus Rapid Transit (BRT) har som syfte att forbattra kapaciteten och palitligheten av
busstrafik pa tatt trafikerade linjer. Det handlar bland annat om en stérre prioritering av busstrafiken
i korsningarna, oftast pa eget korfalt, och med hallplatser som majliggor kortare hallplatstider.
Darmed kan BRT anses som ett kollektivtrafikkoncept jamforbart med sparvagn eller metro.
Konceptet tillampas pa stéllen dar ett byte mot sparbunden trafik ar svart att genomforas.

Med tatare turer pa lanken mellan Tappstrom och Brommaplan kan det bli ohallbart att
fortsattningsvis utova trafiken pa linjerna som konventionella busslinjer. Inférandet av vissa l6sningar
fran BRT konceptet innebar att kvalitén av kollektivtrafiken som en tjanst kan sdkerstéllas.

Hallplatstiden foér bussarna skulle minskas om valideringen av biljetten kan ske pa plattformen.
Tunnelbanan har sina sparrar, medan Tvdrbanan har maéjligheten att blippa kort pa hallplatsen. En
sadan 16sning skulle minska vantetiden pa hallplatser med ett stérre kundunderlag, t.ex. Tappstrom,
Drottningholm slott, Brommaplan och Skarholmen.

For en annu effektivare trafikering pa stombussarna (linje 176 och 177) blir det dven nédvandigt att
direktlinjer fran Munso (311, 312) och Faringso (316, 317, 318) kommer trafikeras dygnet runt pa
strackorna Brommaplan — Malmvik (— Svanhagen) i bada riktningar. Detta mojliggor att stombussen
kan hoppa 6ver vissa hallplatser med Iag anvandning, medan landsbygdsbussarna dnda kan tillgodose
en lamplig turtdthet pa dessa hallplatser.

Bussdepa Enlunda

Flytten av depan till Enlunda innebar att chaufforsbyten kommer ske dar i sa stor utstrackning som
maijligt. Pa linjerna som inte passerar Enlunda boér chaufforsbyten ske pa lampliga stéllen som inte
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behover anpassas i stor utstrackning: Solna station, Brommaplan, Skarholmen, Vinsta och Ekero
centrum.

Tappstrom kommer efter flytten bli en hallplats med i stora drag enbart genomgaende linjer.
Omvandlingen av bussdepan, nybyggnation vid parfymfabriken och den pagaende exploateringen i
Ekero strand leder till 2-3 ganger fler resenarer i Tappstrom. For att kunna tillgodose det nya behovet
behover trafikeringen héar ske utan att invanta tidtabellen, utan att ladda elfordon och utan att byta
chaufforer. Allt detta kan ske pa andra stéllen, men pa Tappstrom prioriteras resenérer.

Forbifart E4

De nordvastra och sédra delarna av regionen kommer bli mer lattillgangliga fran Ekeré genom
Forbifart E4. Det kommer behdvas bra utvecklad utbud av busstrafik pa den nya férbindelsen om
kollektivtrafiken vill ta marknadsandelar fran biltrafiken (RUFS 2050). En bra trafikering mot
Skarholmen, Vinsta och vidare mot Flemingsberg, Gullmarsplan och Barkarby har en positiv paverkan
pa vidareutvecklingen av Ekerd. Ju fler som kan anvadnda kollektivtrafiken, desto mer attraktivt blir
det att bosatta sig pa Ekero.

Attraktiviteten av kollektivtrafiken paverkas i stor grad av byten mellan linjer och olika trafikslag. Ett
byte anses som godtagbart, men sa fort man far byta oftare blir kollektivtrafiken inte lika attraktivt
och man tappar resendrer. Darfor ar det att foredra att skapa direktlinjer mot viktiga destinationer
(centrala Stockholm, regionala stadskdrnor som Skarholmen och Barkarby, Solna) och stérre
bytespunkter av olika slag (gron linje, rod linje, tvdrbana, sparvag syd, pendeltdg) sa att man kan na
en stor del av stadsregionen inom 45 minuter med hogst ett byte.

Skarholmen kommer bli Ekerds ndarmaste regionala stadskarna. | framtiden kommer det finnas storre
bytesmojligheter har (t.ex. genom roda linjen, sparvag syd och stombussar) 4n pa Brommaplan. P3a
langre sikt antas darmed antalet resendrer mot Brommaplan och Skarholmen inte vara lika manga.
Direkttrafiken mellan Ekerd tatort och Skarholmen finns redan férankrad i Trafikutvecklingsplanen,
medan direkttrafiken mot Vinsta/Johannelund och Barkarby har tagits med i utkastet av
Kollektivtrafikplanen 2050.

Genom direkttrafiken slipper Ekerdbor ett bussbyte pa Lovon, som dessutom hade skett i en
trafikmiljé som inte har goda kvaliteter som resenérsmiljé. Aven fér genomgéende linjer mellan
Norrort och Séderort finns det férdelar i att det kommer finnas direktlinjer mellan Ekeré och
Skarholmen respektive Barkarby. Om tvarforbindelsen genom E4:an bér komma upp fran tunneln,
angora hallplatsen, vdnda och ga ner igen skulle det innebéara en extra restid for passagerare mellan
Norrort och Séderort pa minst 6 minuter, eftersom ramperna till och fran Lovén blir 1500-2000
meter langa.

Direkttrafik Ekero - centrala Stockholm

Ekerdo kommun ar en av de fa kommunerna i regionen som inte har sparbunden trafik mot centrala
Stockholm. Férutom Ekero har alla andra kommuner som saknas sparbunden trafik istallet snabba
direktlinjer mot t.ex. Slussen eller Ostra stationen / Tekniska hogskolan. Den enda direktlinjen mot
centrala Stockholm som Ekeré kommun har &ar pendelbaten.

Pendelbaten borde darfor ses som Ekerés motsvarighet till pendeltaget: en direkt lank med fa
hallplatser och hog turtathet dygnet runt. Just nu genomfors en tidtabell som &r baserad pa fartyg
som inte ar anpassade till uppgiften. Region Stockholm har pabdrjat upphandlingsprocessen for ratt
typ och ett passande antal pendelbatar for sjotrafiken. Med en hogre hastighet och smidigare
angoring av hallplatserna kan restiden minska fran dagens 50-55 minuter till 35-40 minuter. Angoring
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till Gamla Stan med ett smidigt byte mot tunnelbanan, en ombyggnation av T-Centralen och en
effektivisering vid Tappstrom leder till en battre integrering av sjotrafiken med Ovriga fardsatt i
kollektivtrafiken.

| Kollektivtrafikplan 2050 8] finns darfor ett forslag pa att inféra kollektivtrafik enligt konceptet
direkttrafik, som innebér en turtathet pa minst 2-3 avgangar i varje riktning per timme. Denna
direktlinje skulle kunna avlasta trafikeringen med stombussar mot Brommaplan och direktbussar mot
Skarholmen.

Fossilbranslefri kollektivtrafik

Region Stockholm har som mal att forbli fossilbranslefri ar 2030. En omstallning i kollektivtrafiken,
framforallt bussar och pendelbatar, behovs for att mojliggora detta. Omstéllning till biodiesel och
biogas, samt inforskaffande av hybridbussar har lett till en stor minskning av koldioxidutslappen.
Nésta steg i omstallningen verkar bli eldrift for bussar och pendelbatar.

Elektrifieringen av busstrafik skapar ett behov av snabbladdningsstationer pa olika stallen i
kollektivtrafiksystemet: vid depaer, dndhallplatser och terminaler. Det kommer behévas en regional
infrastrukturstrategi for att mojliggéra denna laddningsstruktur, eftersom dagens elnat i Ekero
kommun inte klarar det nya behovet. Utan en sadan utbyggnadsplan for elinfrastrukturen ar det
omoijligt att forestalla sig hur laddningsbehovet kan paverka trafikeringen. Fragan ar dven om eldrift
kommer bli aktuellt pa alla linjer, eller om biodiesel och biogas bér komplettera utbudet.

Fortatning och exploatering

Enligt Oversiktsplanen *°] finns ett mal att vdxa varsamt mot 40 000 invanare. Okningen kommer ske
genom fortatning och exploatering i tatortsbandet. Dessutom ska serviceutbudet inom kommunen
vaxa, nagot som det planerade badhuset vid Trakvistavallen ar ett exempel pa.

Behovet pa en direktlinje mellan Faringso, inte minst Stenhamra tatort, och storre delar av Ekerd
tatort kommer bli allt stérre. Inom ramen for Trafikutvecklingsplanen gors nu en utredning om denna
lank, som dock redan ar aktuell sa fort badhuset tas i bruk.

Ar 2024 kommer linje 309 delas sa att en separat linje 308 mot Sandudden skapas 2°].

Exploateringen pa sodra Faringso leder till ett behov pa en linje Svanhagen — Solberga — Enlunda
genom en ny matarled, parallellt med trafikeringen genom Svanhagen — Morby — Enlunda pa
Farentunavagen AB800.

Bussbytespunkter

For att kunna sakerstélla en sa smidig kollektivtrafik som majligt bor antalet byten pa en vardagsresa
minimeras. Detta kan sdkerstéllas med genomgaende direktlinjer fran Ekerén och Faringsé mot
Brommaplan, Skarholmen och Barkarby dygnet runt. Det kommer dock bli omdijligt att skapa
direktlinjer fran alla mojliga destinationer i Ekeré kommun, sa i vissa fall kommer det behovas ett
bussbyte redan inom kommunen.

18 Kollektivtrafikplan 2050, remissdokument (Region Stockholm, 2021), .28 i del 2.
19 Qversiktsplan for Ekerd kommun till &r 2030 med sikte p& 2050 (Ekerd kommun, 2018), s.8.
20 Trafikutvecklingsplan E32 Ekerd (Arriva, Region Stockholm, 2020), s.12.
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Resanden fran Faringso kan redan byta i Farentuna (315, 317, 318) och Svanhagen (dven 176, 313,
316) for att hamna pa ratt direktlinje. Resanden fran Munso, Adels6 och Helgo skulle gynnas av en
liknande bytespunkt i Nyckelby. Denna skulle kunna kombineras med en infartsparkering, som adven
avlastar Tappstrom. Med en bytespunkt i Nyckelby skulle det vara mojligt att organisera trafiken pa
309, 311 och 312 pa sadant satt att man harifran kan ta en direktbuss mot Brommaplan, Skdrholmen
och Barkarby, dygnet runt.

| dagsldget anvands hallplatserna Tappstrom, Ekero centrum (pa Bryggavagen) och Ekebyhov for byte
mellan stombussarna 176 och 177 med lokallinjerna 302, 303, 305 och 309 utanfor rusningstiden.
Trafikeringen och byten dr komplicerade, det hela behover forbattras avsevart nar Ekerd centrum
byggs om.

| Tappstrom kommer byten mellan buss och pendelbat bli allt viktigare framdver. Avstandet mellan
busshallplatsen Ekero centrum pa Bryggavagen och batbryggan ar dock alldeles for stor for att kunna
fungera som bytespunkt. Har borde man fundera om funktionaliteten av hallplatsen Ekerd centrum
som andhallplats och bytespunkt inte borde flyttas ndrmare batbryggan, och darmed dven narmare
Ekerovagen.

Sjdlvkérande fordon

Just nu pagar det férsok med sjalvkorande fordon i kollektivtrafiken som komplement till det
befintliga utbudet. Det ar dock inte i staden sjadlvkorande fordon har mervarde, hér finns redan flera
alternativa fardsatt (cykel, taxi, elsparkcykel, osv.) till forfogande. Det ar pa landsbygden, dar
kundunderlag till busstrafik saknas, dar mindre, sjalvkorande fordon skulle kunna bli ett vardefullt
komplement.

| dagsldget ar framforallt hastigheten i trafiken ett hinder for att kunna introducera sjalvkérande
fordon i landsbygdstrafiken. Men i andra halvan av 2020-talet kommer det finnas mdjligheter att
vissa stickkorningar kan ersadttas med anropsstyrd trafik genom sjdlvkérande fordon mot stomlinjer
och bytespunkter. Samma tjanst kommer skapa battre forutsattningar for kollektivtrafiken i omraden
dér det idag inte finns kollektivtrafik (t.ex. Kungsbryggan, Farjestaden, Ricksattra, Ekeby, osv).

4.3 Huvudnat for motordrivna fordon

Huvudnatet for motordrivna fordon utgors av vdagarna mellan tatorterna, bade inom och utanfor
kommunen. Storre genomfartsvagar genom tatorter tillhor ocksa huvudnatet. Begreppet “tatort” ar
dock svart att hantera eftersom det finns en skillnad mellan tatorterna enligt SCB:s definiering och de
sa kallade tattbebyggda omraden som &r definierade som lokal trafikforeskrift. Nedanstaende bild
visar SCB:s tolkning av tatortsbegreppet for Ekeré kommun ar 2018. Det ar dock tydligt att utpekade
“tatorter” sdsom Olsta eller S6dra Faringsd ar av en helt annan karaktar dn Stenhamra eller Ekerd,
dven i trafiksammanhang.
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Karta: Avgrdnsningen av tdtorter i Eker6 kommun enligt SCB, 2018.
| Framkomlighetsplanen kompletteras huvudstrukturen darfér pa foljande satt:

e Vaginfrastrukturen mot viktiga anlaggningar vars betydelse 6verskrider kommunens niva
(t.ex. FRA, Lovo vattenverk och varldsarvet Hovgarden pa Adelso)
e Vaginfrastrukturen med kommungransoverskridande kollektivtrafik

Ar 2030 kommer Ekerdvagen anslutas till E4 Forbifart Stockholms tunnlar via tva nya trafikplatser
som just nu byggs pa Lovon. Nar E4 Forbifart Stockholm 6ppnar far Ekeréborna tva nya anslutningar
till fastlandet, en norrut och en sdderut. Detta tillskott till huvudnatet i kommunen kommer att leda
till andra trafikmonster, till exempel kan Ekerévagen genom den kansliga miljon i varldsarvet
Drottningholm avlastas.

De viktigaste vagarna i huvudnétet ar Ekerdvagen fran Nockeby till Adelso, Farentunavagen AB800
mot Bjorkviken, Solbackavagen AB813 och Stenhamravagen AB 814 till, fran och genom Stenhamra
tatort samt Jungfrusundsvagen och Bryggavagen inom Eker6 tatort. Bada farjorna ingar i huvudnatet
for motorfordonstrafik.
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Karta éver Ekeré6 kommuns huvudstruktur fér motordrivna fordon

Det ar viktigt att huvudnatet klarar trafikeringsuppgiften for t.ex. busstrafik med ledbussar och
lastbilstrafik. Vikt- och langdbegransningar som understiger Trafikférordningens
standarddimensionering for vanlig biltrafik bor inte forekomma pa huvudnatet. Brister i barigheten
och bredden pa huvudnatet bor atgardas for att kunna sakerstalla funktionaliteten av
infrastrukturen.

Alla 6vriga vagar som har en motortrafikkapacitet ingar i lokalnatet for motortrafik. Det handlar ofta
om mindre gator som inte har som uppgift att forena olika stadsdelar med varandra utan ansluter till
andpunkter sasom bostader och verksamheter.

Vagreservat

| Oversiktsplanen ] finns ett flertal vigreservat utpekade som bor sdkerstilla en framtida
markanvandning som komplettering till kommunens huvudstruktur for biltrafiken. Vid genomférande
kommer dessa vagar forbli en forstarkning eller komplettering av huvudnétet for motorfordonstrafik.
Framkomlighetsplanen gor en bedémning avseende motiv, aktualitet och konsekvenser av dessa
vagreservat under plantiden 2021-2035.

Forbifart Alvnés ar en lank mellan Narlunda och Ekerdvagen vid Ekerd kyrkvag. Denna skulle avlasta
Ekerovagen mellan Sandudden och Narlundakurvan. Vagen anses vara en forutsattning for fortsatt
utbyggnad for arbetsplatser, bostader och centrumservice i Alvndsomradet. Trafikverket anser att
vagen ar en kommunal angeldgenhet eftersom statlig vag 816 redan har rollen som lank mellan
tatorterna i kommunen. Omfattande exploatering kravs for att kunna finansiera Forbifart Alvnas,
men da ansluter man all trafik fran det nyexploaterade omradet till samma del av Ekerévagen mellan

2 Qversiktsplan fér Ekerd kommun till &r 2030 med sikte p& 2050 (Ekerd kommun, 2018), s.21.
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Nérlunda kurva och Bryggavagen som redan ar tungtrafikerad idag. Bostadsprogrammet till ar 2030
prioriterar andra exploateringsomraden. Det kommer dven behdvas en fordjupning av
Oversiktsplanen innan planldggning skulle kunna p&bérijas.

Bussgata Asknds mellan Sandudden och Ekerdé sommarstad mojliggér kortare vagavstand medan

man undviker stickkérningar inom kollektivtrafiken. Gatan skulle dven mojliggéra en gang- och
cykelvdg mellan Sommarstaden och Sandudden. Detaljplanearbetet ar for narvarande vilande.

Matarleden Sodra Faringso ar en tankt ny forbindelse mellan Enlunda och Svanhagen genom Ska-
Eneby och Séderberga. Vagen &r tankt att kunna avlasta Farentunavagen vid fortsatt exploatering pa

s6dra Faringso. Vagen ska aven kunna utgora ett kollektivtrafikstrak och fungera som angoring av nya
utbyggnadsomraden. Planlaggningen av vissa delomraden har redan pabdrjats, darmed blir
anordningen av vagen hogst aktuellt. Matarleden kommer tas upp i Trafikplanens Del G

Strdkstudier dar forutsattningar for trafikering, lokalisering och utformning kommer att utarbetas.

AB812 Svartsj6 - Farjestaden ar en mojlig anslutningsvag for maojlig farjeforbindelse mellan Faringso

och Hasselby. Det kdnns inte aktuellt med en farjeforbindelse mot Hasselby just nu. Det saknas
infrastruktur pa bada sidor, i Hasselby hamnar man mitt i ett bostadsomrade, pa Faringso i ett
obebyggt jordbrukslandskap med smala vagar.

AB813 (Stenhamra - Solbacka - Farentunavagen) dr en mojlig huvudvag mellan Stenhamra centrum

och Farentunavagen norrut via Uppgard. Den skulle kunna avlasta befintliga angoéringsvagar som
Solbackavagen. Ett positivt planbesked for strackan vid Uppgard finns men det finns inga konkreta
planer for den resterande delen i dagslaget.

AB814 Forbifart Tornby innebar en delvis ny strackning av Stenhamravégen pa grund av konstaterad
dalig standard och bredd for att forbattra framkomlighet och trafiksdkerhet. |dag ar Trafikverkets
vag AB814 forsedd med en kommunal gang- och cykelvag. Motivet ar tillkommande bebyggelse

i Stenhamra och Svanhagen. Aktualiteten far bedémas enligt fyrstegsprincipen, dar det troligtvis finns

utrymme for andrad vagratt inom befintliga fastighetsgranser (Steg 2 och Steg 3). Bedomningen
kommer att goras genom ett planprogram for Tornbyomradet.

Andra bron éver Tappstrémskanalen: Vid Ekeré centrum finns ett utredningsomrade fér en eventuell
framtida bro eller vaganslutning mellan Tappstrom och Lind6. Férbindelsen kan komma bli féremal

for utredning. Detaljplan for Ekero strand med genomférandetid till ar 2030 har dock inte reserverat
utrymme for ett brofaste pa Ekerdsidan. Trafikverket anser att denna bro ar en kommunal
angelagenhet, eftersom framkomligheten av Ekero tatort redan sakerstalls genom AB261. Det &r
darmed tveksamt om den andra bron kommer bli aktuellt inom Framkomlighetsplanens tidshorisont.

Ekeroleden

| dagsldget utgor Ekerdleden (farjan 6ver Varbysundet) den enda kommungransoverskridande
forbindelsen utover Nockebybron. | snitt sker 8% av den kommungransoverskridande trafiken genom
farjan. Farjetrafiken genomfors idag av Farjerederiet pa uppdrag av Ekeré kommun.

Trafikunderlaget for farjan kommer minskas rejalt efter Forbifart E4 kommer att 6ppnas ar 2030.
Tidsvinsten som farjan ger idag kommer till storsta delen férsvinna om man kan aka till séderorten
och Sodertérn genom den nya tunneln.

Det finns tva viktiga funktioner som farjan redan har idag och som dven kommer behovas efter ar
2030. Aven efter E4:an tas i bruk ar vdgavsnittet mellan cirkulationsplatsen i Malmvik och
motorvagen tillfart vid Tillflykten Ekeré kommuns enda vagférbindelse. Om det sker nagon typ av
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avbrott i trafikering har, da maste det finnas en viss beredskap for raddningstjansten, vagunderhall
och (vid langre avbrott) kollektivtrafikforsérjning samt godstransporter har.

Farjan ingar aven i regionens huvudnat for cykeltrafik. Nar Forbifarten 6ppnas kommer det finnas nya
resvagar for bilar och kollektivtrafiken, men inte for cykeltrafiken. En forbindelse 6ver vattnet
kommer behovas for att skapa en valfungerande lank i det regionala cykelnatverket.

| nuvarande driften av farjeférbindelsen aker utryckningsfordon, kollektivtrafiken, cyklister och
gaende avgiftsfritt. Kostnaderna tackas av betalda 6verfarter, men de kommer alltsa minskas rejalt
efter 2030. Dagens trafikeringskoncept och betalningsmodell b6ér darfor ses 6ver. En separat
utredning kommer behdvas som underlag till beslut om Ekerdledens varaktighet. Det ar dock tydligt
att dagens affarsmodell inte kommer tillgodose framtidens krav och att det kommer behévas en
annan ansvarsférdelning for att kunna sakerstélla den nédvandiga funktionaliteten av Ekeréleden
efter ar 2030.

Vaghallarskap

Staten, genom Trafikverket har ansvar fér allmédnna vagar pa landsbygd enligt Vaglagen §1 och §25.
Det ar dessa vagar som har utpekats som en del av kommunens huvudnat for biltrafik. | Ekero
kommun finns inga statliga vagar med en trafikintensitet som understiger 250 fordon ADT enligt
Trafikverkets NVDB. Darmed anser Ekeré kommun att det inte ar aktuellt med en 6versyn av
vaghallarskapet pa det statliga vdgnatet inom kommunen inom Framkomlighetsplanens tidshorisont.

Enligt Oversiktsplanen kommer Ekerd kommun dven fortsattningsvis att tillimpa enskilt
huvudmannaskap for vagar inom bebyggda omraden. For storre uppsamlingsgator och tillfartsvagar
till kommunal service som ansluter till huvudnatet for motorfordonstrafik skulle det kunna bli aktuellt
att se over gransdragningen mellan ansvarsomraden. Vagar med kommungranséverskridande
kollektivtrafik bor huvudsakligen ha kommunal eller statlig huvudman.

Det behdvs en utredning om vaghallarskapet pa huvudnatet for cykel- och biltrafik for att kunna gora
en bedémning om védgarna pa huvudnatet forvaltas av den mest lampliga huvudmannen.
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5. Hastighetsoversyn

5.1 Bakgrund till hastighetsdversynen

Bashastigheten pa vagnatet ar idag 50 km/h inom tattbebyggda omraden och 70 km/h utanfér enligt
Trafikforordningen (1998:1976). For att gora avsteg fran bashastigheten kravs en lokal
trafikforeskrift. Beslut om en lokal trafikforeskrift tas av kommunens trafiknamnd fér gatorna inom
tattbebyggt omrade, medan lansstyrelsen ar den beslutsfattande myndigheten for vagnatet utanfor
tatorterna. Varje hastighetsbeslut maste vigas mot de olika transportpolitiska delmalen, sarskilt
trafiksdkerhet, framkomlighet och miljo.

En hastighetsdversyn som styrdokument gor att framtida enskilda hastighetsbeslut kan vagas mot
forslagen fran 6versynen, dar gatornas funktion och majligheter analyserats som en del i hela
kommunens gatunat. Det underlattar enskilda beslut om hastighetsgranser i framtiden och skapar en
strategi for hur man avser utveckla gatorna.

Samma ar som mojligheten till hastighetsbegransningen i 10-steg mojliggjordes, publicerades Rdtt
Fart i Staden #2] som metodik fér en hastighetséversyn for tittbebyggda omraden. Metodiken bygger
pa fyra steg:

Nuldgesanalys: en bedomning av hur val hastighetsgranserna avspeglar tatorternas egenskaper
kopplat till de krav och kriterier som hastighetsgranssystemet rekommenderar. Det handlar om
livsrumsmodellen (se Avsnitt 3) och den dimensionerande trafiksdkerhetssituationen. Sistnamnda
bygger pa en kombination av krockvaldskurvan och vilka typer av konflikter mellan trafikslag som
skulle kunna uppsta.

Lankoptimering: Har véljs den hastighetsniva for strackan som bast balanserar anspraken for de olika
byggnadskvaliteterna.

N&atanpassning: genomfors for att minimera plottrigheten i hastighetsgranserna. Har provas
skillnader mellan héjning och sankning av hastighet och jamférs sedan med omkringliggande gator
och liknande gator for att skapa langre sammanhallande strackor.

Systemanpassning: Alltfér manga steg mellan hastighetsgranser skapar otydlighet och darfér bor
antalet anvanda hastighetsnivaer begransas till gangfart, 30, 40 och 60.

5.2 Utvardering hastighetsdversyn for Ekero tatort

Ar 2011 foreslogs en hastighetséversyn av Ekero titort. Hastighetsdversynen 23] antogs som
styrdokument ar 2012, dock med tillagget att skyltade hastigheter bara fick &ndras om vagarnas
utformning skulle tilldta detta. Vagar som omfattades av hastighetséversynen var Ekerévagen,
Bryggaviagen, Jungfrusundsviagen, Vasbyvigen, Alvnasvagen, Sanduddsvigen, Ekvéagen,
Granbacksvagen och Narlundavagen.

Enligt den gallande Hastighetsdversynen skulle Ekerévagen och delar av Bryggavagen,
Jungfrusundsvigen och Alvnisvagen utanfor bebyggda omrdden fa en ny hastighetsbegransning pa

22 Ritt fart i staden, hastighetsnivaer i en attraktiv stad (Sveriges kommuner och landsting & Vigverket, 2008),
s.18.
23 Hastighetsdversyn i Ekeré titort (Tyréns pd uppdrag av Ekeré kommun, 2011)
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60 km/h. De delar av Bryggavigen, Jungfrusundsvigen och Alvnisvigen som ligger inom bebyggelse,
samt uppsamlingsgatorna Vasbyvagen och en del av Sanduddsvagen skulle fa en
hastighetsbegransning pa 40 km/h. Alla 6vriga vagar begrénsas till 30 km/h.
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Karta: Hastighetséversyn for Ekerd tdtort, 2011

Under hésten 2020 har denna hastighetséversyn utvarderats. Efter 8 ar har endast delar av
hastighetsoversynen genomforts. Bryggavagen, Ekerdvagen, Ekvagen, Narlundavagen och
Sanduddsvagen har i stora drag sin bashastighet pa 50 km/h kvar.

| vissa fall har vissa avsteg fran hastighetséversynen gjorts. Det handlar om sankning till 30 km/h vid
Narlundaskolan, Trakvistaskolan, i Ekerd centrum och Jungfrusunds sjostad. Allt detta skulle kunna
leda till en mer plottrig bild av hastighetsbegransningar. P& Alvnisvigen och Jungfrusundsvigen har
60/40 6vergangen hamnat pa ett annat stalle dn forslaget. Manga vagar som fortfarande har en icke-
passande hastighetsbegransning eller olamplig utformning.
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Karta: Rddande hastighetsgrdnser i Ekeré tdtort (Kdlla: NVDB, bearbetad)

Sedan 2012, nér Hastighetsoversynen antogs som styrdokument, har kommunen ocksa antagit en ny
Oversiktsplan. Enligt den bér huvudgatorna knyta ihop olika delar av samhillet och inte forbli
barridrer. Det finns darfor anledning att justera hastighetséversynen och formulera ett
genomfoérandeprogram, sa att gatorna i Ekerd tatort kommer fa en passande hastighetsbegransning.

Foljande tre dndringar foreslas i hastighetsoversynen:

30 km/h vid skolmiljder: Dar skolmiljoer 6verlappar tatortens huvudstruktur for biltrafiken bor

overvagas om 40 km/h som systemhastighet inte borde ersattas med 30 km/h, dven om det blir mer
plottrigt. Sadana stallen bér markeras tydligt i trafikmiljons utformning.

30 km/h vid centrummiljder: Dar centrummiljéer dverlappar tatortens huvudstruktur for biltrafiken

bor 6vervagas om 40 km/h som systemhastighet inte borde ersédttas med 30 km/h, dven om det blir
mer plottrigt. Det handlar om Bryggavagen vid centrum och Trakvista torg pa Jungfrusundsvagen.
Vid Bryggavagen finns det redan en 30-stracka idag, medan den nyligen antagna detaljplanen for
Trakvista torg foreslar liknande pa Jungfrusundsvagen.

Ekerdvigen som mjuktrafikrum: Med den nya Oversiktsplanen som underlag kan Ekerévégens roll

som integrerat transportrum ifragasattas. Ett integrerat transportrum, dar den langsgaende trafiken
prioriteras, dr svart att kombinera med Oversiktsplanens mél att huvudgatorna ska knyta ihop olika
delar av samhallet och inte forbli barridrer. | nasta avsnitt kommer Ekerévagens betydelse for
samhallet och trafiksystemet utarbetas mer utforligt.
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5.3 Ekerovagen genom Ekerd

Ekerévdgen genom Eker6 tatort har idag en hastighetsbegransning pa 50 km/h. Detta &r
bashastigheten for tattbebyggda omraden enligt Trafikforordningen. Det finns en trafikljusreglerad
korsning, tre cirkulationsplatser, tre trafikljusreglerade 6vergangsstallen, tre oreglerade
Overgangsstallen, tre tunnlar fér gdende och cyklister, fem T-korsningar och en fyrvagskorsning inom
tatorten.

Enligt trafikmodellen &r den teoretiska restiden mellan Malmviksrondellen och Sanduddsvagen idag
4:10 minuter. Enligt Google Maps ar den verkliga restiden 4:35 — 5:25 minuter (férutom under
hogtimmen med den hogsta trafikbelastningen).

Om man tittar pa atgérderna som redan har planerats om i trafikmiljon pa Ekerévagen kommer
restiden i framtiden 6ka med omkring 5% till 4:20 (teoretisk tid). Det handlar om en
hastighetssdnkning till 40 km/h och ett trafikljus vid Trakvista torg **] som dkar restiden och en
cirkulation vid Bryggavagen 2°] som ger en viss tidsvinst.

| Hastighetsoversynen fran 2012 har Ekerovédgen pekats ut som integrerat transportrum. Vagen har
ett storre korsningsavstand (omkring 200 m i snitt) och separerad gang- och cykeltrafik pa en stor del

2 Detaljplan for Trakvista torg, Trakvista 27:1 m.fl. i Ekeré kommun, Stockholms ldn (Ekerd kommun, 2021),
s.20

2> Samradshandling Detaljplan fér del av Ekeré centrum, Tappstrom 1:40 m.fl., i Ekeré kommun, Stockholms
Ian (Ekeré kommun, 2017), s.23.
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av strackan, vilket talar for an klassificering som integrerat transportrum. Vagen skulle ddrmed fa en
framtida hastighetsbegransning pa 60 km/h.

En sadan dndring kan bara genomféras om vagens utformning skulle anpassas till den tankta
hastighetsbegrdansningen. P4 en 60-km vag far inga oreglerade 6vergangsstallen finnas, eftersom
biltrafiken inte hinner bromsa i tid. Overgangsstillen dr som mest trafiksakert vid hastigheter kring
30-40 km/h. Utan 6vergangsstallen kommer det dock bli svart eller oméjligt att korsa vdagen under
rusningstiden. For att kunna sadkerstélla trafiksdkra korsningar for oskyddade trafikanter kommer
darmed fler trafikljusreglerade 6vergéngsstillen behdvas. Aven med en ny utformning och en hogre
hastighetsgrans kommer det inte bli mojligt att komma upp till 60 km/h pa flera delar av strackan,
t.ex. i anslutning till trafikljus och cirkulationsplatser. Detta kommer leda till en rérig trafikbild dar det
blir svarare att géra en bra bedéomning av bilarnas verkliga hastighet. Resultatet av det hela blir da att
den teoretiska restiden kommer att 6ka till 5:00 minuter (+20%) pa grund av atgarderna.

Med Oversiktsplanen frdn 2018 som underlag har Ekerévagen som integrerat transportrum
ifragasatts, eftersom det blir svarare att knyta ihop olika delar av samhallet. Ett integrerat
transportrum blir som en barriar mellan de olika delarna av tatorten. Oversiktsplanens mél talar
darfor emot ett integrerat transportrum, har ar livsrummet “mjuktrafikrum” mer passande om man
vill 1agga storre vikt pa en vag som forbinder samhallet i stillet av att dela upp den. Det galler
framforallt pa strackan mellan Trakvista torg och korsningen med Narlunda gardsvag. Da skulle en
hastighetsbegrdnsning pa 40 km/h vara mer lampligt.

For att kunna inféra 40 km/h som hastighetsgrans borde vagens utformning ocksd anpassas. Det
handlar framfér allt om att sakta ner biltrafiken till en 1amplig och jamn hastighet. Malet med en
anpassad utformning ar genare trafikfloden och darfor farre hinder fér fordon i trafiken. For att
prioritera den langsgaende trafiken bor antalet stallen med vajningsplikt eller trafikljus begransas.
Vid genare floden kan 6vergangsstallen ersattas av gangpassager, eftersom det kommer att uppsta
anvandbara luckor i trafikfloden. Kérbanorna bor vara separerade (i varje riktning) sa att bilarna inte
kan kéra om varandra. Avsmalningar och sidoférskjutningar vid korsningar och passager sanker
hastigheten. En lagre hastighet leder inte bara till en minskning av risker fér personskador vid
olycksfall, dven antalet olyckor minskas kraftigt eftersom man far mer tid att reagera pa andra
trafikanters beteende. Samtidigt férbattras miljokvalitén (buller, utslapp) och minskar
bransleférbrukningen. En utformning med separerade korfalt, sidoforskjutningar, avsmalningar och
gangpassager leder till en teoretisk restid pa 4:40, eller 12% mer jamfort med nulaget.

Slutsatsen ar darfor att restiden och framkomligheten gynnas mer av en hastighetssankning till 40
km/h (4:40 teoretisk) an en hastighetsokning till 60 km/h (5:00 teoretisk). Eftersom bussar i linjetrafik
inte langre har foretrdde nar de lamnar en hallplats pa en 60 km/h vig, kommer dven kértiderna for
busspassagerare 6kas rejalt vid en hastighetsokning. En hastighetssankning har dessutom positiva
effekter pa trafiksdkerheten, buller, utslapp och bransleforbrukningen. Darmed kan slutsatsen dras
att en hastighetsdkning till 60 km/h, som var forslaget i hastighetsdversynen fran 2012, ar fel atgard
for att sakerstalla framkomligheten och férbattra sammanhanget mellan olika delar av tatorten.

Efter denna utvardering ar forslaget att inte langre jobba mot en hastighetsdndring till 60 km/h pa
Ekerovagen och darmed dndra hastighetséversynen pa denna punkt. Pa strackan mellan Trakvista
torg och Narlunda gardsvag kommer en hastighetsbegransning till 40 km/h vara mer passande,
medan de 6vriga delarna skulle kunna ha kvar 50 km/h.
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Dagens utformning av Ekerévagen stimmer dock inte 6verens med dessa hastighetsbegransningar. |
praktiken finns det ingen direkt skillnad mellan en utformning som ar anpassad efter 40 eller 50
km/h. Anpassningarna i den fysiska trafikmiljon b6ér dock genomféras danda for att skapa genare
trafikfloden och en forbattrad trafiksdkerhet pa Ekerévagen.

5.4 Hastighetsoversyn Stenhamra tatort

En hastighetsdversyn kommer géras for Stenhamra som dr kommunens nést stérsta tatort. Aven har
kommer livsrumsmodellen anvandas som grund och tillimpningen kommer anpassas utifran
Oversiktsplanens mal. Fér att kunna dstadkomma en tillimpning av modellen och genomféra en
hastighetséversyn for tatorten i framtiden bor det ske i samarbete med vaghallarna i Stenhamra
tatort.

| Stenhamra tatort ar det endast tva vdgar som ingar i kommunens huvudvagnat: Stenhamravagen
och Solbackavégen. De radande hastigheterna ér till stérsta del 50 km/h inom gransen for
tattbebyggt omrade med undantag fran 30 km/h under vardagar mellan kl. 7-17 genom den mest
centrala delen av Stenhamra. Utanfor tattbebyggt omrade rader idag 70 km/h.

Véagarna i Stenhamra tatort forvaltas av andra vaghallare an kommunen. Detta ar anledning till att
hastighetséversynen kommer att géras utanfér ramen for kommunens Framkomlighetsplan. Den
framtida hastighetsoversynen skulle dock kunna anses som bilaga till denna plan.
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Karta: Befintliga hastigheter i Stenhamra tétort 2020 (NVDB, Trafikverket; bearbetad).

5.5 Hastighetsoversyn i 6vriga delar av kommunen

Livsrumsmodellen kan tillampas i de mest kritiska omradena for trafiksdakerheten och
smastadskaraktdren, namligen storre tatorter. Ekeré6 kommun har utéver Eker6é och Stenhamra bara
mindre titorter enligt SCB:s definiering. Orter som Alvnas, Gillstad och Drottningholm har redan en
hastighetsbegransning pa 30 km/h som bostadsomréade utan storre uppsamlingsgata. Manga av de
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mindre orterna upplevs inte som titorter utan 4r mer som en titare bebyggd landsbygd. Aven i
sadana omraden skulle en hastighetsdversyn behdvas, men har kommer mer platsspecifika faktorer
spela en storre roll (t.ex. landskap, kulturhistoria, osv) vilket gor att livsrumsmodellen inte kan

tilldmpas pa samma satt.
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6. Redundans och beredskap i transportsystemet

God robusthet och tillganglighet ar viktiga for trafiksystemets tillforlitlighet. For att klara av detta
kravs att det kan fungera vid en viss redundans i trafiksystemet samt att vagarnas funktion kan
uppratthallas genom valplanerat underhall. Trafiksystemet i Ekerd har en struktur som innebar att
det &r sarbart. Systemet ar utformat likt en "tradstruktur” vilket betyder att en incident eller stérning
pa en “gren” eller del av vagnatet leder till framkomlighetsproblem dven langre ner i vagnatet.
Ytterligare faktorer som bidrar till trafiksystemets sarbarhet ar de manga broar och aven vissa
tunnlar som ar en del av huvudnatet.

6.1 Vinter- och barmarkvaghallning

Framkomligheten kan paverkas mycket av vaderforhallanden. Med en sarbar struktur pa
transportsystemet ar det darfor viktigt att framkomligheten kan sakerstallas under vanliga
vaderforhallanden som till exempel sno, blast och regn. Vinter- och barmarkvaghallning ser till att
framkomligheten finns under alla arstider. Det handlar om en arligt aterkommande beredskap som
kan struktureras upp pa ett rutinerat satt.

Ambitionen med vintervaghallningen ar dven att det ska vara mojligt att ta sig fram med cykeln pa
huvudnatverket pa ett trafiksdkert satt hela vintern. Eftersom de allra flesta olyckor som sker med
fotgdngare inblandade ar fallolyckor ar det viktigt att en god vintervdghallning uppnas pa gangbanor
och gang- och cykelvagar. For att undvika plogning da antalet cyklister ar som flest 4r malet att
plogningen ska vara fardig tidigt p& morgonen %].

Pa de statliga vdgarna i kommunen har Trafikverket ett ansvar for vinter- och barmarkhallning vilket
skots enligt deras rutiner. Trafikverket utfor vintervaghallning utifran prioriteringsklass.

For byggarbetsplatser ingar snérojning i TA-planerna och entreprenéren ser till att det finns en
beredskap for sné dar framkomlighet och skyltning sdkerstalls.

Snordjning pa majoriteten av kommunens gator, gang- och cykelvagar i Ekeré kommun skots av en
extern driftentreprendr. Tjansten kommer handlas upp pa nytt under 2021. Dar kommer storre vikt
laggas pa rutiner for gang- och cykelbanor.

Utover staten och kommunen finns det flera vagforeningar som var for sig skoter en del av vagnatet i
Ekerd kommun. De storre vagféreningarna har utarbetat bra rutiner och anlitat entreprendérer for att
kunna sdkerstalla framkomligheten. Det ar annu viktigare nar det handlar om vagar som dven
trafikeras av kollektivtrafiken. Det finns dock en viss forbattringspotential pa de stallen dar de olika
ansvarsomradena mots. Pa vissa mindre, enskilda landsvégar kan det uppsta vissa problem pa grund
av ofullkomlig vintervaghallning for bussarna som kor skolskjuts.

6.2 Trafikanordningsplaner

Arbeten pa gator och vagar i Ekeré kommun ska utforas pa ett satt som innebér att trafiksdkerheten
for alla trafikanter sakerstélls och att hdansyn tas till boende som berérs av arbetet. Sakerheten pa
arbetsplatsen ska dven tillgodoses. | Ekeré kommun sékerstalls det i forsta hand genom géllande
lagar och foreskrifter.

Vid arbete pa eller i anslutning till allméan plats sasom kommunala vagar eller gang- och cykelvagar
behover en sa kallad trafikanordningsplan (TA-plan) upprattas. TA-planen sakerstaller
framkomligheten, trafiksakerheten och en saker arbetsmiljo vid viagarbeten inom ett omrade.

26 Eker6 kommuns gang och cykelvdgsplan, 2015.
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TA-planer som avser kommunal mark upprattas av den upphandlade entreprendren tillsammans
med byggledaren. Dessa TA-planer far da godkadnnas av Ekeré kommun. Rutinerna kommer att
forankras i kommunens Tekniska Handbok, sa att framkomligheten och trafiksdkerheten sakerstalls.

Vid arbete som sker pa vagféreningarnas vagar har vagforeningarna vaghallaransvar och ansvar for

att godkédnna TA-planer. Pa statliga vagar ar Trafikverket vaghallare och arbetar enligt sina rutiner
med TA-planer.

6.3 Redundans och beredskapsplaner

Beredskapsplaner kan stodja framkomligheten vid ovdntade hédndelser. Vid incidenter pa
huvudstrukturen finns risken att trafiken blockeras helt. Utformningen av trafikstrukturen pa Ekeré
leder da direkt till storre utmaningar, eftersom stérningar pa en vag utan alternativa resvagar kan

leda till trafikavbrott och ddrmed bristande framkomlighet och tillganglighet i storre delar av
kommunen.

Beredskap och rutiner for utryckningsfordon finns formulerade for polisen och raddningstjansten.
Eftersom det handlar om icke-offentliga handlingar tas de inte upp i Framkomlighetsplanen.

Sarbarheten for biltrafiken dr som storst pa huvudstrukturen dar det saknas alternativa végar. | Ekerd
kommun handlar det dven om de mest tatt trafikerade vagavsnitten. Sedan 2019 finns det en
Kontinuitetsplan for hantering av handelser pa strackan fran Nockebybron, Drottningholmsbron,
Lindotunneln, Tappstrémsbron och Lullehovsbron. Det ar lansstyrelsen som har ansvar for
Kontinuitetsplanen, som ar ett sdkerhetsklassat dokument. Genom Kontinuitetsplanen finns det
alltsa en formulerad beredskap och handlingsplan fér den viktigaste delen av bilinfrastrukturen.

Redundans inom systemet
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Karta: sarbarhet och redundans i trafiksystemet
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Ovriga sarbara delar i bilinfrastrukturen ar Farentunaviagen mellan Lullehovsbron och Enlunda samt
Ekerovagen mellan Sandudden och Adelsofarjan. De &r sarbara pa grunda av att det inte finns
alternativa resvagar for strackorna. Eftersom dessa vagar ingar i det statliga vagnatet ar det
Trafikverkets ansvar att tillgodose en passande beredskap pa strackorna. Beredskapen kommer
forbattras nar en ny matarled pa sédra Faringso har fardigstallts.

Aven ménga uppsamlingsgator pa landsbygden och inom titorterna kan pekas ut som sérbara fér
storningar. Inom tatorterna kan dock en viss tillganglighet sakerstallas genom andra trafikslag (se
nedan) men pa landsbygden brukar det inte finnas en tillgdnglighet genom en separat infrastruktur
for t.ex. gaende eller cyklister. | de fall uppsamlingsgatorna aven trafikeras av busstrafik ar det viktigt
att vaghallaren tar kontakt med bussentreprendéren (i dagslaget Arriva) och Region Stockholms
Trafikférvaltning omgaende.

Om trafikavbrottet antas bli mer langvarigt behdéver vaghallarna formulera en TA-plan (se ovan). Det
ar viktigt att tillgodose en trafiksdker framkomlighet for alla trafikslag och att inleda en dialog med
kollektivtrafikbolaget och —-myndigheten. Att leda om biltrafiken med hanvisningsskyltar ar inte den
storsta utmaningen vid stérning. For kollektivtrafiken galler andra férutsattningar dar fordonens
storlek, tillgang till fordon och chaufférer samt information till resenédrer genom bland annat SL-
appen bidrar till en stérre provning. Dessutom ar det svarare att leda om gang- och cykeltrafiken pa
landsbygden, eftersom resvagar blir alldeles for langa eller omfattar vagavsnitt som inte har ratt
utformning fér oskyddade trafikanter. Nar olika trafikslag maste blandas i samma trafikmiljo ar det
forutsattningarna for oskyddade trafikanter som ska ligga till grund for trafikreglering och
dimensionering.

| vissa fall kan det finnas det flera vaghallare pa samma stracka, till exempel en kommunal gang- och
cykelvag bredvid en statlig vag. | dessa fall behovs en bra avstdmning mellan vaghallarna for att
undvika att problemet sprider sig till andra delar av trafiksystemet.

Redundans mellan trafikslag

| manga fall kan olika trafikslag fungera som redundans vid avbrott eller framkomlighetsproblem pa
en viss del av trafikinfrastrukturen.

Vid stérning for biltrafik pa lokalgatorna inom tatorterna finns det fortfarande majlighet att kunna na
besoksmalet som gangtrafikant eller cyklist. Tillgdngligheten for allmanheten kan da tillgodoses i
stora drag.

Bilfarjan Ekerdleden kan anvandas som beredskap vid trafikavbrott pa Ekerévagen mellan
Nockebybron och Malmvik. | praktiken ar dock farjans kapacitet begrdansad, under rusningstid
utnyttjas kapaciteten sa gott som helt. Vid allvarliga hdandelser ingar Ekeréleden i Kontinuitetsplanen,
vid mindre storningar finns det en viss valmojlighet for bilister. Farjan ar dock avgiftsbelagd och
avgiften kommer inte tas bort vid mindre storningar i trafiksystemet.

Ett annat vattenburet alternativ r Pendelbat 89 mellan Tappstrom och Klara Mélarstrand. Den har i
vissa fall redan tjanat som redundans for busstrafiken vid snéovdder, men kapaciteten ar begransad.
Under rusningstiden anvands fartygets kapacitet nastan helt, pa morgonen mot Stockholm och pa
eftermiddagen mot Ekero.

Under covid-pandemin har det visat sig att cykel, MC och bil fungerar som alternativ for
kollektivtrafiken. Det &r dock tydligt att gransen for kapaciteten for biltrafiken redan har natts under
rusningstiden. Den héar typen av omstallning eller redundans fungerar endast om man samtidigt kan
ta bort en stor del av den mer vardagliga trafiken. Cykelnatet har dock gott om kapacitet kvar.
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Forbattringar i huvudnatet for cykeltrafiken kommer darfér dven bidra till en storre redundans
mellan trafikslagen.
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7. Handlingsplan for 6kad framkomlighet

7.1 Trafikplan

Framkomlighetsplanen &r den forsta handlingsplanen som ar baserad pa kommunens Trafikstrategi
fran juni 2020. Nuldgesbeskrivningen, trafikstrategin och framkomlighetsplanen &r alla en del av en
sammanhangande trafikplan for Ekeré kommun. | samband med antagandet av Trafikstrategin har
dven uppdraget att ta fram en Gang- och Cykelplan, Trafiksdakerhetsplan, Parkeringsplan samt en
Strakstudie for kommunens huvudgator formulerats. Vissa slutsatser fran Framkomlighetsplanen
kommer darfor utarbetas i andra delar av Trafikplanen. Arbetet med dessa fem handlingsplaner har
redan pabdorjats under 2020 och avsikten ar att fardigstalla dem innan arsskiftet 2022.

1. Matbara indikatorer for framkomligheten

| avsnitt 1.3 har fem indikatorer for maluppfyllelse formulerats. Det kommer att behdévas en noll-
matning for ar 2020 eller 2021 pa dessa indikatorer, medan matningen upprepas sedan varje eller
vart annat ar.

Andelen bussar som kors enligt tidtabellen 6kar, framforallt pa strackan mellan Tappstrom och
Brommaplan. SL och bussentreprenéren kan avrapportera detta.

En storre punktlighet i biltrafiken, framférallt pa strackan mellan Tappstrém och Brommaplan.
Matningen kan goras genom en utvardering av restiden som redovisas i tre olika reseplanerare pa
natet, pa ett fatal strackor och vid olika tidpunkter.

En storre marknadsandel for gaende, cyklister och kollektivtrafikresenarer. Utvardering sker i forsta
hand genom den regionala resvaneundersokningen, men kan komma kompletteras.

Andelen barn och ungdomar som tar sig till skolan och fritidsaktiviteter utan att de behover bilskjuts
Okar. Detta bor matas separat, eftersom indikatorn inte finns med i befintliga utredningar.

2. Huvudstruktur for cykeltrafik

Huvudstrukturen for cykeltrafiken, som har definierats i 4.1. kommer att férankras och utarbetas i
kommunens Gang- och Cykelplan. Den nya Gang- och Cykelplanen ar en uppdatering av Gang- och
Cykelvagsplanen som antogs 2015. Aven Gang- och Cykelplanen kommer férses med en
handlingsplan som beskriver riktlinjer, rekommendationer, prioriteringar, investeringar och fysiska
atgérder pa gang- och cykelnatet.

Eftersom huvudnatet sammanfaller med huvudgatorna i Ekero tatort kommer huvudstrukturen dven
spela en roll i Strakstudier.

3. Matarled Sodra Faringso

Matarleden behover utarbetas som koncept innan den kan forankras i en férdjupning av
oversiktsplanen, planprogram eller framtida detaljplanearbeten. Konceptet for matarleden som en
viktig huvudgata i kommunen kommer formuleras i Strakstudier.

4. Utformning Bryggavagen

Bryggavagens roll som huvudgata och mjuktrafikrum i en attraktiv smastad kommer utarbetas i
Strakstudier. Mer konkret kommer atgarderna for genomforande av hastighetsdversynen kartlaggas
och planeras i Trafiksdkerhetsplanen.
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5. Utformning Ekerévagen mellan Sandudden och Bryggavagen

Ekerdvagens roll som huvudgata och mjuktrafikrum i en attraktiv smastad kommer utarbetas i
Strakstudier. Mer konkret kommer atgarderna fér genomférande av hastighetséversynen kartlaggas
och planeras i Trafiksdakerhetsplanen.

7.2 Planhandbok

Sedan 2020 jobbar kommunen med en Planhandbok som underlattar planarbetet. Planhandboken ar
ett levande dokument som uppdateras och utvidgas I6pande. Framkomlighetsplanens slutsatser
kring livsrumsmodellen, huvudstrukturen for bil- och cykeltrafiken, vidareutvecklingen av
kollektivtrafiken och hastighetséversyn i Ekero tatort kommer inarbetas i Planhandboken. Aktiviteten
berdknas kunna genomfdras under 2021.

7.3 Planarbeten

Slutsatserna fran Framkomlighetsplanen behdver inarbetas i pagaende planprocesser for detaljplaner
och eventuella férdjupade oversiktsplaner. Det ar sarskilt viktigt for att forankra, sakerstalla och
kunna forbéattra huvudstrukturen for de olika trafikslagen, men aven for infrastruktursatsningar
(vagreservaten) som har utvarderats i 4.3.

1. Forbifart Alvnis
Slutsatserna for Forbifarten Alvnas inarbetas och vidareutvecklas i en mojlig férdjupning av
oversiktsplanen for Ekero tatort.

2. Matarled sodra Faringso
Matarleden kommer i férsta hand utarbetas pa konceptniva inom Strakstudier (trafikplanen) medan
lokalisering bér forankras i en férdjupning av Oversiktsplanen for sédra Faringsé, eller ett liknande
planunderlag fér omradet.

3. Huvudstraket cykeltrafik Bryggaviagen
Cykelvagens vidareutveckling bor forankras i pagaende detaljplanearbeten for Eker6 centrum,
Tappsund (parfymfabriken), Brygga gard och Grundskolan Bryggavagen. Utformningskraven kommer
dock forst utarbetas i Gang- och Cykelplanen.

4. AB813 vid Uppgard
En eventuell ny strackning av AB813 vid Uppgard bor forankras i en kommande detaljplan for
bostadsutveckling in norra Stenhamra.

5. AB814 vid Térnby
En eventuell ny strackning av AB814 vid Tornby bor forankras i ett kommande planprogram for
exploateringen av omradet 6ster om Stenhamra tatort. Det &r dock majligt att astadkomma samma
krav pa tillgangligheten, framkomligheten och trafiksakerheten genom en omférdelning av
utrymmena pa den befintliga vdgen enligt Steg 2 och 3 av fyrstegsprincipen.

7.4 Trafikrelaterade utredningar
Det finns vissa separata utredningar som ska genomforas som en del av uppféljningsarbetet for
Framkomlighetsplanen:
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1. Hastighetsoversyn Stenhamra
En enklare for Stenhamra tatort bor tas fram i samrad med 6vriga vaghallare i tdtorten. Samma
metodik som tillampades vid hastighetsoversynen for Ekerd tatort bor anvandas, dock med tillaggen
och andringarna som har formulerats i 5.2. Utredningen bor ske i samarbete med statliga och
enskilda vaghallare i tatorten.

2. Utredning vaghallarskap
| den politiska plattformen fér 2019-2022 har ett mal om en utredning om en eventuell dndring av
ansvarsfordelningen mellan Ekeré kommun som vaghallare och vagforeningarna formulerats.
Framkomlighetsplanen har levererat ett mer funktionellt underlag till en sddan utredning och bér
darmed anvandas som ett av underlagen till utredningen.

3. Utredning Ekerdleden
Det behovs ett nytt trafikeringskoncept for bilfarjan Ekerdleden efter ar 2030. D& kommer nuvarande
funktionalitet dndras pa grund av Forbifarten E4. For att kunna starta upp en eventuell
upphandlingsprocess i god tid borde en utredning om ett nytt trafikeringskoncept startas upp senast
2024-2025.

7.5 Teknisk Handbok

Teknik- och exploateringsenheten jobbar for narvarande med framtagandet av kommunens Tekniska
Handbok. Detta kommer bli ett levande dokument som kommer kompletteras I6pande.

Slutsatserna om kommunens huvudnat for olika trafikslag (4.1, 4.2, 4.3) kommer inarbetas i
handboken.

Detsamma géller for rutiner kring trafikanordningsplaner (6.2). Kommunen formulerar lokala
bestammelser for hur arbeten pa kommunens mark ska ga till. Dessa bestammelser ska gélla for
atgarder pa saval nya som befintliga anldaggningar, och bor ingad som ett villkor i avtalet for att utfora
gatuarbete. Besluten ska vara transparenta och forutsagbara och hanteringen rattvis och
demokratisk. Det ar viktigt att det finns tydliga regler och riktlinjer att f6lja i de drenden dar beslut
kan fattas pa delegation. Bra regelverk ger stod bade at tjanstepersonen och den som inkommer
med en ansokan.

7.6 Upphandling
Slutsatserna fran 6.1 kommer att anvandas som underlag for en upphandling av vinter- och
barmarkvaghallning under 2021-2022.
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