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Konsekvensutredning av forslag om hastighetsforeskrifter pa vag
261, Stockholms lan, enligt forordningen (2007:1244)

Vig 261 striacker sig fran vig 275 Brommaplan till vaghéllningsgransen vid Tappstrom (Bryggaviagen),
en striacka pa cirka 10 km. Vagen ar regional vag och ingar i det funktionellt prioriterade vagnatet
(FPV) som vag som ar viktig for personresor med bil och kollektivtrafik med buss. Trafikflodena
varierar mellan 18144 - 20273 arsmedeldygnstrafik (ADT).

Sambandet mellan trafikflode och vigens utformning innebér att en del av den ombyggda strackan kan
ha hogsta tilldtna hastighetsbegransning 80 km/tim. Vag 261 har breddats for att inrymma fyra korfalt
och den aktuella strackan har utformats for hastigheten 80 km/tim.

P& Trafikverkets hemsida finns en karta som visar foreskrifter om hastighetsgrianser.

Bakgrund

Nollvisionen ar grunden for trafiksdkerhetsarbetet i Sverige och ar faststélld genom beslut i riksdagen.
Den ar ett etiskt forhallningssitt, men utgor ocksa en strategi for att forma ett sakert
vagtransportsystem. I Nollvisionen slés fast att det ar oacceptabelt att vagtrafiken kraver manniskoliv.
Trafiksdakerhetsarbetet i dess anda innebar att vagar, gator och fordon ska anpassas till manniskans
forutsittningar sé att ingen pa sikt dodas eller skadas allvarligt i vagtrafiken.

P4 Lovon kommer Vag E4 Forbifart Stockholm att ansluta till vag 261 Ekerdvagen i tva
cirkulationsplatser dir trafiken via tunnelramper tar sig ner till Férbifart Stockholms tunnlar, vid
Edeby for trafik soderut/soderifran och vid Tillflykten for trafik norrut/norrifran. For att klara den
okade trafikmangden breddas vig 261 till fyra korfilt samt att ovan nimnda cirkulationsplatser byggs.
I rusningstid kommer ett korfilt i varje riktning att vara vigt &t kollektivtrafik.

Vig 261 breddas for att kunna inrymma fyra korfalt. Korriktningarna skiljs &t med en smal mittremsa
med vigmarkning. Lind6tunneln kompletteras med ytterligare ett tunnelrér for trafiken mot Ekero.
Forslag till hastighetsbegransningar

Forslag pa hastighetsbegransningar, forandrade eller oférandrade, for hela viagen redovisas i tabellen.

# | Stracka Strackans | Justeringens | Hastighet | Ny Minskad
totala totalalangd | (km/tim) | hastighet | restid
lingd (km) | (km) (km/tim) | (sekunder)

Vig 800 cirkulationsplats
1 Malmkvistrondellen- 3 3 70 8o 23
cirkulationsplats Tillflykten

Restiden langs hela striackan minskar teoretiskt med 23 sekunder.

Observera att nedan beskrivna kostnader och konsekvenser utgar fran hela foreskrifterna.

Lokala trafikforeskrifter

Forslaget ovan géller endast Trafikverkets hastighetsféreskrifter. Det kan finnas lokala
trafikforeskrifter om hastighet eller tattbebyggt omrade utmed vigen som lokalt kan péverka
framkomligheten utmed végen. I samband med aktuellt férslag har Trafikverket for avsikt att sa langt
mojligt strava efter sa f hastighetsforandringar som majligt utmed straket och, om s ar aktuellt,
lamna forslag till beslutande myndighet om fordandring.


https://gis.trafikverket.se/portal/apps/webappviewer/index.html?id=a31ee97dbaf94d51bc7e3058ab42dcb9&locale=sv
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Alternativa Iosningar

Att bygga om en vig ar en omfattande investering och Trafikverket tar fram beslutsunderlag som ligger
till grund for att prioritering mellan atgirder ska kunna ske av beslutande organ. I detta fall har
Trafikverket byggt om vig 261 for att 6ka tillgdngligheten for vagtrafiken ldngs strackan.

Om hastighetsgrinsen inte dndras kommer nuvarande hastighetsgrans, 70 km/tim, att fortsitta gélla.

Vilka som berors av regleringen

Alla som firdas i fordon som far framforas i hogsta tilldtna hastighet pa berord stracka och andra som
vistas eller verkar i ndrheten av vigen berors av regleringen. Se vidare under rubriken "Effekter som
regleringen medfor”.

Vilka bemyndiganden grundar sig Trafikverkets beslutanderitt pa
Trafikverkets beslutanderatt grundar sig pa Trafikférordningen (1998:1276).

Hur forhaller sig foreslagen reglering till EU-ratten

Forslaget ar av nationell karaktar och 6verensstimmer med de skyldigheter som f6ljer av Sveriges
anslutning till Europeiska Unionen.

Det finns forfattningar for vagsiakerhet (lag, forordning, foreskrift) for vigar som ingar i det europeiska
TEN-T-viagnétet. Trafikverket tillimpar &dven forfattningarna for europeisk vagssikerhet for samtliga
vigar med vignummer upp till och med 100 samt pa viigar med ett flode pa ver 4000 ADT oavsett
vagnummer. Forfattningarna innehaller bestimmelser om viaghéllares skyldigheter och syftar till att
oka sdkerheten for vigtrafikanter.

Konsekvenser som den foreslagna regleringen medfor
Effekter pa trafiksakerhet
Trafikverket har for vag 261 anvint sig av metoden Samlad EffektBedomning (SEB) for att beskriva

vilka effekter den foreslagna &tgirden far. Resultatet av denna SEB &r publicerat pa Trafikverkets
hemsida’.

Vigen har utformats fér den nya hastighetsgriansen.
Effekter pa tillganglighet

Trafikverket har for vig 261 anvént sig av metoden SEB for att beskriva vilka effekter och kostnader
den foreslagna atgiarden far. Resultatet ar publicerat pa Trafikverkets hemsida.

Strackan trafikeras av buss i linjetrafik. Konkurrenskraften for buss jamfort med personbil blir
oforandrad eftersom hastighetshojningen giller bada fordonsslag.

Foreskrifterna paverkar inte restiden for tunga lastbilar med slip eftersom de far framforas i hogst 8o
km/tim.

Effekter pa miljo

Trafikverket har for vig 261 anvént sig av metoden SEB for att beskriva vilka effekter och kostnader
den foreslagna dtgarden far. Resultatet ar publicerat pa Trafikverkets hemsida.

Konsekvenser om regleringen inte kommer till stand

Om foreslagen reglering av hastighetsbegransningen inte gors pa den ombyggda strackan sa fortsitter
nuvarande hastighetsbegransning att gilla. Den samhéllsekonomiska nyttan med att bygga om viagen
med hogre sidkerhetsstandard skulle ga forlorad och tillgingligheten skulle inte vara sd god som
vagutformningen medger.

1 Klicka p4 berord region. Vilj mappen Investering. Vilj aktuellt projekt (V+nummer). Vilj “kortversion”


https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/Metod-for-samlad-effektbedomning/
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/langsiktig-planering-av-infrastruktur/Samhallsekonomiskt-beslutsunderlag/
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/langsiktig-planering-av-infrastruktur/Samhallsekonomiskt-beslutsunderlag/
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Kostnader som den foreslagna regleringen medfor

De foreslagna foreskrifterna resulterar i ndgot 6kade samhéllsekonomiska kostnader i form av 6kade
utslapp av vaxthusgaser samt hogre bullernivaer.

Bedomda effekter for kommuner och regioner

Trafikverket bedomer inte att forslaget kommer att pdverka kommuner och regioners ansvarsomraden

eller organisation.

Sammanfattning

Den foreslagna hastighetsforandringen motiveras av att den bidrar till 6kad tillgénglighet och
framkomlighet pé den aktuella strickan. I detta fall bedémer Trafikverket att nyttan for tillgdnglighet
overviager de negativa konsekvenserna for miljo.

Bilagor
Bilaga 1 Forslag till nya trafikforeskrifter (forandring av hastighet)
Bilaga 2 Oversiktskarta med delstrdckor



