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Motionssvar forfragan till kommuninvanare om

Sparbunden kollektivtrafik till Ekero centrum
Dnr KS23/124

Forslag till beslut

Mobilitets- och folkhalsoutskottet foreslar kommunfullmaktige att avsla motionen.

Politikens motivering

Vi uppskattar Opartiets framhavande av kollektivtrafikens potential i att minska trafikkoer,
men vi menar att en enkat riktad till Ekeroborna om majligheten for sparbunden trafik kan
leda till orealistiska férhoppningar. Sdsom Opartiet framfor i motionen, ar det aktuella liget
sadant att det saknas konkreta planer som stéder genomfdorbarheten eller initieringen av ett
sadant projekt. Att genomfora en sadan enkat skulle darfér kunna skapa missforstand kring
vad som faktiskt kan astadkommas i nartid.

Beslutsunderlag

Motionssvar — forfragan till kommuninvanare om Sparbunden kollektivtrafik till Ekerd centrum,
2024-04-03

Motion — Motion - férfragan till kommuninvanare om Sparbunden kollektivtrafik till Ekerd centrum -
KF 2023-03-06 (O)

Beslutet expedieras till
Opartiet

Fredrik Zandrén (MP)
Ordférande for mobilitets- och folkhdlsoutskottet
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Forvaltningens motionssvarsunderlag

Region Stockholm ar regional kollektivtrafikmyndighet inom Stockholms lan enligt lagen med
ansvar for kollektivtrafiken i [anet. Det ar regionens Kollektivtrafikplan 2050 som visar hur
kollektivtrafiken i lanet bor utvecklas pa langre sikt for att na malen i den regionala
utvecklingsplanen (RUFS) och trafikférsorjningsprogrammet (TFP). Planen antogs den 21 juni
2022 efter samrad med berorda parter. Ekeré kommun har yttrat sig om samradsférslaget
september 2021 (KS21/168).

Kollektivtrafikplanen formulerar kvarstaende behov och utmaningar for perioden 2030-2050
och tar stallning till vilket trafikkoncept ar mest lampligt for att mota det framtida behovet.
For forbindelsen Ekeré — Brommaplan — Solna ar trafikkonceptet “"Tvargaende Expressbuss”
medan pa férbindelsen Ekerd — centrala Stockholm det blev trafikkonceptet ”Direktlinje Sjo”.
Framtida investeringar i fordon och infrastruktur (inkl. bytespunkter) blir da baserade pa
dessa roller linjerna har i det regionala kollektivtrafiksystemet.

Planen ar alltsa malstyrd dar en samlad effektbedomning av koncepten och investeringarna
resulterar i samhéllsekonomiska delresultat om maluppfyllelse. Atgardsval ar darmed
baserad pa ett verklighetsférankrat kundunderlag i framtiden. Allmanhetens individuella
eller samlade asikter spelar knappast en roll i sddana avvagningar eftersom kollektivtrafiken
inte bara fyller en viktig samhallsfunktion men dven subventioneras med offentliga
skattemedel s6ém bor spenderas sa effektivt som moijligt.

Eker6 kommuns yttrande kring Kollektivtrafikplanen &r helt baserad pa
Framkomlighetsplanen som antogs juni 2021. | kap 4.2 redovisas kommunens
stallningstagande mot kollektivtrafikens utveckling. De viktigaste punkterna ar “bus rapid
transit” mellan Tappstrém och Brommaplan, direkttrafik i samma turtathet mellan
Tappstrom och Skdrholmen, direkttrafik mot Barkarby och direkttrafik med pendelbaten till
centrala Stockholm. Denna ambition har férankrats i regionens Kollektivtrafikplan genom
bl.a. ovanstaende trafikkoncept.

Aven om det dr en hég turtithet pa lanken mellan Tappstrém och Brommaplan kommer det
behovas ett mycket storre kundunderlag for att kunna forsvara en stor investering i
sparbunden kollektivtrafik. | januari 2024 presenterades en delrapport om utredningen till
regionens framtida spartrafik till regionens politiker. Om man tittar pa mojliga strackor som
kan komma bli aktuella for framtida spartrafik (pendeltag, sparvag eller tunnelbana) da
handlar det enbart om omraden som redan har tusentals flerbostadshus och mycket stérre
ataganden inom det regionala bostadsprogrammet, som Bromma flygplats, Skondal eller
Tyreso. Detsamma géller nuvarande projekt som forlangning mot Barkarbystaden,
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Hagastaden eller Nacka. Det ar den typen av lokalt engagemang for bostadsbyggandet som
behovs for att kunna finansiera dessa stora investeringar i sparbunden infrastruktur och
trafik. En sddan bostadsutveckling i Ekerd skulle ga rakt emot alla ambitioner och
utgangspunkter att vaxa varsamt till var version av en smastad.

Dessutom skulle en mojlig linje till Ekeré mot Nockeby eller Brommaplan inte passa ihop
med spartrafikkonceptet pa grona linjen eller pa Nockebybanan. Grona linjen har t.ex. ett
avstand pa omkring 1000 m mellan hallplatserna medan en forlangning mot Ekerd skulle
innebara 7-9 km utan hallplats. Detsamma géller i annu storre utstrackning for
Nockebybanan som har ett hallplatsavstand pa 500 m. Aven mot Varberg pa réda linjen, som
faktiskt ligger enbart 5 km fagelvagen fran Tappstrom, blir det ett for langt avstand.

Slutligen ska poadngteras att Ekeré kommuns invanare har haft mojlighet att inkomma med
sin syn pa kollektivtrafiken i exempelvis SCB:s medborharundersdkning. En specifik
undersokning med fragor om spartrafik kan ge en falsk férhoppning om att sparbunden
kollektivtrafik ar nagot som ar under utredning.

Emma Embretsen Ulrika Fager
Planchef Kommunikationschef

Pepijn Klaassen
Trafikplanerare
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