Bilaga 1:
Detaljerade utformningsprinciper for gangfartsomraden

Ett gangfartsomrade &r en gata eller ett omrade som regleras och utformas for att prioritera gaende.
Det 6vergripande syftet med ett gangfartsomrade ar att skapa gator eller platser som ar gavanliga
och som skapar forutsattningar forvistelse och platsbildning. | ett gdngfartsomrade ar det tilltet att
framféra fordon endast under vissa forutsattningar och pa de gaendes villkor. Foljande regler géller
for samtliga fordon, aven cyklar, pa ett gdngfartsomrade:

e Fordon farinte féras med hogre hastighet dn gangfart (ungefar 6-8 km/h).
e Fordon farinte parkeras pa nagon annan plats dn sarskilt anordnade platser.

e Fordonsférare har vajningsplikt mot gaende.

Figur B.1.1 . Anvisningsmdrken fér gangfartsomrdde. Gangfartsomrade (E9) till vinster och Gangfartsomrade
upphér (E10) till héger. Mdrket (E9) anger att bestimmelserna i 8 kap. 1 § férsta stycket i trafikférordningen dr
tillimpliga. Mdrket (E10) behéver inte vara uppsatt om det dnda tydligt framgadr att gangfartsomradet upphér.

1. Forutsattningar

Det ar viktigt att platsen har forutsattningar att stodja vistelsefunktioner, kan hantera trafiken for
att skapa en trygg och sdker gatumiljo for gdende och att det finns ekonomiska medel att anldgga,
drifta och underhalla gangfartsomradet . Nedan redovisas vilka forutsattningar som ligger till grund
for om en gata eller omrade &r lamplig att reglera som gangfartsomrade:

e Andelen gdende areller forvantas bli stor i forhallande till andelen fordon pa gatan;

e Lagt behov av genomfartstrafik, gatan anvands inte for genomfart av tung trafik,
kollektivtrafik eller ett regionalt cykelstrak eller huvudnat for cykel

e Lagt angoringsbehov, fa in- och utfarter fran fastigheter och korsande/anslutande gator

o Kan uppfyllade fysiska utformningskravsomstalls i enlighet med féreskrifterna for att skapa
ett attraktivt gangfartsomrade som ar tydligt anpassat for gaende som ska kunnata hela
ytan i ansprak och det finns forutsattningar for vistelseytor;

e Parkering for motorfordon kan undvikas eller gar att begransa till enstaka anordnade
platser;

e Det finns ekonomiska medel att anldgga, drifta och underhalla ett attraktivt
gangfartsomrade.



2. Lokala trafikforeskrifter

Gangfartsomrade trafikregleras med lokala trafikféreskrifter (LTF). | Trafikforordningen 10 kap. 8 §
star foljande:

"En gata eller ett omrdade far férklaras som gdngfartsomrdade endast om det dr utformat s@ att det
framgar att gdende nyttjar hela ytan samt att det inte dr ldmpligt att féra fordon med hégre
hastighet dn gdngfart.”

Det strider alltsd mot trafikforordningen att besluta om en lokal trafikforeskrift for
gangfartsomraden om dessa krav inte kan uppfyllas.

3. Utformning

Den fysiska gatumiljon i gangfartsomraden ska utformas pa sadant satt att hela gatan eller platsen
gesde forutsattningar som kravs for att bli en naturlig moétesplats for manniskor och dar gaende fritt
kan rora sig over hela ytan. Samtidigt ska den fysiska utformningen uppmuntra dvriga trafikanter till
ett trafiksdkert beteende samt understddja trafikregleringen.

Gangfartsomradens utformning kan skilja sig at och behoévaanpassas efter platsen men det finns ett
antal utformningsprinciper som ska beaktas vid utformning av gangfartsomraden.
Utformningsprinciperna ar bland annat inspirerade av den checklista som tagits fram i
"Planeringsstod for gangfartsomraden 2020 ” av Stockholms stad. Det enskilt viktigaste kravet &r att
gangfartsomradets fysiska utformning tydligt signalerar till fordonsforare att de befinner sig pa en
yta for gaende.

3.1. Skapa tydliga entréer till gangfartsomradet

Ett gdngfartsomrade ska ha tydliga entréer for att signalera till samtliga trafikanter att omradet
skiljer sig fran en traditionell gata och att en ny regleringsform bérjar. Entréerna ska tydliggora att
fordonstrafiken endast farbetrada ytan pa de gaendes villkor. Tydliga entréer kan skapas med hjalp
av:

e Avsmalningar. Entrén kan smalnas av for att minska den korbara bredden och samtidigt
tvinga fordonsforare att sakta ned farten.

e Entrén kan goras upphojd med en avvikande markbeldggning som markerar och avgransar
gangfartsomradet. En upphojd entré fungerar ocksa som en hastighetsdampande atgéard.
Avvikande markbeldggning kan exempelvis utgéras av marksten, tegel, natursten, gatsten,
betongplattor med mera. Asfalt ska undvikas.

e Tradplantering eller annan vaxtlighet kan planteras vid sidan om entrén for att bade smalna
av gatan och samtidigt markera entrén.

e Placering av vagmarket (E10) och (E9) ska markera var gangfartsomradet borjar och slutar.
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Figur B.1.2. Till viinster: en otydligt utformad entré utan gatuméblering eller avsmalning. Till héger: Entrén har

fértydligats med trdd och smalnats av.

3.2. En gemensam yta utan separering

Gaturummet ska tydligt signalera att hela ytan ar en plats for gdende. Separering av olika
trafikantgrupper ska inte forekomma, exempelvis kantsten (trottoar). Om gaturummet upplevs
indelat i kbrbana och gangbana finns det risk for att det leder till for h 6g hastighet och
gangfartsomradet mister da sin funktion. Fordonsférare sasom bilister, cyklister och mopedister
betrader alltid ett gangfartsomrade pa gaendes villkor.
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Figur B.1.3. Till vdnster: olika beldggningar kan anvdndas men ska undvikas att placeras pd sGdant sdtt att
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golvet uppfattas som separata zoner for olika trafikantgrupper. Till héger: Ett gemensamt golv mellan
byggnaderna som tydligt visar att ytan dr till fér gdende.

3.3. Ett sammanhingande och attraktivt golv

e Gangfartsomradets marbeldggning ska avvika fran anslutande gator.

e Helagangfartsomradet bor utformas med en enhetlig belaggning. Olika belaggningar kan
anvandas men ska undvikas att placeras pa sadant satt att det uppfattas som separata zoner
for olika trafikantgrupper.

e Golvet kan ha monster och struktur som medverkar till att ytan inte upplevs som en vanlig
gata.

e Material som tydligt signalerar att hela ytan ar till for gdende bor anvandas till exempel
marksten, gatsten, tegel, graniteller betongplattor. Asfalt ska undvikas som markbelaggning



eftersom det latt kan forvaxlas med en traditionell gata och signalera att ytan ar till for
motorfordon.

Nivaskillnader ska inte férekomma. En gata med olika nivaer upplevs som separerad och kan
leda till att gdende inte kdnner att de kan rora sig fritt dver hela ytan.

Den hardgjorda markbeldggningen dominerar i denna gatumiljo vilket kraver att
dagvattenhantering planeras i ett tidigt skede. Dagvattenhantering kan med fordel
integreras som en del av gatans utformning.

;

Figur B.1.4. Till vdnster: nivaskillnader ska undvikas, férutom vid entréerna till gdngfartsomradet. Till héger:

samma niva pa hela ytan.

3.4. Mojliggor for vistelse med gatumoblering

Gangfartsomradet ska mobleras. Moblering av gaturummet ar viktigt for att uppmuntra
fordonsforare till laga hastigheter samtidigt som gatumiljon upplevs som inbjudande och
attraktiv for gdende. Exempel pa moblering kan vara sittplatser, gatutrad, planteringar,
cykelparkeringar, annan gatuutrustning med mera.

Varje plats ar unik och placering av gatumaobler far utredas fran fall till fall.

En av de viktigaste forutsattningarna for att mojliggora for vistelseytor ar antalet sittbara
ytor, sdsom béankar, flyttbara stolor, trappor, pollare, avsatser med mera. Sittytor bor
placeras sa att det finns mojlighet att bade sitta i sol och skugga, garna under ett trad.

Trad och véaxtlighet ar viktiga inslag i gangfartsomraden. Tradens kronor bildar ett gront tak
och skapar en kansla av rumsbildning. Sittytor kan med fordel placeras under tradkronan.
Val av tridart ska anpassas till den aktuella gatumiljon. Ovrig plantering bor variera med
arstiden for att skapa en mer livfull gatumiljo under arets olika sdsonger. Med inslag av
planterade trad och andravaxter skapas forutsattningar att stodja ekosystemtjanster genom
att exempelvis fordroja dagvatten, bidra till forbattrat mikroklimat och 6kad biologisk
mangfald.

Forgardsmark kan med fordel samplaneras med gangfartsomradet gallande markbelaggning,
vaxtlighet och moéblering for att skapa en enhetlig gatumiljo.

Handelsgator som regleras som gangfartsomrade bor planeras sa att ytor for uteservering
moijliggors. Uteserveringar ar ofta positiva inslag i gaturummet och bidrar till ett mer
levande gatuliv.



Figur B.1.5.. Till vénster: en oméblerad gata skapar fé férutséttningar fér vistelse. Till héger: en méblerad gata
mojliggor for vistelse.

3.5. Belysning

Belysningi ett gdngfartsomrade borvaljas med omsorg. Lagre armaturer signalerar smaskalighet och
intimitet. Gestaltad belysning kan skapa attraktiva gatumiljoer, bjuda in till vistelse, eller forstarka
arkitektoniska kvaliteter pa gatan, gatumobler eller byggnader. Som alternativ kan belysning
anordnas med linspann dar linorna fasts i fasad pa vardera sida om gatan eller pa spannstolpar.

3.6. Skapa en skyddad zon

En skyddad zon for att 6ka framkomligheten, tryggheten och tillgangligheten for framfor allt
personer med funktionsnedsattning, barn och dldre bor finnas pa minst en av sidorna och vara
otillganglig for fordon. Den skyddade zonen kan skapas genom medveten placering av gatumobler,
trad, vaxtlighet eller liknande. Zonen far inte vara alltfor tydligt avgransad vilket skulle kunna
innebara att gdende valjer att ga och vistas pa denna yta i stéllet for att nyttja hela ytan.
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Skyddad zon

Figur B.1.6. Till vinster: gangfartsomrdde utan skyddad zon. Utan
en skyddad zon kan motorfordon férekomma pad hela ytan. Till héger: skyddad zon som skapas med medveten
placering av gatumébler, trid, vixtlighet eller liknande.



3.7. Bryt motorfordonens siktlinje och korspar

Raka korspar och siktlinjer inbjuder till hogre hastigheter. Pa ett gangfartsomrade &r det darfor
viktigt att motorfordonens korsparoch siktlinjer bryts for att begransa fordonens framkomlighet och
for att sanka hastigheten. Genom en medveten placering av gatumaoblering gar det att skapa
sidledsforflyttning av motorfordonen vilket tvingar fordonen natt sakta ned.
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Figur x. Till vanster: motorfordonen har fri sikt och raka kérspdr. Till héger: motorfordonens raka kérspdr och

siktlinje bryts av med en medveten placering av gatumébler.

3.8. Parkering ska undvikas

e Parkering ska undvikas pa gangfartsomraden eftersom parkerade bilar och bilarirérelse
skapar barriarer.

e Enligt foreskriften far parkering endast ske pa anordnade platser. Enstaka parkeringsplatser
far anordnas och ska placeras langs gatans langdriktning for att undvika backande fordon.

e Parkering kan placeras pa ett medvetet satt for att bryta fordonens siktlinjer och korspar.

Figur B.1.8. Till viinster: parkering placerad Iéngs gatans Iéngdriktning skapar barriéirer och signalerar att
gatan dr planerad fér motorfordon. Till héger: endast enstaka parkeringsplatser faGr anordnas pa anordnade
platser. En medveten placering av parkering kan hjdlpa till med att bryta motorfordonens sitklinje och kérspar.



3.9. Planera for dubbelriktad trafik, utforma for enkelriktad trafik

e For att minska genomfartstrafik kan ett gangartsomrade med fordel planeras som
enkelriktad gata.

e Ett gangartsomrade som tilldter dubbelriktad trafik bor utformas for enkelriktad trafik. Det
ar mojligt att astadkomma genom att gatumadblering placeras pa sadant satt att dessa bryter
motorfordonens korspar pa vissa platser, vilket tvingar motande trafik att vaja for varandra.
Detta bidrar till att halla nere fordonens hastigheter.

e Den fria korbanebredden ska vara minst 3,0 meter for att ett motorfordon ska kunna
passera.
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Figur B.1.9. Till viinster: ett bredd gaturum ddr motorfordonen inte behéver véja fér varandra bjuder in till
hégre hastigheter. Till héger: ett avsmalnat gaturum tvingar den dubbelriktade fordonstrafiken att vdja for
varandra och fungerar som en hastighetsdimpande dtgdrd.



Bilaga 2
Uppstallning och utrymmesbehov cykelparkering

En viktig forutsattning for att skapa en cykelparkering som ar funktionell och inbjudande ar att den
dimensioneras ratt. For att det ska vara enkelt och smidigt att komma till och fran cykelparkeringen
ar det viktigt att det avsatts tillrdckligt med yta bade for parkeringsytan och mandvreringsytan. Hur
stor yta som kravs beror pa vilken cykelparkeringslosning som valjs.

| tabellerna nedan beskrivs utrymmesbehovet for olika typer av cykelparkeringslosningar. Matten
som anges i tabellen for de olika cykelparkeringslosningarna ar lagsta acceptabla niva vid
bygglovsprévning. Utrymmesbehovet foljer de rekommendationer som Gote borgs stad och Malmo
stad tagit fram.

1. Rak cykelparkering med ramlasning (enkel rad)

En rak cykelparkering ar den vanligaste typen av cykelstall. For denna typ av cykelparkeringslosning
kravs minst 60 cm, helst 80 cm, avstand mellan cykelstéllen. Stillen ska dven vara utrustade med
ramlasning.

En variant av rak cykelparkering som ar vanligt férekommande &r hjulhadllande cykelstall. Denna typ
av cykelstall bér daremot undvikas. Det finns flera nackdelar med hjulhallande cykelstéll. Bland
annat ar stoldrisken hégre da det saknas mojlighet till ramlasning, cyklarna saknar stdd i sidled vilket
kan skada hjul och ekrar och det finns risk att flertalet cykeltyper inte passar i framhjulsstallet da
manga cyklar har grovre dack vilket gor att cykelstallet inte kan nyttjas av alla cyklar. Daremot finns
det varianter av hjulhallande cykelstall pa marknaden som idag ar utformade sa att det gar att lasa
fast cykelramen i cykelstallet, ger stéd at cykeln samt passar cyklar med bredare dack, se bild B.2.2.

Rak cykelparkering med ramlasning (enkel rad)

Minsta centrumavstand mellan 0,6 m
cykelstéll (c/c-avstand)

Minsta djup av parkeringsytan 20m
Minsta takhojd Normal, kan vara reducerad till 1,5 m vid framre halvan av
cyklarna

Minsta manovreringsyta (fritt matt | 1,75 m
bakom parkerade cyklar)

Ytbehov per cykel inklusive minsta 2,3 m?
matt for mandvreringsyta

Figur B.2.1. Tabell utrymmesbehov fér rak cykelparkering med ramldsning (enkel rad).
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Figur B.2.2. Exempel pa hjulhdllande cykelstill med mdéjlighet till ramiGsning. Konstruktionen ger éven cykeln
stod i sidled samt dr anpassad for bredare ddck for
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Figur B.2.3. Mdtt for rak cykelparkering med ramldsning.

2. Snedstilld cykelparkering med ramlasning (enkel rad)

Vid smalare utrymmen dar rak cykelparkering inte far plats kan cyklar parkeras snett, vanligtvis i 45
graders vinkel. For snedparkering kravs minst 60 cm som avstand mellan cyklarna. Stallen ska dven
vara utrustade med ramlasning.

Snedstalld parkering ar lampligast i smalare utrymmen samt i stérre anlaggningar dar det ar mojligt
att ha separatain- och utgangar sa att gangar kan goéras enkelriktade. Om gangen inte ar enkelriktad
behover cykeln vandas vilket krédver en mandvreringsyta pa 1,75 meter i stallet for 1,20 meter.



Snedstalld cykelparkering med ramlasning (enkel rad)

Minsta centrumavstand mellan 0,6 m
cykelstall (c/c-avstand)
Minsta djup av parkeringsytan 1,5m

Minsta takhojd

Normal, kan vara reducerad till 1,5 m vid framre halvan av cyklarna

Minsta mandévreringsyta (fritt
matt bakom parkerade cyklar)

1,2 m (om gangen &r enkelriktad, annars 1,75 m)

Ytbehov per cykel inklusive minsta
matt for manévreringsyta (for 10
cyklar)

1,7 m? per cykel

Figur B.2.4. Tabell utrymmesbehov fér snedstdlld cykelparkering med ramldsning (enkel rad).
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Figur B.2.5. Mdtt for snedstdlld cykelparkering med ramldsning (enkel rad).

3. Cykelpollare med ramlasning (enkel rad)

Cykelpollare ar en cykelparkeringslosning som ar lamplig i centrummiljéer, framfor allt i

mobleringszoner och pa torg, sarskilt dar det ar av vikt att ytan inte uppfattas som avskdarmad.
Fordelarna med cykelpollare ar att de kan placeras fristdende, cyklisten kan angora fran olika hall

(beroende papollarens placering), det gar att Idsa fast cykelns ram och det gar att parkera tva cyklar
vid samma stall. Dessutom tar de liten plats och har ofta en enkeloch ren design vilket ger ett stadat

och organiserat intryck i gatumiljon.

Cykelpollare bor placeras med ett avstand om minst 1,0 meter fran varandra for att géra det maijligt
att parkera tva cyklar pa varsin sida om pollaren. Minsta djup av parkeringsytan ska vara 2,0 meter

(minst 1,0 meter framfor och 1,0 meter bakom pollaren), se figur B.2.7.

Om cykelpollare placeras i en mobleringszon mellan exempelvis en gangbana och cykelbana galler

andra matt, se figur B.2.8. En parkerad cykel i mdbleringszon utgor ett fast sidohinder, darfor

tillkommer ett minsta avstand till fasta sidohinder, se avsnitt 4.2.3 Sékra sidoomrdden och placering

av vdgmdrken. Det minsta avstandet till fasta hinder ska beraknas fran den yttre kanten av

cykelparkeringens parkeringsyta till gdngbanans och cykelbanans kant, se tabell B.2.6.




Cykelpollare med ramlasning

Mot vagg, mur, plantering med

I mobleringszon mellan

(enkel rad) mera cykelbana och gangbana
Minsta centrumavstand mellan 1,0m 1,0m

cykelstéll (c/c-avstand)

Minsta djup av parkeringsytan 20m 2,0m

Minsta takhojd

Normal, kan vara reducerad till
1,5 m vid framre halvan av

Normal, kan vara reducerad till
1,5 m vid framre halvan av

cyklarna cyklarna
Minsta mandvreringsyta (fritt 1,75m Inte aktuellt
matt bakom parkerade cyklar)
Avstand till fasta sidohinder Inte aktuellt Cykelbana

0,4 m (huvudnat och lokalt nat)
1,0 m (regionalt cykelstrak)
Gangbana

0,25m

Ytbehov per cykelstall for tva
cyklar inklusive minsta matt for
mandvreringsyta

3,75 m? (1,9 m? per cykel)

2,65 m? (huvudnit och lokalt nat)

3,25 m? (regionalt cykelstrak)

Figur B.2. 6. Tabell x. Utrymmesbehov fér cykelpollare med ramldsning mot végg samt i en mébleringszon

mellan cykelbana och gdngbana.
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Figur B.2.7. Mdtt for cykelpollare (enkel rad) mot vdgg.
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2,5m Cykelbana (huvudnat)
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Figur B.2.8. Madtt fér cykelpollare (enkel rad) placerade i mébleringszon mellan en torgyta/gdngbana och en
cykelbana (huvudndt). Cykelbanan far anvdndas som manévreringsyta.

4. Platskravande cykel (enkel rad)

Platskrdavande cyklar har blivit mer vanligt férekommande under de senaste aren. Daremot saknas
det ofta cykelparkeringar som ar utformade for att tryggt och sdkert kunna parkera och lasa fast sin
cykel. Platskravande cyklar ar generellt satt mycket dyrare an konventionella cyklar vilket stéller
hogre krav pa stoldsdakerhet. Darfor ska dessa cykeltyper alltid kunna lasas fast i ramen. Vid
malpunkter dar platskravande cyklar forvantas férekomma ska en viss andel av cykelparkeringarna
rymma platskrdvande cyklar. Det géller exempelvis vid bostader, forskolor och handel (dagligvaru).

Cykelpollare/cykelbagar ar den typ av stéll som ar lampligast for parkering av platskravande cyklar.
Forenklat kan platskravande cyklar antas ha minst det dubbla ytbehovet vid parkering jamfort med
konventionella cyklar. En Idamplig dimension for parkering av platskrdavande cyklar i enkel rad &ar 2,0
meter mellan varje pollare/bage och ett djup pa 2,5 meter. Da r det mojligt att parkera tva
platskravande cyklar vid samma stall. Minsta mandvreringsyta ar 3,0 meter (1,0 meter framfor och
2,0 meter bakom parkeringsytan).



Platskravande cykel (enkel rad)

Minsta centrumavstand mellan 2,0m
cykelstéll (c/c-avstand)

Minsta djup av parkeringsytan 2,5m

Minsta manovreringsyta (fritt matt | 2,0
framfor och bakom parkerade
cyklar)

Ytbehov per cykelstall for tva 9 m? (4,5 m? per cykel)
cyklar inklusive minsta matt for
mandvreringsyta

Figur B.2. 9. Tabell utrymmesbehov fér platskrivande cykelparkering (enkel rad).
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Figur B.2.10. Matt fér cykelpollare fér platskrivande cyklar (enkel rad).




Figur B.2.11. Exempel pd cykelparkering (pollare) for platskrévande cykel.

Figur B.2.12. Exempel pd cykelparkering (cykelbdge) fér platskrdvande cykel.
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Figur B.2.13. Exempel pa cykelparkering (cykelbdge) fér platskrdvande cykel.

5. Tvavaningsstall (enkel rad)

Tvavaningsstall ar ett yteffektivt cykelstall som med fordel kan anvandas vid platsbrist och dar det
finns ett stort behov av att parkera. | och med att cyklarna stélls i tva vaningar ar ytbehovet percykel
halften sa stort jamfort med ytbehovet for en rak cykelparkering. Tvavaningsstall ska mojliggora
ramlasning och bor bara anvandas vid langtidsparkering eftersom sjalva parkeringsmomentet tar
langre tid jamfort med att parkera sin cykel i markplan. Platskravande cykeltyper sdsom cykelkarra
och last-/ladcyklar gar inte att parkera vid dessa stall. Ett tvavaningsstall behdver en hégre takhojd
an cykelparking i markplan. Krav pa takhojd kan variera mellan olika tillverkare men minst 2,8 meter
rekommenderas.

Tvavaningsstill (enkel rad)

Minsta centrumavstand mellan 0,5m
cykelstéll (c/c-avstand)

Minsta djup av parkeringsytan 20m

Minsta takhojd 2,8m




Minsta mandvreringsyta (fritt matt
bakom parkerade cyklar)

1,75 m

Ytbehov per cykelstall for tva
cyklar inklusive minsta matt for
mandvreringsyta

1,9 m?(0,95 m? per cykel)

Figur B.2. 14 Tabell x. Utrymmesbehov fér tvavaningsstdll (enkel rad).

Figur B.2.15. Exempel pa tvdvaningsstdll.

6. Hangande cykelstall (enkel rad)

Liksom tvavaningsstall ar hangande cykelstall yteffektivt och lampar sig bast pa platser dar det finns
utrymmesbrist. Hingande cykelstall bor bara anvandas vid langtidsparkering inomhus, exempelvis

vid boendeparkeringiforrad eller liknande. Likt tvavaningsstalltar sjdlva parkeringsmomentet langre
tid jamfort med att parkera sin cykeli markplan eftersom cykeln behover lyftas. Takhdjden behover

vara minst 2,2 meter for att denna l6sning ska kunna anvandas.

Hangande cykelstall (enkel rad)

matt for manovreringsyta

Minsta centrumavstand mellan 0,6 m
cykelstall (c/c-avstand)

Minsta djup av parkeringsytan 1,3m
Minsta takhéjd 22m
Minsta mandévreringsyta (fritt matt | 1,75 m
bakom parkerade cyklar)

Ytbehov per cykel inklusive minsta | 1,8 m?

Figur B.2. 16. Tabell utrymmesbehov fér hdngande cykelstdll (enkel rad).

7. Cykelbox




Cykelboxar lampar sig dar det finns behov av langtidsparkering utomhus, exempelvis vid en
infartsparkering eller en storre knutpunkt for kollektivtrafik. Det lasta utrymmet minskar stéldrisken
avsevart och forhindrar skadegorelse. Dessutom ger en cykelbox ett naturligt vaderskydd samt
forvaringsmojligheter. Olika tillverkare har olika mojligheter att utforma cykelboxar efter specifika
behov. Vissa tillverkare kan férse cykelboxar med sedumtak och dekorera med kommunlogga eller
andra monster.

Matten for en cykelbox skiljer sig at mellan olika tillverkare samt om en cykelbox placeras ensam
ellerirad med flera. Tabellen nedan visar ungefarligt matt fér en cykelbox.

Cykelbox

Bredd per cykelbox 0,7m
Minsta djup per cykelbox 2,1m
Minsta takhojd (innermatt) 1,3

Minsta mandévreringsyta (fritt matt | 1,75 m
bakom cykelbox)

Ytbehov per cykel inklusive minsta | 2,9 m?
matt for manévreringsyta

Figur B.2. 17. Tabell utrymmesbehov fér cykelboxar (matten kan variera mellan olika tillverkare).

Figur B.2.18. En cykelbox vid en infartsparkering i Jénképings kommun.

8. Cykelgarage

Cykelgarage lampar sig dar det finns behov av langtidsparkering utomhus, exempelvis vid en
infartsparkering eller en storre knutpunkt for kollektivtrafik men i gaturum dar det stalls hogre krav
pa gestaltning och pa platser dar en storre mangd manniskor ror sig och vistas. Det lasta utrymmet
minskar stoldrisken avsevart och forhindrar skadegorelse.

Ett cykelgarage erbjuder cyklister en trygg och attraktiv cykelparkeringslésning med ramlasning och
vaderskydd. Cykelgarage kan ocksa erbjuda andra servicefunktioner sdsom forvaringsboxar,
laddmojligheter for elcyklar, cykelpump, tvatt- och reparationsmajligheter. Dessutom kan ett
cykelgarage vara ett attraktivt inslag i gatumiljon.



Figur B.2.19. Exempel pd cykelgarage med bdde tvavdaningsstdll och raka stdll i markplan i Enképings kommun.
Ett cykelgarage erbjuder cyklister en trygg och attraktiv cykelparkeringslésning med ramldsning och
vdderskydd. Cykelgarage kan ocksa erbjuda andra servicefunktioner sdsom férvaringsboxar, laddméjligheter
fér elcyklar, cykelpump, tvditt- och reparationsmdjligheter. Foto: Sebastian Lindell, Enk6ping kommun.



Bilaga 3:

Tabell drift och underhall

Nedanstaende tabell har anvants som underlag till upphandlade tjanster

Atgird

Regionalt
cykelstrak

Huvudnat

Lokalnat

Tillsyn och inspektion

1 gang per ar

1 gang per ar

1 gang per ar

Vintervaghallning

Snoérdjning

Skall utforas vid ett
snédjup av 3 cm och vara
klar inom 6 timmar

Skall utfoéras vid ett
snddjup av 3 cm och vara
klar inom 6 timmar

Skall utforas vid ett
snddjup av 3 cm och vara
klar inom 12 timmar

Halkbekdmpning

Utfors nar risk for halka féreligger enligt tillgédngliga vaderprognoser eller nar halka

uppstatt. Halkbekdmpningen skall vara utférd inom 4 timmar. Atgarden ska
resultera i helt halkfria ytor. Regionala cykelstrak och huvudnatet ska prioriteras
forst, darefter det lokala natet.

Bortforsling av sno

Skall utforas nér sa erfordras ur framkomlighets- och trafiksdkerhetssynpunkt, i
samrad med kommunen. Snébortforslingen skall utféras inom 7 dygn.

Sopsalting

Ska utforas nar vaderforhallandena ar sadana att halka
uppkommit eller riskerar att uppkomma. Atgard ska

utféras utan anmodan vid snoéfall eller risk for halka
foreligger och vara avslutad inom 2 timmar. Vid
temperaturer under -8°C da saltlésningen inte
fungerar ska halkbekdampningen utféras med

stenflis/kross 2-4, 2-6 mm med en saltinblandning om

hogst 5%.

Ej aktuellt

Moddplogning

Moddplogning skall utféras vid riklig forekomst av modd som 6verskrider 3 cm.

Sandupptagning

Sandupptagning ska utféras pa de ytor som under vintersasongen halkbekampats.
All sandupptagning ska vara slutférd till den 15 ma;j.

Barmarks-
vaghallning

Regionalt
cykelstrak

Huvudnat

Lokalnat

Stadning, sopning och
[6vupptagning

Stadning ska ske 2 ggr/manaden. Sopning ska ske 4 ggr/ar exkl. Sandupptagning.
Lovupptagning skall utféras pa hosten pa alla ytor och vara avslutad fore 1

december. Vid stora ansamlingar |6v, skall I6ven avldgsnas sa ofta att halkrisk ej

uppstar.

Sikt- och
framkomlighetsrojning

Fri h6jd 6ver gangytor ska
vara minst 2,50 m och 3,20
m Over cykelbanor.

I anslutning till korsningar
och passager ska
sidoomraden rojas for att
Oka sikten. Vegetation i
anslutning till korsningar
far hogst vara 80 cm inom

Fri h6jd 6ver gangytor ska
vara minst 2,50 m och 3,20
m Over cykelbanor.

Fri h6jd 6ver gangytor ska
vara minst 2,50 moch 3,20
m over cykelbanor.

Vid behov eller anmélan




sikttriangeln. Busk och
tradvegetation som utgor
en fara for cyklister ska
beskaras omedelbart efter

upptackt eller anmalan.

Malning Brister identifieras efter sandupptagning och atgardas |Ej aktuellt
pa bestdllning avkommunen

Beldggning Potthal och undermineringar som innebar fara for trafikanter ska dokumenteras
och rapporteras till kommunen, inom tre (3) arbetsdagar efter upptackt eller
anmalan. Ovriga avvikelser frén stillda krav ska dokumenteras och rapporteras till
kommunen fér beslut om atgarder.
Till 6vriga avvikelsen raknas bl. a:
e Sprickor i vdgbana 210 mm.
¢ Saknade eller skadade betdckningar samt betdckningar 6verstigande vagbanan
hojdlage, om akut fara foreligger i dessa fall ska atgarden vidtas omgaende och
efterhand redovisas till kommunen.

Heldrsunderhadll |Regionalt
cykelstrak Huvudniat Lokalt nat

Belysningsunderhall

Belysning ska vara i drift under mork tid. Inga trasiga lampor far forekomma.

Skyltning och
vagmarken

Trafikanordningar ska hallas i sadana skick att de fyller avsedd funktion, de ska
vara rena och hela, trafiksdakra och budskapet tydligt.

Tvattning och spolning skall utforas i samband med varstadningen samt i 6vrigt vid
behov. Tillsyn skall hallas pa skyltarna sa att vridna eller lutande skyltar atgardas
I6pande och omgaende vid upptackt. Stolparna ska sta lodratt. Olagliga skyltar,
affischer och banderoller osv skall tas bort pa samtliga ytor och objekt.
Renhallning skall utforas sa att trafiksdkerheten ej dventyras. Lasbarhet och
reflektion fa ej forsamras.

Hinder pa cykelvagen

Trafikfarliga hinder (frammande féremal pa gang- och cykelbanor) som utgor
framkomlighetsproblem ska dtgdrdas omedelbart och vara borta inom 4 timmar
efter bestillning av kommunen. Ovriga hinder ska vara borta inom 2 arbetsdagar
efter bestdllning av kommunen.

Drift av cykelparkering

Ska ske kontinuerligt for att sdkerstdlla att cykelparkeringarna och cykelservice
sasom cykelpumpar ar upp till standard, fungerar och ar rena. Trasiga cykelstall
ska atgardas inom 5 arbetsdagar.

Cykelstall ska kunna anvandas for att parkera cyklar samt skdrmtakens funktion
ska uppratthallas.

Parkeringsracken runt och i anslutning till parkeringar ska vara hela och uppfylla
tankt funktion.

Cykelparkeringsrensning

Utrensning bor ske minst 2 ggr per ar, i mars och september. Flytt av
Overgivna/trasiga/langtidsuppstillda cyklar gors pa bestéllning av kommunen




Bilaga 4

Beddomning och avvagning saknande lankar

1. Eker6 kommuns gang- och cykelvagplan (2015)

| Ekerd kommuns gang- och cykelvagplan som antogs ar 2015 finns en lista med forslag pa nya
lankar. Alla kvarstaende forslag fran Ekeré kommuns gang- och cykelvagsplan 2015 som inte eller
bara delvis har genomforts har bedomts for att se om forslaget fortfarande ar aktuellt.

Ekerd: Strandpromenaden

Lanken har sdkerstéllts for gangtrafik i detaljplanerna for Ekero strand och Frederikstrandsvagen.
Genomfdorandet av passagen forbi Brygga industri och reningsverket ar dock hogst tveksamt de
kommande 10-15 aren. Darmed 6kar dock behovet av en uppgradering av gang- och cykelvagen vid
Bryggavagen.

Ekero: Tegvagen/Ekerévagen

Har identifierats som felande lank i huvudstrukturen i Framkomlighetsplanen (2021) ocksa. Lanken
kan dock komma forverkligas genom breddning av befintlig gang- och cykelbana langs med
Ekerdvagen (steg-3 atgard) och med cykelfilt pd Gamla Ekerdvagen, Tegvagen och Akerstigen (steg-2
atgard).

Ekero: Grasaker till Skarvik

En preliminar utredning har visat att det kommer bli svart att skapa en fullbordad gang- och cykelvag
med tillrdckligt bra framkomlighet och trygghet genom skogen. Férbindelsen har en begrdansad
betydelse eftersom den bara skapar en direkt lank mot Skomakartorp. Lanken kommer darfor tas
bort fran atgardsprogrammet.

Ekerdn: Ekerovagen Jagarstigen till Sundby / Nyckelby
Utpekad som huvudstrukturiFramkomlighetsplanen (2021), ddrmed hogst aktuell som komplement
till cykelinfrastrukturen.

Ekerdn: Ekero kyrkvag

En gang- och cykelvdg fran Sommarstaden bor ansluta till huvudstrukturen pa Ekerévagen. Daremot
finns planer for en bussgatagenom Asknds mot Sandudden (se langre ner), vilket skulle kunna forses
med en gang- och cykelvag. Denna losning ar att foredra 6ver en separat gang- och cykelvag langs
med Kyrkvagen for att skapa en mer direkt lank for skolbarn.

Stenhamra: Alviksvagen
Pa grund av laga trafikintensiteter dr en separat gang- och cykelvag i dagslaget inte nédvandigt pa
vagen. Anordning av cykelstrak eller bygdevag (steg-2 atgard) kan dock overvagas pa sikt.

Stenhamra: Solbackaviégen till Degerby pa Farentunaviagen
Framkomlighetsplanen har inte pekat ut strackan som en del av huvudstrukturen, men lanken kan

vara av storre lokal betydelse. Marktillgang och hoga kostnader ar tillkommande utmaningar.

Norra Faringso: Stav



Nybyggnation av en gang- och cykelvag skulle ha stora konsekvenser for landskapsbilden, den
bebyggda miljon och kulturvardeni omradet. Utformning som bygdevég ar troligtvis mer lampligt pa
grund av den laga trafikintensiteten (steg-2 atgard).

Norra Faringso: Stav till Firentuna

Denna parkvag skulle skapa en mer direkt lank mellan Stav och Farentunaskolan. Det handlar dock
om en storre investering for en begransad grupp av anvandare. Det &r darfor att foredra att titta pa
andra lésningar for att astadkomma en liknande lank for gdende och cyklister.

Sodra Faringso6: Enlundavagen

Nybyggnation av en gang- och cykelvag pa Enlundavégen skulle ha stora konsekvenser for
landskapsbilden, den bebyggda miljén och kulturvirden i omradet. Oversiktsplanen (2018) pekar ut
en ny matarled pa Sédra Farings, som med férdel skulle kunna férses med gang- och cykelvagar.
Lanken kommer darfor tas bort fran atgardsprogrammet.

Sodra Faringso: Eriksbergsvagen

Nybyggnation av en gang- och cykelvag skulle ha stora konsekvenser for landskapsbilden, den
bebyggda miljén och kulturvirden i omradet. Oversiktsplanen (2018) pekar ut en ny matarled pa
Sodra Faringso, som med fordel skulle kunna férses med gang- och cykelvagar i stéllet. Lanken
kommer darfor tas bort fran atgardsprogrammet.

Sodra Faringso: Svanhagen
Ombyggnation av den har delen av huvudstrukturen ingar i uppgiften fér den nya detaljplanen for
Svanhagen. Angelagen att bygga om eftersom detta ar det mest trafikfarliga stallet i Ekeré kommun.

Sodra Faringso: bhp Morbyvagen
Det saknas 80 m GC-vag pa huvudstrukturen forbi busshallplatsen, som tvingar cyklister mot
Svanhagen och Stenhamra att cykla mot bil- och busstrafiken. Hogt prioriterad atgard.

Munso6: Farjelaget till Munso skola
Gang- och cykelvag i lokalnat finns med i kravspecifikationen for detaljplanen for Sjoangsbyn.

Muns6: Smistavagen

Genom en mindre nybyggnation skulle cykeltrafiken mellan S6derby och Munsé kunna ske genom
befintligavagar. Linken kommer bli aktuellt efter en gang- och cykelvag mellan farjelaget i Sjoangen
och Munso skola har anordnats.

Muns6: S6derby sommarcykelvag
Eftersom Gang- och cykelplanen prioriterar arbets- och skolpendling har sommarvéagarna prioriterats
ner.

2. Oversiktsplan (2018)

Sedan antagandet av Ekeré kommuns gang- och cykelvdgsplan i 2015 har nya 6nskemal om
nybyggnation av gang- och cykelvigar formulerats, till exempel i Oversiktsplanen (2018) och
Framkomlighetsplanen (2021). Aven dessa utvdrderas som underlag till dtgdrdsprogrammet.



Matarleden Sodra Faringso

En separat utredning pagar som strukturunderlag for exploatering i sédra Faringso, dar gang- och
cykeltrafik planeras in som en del av matarleden. Matarleden kan da ersétta tidigare forslag pa
separata gang- och cykelvagar langs Enlundavagen och Tureholmsvagen samt Eriksbergsvagen.

Ekero: Asknas bussgata mellan Sandudden och Eker6 sommarstad

Sommarstaden och Asknas kan genom lanken kopplas till gdng- och cykelnatet i Ekerd tatort som
stracker sig till och med Sanduddens skola. Det finns ett detaljplaneuppdrag for en bussgata med
GC-vég fran 2016.

3. Framkomlighetsplan (2020)

Ekerd: Vasby — Trakvista skola
Lanken har formulerat som ett tillkommande utredningsstrak, en lank i huvudstrukturen som delvis
ersatter den tidigare planerade lanken mellan Grasaker och Skomakartorp.

4. Inkomna forslag

Sedan uppstarten av referensgruppen for cyklister ar 2021 har flera 6nskemal kommit in till
kommunen. Aven i kommentarsfaltet i Cyklistvelometerns enkat féreslds ofta nya gadng- och
cykelvagar. De flesta har redan omnamnts ovanfor.

Ska kyrka — Farentuna kyrka

Denna lank pa 9.1 km skulle koppla upp lokalnatet i Kungsberga mot huvudnatet vid Ska tuna.
Dessutom skulle gang- och cykelvdgen kunna anvandas som lank mellan smaorterna intill
Farentunavagen och service vid Farentuna kyrka och i Kungsberga. Upptagningsomradet for gang-
och cykelvdgen skulle dock vara begransad, det bor omkring 850 personer har. Cykelavstanden blir
dessutom for stora for att spela en storre roll i vardagspendling, som brukar utspela sig fraimst pa
avstanden pa 4-8 km.

En prelimindr bedomning ar att en enklare gang- och cykelvdg har kommer kosta 55-60 Mkr utan
belysning. Eftersom ldnken inte ingar i ett regionalt cykelstrak kommer vaghallaren Trafikverket inte
investeraiforbindelsen. Da skulle kommunen sta for dennastora investering i lokalnatet. | stallet for
att planera for en ny gang- och cykelvag (steg 4) som skulle gynna fa, bor det redas ut i vilkket man
befintliginfrastrukturskulle kunnaskapalankar forcyklister (t.ex. Kumlavagen och Sanga Sabyvégen;
steg 2) och hur lokalnatet bor byggas ut sa att service i Stenhamra, Farentuna och Kungsberga kan

nas med olika trafikslag.



