22,

Stadsarkitektkontoret

UTSTALLNING
NORMALT PLANFORFARANDE

Detaljplan for Enlunda bussdepa (del av fastigheten Troxhammar 1:2

m.fl.) pa Faringso i Ekero kommun, Stockholms lan
dnr PLAN.2008.21 .214

SAMRADSREDORELSE

Forlangt plansamrad har genomforts under tiden 2013-04-10 tom 2013-05-31.
Planhandlingarna har skickats ut till sakdgare och berorda instanser enligt separat
sandlista samt funnits uppsatta pa Ekero¢ bibliotek, Stenhamra bibliotek
stadsarkitektkontoret och kommunens hemsida. Ett informationsméte for
allmanheten holls den 6 maj i kommunhuset dar ett trettiotal personer deltog. Fran
kommunen medverkade Annica Karlsson, planarkitekt, och Jonas Orring,
exploateringschef.

Nedan foljer en sammanstéllning av de skriftliga synpunkter som kommit in under
samradstiden. Samtliga yttranden samt bilagor finns i sin helhet att ta del av hos
kommunens stadsarkitektkontor.

Myndigheter etc

Lansstyrelsen i Stockholms lan Stadsarkitektkontorets
Lansstyrelsen bedomer utifran nu kinda kommentar
forutsattningar att det inte finns skil att  Synpunkterna noteras.
anta att Lansstyrelsen kommer att prova

kommunens beslut och upphéva detalj-

planen med stod av 12 kap. 3 § APBL.

Det aktuella planomradet ligger i sin

helhet inom sekundér skyddszon for

Ostra Malarens vattenskyddsomrade,

och omfattas darmed av de skydds-

foreskrifter som géller for omradet.

Lansstyrelsen konstaterar att planen
omfattar verksamhet som beror flera av
skyddsforeskrifterna. Det galler framst
utslapp av dag- och draneringsvatten,
utforande av mark- och anlaggnings-
arbeten, hantering av brandfarliga
vatskor och hilso- och miljofarliga
amnen samt dven industriell verksamhet.
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Det ar viktigt att skyddsforeskrifterna Skyddsforeskrifterna ska beaktas.
blir beaktade i den fortsatta planerings-

processen for att sikerstilla att den

planerade verksamheten kan bedrivas pa

ett satt som ar forenligt med syftet med

vattenskyddsomradet och dess

foreskrifter.

Lansstyrelsen konstaterar att detalj- Synpunkterna noteras.
planen forutsatter att stora mangder

berg sprangs bort, vilket bl.a. stiller krav

pa kontroller av dricksvattenbrunnar i

omgivningen. Eftersom det tidvis rader

viss brist pa bergkrossmaterial pa

Malaroarna ar det en fordel om det

krossade materialet kan anviandas lokalt

utan allt for 1anga transporter.

Lansstyrelsen ar positiv till att en Synpunkterna noteras.
dagvattenutredning har tagits fram, och

anser att det ar angeldget att foreslagna

dagvattenatgiarder genomfors.

Lansstyrelsen anser aven att det ar

viktigt att fororenat dagvatten fran

verksamhetsomradet norr om

planomrédet renas i enlighet med de

forslag som ges i dagvattenutredningen

och miljokonsekvensbeskrivningen.

Lansstyrelsen vill poangtera att Detaljplanen har reviderats och
anordningar for katastrofskydd i planbestammelse har lagts till om att
héandelse av utslapp av miljofarliga katastrofskydd ska anldggas inom
amnen ska anordnas pa ett funktions- planomrddet.

och driftsakert satt. Dessa bor aven
fungera i handelse av kraftig nederbord
eller hoga floden i vattendragen.

Lénsstyrelsen anser att planforslaget bor Texten i planbeskrivningen
kompletteras med en mer detaljerad kompletteras.

motivering till bedomningen att

ekologisk och kemisk status i berorda

vattenforekomster inte kommer att

paverkas vid foreslagen exploatering.

Lansstyrelsen vill informera om att det ~ Synpunkterna noteras.
finns ett forslag till ny vattenforekomst-

indelning av Malaren. I detta forslag

finns en uppdelning av vattenfore-

komsten Malaren-Gripsholm i flera

vattenforekomster. Bland annat foreslas

Léngtarmen, som ligger i direkt
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anslutning till planerat dagvattenslapp,
bli en egen vattenforekomst med egna
miljokvalitetsnormer. Beslut om
indelningen kommer att fattas av
Vattenmyndigheten i slutet av 2015.

Lantmdaterimyndigheten
Lantmateriet framfor att da genom-
forandet av planen ar beroende av att
Enlundavagen byggs ut borde det sta i
genomforandebeskrivningen att
kommunens utbyggnad av viagen
kommer att ha planstod. Ingenstans star
det att det pagar ett planarbete som
omfattar Enlundaviagen och omradet
norr dar om. Planomradet berors av
ledningsritt for el-ledningar till forméan
for Fortum samt kommunens
va-ledningar. Ledningarna gar just nu pa
kommunagd mark men s kommer det
inte att vara efter det att planen ar
genomford. Ett u-omrade kan behovas.
Det pagar en forrattning vars syfte ar att
genomfora planen. Den stoder sig pa ett
kontrakt mellan Ekeré kommun och SL.
Omradet som avses i kontraktet skulle
behdva justeras for att stimma med det
nu aktuella planforslaget. Forrattningen
vilar i avvaktan pa att planen blir klar.
Kartor bifogas.

Tekniska namnden

Forslaget ar i huvudsak likartad med
tidigare forslag som antagits av
kommunfullmiktige 2011. Tekniska
namnden har inga synpunkter.

Socialnamnden
Har inget att erinra over forslaget.

Kultur- och fritidsnamnden
Avstar fran att yttra sig.

Byggnadsnamnden
Byggnadsndmnden beslutar att
foreliggande forslag till detaljplan ar
lamplig att arbeta vidare med.

I samband med samradet framforde
byggnadsnidmnden att det ar av storsta
vikt att en trafiklosning, korsningen
bussdepa/Faringso Tra och Farentuna-
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Stadsarkitektkontorets
kommentar

Kommunen har éverenskommelse med
Trafikverket om ombyggnad av
cirkulationsplatsen inklusive anslutande
vdgar. Omfattningen av vdagutbygg-
naderna kommer att preciseras i
arbetsplanen som Trafikverket tar fram.

Ndgot planarbete pagar for ndrvarande
inte norr om Enlundavdgen.

Plankartan kompletteras med u-omrade
for ledningarna.

I samband med lantmaditeri-
forrdattningen kommer justeringar av
fastighetsgrdnsen att goras.

Stadsarkitektkontorets
kommentar

Stadsarkitektkontorets
kommentar

Stadsarkitektkontorets
kommentar

Stadsarkitektkontorets
kommentar

Kommunen och Trafikverket har tecknat
avtal om ombyggnad av korsningen
Enlundavdgen/Fdrentunavdgen och
exakt utformning faststdalls 1
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vagen, kommer till stind. Namnden
framholl aven att majligheten till
infartsparkering ska finnas i omradet
och att den befintliga ersitts pa annan
mark dn den idag ar beldgen.

Landskapsbilden kommer att paverkas
vasentligt av bussdepan men de
gestaltningsatgarder som foreslas
bedoms vara tillrackliga for att
astadkomma en godtagbar miljo i
omradet. Ett genomforande av detalj-
planen for Enlunda bussdepa ar av
yttersta vikt for kommunens framtida
busstrafik. Med en ny bussdepa finns
mojligheterna till ett utokat bestdnd av
bussar som trafikerar Eker6é kommun. I
planbeskrivningen anges att nuvarande
infartsparkering beldgen soder om
Enlundavigen rymmer mellan tva till
fem fordon. Vid genomforandet av
detaljplanen ska infartsparkeringen
flyttas norr om Enlundavigen. Det ar
viktigt att avtala om vem som ansvarar
for en nyanlaggning av infartspark-
eringen. Om inte detta avtalas finns risk
att ny infartsparkering norr om
Enlundavigen inte kommer till stind da
omradet ligger utanfor detaljplane-
omradet. Det bor dven 6verviagas om
infartsparkeringens storlek ska utokas
nagot sa att 15-20 fordon far plats pa
parkeringen. Ett motiv for att anldgga en
nagot storre infartsparkering ar pa grund
av att all busstrafik kommer att ha
utgangspunkt fran depan. Utefter
Farentunaviagen i nara anslutning till
planomréadet finns tva busshallplatser
dar manga busslinjer antagligen kommer
att stanna.

Miljonamnden

Miljondmnden stoder den samman-
fattande bedomning som gors i MKB:n
angaende foreslagen dagvattenhantering.

Namnden bedomer att Milarens vatten-
kvalitet inte kommer att paverkas
negativt samt att riskerna for att utslapp
nar Lovons vattenverk ar mycket liten.
Detta under forutsattning att de fore-
slagna atgarderna for hantering av
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Trafikverkets arbetsplan.

Kontoret instdmmer 1 att det dr viktigt
att infartsparkeringen finns kvar i
omrddet. Infartsparkeringen foreslas
ges en ny placering i angrdnsning till
planomradet, strax norr om Enlunda-
vdgen. Placering, storlek och ansvar
utreds i kommande detaljplan som
omfattar omradet norr om
Enlundavdgen.

Stadsarkitektkontorets
kommentar

Synpunkterna noteras.
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dagvattnet, inklusive hantering av nu
papekade braddningsrisker kan genom-
foras.

I planbestimmelserna bor punkten om
dagvatten dndras. Det bor klart framga
att rening (ej enbart oljeavskiljning) och
fordrojning av dagvattnet fran hard-
gjorda ytor ska ske inom planomradet
innan avrinning mot dagvattendamm.
Katastrofskydd ska dven anlaggas inom
fastigheten.

Namnden meddelar att detaljutformning
av reningsanldaggningar och rutiner m m
far losas i samband med bygglovsprov-
ning samt miljoprovning av verksam-
heten enligt miljobalken. Aven dammen
vid Lullehovsbron dr anmalningspliktig
enligt forordning om miljofarlig
verksamhet och hilsoskydd.

Socialnamnden
Inget att erinra.

Trafikverket region Stockholm

En utbyggnad av den foreslagna
bussdepén forutsatter enligt Trafik-
verkets uppfattning att korsningen
mellan Enlundavigen, Troxhammars
Byvag samt viag 800 byggs om sa att
bussars sviangningsrorelser kan ske
trafiksiakert och som inte hindrar
framkomligheten pa vag 800.
Trafikverket och kommunen har tidigare
traffat avtal om detta. Trafikverket vill i
detta sammanhang aterigen framfora att
ombyggnaden av vaganslutningen
lampligen bor omfattas av foreliggande
detaljplan. Pa plankartan illustreras en
utformning av korsningen mellan
Enlundavagen, Troxhammars Byvag
samt viag 800 som inte stimmer med
trafikutredningens alternativ 3 som
Trafikverket och kommunen avtalat om.
Trafikverket accepterar inte den
illustrerade utformningen med sneda
anslutningar och en ellipsformad
cirkulationsplats. Det ar darfor angelaget
att kommunen klargor och kan garantera
att den foreslagna plangransen majliggor
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Planbestdmmelserna revideras enligt
miljondmndens forslag.

Synpunkterna noteras.

Stadsarkitektkontorets
kommentar

Stadsarkitektkontorets
kommentar

Kommunen och Trafikverket har tecknat
avtal om ombyggnad av korsningen
Enlundavdgen/vdg 800 och kontoret
anser att det dr tillrdckligt att arbets-
planen faststdller utformningen av
cirkulationsplatsen och anslutande
vagar.

Illustrationen av cirkulationsplatsen pa
plankartan revideras.
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en utformning enligt trafikutredningens
alternativ 3. Framtaget avtal kopplat till
tidigare forslag till detaljplan for
Troxhammar 1:2 m.fl. kan komma att
behdva justeras och ett nytt avtal
eventuellt upprattas som reglerar
framtagande av erforderliga handlingar
samt genomforande av nodvandiga
atgarder. Planering och projektering av
atgarder pa vag 800 ska ske enligt
Vaglagen, Trafikverkets foreskrifter och
praxis. Trafikverket och kommunen bor
ha fortsatt kontakt for att klargora och
eventuellt utveckla tidigare avtal gillande
genomforande av nodvandiga atgiarder
samt framtagande av erforderliga
handlingar.

Betraffande dagvattenhanteringen finns
flera oklarheter som bor redas ut infor
det fortsatta planarbetet. Med hansyn till
att dagvatten fran planomradet avleds till
Mailaren maste den foreslagna dagvatten-
hanteringen fungera s att inte Ostra
Mailarens vattenskyddsomrade paverkas
negativt. Befintligt vagdagvatten avleds i
dike langs vag 800 till Trafikverkets
befintliga dagvattendamm vid Lulle-
hovsbrons nordostra landfaste.
Trafikverket vill fortydliga att denna
dagvattendamm endast ar till for att
omhanderta dagvatten fran Lulle-
hovsbron och del av Farentunavagen
norr om bron, samt fungera som
katastrofskydd vid utslapp fran en
eventuell farligt godsolycka pa strackan.
Det ar darfor inte lampligt att ga vidare
med dagvattenutredningens alternativ
med avledning av dagvatten fran
detaljplaneomradet till vagdiket langs
vag 800. Befintligt viagdike utgor en
vaganordning vilket medfor att
ytterligare tillforande av dagvatten inte
tillats. Om dagvatten fran planomradet
ska avledas langs viagens vistra sida
maste ett separat dike utanfor vag-
omradet tillhérande vag 800 anliaggas
fran planomradet. Alternativt kan
dagvatten fran planomradet renas inom
planomradet och sedan avledas till
befintligt krondike. Planen foreslar att en
dagvattendamm ska anlaggas vid
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Det dr kommunens avsikt att fora dialog
med Trafikverket gdllande framtagande
av de handlingar som krdvs samt ev.
justering av avtal.

Det dr inte tdankt att dagvatten ska
avledas till Trafikverkets damm vid
Lullehovsbron. Avsikten dr att minst en
ny damm ska anldaggas pa den vdstra
sidan av bron samt att gang- och
cykelvdgens dike vdster om
Fdrentunavdgen ska anvdandas och
breddas/fordjupas.

Kommunen och Trafikverket har delat
dgandeskap av vdgdiket. Om
kapaciteten i diket inte rdacker till kan
det breddas och/eller fordjupas.En
sddan eventuell dndring bedoms inte
paverka stabilitet pa gang- och
cykelvdgen eller Fdrentunavdgen.

Vatten fran korytor och bussupp-
stdllning ska samlas upp och genomga
oljeavskilining. Inom fastigheten ska
dven katastrofskydd anldaggas.
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Lullehovsbron sydviast om vag 800. Det
framgar inte av planen vem som ar
huvudman fér denna damm och inte
heller om marken kan bli atkomlig for
anlaggande genom frivillig mark-
upplatelse. Trafikverket foreslar att
anlaggningen istallet byggs inom
bussdepéans fastighet sa att verksam-
hetsansvarig kan ha battre kontroll 6ver
den. Avledning av det renade vattnet kan
sedan goras i separat dike utanfor
Trafikverkets vagomrade langs vastra
sidan av vag 800 till Milaren, alternativt
till befintligt krondike. Detaljplanen bor
vara tydligare i vilka krav som stills
avseende dagvattenhanteringen, i miljo-
konsekvensbeskrivningen omnamns att
hanteringen ska l6sas i detalj senare. Det
ar enligt Trafikverkets uppfattning
otillfredsstillande att dessa fragor inte
loses i anslutning till detaljplanen som
annars kan riskera att bli ogenomférbar.
I miljokonsekvensbeskrivningen
omnamns kort paverkan pa luft och
vatten vid sprangning. Krav bor stéllas i
miljokonsekvensbeskrivningen pa att
omhéandertagande av dagvattnet fran
sprangomradet ska goras tills kvave-
halterna sjunkit till vissa halter, for att
skydda Malaren fran overgodande
utslapp.

Trafikverket saknar narmare uppgifter
om kommunens verksamhetsomrade for
VA ska omfatta planomradet, och i sa fall
vilket innehall detta dtagande innebar.
For det fallet att den allmdnna
VA-anldaggningen inklusive dagvatten-
hanteringen kan komma att berora den
allmanna vagen ska Trafikverket beredas
mojlighet att granska och godkanna
sadana forslag.

En befintlig GC-vag loper parallellt med
vag 800 med dike fram till bergkanten
dar den separata GC-viagen overgar till
GC-bana. Om kommunen viljer att
spranga bort bergkanten for att anldgga
ett dike maste det beaktas vilket planstod
som eventuellt kan behovas for denna
atgard.
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Kommunen dger mark vid Lullehovs-
bron som kan vara lamplig for
foreslagen dagvattenlosning.

Detaljplanen och dagvattenutredningen
visar oversiktligt en tillfredsstdllande
losning. Exakt dimensionering av
dagvattenhanteringen dr for tidigt att
redovisa i detta skede.

MKB:n kompletteras enligt
Trafikverkets forslag.

Planomrdadet ingar i kommunalt
verksamhetsomrade for vatten- och
avlopp.

Kommunen avser att aven
fortsdttningsvis fora dialog med
Trafikverket.

Kommunen dger det aktuella
markomradet. Sprdangning utanfor
detaljplan dr inte lovpliktig utan krdaver
endast markdgarens tillstand.
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Mellan GC-vag och vag 800 foreslas att
det planteras en tradrad langs plan-
omradesgransen. Trafikverket betraktar
ett trad som oeftergivligt foremal som
enligt VGU inte far finnas narmare an 7
meter fran vagkant.

Trafikverket anser att de atgarder som
paverkar vag 800 till foljd av detalj-
planen ska klargoras och sikerstillas i
avtal mellan kommunen och Trafik-
verket, varfor tidigare framtaget avtal
kan behova uppdateras i och med att
detaljplanen justerats och samrads igen.
Trafikverket har ingen mojlighet att
bekosta atgarder till f6ljd av planens
genomforande. Fortsatta diskussioner
mellan Trafikverket och kommunen
kommer att kravs.

Trafikforvaltningen, Stockholins
Lans landsting(TF)

Anslutande vigar fran depan till
Enlundavigen maste utformas med god
standard och framkomlighet. Detta
giller dven den planerade utformningen
for korsningen mellan Enlundavagen
och viag 800, Farentunavigen.
Planbeskrivningen anger att planerad
cirkulationsplats inte ingar i plan-
omradet utan detaljerad utformning
faststills i en separat arbetsplan som
Trafikverket ansvarar for. Dessa
atgarder maste genomforas innan
planerad bussdepa kommer till for att
inte forsamra framkomligheten eller
trafiksdkerheten pé strackan.

Planbestammelse som anger att
"verksamheten inte far vara storande for
omgivningen" foreslas utga.

Befintlig infartsparkering som idag
rymmer ca 16 platser ska flyttas. Men det
anges inte hur méanga platser som
planeras. TF vill att antalet platser sdkras
upp i den kommande planeringen och att
utbyggnadsmojligheter finns, for att inte
forsamra for de som vill infartsparkera
och aka kollektivt.

ENLUNDA BUSSDEPA (Troxhammar 1:2 m.fl)

8(41)

Planbestdmmelserna fortydligas med
att trad inte far placeras ndrmare dn 7
meter fran vagbanekant.

I den man kommande arbetsplan visar
att avtalet behover revideras kommer
det att goras.

Stadsarkitektkontorets
kommentar

Intentionen dr att anldggande av
cirkulationsplatsen ska ske fore
driftstart av bussdepan.

Med hdnsyn till ndaraliggande
bostadsbebyggelse kvarstar
planbestimmelsen. Bestdmmelsen dr
dven ett krav fran Ldnsstyrelsen.

Placering och storlek pa infarts-
parkeringen utreds i kommande
detaljplan som omfattar omrddet norr
om Enlundavdgen.
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Det maste finnas magjlighet till entréer
for personal till planerade byggnader
utmed Farentunavigen da de ur
sakerhetssynpunkt inte bor passera
trafikomradet inom depan. TF foreslar
att planbestimmelse m1 utgar, da en
placering av byggnaderna 25 meter in i
depan omojliggor planerad verksamhet.

Det ar positivt att planerad gang- och
cykelviag utmed Enlundavagen
forlaggs pa den norra sidan for att
undvika konflikter mellan gaende,
cyklister och busstrafik.

Befintliga héallplatser utmed vag 800
finns inom acceptabla gangavstand fran

planomradet men kommer att flyttas. TF

forutsatter att de nya hallplatserna blir
fullt tillgadnglighetsanpassade och
utformas i enlighet med TF och Trafik-

verkets riktlinjer. Hallplatserna kommer

ocksa sannolikt anvandas for
foraravlosning sa utrymme kravs.

Sodertorns brandforsvarsforbund

I underlaget finns ingen beskrivning av

hur brandvattenforsorjningen ar tank att

tillgodoses. D& den planerade
verksamheten innebar en stor brand-
belastning ar det av stor vikt att
slackvatten finns att tillgd inom rimligt
avstand. Vid anlaggning av katastrof-
skydd for ett eventuellt utslapp bor aven
mojligheten till uppsamling av slack-
vatten vid en insats beaktas da slack-
vatten fran en brand kan innebara en
stor miljopaverkan.

Vid beskrivning av risker i planomradet
anses det att den storsta risken mot
manniskor och egendom pa bussdepan
ar en olycka med farligt gods, dock
beaktas endast ett utslapp av brannbar
vatska. Sodertorns brandforsvar vill
darfor aven papeka risken med en
avakning i anslutning till bussdepéan och
att man dven tar hansyn till denna i
projekteringen.
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Bestdmmelsen utgar. Kontoret anser
dock att de riskdatgdrder som
riskutredningen rekommenderar ska
vara vdgledande for fortsatt arbete,
beslut om bygglov och andra tillstand.

Synpunkterna noteras.

Stadsarkitektkontorets
kommentar

Det finns en brandpost pa cirka 300
meters avstand som anvdnds for
luftning m.m. och sa finns obegrdnsat
med sldackvatten i Mdalaren cirka 380
meter fran bussdepan.

Synpunkterna ska beaktas.
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Sodertorns brandforsvarsférbund onskar
bli kallat till tekniskt samrad och aven i
ovrigt beredas mojlighet att som
byggnadsndmndens sakkunnige inom
brandskydd delta i kommande bygg-
process.

TeliaSonera Skanova Access AB
Som framgar av kartan har Skanova
markforlagda ledningar som ligger till
vaster om Farentunavagen/800. Vidare
finns det en brunn som ligger med
koordinaten (RT90) X: 6 578 045; Y:
1612 258. Denna brunn med de
tillhorande markforlagda ledningarna
ligger inom det omrade som detaljplanen
for av Troxhammar 1:2 m.fl, gillande
bussdepa Enlunda avser. For att skydda
dessa befintliga teleanlaggningar onskar
Skanova att u-omrade skapas som
omfattar teleanldggningarna. Det kan
tillaggas att dessa teleanldggningar
tjanar ett betydande allmannyttigt syfte.
Skanova onskar att sa langt som mojligt
behélla befintliga teleanlaggningar i
nuvarande lage for att undvika de
olagenheter och kostnader som upp-
kommer i samband med flytt. Vidare
forutsatter Skanova att kostnader som
uppstar vid en eventuell flytt bekostas av
den som initierar flytten.

Skanova onskar vidare att eventuella
atgarder i teleanlaggningarna till foljd av
planforslaget framgar av
genomforandebeskrivningen.

Fortum Distribution AB

SL har angett ett effektbehov om ca 750
kW for anldggningen. Fortum kan inte se
att det i planen finns ndgot E-omrade
avsatt for transformatorstation eller att
det av planbestimmelserna framgar att
det kan placeras en station inom
omradet. Ett omrade om cirka 7x7 meter
behovs. Enligt SL dr den befintliga
kvalitén pa elforsorjningen till sodra
Faringso inte acceptabel utan de onskar
en ny matning med tatortskvalité.
Fortum har for avsikt att dra en ny kabel
fran Alvsvik till Firingso.

Inom omradet gar dven ett antal
ENLUNDA BUSSDEPA (Troxhammar 1:2 m.fl)
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Synpunkten noteras.

Stadsarkitektkontorets
kommentar

Plankartan kompletteras med
u-omrade.

Kontoret kan konstatera att Skanova
inte har ndgot servitut for sina
ledningar. Ledningarna kommer delvis
att ligga under det omrdde ddr ny
bebyggelse foreslas. Eftersom det da
finns risk for att ledningen klams bor
den flyttas. Anldggandet av bussdepan
medfor forstarkning av marken, vilket
gor att det ar olampligt att ledningarna
ligger kvar. Istdllet foreslas att
ledningarna forldggs i gang- och
cykelvdgen, langs med vag 800 utanfor
planomradet. Flytt av ledning bekostas
av exploatoren.

Stadsarkitektkontorets
kommentar

Transformatorstation kan uppforas
utanfor detaljplanen genom bygglov.
Planbeskrivningen anger att trans-
formator for bussdepdns egna
forsorjning kan dven placeras inom
planomradet.
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befintliga luftledningar. Om det blir
aktuellt att flytta eller utfora andra
atgarder av befintliga anldggningar
utfors detta efter bestillning till Fortum
och bekostas av exploatoren/byggherren.
Avtal som reglerar kostnader och
genomforande bor upprattas mellan
Fortum och SL.

Malaroarnas naturskydds-
forening (MNF)

MNF framfor att ingreppet i berget ar
stort och inte nodvandigt. Det ar inom
mansklig tidsrymd oéterkalleliga skador
pa naturlandskapet och vaxt- och djurliv.
Det saknas en tydlig redogorelse for
nuvarande och framtida behov av buss-
och biltrafik. Av planbeskrivningen
framgar inte nuvarande area av verk-
stader, uppstillningsplats samt antal
bussar. Detta stills inte heller i relation
till framtida behov.

Transportarbetet ar storre om bussdepéan
forlaggs till Faringso an till Ekero, samt
att halften av bussarna bor utga fran en
depa i Bromma for att undvika
tomkorning. Forslaget saknar en
hallbarhetsanalys och en energifor-
brukningsanalys samt grundar sig pa var
det ar lattast och billigast att fa tillgang
till mark. Ur vattenskyddssynpunkt hade
det varit battre med en tatortsnira
placering invid Tappstrom eftersom
utslapp fran detta omrade sannolikt inte
kan na ett vattenverk av betydelse for
Stockholms dricksvattenforsorjning. En
Kklar brist i underlaget ar att alternativa
losningar utan ingrepp i berget inte har
redovisats, t. ex. att istillet flytta
Enlundavégen eller att gora depéans
uppstallning i tva plan. Nuvarande
bussdepa med personalparkering ryms
pa 100 x 150 meter, medan den nya
omfattar 100 x 200 meter, dvs. cirka 2,5
ganger storre area. Forslaget ar dirmed
inte yteffektivt. Personalparkeringen kan
exempelvis flyttas under andra
byggnader for att minska arealbehovet.
En annan mojlig 16sning skulle kunna
vara att forlagga bussdepan bakom
byggvaruhandeln och pa sa sitt slippa
omfattade ingrepp i berget.
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Flytt av ledningar bekostas av
exploatoren.

Stadsarkitektkontorets
kommentar

Kontoret anser att tillhorande
trafikutredning val beskriver
nuvarande och berdknade trafikfloden.
Se dven stadsarkitektkontorets
kommentar i slutet av samrads-
redogorelsen.

Exakt utformning av byggnader provas
i kommande bygglovsprovning.

Angdende alternativa ldagen, se vidare
under stadsarkitektkontorets
kommentarer i slutet av
samrddsredogorelsen.
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Bergsskarningar 6ver 8 meter bor alltid
undvikas for eftersom de ar svara att
dolja i landskapet.

Inom omradet planeras dven en
transformatorstation och tankstation
med mojlighet till framtida gasdrift,
vilket kraver en sarskild omtanke med
placering for att minimera risken vid ett
utslapp eller fel med efterféljande
explosion.

Omradet ar inte kant for natur- eller
kulturvarden, men det saknas en tydlig
redogorelse for om en noggrann
inventering av vaxter, djur och arkeologi
har utforts. Tallen (grov, en av fa grova
levande tallar i Sverige) pa berget ar dock
av ett sidant betydande naturintresse att
foreslagen bergsskarning inte kan
godtas. Den ar troligtvis kanslig for
ingrepp sdsom hyggen och sankning eller
andring av vattenfloden genom berg- och
markarbeten.

Att det inte ar god naturhushéallning med
en storre utbyggnad och exploatering av
Malaréarna. Om det dven fortsiattnings-
vis ska finnas vild natur pa nira hall i
Stockholmsomradet bor endast en
sparsam fortatning av Ekero tillatas for
att inte forstora omistliga natur- och
landskapsvarden for bade djur, vaxter
och befolkningens rekreation.
Bussbehovet bor darmed inte oka i sa
pass stor omfattning som forslaget
antyder.

I behovsbedomningen omnamns
tradallén och hiastkastanjer. De utgor
visserligen ett intressant kulturhistoriskt
inslag, men de star hart trangda och ar
mycket kansliga for ledningsdragning i
vagrenen. Ur naturlig biologisk mangfald
har de ringa betydelse.

I behovsbedomningen punkt 14 star det
felaktigt att projektet inte har nagon risk
for explosion. Saval vatskefyllda som
torra transformatorer kan vid fel orsaka
kraftfulla explosioner och bor
explosionsavlastas mot siker plats.
Beroende pa val av drivmedel utgor
lackage av saval etanol som gas en
pataglig risk for gasmolnsexplosion som
vid oldmplig utformning av omgivningen
till lackaget kan ge betydande tryckvagor.
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Planhandlingarna har kompletterats
med naturvdrdesinventering samt
inventering av groddjur. Se vidare
under stadsarkitektkontorets
kommentarer, sist i samrads-
redogorelsen.

Bussbehovet kommer att vara samma
sdsom idag.

Behovsbedomningen anger att det finns
risk for explosion men att detta inte
utgor en betydande miljopaverkan.
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Fornminnessallskapet pa
Malaréarna

Fornminnessallskapet framfor att det
finns en stensittning pa Ska 26:2,
troligen fran bronsalder/aldre jarnalder.
Det ar en tydlig markering att manniskor
har bott och verkat har. Stensattningen
ligger 80 meter soder om planomradet
vilket betyder att fornlamningar
tillhorande stensittningen kan finnas
aven inom planomréadet.
Fornminnessallskapet anser att en
undersokning av omradet i anslutning
till planomréadet maste goras.
Foreningen ar vidare 6vertygad om att
naturen kommer att fordndras vid en
sprangning av berget, samt att en
hydrogeologisk utredning maste utfardas
innan beslut om sprangning fattas.
Fornminnessillskapet menar vidare att
miljokonsekvensbeskrivningen ocksa
borde gilla det omrade man ska sprianga
pa. Alternativa platser for bussdepan bor
aven undersokas och redovisas. En
fornlamning ar sillan ensam, ofta finns
fler spar av manskligt liv i narheten,
darfor kan man inte saga att "inga
fornlamningar finns inom planomradet”.

Faringso Hembygdsforening

1. Hembygdsforeningen anser att
bussdepan har hamnat fel och att den
bor ligga pa Ekero eller Munso, men det
ar formodligen lite sent att andra.

2. Nar den befintliga bussdepén flyttas
bor man behalla byggnaden i tegel (ett
fantastiskt fint murningsarbete) och
anvanda tegelbyggnaden for t.ex.
ungdomsverksamhet, traningshall, mm.
De ovriga byggnaderna kan man riva.

3. Det ev. nya laget av bussdepan
kommer €j att synas nar man kommer
fran stan, utan det ar nog Faringso Tra
som dyker upp forst. Om man utformar
dom nya byggnaderna i dova naturfarger
bakom den tankta tradskarmen, sa blir
det kanske bra.

4. Niar man aker mot stan kommer man
forst se den gula fasaden réda band pa
Faringso Tra (som ser forskracklig ut,
men man vanjer sig s smaningom). Sen
kommer en massa knallbla och roda
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Stadsarkitektkontorets
kommentar

Ndgra fornfynd inom planomrddet
finns inte registrerade hos
Riksantikvariedambetet.

Nagon ytterligare undersokning
kommer inte att goras. Fasta fornfynd
dr skyddade enligt lag och kultur-
minneslagen anger att det dr
anmdlningspliktigt till Riksantikvarie-
dmbetet om fornfynd patrdffas.

MKB:n omfattar hela planomradet,
inklusive omradet som omfattas av
bergsskdrning.

Angdende hydrologisk utredning och
alternativa platser, se stads-
arkitektkontorets kommentar i slutet av
samrddsredogorelsen.

Stadsarkitektkontorets
kommentar

Angdende alternativa platser, se
stadsarkitektkontorets kommentarer i
slutet av samrdadsredogorelsen.

Synpunkten noteras infor kommande
detaljplanearbete i centrum.
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bussar (ca 80 st) att dyka upp, och

dar bakom det pallspriangda berget, det
kommer ju inte att se s lustigt ut (men
man lamnar ju det bakom sig nar man
kor 6ver bron).

5. Det nya vagpartiet med en rondell blir
bra, dels som en fartddmpare pa rak-
strackan och dels finns en chans att
komma ut och in till Faringso Tra.

6. Som helhet tycker de att forslaget ar
hyfsat om man vidtar en del punkter.

Eneby Enlunda Vagsamfiallighet
Vagsamfilligheten (EEV) anser att bergs-
skarningen ar ett irreversibelt ingrepp pa
naturen som ej kan godtagas. Denna
beskarning kommer att kraftigt paverka
fornminnesplatsen pa bergets topp.
Utover detta kommer hela naturrummet
pa berget att saboteras.

I 6versiktsplanen for Eker6 kommun,
antagen 13 december 2005, star det ”
Bibehéllande av landsbygdskaraktiaren
och det 6ppna landskapet mellan byar
och bebyggelsegrupper ges hogsta
prioritet”. Den planerade berg-
beskarningen kommer att forstora
landsbygdskaraktiren och det 6ppna
landskapet.
Miljokonsekvensbeskrivningen ar
undermalig da den bland annat ej har
utrett alternativa platser, enbart
repeterat de platser samt anledningar till
varfor dessa forkastades som var del av
den forra planen for bussdepan. Ingen
egen analys eller forslag till platser har
gjorts utifran de nya forutsattningarna
som framkom i den 6vriga analysen
gallande grundvatten etc. MKB:n ar
ocksa framtagen i mars nar snotacket
fortfarande lag djupt, och majligheterna
att pavisa naturliv obefintlig. MKB:ns
slutsats ar att man inte vet vad som
kommer att hinda vid en sa har stor
bergsbeskarning.

Forslaget till detaljplanen ar kraftigt
forskonande och missvisande anser de.
De grafiska illustrationerna visar inte
hur verkligheten kommer se ut med
nedhuggna trad samt hogt taggtrads-
staket runt hela depan.
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Synpunkterna noteras.

Stadsarkitektkontorets
kommentar

Angdende fornminnen, se stads-
arkitektkontorets kommentarer i slutet
av samrddsredogorelsen.

Ostra Enlunda dr utpekat som ett mark-
reservat i oversiktsplanen, om vilket det
star "Markreserv pa lang sikt for
ytterligare verksamhetsetablering.”
Planomradet ingdr dven i det sa kallade
tdtortsbandet som frdamst ar avsett for
framtida expansion.

Angdende alternativa platser och
landskapsbilden, se kommentarer fran
stads- arkitektkontoret i slutet av
samrddsredogorelsen.

En natur- och groddjursinventering har
utforts under juni/juli 2013 , se vidare
under stadsarkitektkontorets
kommentarer i slutet av samrads-
redogorelsen.
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Trafiklosningen med barn och vuxna
som skall korsa buss och industrivag ar
ej trafiksaker. Enlundavigen blir i
forslaget en vaxlingsplats for bussar och
persontrafik till bussgarage. Detta
motsatter sig EEV och framfor att de ej
kommer att betala ndgon breddning eller
forstarkning av Enlundavagen vid
bussdepéa pa grund av eventuell
busstrafik. EEV saknar en helhetssyn for

hela omradet. Helheten maste tas hansyn

till nar ett sa har stort ingrepp skall
goras, i detta fall maste "Faringso
Tra-planen” (pagaende samtal mellan
Ekero kommun och Faringso Tra)
Stjartnasplanen samt planen att bygga
och driva forskola for ca 70 barn vid
Enlundavigen tas med i beaktande vad
giller trafik och grundvattensituation.
Bifogar bilaga med presentations-
material med synpunkter och bilder.

Sakigare

Faringso Tra, Troxhammar 7:2
Faringso Tra konstaterar att trafik-
losningar inte finns med i detalj-
planeforslaget och anser att det ar helt
huvudlost att lagga ut ett forslag i denna
omfattning utan att ta med den.
Trafiklosningen bor tas med i plan-
forslaget och da givetvis omfatta bade
norra o sodra Enlunda.

Bussdepan med sin volym av trafik
kommer direkt att inverka pa trafik-
mangden samt utgora utokad risk for
olyckor. Det kommer ocksa att paverka
tillganglighet for byggvaruhuset med
ekonomiska konsekvenser som f6ljd.
Under byggtiden fér bussdepan samt nya
verksamheter inom industriomradet
finns det ingen mojlighet att hantera
trafikvolymen med bibehéllen sdkerhet
och tillganglighet. Darfor maste trafik-
l6sningen hanteras forst och ska byggas
om innan en eventuell SL depa borjar
byggas.

Faringso Tra anser att problemet kring
dagvattenlosningen maste ses utifran
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15(41)

Separat gang- och cykelvdg kommer att
anldggas langs med Enlundavdgens
norra sida for okad trafiksdkerhet.
Samtliga vdgatgdrder bekostas av
exploatoren.

Stadsarkitektkontorets
kommentar

Kommunen och Trafikverket har trdffat
avtal om anldggande av cirkula-
tionsplats. Vdagkorsningens losning
kommer att studeras utanfor
detaljplaneomrddet och faststdlls i
kommande trafikplan som omfattar
cirkulationsplatsen samt anslutande
vdgar. Trafikverket ansvarar for
framtagandet av trafikplanen.

Kontoret bedomer inte att tillgdng-
ligheten till byggvaruhuset blir samre
med anldggande av cirkulationsplats
eller paverkas namnvdrt av okad
trafikmdngd pa Enlundavdgen.
Busstrafiken paverkar byggvaruhuset
endast marginellt och cirkulations-
platsen skapar en bdttre och
trafiksakrare angoring till Farentuna-
vagen.

Intentionen dr att cirkulationsplatsen
ska vara klar vid driftstart av
bussdepan.
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helheten i omradet, norr respektive
sodra Enlunda. Dagvattnet kommer
givetvis att 0ka och inte minska om inte
detta hanteras, dels med de delar som
finns i planforslaget och dels dven att
forbereda for framtida utveckling i
omradet (se tinkta expansion av
industriomradet detaljplan norra
Enlunda Firingso).Va-ledningar maste
dimensioneras for att klara aven
framtida tillvaxt och inte endast for att
losa den delmiangd som omfattas av
foreslagen detaljplan.

I planforslaget anges hojdanvisningar
som maéste kontrolleras, detta relaterat
till befintliga byggnader men aven till
vad som star angivet i underlaget att
byggnaderna inte skall dominera
landskapsbilden. Vad géller bussdepan
sa bor detta gilla aven den etableringen.
Det som kan utgora en pataglig domi-
nerande bild ar bergsskarningen som
synes i bildmaterialet och man maste
anvanda forsiktighetsregeln.

Faringso Tra vill att Aven den norra delen
(forslag pa detaljplan for Faringso Tra
tas in i planen). De ar overtygade att det
ar ett maste for att fa en helhet i miljo-
provningen som i detta forslag endast
utgors av en sammanstallning av
gammalt material da inget annat gjorts
trots Lansstyrelsens aterremitterande av
planen.

Bengt Jernstrom, Troxhammar
2:8
Bengt framfor som representant for
Troxhammar 2:8 att den foreslagna
platsen ar olamplig for en omfattande
bussdepd. En kraftig bergsskarning ar
nodvandig vilket medfor konsekvenser
for bade flora och fauna. Geologiska
problem kan inte heller uteslutas, det
finns bl.a. en kallkilla inom berort
ENLUNDA BUSSDEPA (Troxhammar 1:2 m.fl)
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Dagvattenhantering och va-fragor vid
ev. utbyggnad norr om det nu aktuella
planomradet kommer att hanteras i
kommande detaljplan som beror detta
omrade.

En landskapsanalys ligger till grund for
planarbetet och beskriver utforligt flera
olika gestaltningsprinciper for att
paverkan pa landskapsbilden ska bli sa
liten som mojlig.

Miljokonsekvensbeskrivningen har
tagits fram for att gora en samlad
bedomning av den planerade atgdrden
som den nu aktuella detaljplanen
innebdr. Konsekvenser vid en eventuell
framtida exploatering norr om
Enlundavdgen utreds nar ett preciserat
utbyggnads- forslag presenteras.

Stadsarkitektkontorets
kommentar

Angdende naturvdrden och geologi, se
stadsarkitektkontorets kommentarer i
slutet av samrdadsredogorelsen.
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omrade, samt historiska och kulturella
varden att beakta. En stor del av viag 800
och gang- och cykelbanan mellan
Lullehovsbron och Enlundavigen
gransar mot deras fastighet och ligger i
niva med tomten, medan vag 800 ligger
betydligt hogre. Storre delen av tomten
ar skyddad mot insyn genom en upp-
vuxen hick. Denna har emellertid ingen
pataglig effekt pa trafikbullret vilket ar
synnerligen intensivt. Enligt detalj-
planen planeras ett dike for avledning av
depans dagvatten och att en del av det
berg som nu finns i narheten av
fastigheten sprangs bort. Det nimns i
planen att befintligt dike antagligen
behover fordjupas. Det finns inte nagot
dike utan ett sidant maste gravas.
Fastighetsidgarna kan inte forstd hur
detta ar mgjligt utan intrdng pa
fastigheten och stark paverkan pa hack
och motsitter sig ett sidant scenario.
Trafikintensiteten ar intensiv och
forvantas oka ytterligare bl.a. genom
bussdepan. Detta kommer att innebara
en annu mer stord miljo pa fastigheten.
Den okade trafikintensiteten bade vad
avser motorfordon och cyklar kommer
ytterligare att forsvara ut- och infart fran
fastigheterna i omradet. Som det nu ar
korsar utfarten till vig 800 gang-
/cykelbanan och utgor en allvarlig risk
for incidenter, framfor allt under
sommartid. Om depan realiseras maste
risken for allvarliga olyckor reduceras.
Sammantaget ser de manga problem
med den planerade bussdepan och anser
darfor att den inte bor realiseras.

Carin Astrom, Troxhammar 2:9
Redan idag ar avfarten till Carins och tva
andra berorda fastigheter mycket farlig
pa grund av den tita trafiken av motor-
fordon och cyklister. En bussdepé pa
Faringso for 80 bussar kommer att 6ka
trafikflodet och gora att det under vissa
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Diket dr kulveterat under bygg-
varuhandeln direkt norr om
planomradet, och fortsdtter sedan i ett
oppet dike sydost om korsningen
Fdirentunavdgen/Enlundavdgen och
vidare ut i Lullehovssundet.

Angdende trafik, se stadsarkitekt-
kontorets kommentarer 1 slutet av
samrddsredogorelsen.

Stadsarkitektkontorets
kommentar

Angdende trafik, se stadsarkitekt-
kontorets kommentarer i slutet av
samrddsredogorelsen.
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perioder pa dygnet blir annu svarare och
mer riskfyllt att ta av/pa Farentuna-
vagen. P4 samradsmotet den 6 maj
verkade ingen veta nagot om hiansyn
tagits till trafiksituationen for de boende
vid Lullehovsbron. Sikten vid Lulle-
hovsbron ar délig och fordonstrafiken
tat. For att se om det gar att kora ut pa
Farentunavigen tvingas Carin stanna pa
cykelbanan till manga cyklisters fortret.
Det ar inte sédllan som tavlingscyklister
kommer i stora klungor i hog hastighet.
Kommer man fran Tappstromshallet
maste man sakta ner pa bron och inte
sallan stanna mitt pa viagbanan pa grund
av motande trafik, vilket innebar en lang
ko av bilar bakom. Samtidigt maste man
halla koll pa cykelbanan som trafikeras
fran tva hall innan det gar att kora av
Farentunavagen.

Enligt samradsunderlaget fran den 6 maj
kan en dagvattendamm komma att
anlaggas vid brofastet. Rimligen bor i sa
fall en storre avfart anldggas och Carins
fragor ar da om vigen ansluts till denna
vag vid avfarten eller pa annat sitt, eller
om det gors en ny avfart enbart till
dammen. Oavsett hur den slutgiltiga
detaljplanen for Enlunda bussdepa
utformas, eller om bussdepan byggs
nagon annan stans i kommunen, ar
Carin mycket angeldagen att avfarten vid
Lullehovsbrons vastra dnde far en
l6sning som motsvarar dagens krav pa
trafiksdkerhet. Niar den nuvarande bron
byggdes pa 1970-talet var kraven pa en
annan niva och trafikflodena vasentligt
mindre och lugnare. Dessutom fanns inte
den cykelbana som nu i praktiken
fungerar som péafart och dar bilar ofta
tvingas sta och vianta och blockera
cykeltrafiken.

Kerstin Danielsson, Troxhammar
7:1

Kerstin framfor argumentet att marken
ags av kommunen, inte ar ett tillrackligt
starkt argument for att stilla sig positiv
till en vanvettig 16sning. Entrén till
Faringso kommer att bli forstord. Det
saknas alternativ. Bilderna ar
forskonande, vilseledande och leder till
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Avfarten till fastigheten Troxhammar
2:9 ingar inte i detaljplaneomradet och
far darfor losas separat i samrad med
Trafikverket som dr huvudman och
vdghdllare for Farentunavdgen.

Stadsarkitektkontorets
kommentar

Angdende alternativ och landskapsbild
och gestaltning, se stadsarkitekt-
kontorets kommentarer i slutet av

Utstallning
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en felaktig landskapsanalys. Utelamnar
aven ett tre meter hogt staket med tagg-
trad. Landskapsanalysen maste
uppdateras. Ingreppet i berget astad-
kommer for all framtid ett olakbart sar.
En placering i det 6ppna landskapet ska
nar 50 ar gatt och behovet inte langre
existerar kunna avvecklas utan ett oppet
sar. Gestaltningsfragorna maste
specificeras och skrivas in i plan-
bestimmelserna pa plankartan for att
starka dess betydelse och for att
sakerstalla att de foljs vid bygglov. I
nulaget riskerar omradet att bli rorigt,
otydligt och bara bli en ful
bussparkering. Trafiklosningen maste
inkluderas i detaljplanen.
Trafikmangder, basta placering av
infartsparkering och gc-vag,
dagvattendammar, el- och telekablar kan
bara goras om ratt forutsattningar ges de
konsulter som gor jobbet.

I detaljplan for Enlundavagen illustreras
en gec-vag pa sodra sidan av Enlunda-
vagen utanfor den detaljplanen. Var
uppfattning ar att den skulle sakerstilla
ge-trafik till och fran skolan som ju nu
inte ser ut att bli av. I samma strackning
har en ledningsritt for VA och el dragits
fram. I detta planforslag foreslas ge-vag
byggas pa norra sidan. Samordningen av
dessa planeringsarbeten ar obefintlig och
drabbar kvalitén pa planen vilket
resulterar i att onodigt mycket mark tas i
ansprak och att sidkerheten for GC-trafik
inte bli tillfredstillande.
Infartspakeringen tas med som en
forutsattning for planen men forlaggs i
en plan som borde tas samtidigt.
Parkeringen har storre beldggning idag
an vad som angetts i handlingarna och
den kommer formodligen att oka i
framtiden.

Skyddsavstanden tar inte hansyn till
fastighetens framtid och pa sidan nio i
programmet slar man fast att bostader
kan byggas i den vastra delen. Kerstin
undrar varfor ett omrade for
gastankning reserveras har? Kerstin
undrar om kapaciteten av avlopp och
vatten klara en pakoppling av befintliga
boende och pa sikt den tillkommande
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samrddsredogorelsen.

Kommunen och Trafikverket har
tecknat avtal om ombyggnad av
korsningen Enlundavdgen/vag 800 och
kontoret anser att det dr tillrdckligt att
arbetsplanen faststdller utformningen
av cirkulationsplatsen och anslutande
vdgar. Se dven kontorets kommentarer
i slutet av samrddsredogorelsen.

Infartsparkeringen foreslds ges en ny
placering i angrdnsning till plan-
omradet, strax norr om Enlunda-
vdgen. Placering och storlek utreds i
kommande detaljplan som omfattar
omradet norr om Enlundavdgen.

Biogastankning inom depdomradet dr
inte aktuellt i dagsldget.

Fastigheterna kommer att ingad i
kommunalt verksamhetsomrade for
vatten och avlopp och ddrmed ha god
kapacitet.
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smahusbebyggelsen?

Lagg inte huvudmannaskapet pa
befintlig vagforening, 14t arbetsplats-
omradet bilda egen vagforening. Att
kommunen inte tanker ta pa sig huvud-
mannaskapet for allman platsmark kring
en sa kommunal angeldgenhet som en
bussdepa ar samtidigt forvanande.
Planbeskrivningen utesluter en slutsats i
miljokonsekvensbeskrivningen, att det
omfattande ingreppet i berget medverkar
till att flera av de 6vriga miljo-
kvalitetsmalen blir svarare att uppna.
Landskapsbilden blir for alltid forstord,
hur kan miljokonsekvensbeskrivningen
hivda annorlunda? MKB:n anger att
inga boende inom det omrade som stors
av verksamheten. Det ar dock under
hundra meter till min fastighets
koksfonster och programmet beskriver
en lamplig plats for nybyggnad av
bostader inom titortsbandet och
kommunen har alldeles nyligen salt
byggratter for flera nya bostader utefter
Enlundavigen. Dessa kommer helt klart
att storas.

Kommunen dger merparten av marken i
omradet star det i MKB. Kommunen ager
dock inte tillrackligt med mark for att
klara att bygga hallbart, utvecklingsbart
och framtidssakert. Kommunen far
faktiskt inte ens plats med alla i planen
ingdende delar.

Aud Rendahl, Troxhammar 8:26
Aud papekar att kommunen gett
ofullstandig eller missvisande
information och att det paverkar vara
mojligheter att sakligt kunna delta i
processen. Auds begiran kvarstar att fa
traffa representanter fran saval SL som
de olika partierna och bifogar under-
skrifter fran boende i naromradet.

Aud anser att det ar direkt felaktigt att
Ekero kommun har bedomt att detalj-
planen medfor en betydande miljo-
paverkan att en miljokonsekvens-
beskrivning erfordras. Att 1ata en MKB

utforas mitt i vintern da marken var tackt
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Planomrdadet beror inte allman plats
utan kvartersmark som utgor en privat
fastighet. Huvudregeln dr att
kommunen dr huvudman for de
allmdnna platserna, men om det finns
sdrskilda skdl kan ndgon annan vara
huvudman. Ett sdrskilt skal kan till
exempel vara att omrdadet dr avsett for
industriomrade eller for att fa en
enhetlig forvaltning. For vagar som
angrdnsar planomradet dar Trafikverket
samt Enlunda vdgforening huvudman.

Det markbehov som SL behover for
bussdepdns alla enheter inryms inom
planomradet samt tar hojd for
framtiden. Depan ska enbart forsorja
Ekero och storleken dr vdl tilltagen for
att kunna ta emot 80 bussar

Stadsarkitektkontorets
kommentar

Ett sdrskilt kvdllsmote pa kommunhuset
anordnades den 28 maj 2013 ddr
politiker, representant fran SL samt
tidnstemdn fran kommunen deltog.
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av ett tjockt lager sno tydliggor de
ambitioner som finns att fa igenom
planen snabbt och mgjliggor att man kan
hivda att “inga naturviarden med
lagskydd patraffas”. Aud anser att
kommunen bor redogora for vilken
information som ldmnats till det
konsultforetag som anlitades.

De bilder som spridits ar vilseledande
och ingen vet hur hastarna i ridskolans
beteshage kommer att paverkas av
stralkastarljuset fran bussarna.
Farentunavagen ar redan hart trafikerad.
Det ljus som bussarnas stralkastare
kommer att sprida nar de kor ut fran
Enlundavigen och hagens ovre del méste
avskdrmas mot viagen. Planforslaget ar
fullt av forskonande omskrivningar och
motsagelsefulla pastaenden, t.ex. att
bussdepan inte kommer att forandra
landskapsbilden drastiskt eftersom
landskapsrummet ar uppdelat och att
den planerade bussdepan kommer att
medfora stora bergsskarningar som
kommer bli synliga i Troxhammars
oppna landskapsrum. Det ar beklamm-
ande att inte trafikfragan ar 16st inom
detaljplanen och man bygger in ett nytt
trafikproblem i tatortsbandet.

Tillagg:

Aud anser att MKB:n inte ar fullstindig
och bor goras om. Inget namns om liten
och stor salamander, kalkvattenkillan
eller skogskaraktaren.

Den geotekniska utredningen ska goras
innan planen faststills och redovisa
paverkan pa grundvattnet. Aud
motsatter sig alla utslapp av dagvatten
till Malaren. Det dr ogenomtankt att lata
busstrafiken som ar &mnad till Ekero-
sidan ta omvagen runt Faringso. De olika
lokaliseringsalternativen bor redovisas.
Aud undrar vem som far nytta av de
miljontals kronor som gruset ar vart.

En ny detaljplan bor stillas ut med
sanningsenliga proportioner sa att
allmanhet och politiker forstar vilket
ingrepp bussdepan ar i naturen.
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Naturvdrdesbedomning har utforts
under juni/juli 2013, se vidare under
stadsarkitektkontorets kommentarer i
slutet av samrdadsredogorelsen.

Ljuspaverkan pa platsen dr redan idag
hog pa grund av den starkt belysta
byggvaruhandeln. Bussdepdn och
resterande verksamhetsomrdade kan
belysas pa ett hansynsfullt sdtt for att
ljuspaverkan pa omradet ska upplevas
mindre storande dan i dagsldget.

Angdende landskapsbilden, se vidare
under stadsarkitektkontorets
kommentarer i slutet av
samrddsredogorelsen.

Kommunen och Trafikverket har
tecknat avtal om ombyggnad av
korsningen Enlundavdgen/vdag 800 och
kontoret anser att det dr tillrdckligt att
arbetsplanen faststdller utformningen
av cirkulationsplatsen och anslutande
vdgar. Se dven stadsarkitektkontorets
kommentarer i slutet av samrads-
redogorelsen.

Naturvdrdesbedomning,
groddjursinventering och
hydrogeologisk utredning har utforts
under juni/juli 2013, se stadsarkitekt-
kontorets kommentarer i slutet av
samrddsredogorelsen.

Angdende alternativa placeringar, se
stadsarkitektkontorets kommentarer i
slutet av samradsredogorelsen.
Anldggande av bussdepdn krdver stora
mdngder bergskross. Det dr en fordel
om materialet kan anvdndas lokalt utan
allt for langa transporter.

Utstallning September 2013



Bo Rendahl, Troxhammar 5:4
(marksamfllighet)

Bo menar att detta drende hanteras med
nonchalans i kommunen. Ett exempel pa
denna nonchalans ar att kommunen
bedomt att detaljplanen orsakar
betydande miljopaverkan nar i sjilva
verket var Lansstyrelsen i Stockholms
lan som gjort bedomningen och
overklagat detaljplan for bussdepan pa
grund av avsaknaden av en MKB. Bo
menar dven att kommunen inte ar
uppriktig i detaljplanen utan borde ange
att det i huvudsak ar ekonomiska skal
som ligger bakom flytten av bussdepan.
Han framfor foljande synpunkter:
Kommunen struntar i att Malaren med
dess Oar och strandomraden ar av
riksintresse for turism och friluftsliv.
Kommunen ignorerar natur- och
kulturviarden pa sodra Faringso. Det ar
lojevackande och skitsnack att
byggvaruhuset skulle avskdarma sin
belysning liksom att hastarna inte
kommer att storas av stralkastare.
Driften av bussdepan hotar att
omojliggora ridskoleverksamhet under
sommarhalvaret. Sprangningarna vid
byggnation ar vidare ett sadant hot att
verksamheten sannolikt méaste stangas
ned. Den planerade beskarningen
kommer att ge en 25 meter hog bergvagg,
vilket ar ett omfattande ingrepp i
landskapsbilden. Tillfarten till den
planerade bussdepan borde in i planen
och hanteras som ett drende. Bo undrar
det studerats hur trafiken vid vig 800
ser ut idag eftersom kommunen vill gora
avsteg fran Liansstyrelsens rekommen-
dation om att omraden om 25 meter fran
vag 800 ska vara bebyggelsefritt.

Bo undrar hur kommunen avser
sakerstilla att bussarna ska drivas med
etanol samt varfor en hydrogeologisk
undersokning utredning inte har
genomforts? De forandrade flodena
borde medfora att skogen dor pa
bergsplatan. Forhallandena borde
undersokas grundligt innan ytterligare
planarbete genomfors.
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Stadsarkitektkontorets
kommentar

De huvudsakliga skdalen till flytten dr att
SL behover en storre bussdepa for att
utoka sin verksamhet samt att
kommunen vill utveckla ett attraktivt
centrum vid Tappstrom med butiker,
lokaler, kontor, service och bostdder.

Riksintresset for turism och friluftsliv
utgor inte hinder for utveckling av
befintliga tdtorter eller det lokala
ndaringslivet.

Trafikutredningen har studerat
framkomligheten och trafiksdkerheten i
ett kort- och ett langsiktigt perspektiv
samt kartlagt den befintliga
trafiksituationen pa vdg 800.
Kommunen och Trafikverket har trdffat
avtal om anldggande av cirkulations-
platsen som faststdlls i en trafikplan.
Trafikverket ansvarar for denna.

Angdende landskapsbilden och trafik,
se vidare under stadsarkitektkontorets
kommentarer i slutet av
samrddsredogorelsen.

Oversiktlig hydrologisk utredning har
tagits fram, se vidare under
Stadsarkitektkontorets kommentarer i
slutet av samrdadsredogorelsen.
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Bo har avsikten att dven lamna
synpunkter betraffande ytvatten i ett
senare skede men delar ej bedomningen i
dagvattenutredningen om att det ar
riskfritt for Malaren.

Erland Klingberg och Eva
Fabricius, Troxhammar 7:4

Erland och Eva poangterar att forslaget
ar irreversibelt och hansynslost vilket
ruinerar entrén till Faringson och
bostadsomradet. De poangterar att
bergskarningen ar mycket stor, en 150 m
lang och 22 m hog bergsviagg. De menar
aven att det inte omnamns att bussdepan
ska hagnas in med ett 2,7 m hogt skydds-
stiangsel. De lamnar dven foljande
synpunkter:

Kvalitén pa berget ar osiaker och att
betongviggar eventuellt maste gjutas.
Mot korsningen Farentunavagen
-Enlundavigen kommer depan ligga
forhojd ett par meter eftersom bussarna
maste sta pa plan mark. Har kan man
befara att det forsta blir en stodmur som
skyddsstiangslet star pa. Bilderna som
finns med i forslaget ar forskonande och
de fragar sig var skyddsstangslet ar och
vem som ska bekosta de stora traden?
Det ar dven trad kvar pa bilden som inte
kommer att finnas kvar efter exploa-
teringen. Sedum pa taket och jordfargade
fasader kommer inte kunna dolja den
stora bergsskarningen.

Enlundavigen som ar klassad som
kulturhistorisk vardefull har en 100 ar
gammal biotopskyddad allé av kastanjer
som sannolikt kommer att do.

Trad i anslutning till bergsskarningen
kommer att d6 eftersom grund-
vattennivan forandras av bergs-
skdrningen.

Att Faringso tra redan forstort det
1000-ariga odlingslandskapet med sina
byggnader pa dkern ar ett daligt
argument for att genomfora ett projekt.
Travarumarknadens byggnader ar
forvisso fula med dessa gar enkelt att
flytta med resultat att landskapsbilden
atertas.

Placeringen av depan ska sjalvklart inte
stillas mot att ha kvar bussdepéan i
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Stadsarkitektkontorets
kommentar

For att skapa en terrasserad
bergsskdrning har ett djup pa 12 meter
bedoms som lampligt.

Bergsskdrningen ska utforas varsamt
och terrasseras sa att befintliga trdad
bevars i storsta mojliga man samt att
dven nyplantering av trdd ska ske.
Atgéirderna bekostas av exploatéren.

Oversiktlig hydrologisk utredning har
tagits fram, se stadsarkitektkontorets
kommentarer i slutet av
samrddsredogorelsen.
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centrum, det sa kallade o-alternativet. Angdende alternativa platser, se
De kraver att alternativa placeringar av  Stadsarkitektkontorets kommentarer i
depan noga utreds och redovisas i sin slutet av samradsredogorelsen.

helhet for att stillas och utvarderas mot
varandra. Férdelar med Alvnis-
alternativet ar att man inte ruinerar
landskapsbilden, naturen och miljon
eftersom gropen ar ett gammalt sandtag
som redan finns, vilket inte kraver
schaktning och ger en enkel grund-
laggning. Bergsskiarningen undviks
samtidigt. Det ger Aven mojlighet till
framtida expansion. Det ryms minst tre
bussdepéer av Enlundas storlek i gropen
och det saknas boende i narheten.
Kommunen planerar dessutom enligt
oversiktsplanen att dra Ekerovagen rakt
genom sandgropen.

P& forsta sidan till samradshandlingen ar
illustrationen fel och visar bara en

brakdel av planomradet. Det pastas Texten och bilden i planbeskrivningen
felaktigt att planomradet till storsta revideras.
delen bestar av dngs- och akermark.

Omradet bestar till storsta delen av berg.

Det pastas felaktigt att det inte bor nagra

i omradet som kommer att storas av
bussanlaggningen. Forslaget paverkar

alla som bor pa Enlunda och i Stjartnas i

allra hogsta grad.

Sodra Faringso ar i oversiktsplanen

utpekat som titortsband dar nytill-

kommen bebyggelse i forsta hand ska

lokaliseras. Har har antalet boende

nyligen 6kat med 32 nya familjer och i

Stjartnas finns forslag pa ytterligare 22

tomtratter. I alla samradsdokument

avrader man fran att spranga bort berget

Inom planomradet finns fornlamningar

fran bronsaldern som inte ndmns, en

kallkalla” fran denna tid och en unikt Nagra fornfynd inom planomradet
stor tall. Pa planomradet foder &ven en  finns inte registrerade hos Riksantik-

algko varje ar kalvar, det ar darfor det variedmbetet. Fasta fornfynd dr
finns s manga algar i omradet. skyddade enligt lag och kultur-
Forslaget ar ansvarslost, kortsiktigt och ~ minneslagen anger att det dr

varnar inte om var miljo, kultur och anmdlningspliktigt till Riksantik-
framtid. variedmbetet om fornfynd patrdffas.
Bifogar digital modellbilder pa

bergsskdrningen.
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Ovriga
Stadsarkitektkontoret kommenterar de inkomna synpunkterna
amnesvis i slutet av utlatandet.

Eva Fabricius, Lindhagensgatan, Stockholm
Eva bifogar en bildbilaga pa 11 sidor som illustrerar hur Faringso tra och bussdepan
kan byta plats.

Foljande synpunkter lamnar hon pa planforslaget:

«En stor paverkan pa upplevelsen av det aktuella landskapsrummet har redan gjorts
da byggvaruhuset strax norr om planomradet placerades pa slitten i anslutning till
Farentunavagen. Ett utokat verksamhetsomrade kommer inte drastiskt att forandra
upplevelsen av landskapsrummet eftersom redan ar uppdelat!

«Byggnaderna ar forvisso inte gestaltade med omsorg men de 6ppna landskaps-
rummet gar faktiskt enkelt att aterstilla genom att flytta verksamheten till annan
plats.

«Alltjamt kommer landskapsbilden att paverkas patagligt i omradet pa grund av de
bergssprangningar som kravs. Intrycket av bergssprangningarna kan minskas
genom byggnadernas placering och plantering av trad .Planteringar kan inte ersitta
bergets volymer utan bara minska intrycket av dessa.

«For att minska paverkan av landskaps- bilden ska tak tackas med sedum!
Bergssprangningen ar irreversibel och forandrar landskapsbilden for all framtid. Inte
kan sedumtak radda landskapsbilden! Och, kommer nagon over huvudtaget att se
taken?

*Marken pa Sodra Faringso har brukats under 1000 ar och det 6ppna odlings-
landskapet utgor en viktig del i omradets identitet. Vagnatet ar till stora delar mycket
gammalt. Enlundaviagen foljer den dldre vagstrackningen och vigens allé av gamla
hastkastanjer omfattas av Lansstyrelsens generella biotopskydd. Enligt land-
skapsanalysen kommer den omfattande sprangningen forandra mark och vatten-
forutsattningarna for traden som sannolikt kommer do.

«Enligt planbeskrivningen bedoms bara de som bor mitt for verksamhetsomradet att
storas. Men placeringen av depan paverkar dven oss som bor pa Enlunda och
Stjartnas eftersom vi har Enlundaviagen som angoring. Enlunda och Stjartnas ar i
oversiktsplanen utpekat som tiatortsband . Har ska ny bebyggelse i forsta hand
lokaliseras. En fortatning av Enlunda har ocksa nyligen genomférts och i Stjartnas
pagar detaljplanearbeten med forslag till fortatning .

«Kommunen menar att man kan uppna "God bebyggd milj6” nar man flyttar
bussdepéan fran Tappstrom till Enlunda darfoér att antalet boende som stors av
verksamheten kommer att minska. Hur langsiktigt ar det med tanke pa att aven
Enlunda ligger i kommunens titortsband. Vem vet hur det ser ut om 20 ar.
Genomfor man planen pa detta satt gor man Faringso till kommunens bakgard . Hur
langsiktigt ar det?

*Med hansyn till natur- och kulturviarden ar Malaren med 6ar i sin helhet av
riksintresse! Inom detta omrade ska turism och friluftslivets intressen sarskilt
beaktas vid bedomningen av exploateringar och ingrepp i miljon.

«Bergsskiarningen kommer att bilda fond for dem som besoker Troxhammars
golvklubb.
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«Kénslan och upplevelsen av en plats/bygd bestdms av anslaget vid entrén till denna.
«Det kianns trakigt att kommunen vill behandla Farings6 som kommunens bakgard?

Forslaget innebar att ons karaktar avimpediment och stokigt industriomrade
befasts.
«Det gar att planera mera varsamt och hansynsfullt om man har ambitionerna.

Eva foreslar att planomradet utokas och att Faringso Tra och bussdepan byter plats.
Fordelar:

«Etableringen /utbyggnaden kan goras varsam och langsiktig.

«Ett utokat planomrade ger mojlighet till att aterta landskapets historia och
lasbarhet.

«Det karaktaristiska 0ppna odlingslandskapet forstarks.

«Kommunen kan i sin detaljplan samordna, placera och anpassa gestaltningen av
byggnaderna till landskapet och miljon.

«Faringsoborna far en vardigare entré och on lever battre upp till de kulturhistoriska
varden som kommunen vill gora ansprak pa.

«Nar "Faringso Tra”, som enligt planforslaget delar upp landskapsrummet, flyttas
kan bilden av de 6ppna historiska odlingslandskapet delvis aterstallas.
«Byggvaruhuset kan planeras battre och markanvandningen effektiviseras.

«Den gamla ,Jantliga och charmiga kulturhistoriska Enlundavigens karaktar bevaras
och hastkastanjerna overlever.

«Ingen eller minimal bergsskiarning med alla konsekvenser for landskapsbilden och
miljon som det skulle innebara.

Nackdelar

«Storre projekt. Detta kan forslagsvis ingéa i projektet for utvecklingen av Ekero
centrum och vara en del av kostnaden for denna. Flytten av bussdepan till Faringso
ar ju en projektforutsattning for genomforandet av centrumfornyelsen.

(Skrivelser med likalydande innehall har inkommit fran nedanstidende personer)
Kennet och Helena Norbelie, Byggmadastarens vig 9

Gustaf Bjorck, Saby utjords vig 8

Maria Bratt, Stjartnas varvsvag 8

Jorgen Bratt, Stjartnds varvsvdg 8

Christer Hesselstad och Annakarin Hedlund, Enlunda angsvag 6
Hasse Svensson, Enlundavagen 31

Fastighetsdgarna anser att valet av plats for ny bussdepa ar kortsiktigt och illa
genomtinkt och protesterar mot planen samt kriaver en noggrann utredning av
lampligare alternativ. Protesterna grundas pa foljande:

Valet av plats: innebar ett irreversibelt ingrepp inom bergsskarning, som aldrig
kan aterstéllas! Det ar den langsiktiga aspekten. Mer omedelbara aspekter och
konsekvenser ar trafiksituationen, paverkan pa grundvatten samt vixt- och
djurliv inom och i planomradets narhet.

Den MKB som utforts (feb 2013) avseende bussdepa pa Sodra Faringso ar klart
bristfallig och dessutom genomford niar omradet varit tack av tjock snolager
vilket omgjliggor en analys av eventuell forekomst av i lagen skyddat djur- och
vaxtliv. Dessutom strider MKB mot miljobalken som anger att "alternativ skall
utredas". Det nollalternativ som presenteras i MKB ar inget alternativ!
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Henrik Westin, Ska-Eneby 3:36

Henrik anser att forslaget om att forlagga (spranga in) bussdepan i Enlunda ar
en illa vald kompromiss for att f4 bort bussgaraget fran Ekero Centrum. Att
forlagga nybyggnation pa omradet ar inga problem, marken ar planlagd fér den
typen av utveckling, men bussdepan ar gigantiskt stor och far inte plats.

Den ar 35.000 kvm varav halften skall sprangas in i berget, ett groteskt ingrepp i
naturen som kommer se helt forfarligt ut. Halva bergasen skall sprangas bort och
i bakkant (langs upp péa berget) skall man sprianga 25m rakt ner for att komma i
niva med framliggande markniva. Detta skall sedan kronas med ett 3m hogt
stangsel som avslutas med taggtrad runt hela omradet.

Politikerna har ett ansvar for hela kommunens utveckling, inte bara Ekero
sidans. Henrik anser att ingreppet i landskapsbilden ar oansvarigt och
oacceptabelt. Detta bortsprangda berg och fangelse liknande gigantiska byggnad
kommer vara det som vilkomnar Faringsoborna varje dag de kommer hem fran
jobbet.

Politikerna maste forsta hur illa detta kommer att se ut. Placering hade varit bra
om det varit 10.000kvm (den plats som finns) , men SL kraver en bussdepa som
ar 35.000kvm, den ytan finns inte i Enlunda. Hur passar detta in i det skona
landskapet med méngtusenarig skog, fornlamningar och ett 6ppet landskap och
vacker Troxhammar golfbana som vi ar vana att se? Star alla politiker och partier
bakom detta vansinnesbygge, det vill jag veta innan nista val?

Ewa,Tomas och Matilda Fredlund, Byggmastarens vag 12

Familjen protesterar mot den planerade bussdepan i omradet med sprangning av
berg, forstorelse av skog och vacker mark, forntidslamningar, mer avgas-

utslapp mm. De vill se forslag pa vart den kan laggas istillet, dar man inte
behover dsamka naturen denna stora skada som planeras, dessutom en bussdepa
precis efter Lullehovsbron i borjan pa on. Ar detta vad man menar med
miljotank, och exploatering av ett vackert boende. Fem busslinjer gar mot
Faringso, de andra mot Ekero, borde da vara rimligare att detta hamnar pa
Ekerosidan, eller hur? Deras forslag ar det som presenterade pa motet med
kommun i torsdags, Alvnis eller ovanfor tippen i Ska.

Linda Hedlund, Enlundavagen 34

Linda vill framfora att hon tycker att det ar ett daligt forslag att placera en
bussdepé vid Enlundavagen dar det byggs ett nytt stort bostadsomrade med
framforallt barnfamiljer. Hon forstar inte motiveringarna och anser att det finns
battre alternativ och undrar om det finns tillrackliga och rattssidkra besluts-
underlag.

Monica Skarelius, Ska Eneby 1:8

Monica vill inte att berget sprangs bort. Det ar en fantastisk entré till Faringsos
bronséalder. Runt stensittningen kan det finnas spar av bronsalderns siljakt,
fageljakt med mera. Bronsaldern ar mellan ar 1800 — 500 ar fore KrF. Berget
med sin enorma tall, sin kallkilla, sin stensattning/grav, en skog att ga vilse i och
anda kanna sig trygg. Monica menar vidare att man borde ta tag i trafikelandet
och fler bostader och fragar sig om man inte borde reda ut trafiken innan
bussdepan planeras. Det finns andra platser for bussarna att bo. Ska industri-
omrade eller Slagsta dit det planeras en busslinje eller kanske Bromma flygplats,
Morby, Solna eller Sundbyberg.
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Mikael Hedlund, Enlundavdgen 34

Mikael anser att det ar ett mycket daligt beslut att placera bussdepan enligt
forslaget vid Enlundavigen och vill framfora négra av de tankar han har efter att
ha last miljokonsekvensbeskrivningen. Citaten kommer fran den, enligt honom,
undermaliga miljokonsekvensbeskrivning som gjorts. Mikael undrar om
naturvarden verkligen har undersokts tillrackligt?

Bedomningen av paverkan pa vatten respektive naturmiljo dar fortfarande
ndgot osdker da visst underlagsmaterial fortfarande saknas (gdller
grundvatten och ndrmare kunskap om eventuella lokala naturvdrden). Dessa
miljofaktorer kommer att pdverkas framst lokalt, men prelimindrt bedoms att
de inte pdverkas pa ett betydande sdtt. En fornyad bedomning bor goras om
kompletterande utredningsmaterial tas fram. ”"Hansyn” och "mildra” ar enligt
Mikael subjektiva mal, vilken betydelse far de for ett slutgiltigt beslut? Detta
behover preciseras om jag som kommuninvanare ska forsta vad beslutsfattarna
lagger in i dessa ord och hur de motiverar sitt beslut. Vidare anser Mikael att
detta stycke visar pa att denna miljokonsekvensbeskrivning ar bristfallig och inte
ett godtagbart beslutsunderlag.

"Tre alternativa lokaliseringar som ndmnts dr Alunds, Skd industriomrdde
samt Edeby (intill upp- och nedfart for den planerade Forbifarten). Bussdepad i
Alvndis skulle innebdra att ndstintill all busstrafik skulle passera igenom Ekero
centrum. Eftersom kommunen har bedomt det som positivt att flytta bort tung
busstrafik fran tdtorten har alternativet valts bort. Ska industri- omrdde ligger
avskilt och kunde ddrfor lampa sig som bussdepd. Dock ligger det lingre ut pa
Fdringso, vilket skulle generera ldngre transporter for SL:s bussar.”

Hur stor del av busstrafiken gar inte genom Ekero centrum idag? Detta later for
Mikael som ett tunt argument med tanke pa vilka vinster det skulle kunna
innebara att placera bussdepén pa andra stillen dn Enlundavagen. Nastintill all
busstrafik passerar eller aker igenom Ekero centrum vilket gor att ett alternativ
pa Ekero bor vara lampligare dn pa Faringso. Att placera bussdepan vid
Enlundavagen innebar att leda alla bussar ut pa Faringso, vilka konsekvenser
skulle detta fa for vagar, trafik, miljo osv? Varfor anses ett alternativ pa Ekero
samre an att busstrafiken ska ledas till Enlundavigen dar det forutom det stora
och irreversibla ingreppet i miljon, byggs upp ett nytt stort bostadsomrade med
mestadels familjer med sméa barn, dir kommunen dessutom har planerat att
bygga en forskola/skola. Och "1angre ut pa Farings6”, hur manga extra minuter
skulle det ta for bussarna att ta sig dit? Vilka vinster skulle detta alternativ
innebara? Det ar mycket svart att forsta varfor andra alternativ inte har utretts,
ar det inte dessutom ett krav for ett beslut som detta?

”I programsamrddet fanns alternativet att anldgga bussdepdn pa andra
sidan om Fdrentunavdgen (vdg 800), i hojd med byggvaruhandeln Faringso
tra. Detta skapade kraftiga reaktioner i yttranden, och kommunen bedomde att
det inte var lampligt att anldgga bussdepdan i ett sG oppet landskap.”

Aven om Mikael inte anser att detta alternativ ar det basta, kan han inte forsta
bedomningen att det vore mer lampligt att spranga bort sa mycket berg och
orsaka en s stor och dven osdker miljopaverkan, dn att placera bussdepan pa ett
redan Gppen yta.

“"Kommunen har bedomt att den nu foreslagna lokaliseringen av bussdepdn dr
den mest lampliga av de studerade alternativen i ndromrdadet. Kommunen
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motiverar stdllningstagandet med att: Det finns inga boende inom det omrade
som stors av verksamheten.”

Alla som bor langs Enlundavigen skulle definitivt storas av verksamheten pa
manga satt, bland annat genom en forstord miljo, belysning, buller, saimre
trafiksdakerhet och osidkra miljokonsekvenser. Alla barnfamiljer har kopt hus och
tomt utifran andra premisser 4n med vetskapen om denna bussdepa.

“For att minska miljopdverkan pa dagvattnet bor man vdlja material som inte
innehdaller miljoskadliga dmnen.”
Aterigen en fin malbild, men hur kommer det bli i verkligheten och hur kan en
vag onskan om nagot utgora en grund for detta beslut? Senare i
miljokonsekvensbeskrivningen star det om ”plastgjutna hoga stédmurar”, av
vilket material skulle dessa i sa fall vara? Hur skulle plasten paverka miljon?
Skulle det garanteras att plastmuren inte avger amnen som paverkar djur, natur
och manniskor?

“For att kunna gora en bedomning av forvdntade effekter pa grundvattnet och
andra miljoeffekter orsakade av fordndrade grundvattenforhdllanden bor en
oversiktlig hydrogeologisk utredning utforas. Beroende pa vad denna visar kan
man sedan avgora vilka eventuella ytterligare studier som behovs gdllande t ex
paverkan pa eventuella brunnar i ndromradet och pGverkan pa naturmiljoer.
Utfors en inventering av lokala naturvdrden kommer dven den att kunna
anvdndas som stod for hur man bor ga vidare (se dven “Skadeforebyggande
dtgéirder” i kap 5).” Aterigen visar detta pa att miljokonsekvensbeskrivningen
inte ar ett komplett, godtagbart och rattssakert underlag idag.

“En stor paverkan pa upplevelsen av det aktuella landskapsrummet har redan
gjorts da byggvaruhandeln strax norr om planomrddet placerades pa sldtten i
anslutning till Fdrentunavdgen. Ett utokat verksamhetsomrade i anslutning till
denna kommer inte drastiskt att fordndra upplevelsen av landskapsrummet
eftersom landskapsrummet redan dar uppdelat.”

Faringso Tra ligger pa en plan yta, medan bussdepan kraver att berget sprangs
bort med enorma mangder sprangsten som ska fraktas bort. Att jamfora
bussdepan med Faringso Tra ar for mig nastintill skrattretande och jag skulle
garna vilja prata med den person som gor denna jamforelse. Denna markliga
jamforelse fortsatter senare i miljokonsekvensbeskrivningen:

"Betrdffande ljuspdverkan kommer den rorliga ljusstorningen bestdende av
bussars och bilars stralkastare att oka markant i omradet. Fdrentunavdgen dr
redan idag starkt trafikerad, vilket gor att de boende redan dr vana vid mycket
ljusstorning via bilarnas stralkastare i nordsydlig riktning. En stark okning av
rorlig ljusstorning kommer pa den idag lugna Enlundavdgen. De som kan
storas av detta ljus 1 Ostvdstlig riktning dr framfor allt de som vistas pa
behandlingshemmet samt eventuellt de boende pa sodra delen av
Troxhammars byvdg. Ljuspdverkan pa platsen dr redan idag hog pa grund av
den starkt belysta byggvauhandeln norr om planomradet. Om det dr mojligt
att skarma av belysningen fran byggvaruhandeln samtidigt som bussdepdn
och resterande verksamhetsomrade belyses pa ett hdansynsfullt sdtt kommer
ljuspaverkan pa omradet upplevas mindre storande dn i dagsldget.”

Det star att ljuspaverkan kommer att 6ka markant i omradet, men att detta inte
gor sa mycket eftersom de boende redan ar vana vid mycket ljusstorning pa
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grund av den redan starkt trafikerade vigen. Menar man alltsa att det inte gor
nagot att markant oka trafiken och ljusstorningen bara for att dessa inslag redan
finns? Och aterigen, hur kan man jamfora bussdepans ljuspaverkan med den
fran Faringso Tra? Omfattningen ar enligt mig helt ojamforbar. Denna bussdepa
kommer férmodligen att vara upplyst dygnet runt, alla dagar i veckan och ar sa
mycket storre och med kraftigare belysning, dn den fran Faringso Tra. Hur
kommer bussdepans belysning att paverka manniskor och djurliv? I detta
omrade finns ett rikt djurliv och det ar vanligt med bland annat stora rovfaglar
som hackar i omradet. Mikael vill ha svar pA om kommunen har tagit reda pa
detta och hur belysningen kommer att paverka manniskor och djur.

Mikael kanner till andra motargument som han héller med om gillande detta
beslut. Han har svart att forstd hur Ekeré6 kommun, en "miljckommun”, skulle
riskera sa mycket med att placera bussdepan langs Enlundavagen. Ingreppet i
miljon skulle vara sa oerhort stort och omojligt att aterstilla, beslutsunderlaget
tycks inte vara tillrackligt enligt gillande lagar och regler och det underlag som
finns har enligt manga bedomts som saval felaktigt som vilseledande. Mikael
hoppas att alla beslutsfattare gar igenom underlagen noga och funderar manga
ganger om detta verkligen ska genomforas. I sa fall kommer kommuninvanare
att krava godtagbara motiveringar och tillracklig information for att forsta
beslutet.

Per Hiibinette, Enlundavdgen 44

Per tycker det ar klokt att bussdepan byter plats med bygghandeln sa att en
handelsplats kan expandera séderut, med fik och brygga invid bron.Los
problemet istillet for att fastna i en plan som vicker sd mkt anstot.

Mikael Hellgren, Troxhammar 3:10

Mikael tycker att Enlunda bussdepa kommer att ruinera savil natur som
kulturlandskapet pa sodra Faringso. Den stora bergsbeskarningen ar ej forenlig
med hallbar utveckling. Detta bor Ekero ta fasta pa och placera depan dar lejon-
parten av bussarna gar, forslagsvis Alvnis grusgrop dir utrymme som ej behover
skovlas finns samt att ingen kan bli stord av verksamheten. Kommunens orsak
till att ej placera depan dar stimmer ej da alla faringsolinjer utom tva redan gar
till Tappstrom. Darfor méste en ny MKB goras dar alternativ utreds och jamfors.
Vad giller MKB ar den ej klar varfor det ej gar att ta stillning till den (forutom de
uppenbara felaktigheterna som finns i den).

Daniel och Therese Ostling, Enlundaviigen 38

Daniel och Therese protesterar mot placeringen av bussdepan i Enlunda och
kommer aldrig vaga lata barnen ga till bussen sjalva med tanke pa vilket enorm
trafikokning av tunga fordon detta kommer generera, dessutom kommer var fina
boendemiljo att sprangas bort och aldrig ga att aterstalla.

Helena Eckhardt, Aborrtorpsvdigen 7

Helena undrar var fler bussar ska fa plats om det skulle behovas? Eller har man
planer pa ytterligare en depa och i sa fall var ska den ligga? Helena tycker att
forslaget ar uselt av flera anledningar. Bussdepan ar en industrifastighet sa
varfor inte hélla den till en sddan omrade. Exempelvis Ska industri- omrade, dar
ar det mindre trafik, mgjlighet till utbyggnad och majlighet att utveckla
industriomradet.

Pa bildmontaget pa hemsidan har en viktig detalj missats, alla hoga stangsel.
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Helena har mycket svart att tro att en industrifastighet pa 3,5 ha inte ska ha
stangsel for att skydda bade bussdepan och for att obehoriga inte ska kunna
skada sig. Hon tycker inte hoga stangsel ar en tilltalande forstasyn pa sodra
Faringso och rostar nej.

Torbjorn Hedén, Eneby Mellangard

Torbjorn meddelar att han tycker att valet av plats for den nya bussdeéan ar illa
valt och anser att en utredning for att fa fram léimpligare alternativ maste goras.
Det nuvarande forslaget medfor ett stort ingrepp i naturen som inte gar att
aterstalla samtldlgt som det forfular infarten mot Firingso ytterligare. Aven
trafiklosningen ar tveksam da all trafik till och fran Faringsé maste passera
bussarnas in- och utfart.

Linnea Ward, Enlundavdagen 30B

Linnea ar besviken pa kommunens planer av bussgaraget och trodde inte i sin
vildaste fantasi att ett sddant skrack-projekt skulle pa laglig vig vinna laga kraft
dar det ar tilltankt. Hon tycker att bussdepan ska ligga i ett omrade dar det finns
industrier och inte dar det bor barnfamiljer.

Gustav Hilding, Ska-Eneby 1:51

Gustav protesterar mot placeringen av den nya bussdepén vid Enlundavigen.
Denna plats ar inte lamplig dd den kommer stora boende i omradet pa ett
markant satt samt att ingreppet i naturen ar for stort.

Martin Stjernberg och Linnea Ward, Enlundavagen 30B

Martin protesterar mot forslaget och tycker att det ar ett for stort ingrepp i
naturen och att situationen for de som bor dar blir katastrofal. Martin undrar hur
de ska komma ut o in pa Enlunda- viagen och hur situationen blir for barn som
leker, cyklar, gar och springer langs Enlundavagen?

Deras in-/utfart klarar inte en storre belastning. Faringso Tra innebar redan en
okad belastning och om dessutom 80 bussar och personalbilar tillkommer
kommer situationen bli ohallbar.

Trafiken langs Farentunaviagen kommer dven att 6ka och bli kaosartad.

Men framforallt sa tycker de att det ar trakigt att naturen forstors.

Robin Sivermalm med familj, Enlunda angsvag 7

Robin anser att valet av plats for ny bussdepa ar kortsiktigt och illa genomtankt
och protesterar mot planen och kraver en noggrann utredning av lampligare
alternativ. Protesten grundas pa foljande:

Valet av plats: innebar ett irreversibelt ingrepp inom bergsskarning, som aldrig
kan aterstéllas. Det ar den langsiktiga aspekten. Mer omedelbara aspekter och
konsekvenser ar trafiksituationen, paverkan pa grundvatten samt vixt- och
djurliv inom och i planomrédets narhet.

Den MKB som utforts avseende bussdepa pa Sodra Faringso ar klart bristfallig
och dessutom genomford niar omradet varit tack av tjock snolager vilket
omojliggor en analys av eventuell forekomst av i lagen skyddat djur- och vaxtliv.
Dessutom strider MKB mot miljobalken som anger att "alternativ skall utredas".
Det nollalternativ som presenteras i MKB ar inget alternativ.

Familjen Norman/Andersson, Enlundavdagen 28C
Norman/Andersson bor pa Enlundavigen och alskar naturen och den lilla allén
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till huset och kan ej forsta hur man kan vilja lagga ett bygge av ett bussgarage pa
denna plats? Redan idag ar det problem med att komma ut vid Faringso tra och
det 4r manga barn som bor i omradet. De tycker inte att det ar lampligt med
annu mer trafik dar och vid vagen. Det kommer att bli mycket trafik, utslapp och
ett storande bygge under vildigt lang tid. De protesterar mot forslaget och anser
att bussgaraget hor hemma pa ett battre stélle som ar anpassat, typ ett
industriomrade.

Sonja Aldén, Enlundavdgen 28A

Sonja framfor att forslaget pa en bussdepa, ett gigantiskt schabrak, intvingat i
berget och naturen inkraktar. En hogst ovilkommen, frimmande och helt
igenom oonskad del som ar den totala motsatsen till vad man vill och kénner just
nu med lugn och ro. Att det finns en oerhort lang rad med starka argument att
motsitta sig denna skrackbyggnation i friga om miljon, hur kontroller har gatt
till, hur mycket fel som forekommit i all information till vara politiker. Sonja vill
darfor uttrycka sitt stora motstand till detta, och att det ar ménga pa 6n som blir
skriackslagna nar de far hora om detta bygge, da informationen inte natt dem
annu. (Hur det nu ar mojligt att inte alla som bor har, pa ett betryggande sitt,
har fatt veta vad som hander/planeras i friga om en sa stort ingrepp/overgrepp.)
Sonja hoppas att detta tas pa storsta allvar och att en annan plats for bygget tas
fram, for detta ar inte ett alternativ, om sett till all info som kommit fram .

Joakim Noto, Enlundavdgen 28 D

Joakim framfor att det inte ar hallbart ur ett miljoperspektiv. Kommunen maéste
spranga bort 50,000 lastbilar urberg. Det gar inte att ta bort depan utan att
marka naturen for artusenden framat (alltsa aldrig). Detta ar oforlatligt gentemot
kommande generationer. Den gar inte att expandera nar den blir for liten
(eftersom kvarvarande berg da star i vagen). Unika vaxter finns pa platsen
(skyddade sddana). Blommor, trad, etc. Unika tidigare boplatser for vikingar
finns pa platsen. Det finns bittre alternativ dar man kan bygga depan pa en
industritomt eller pa ett stille dar man i vart fall inte behover gora sa stora
ingrepp i naturen. Eftersom det ar ett bostadsomrade man vill bygga depan i
medfor detta stora risker. Det bor ett stort antal barn i Enlunda, de flesta av
dessa maste ned till vagen for att ta sig till skolan. Med 80 bussar som ska fram
och tillbaka samma tider som barnen ska ga till bussen pa exakt samma stille
finns stora risker for personskador/dodsfall. Trafiksituationen med 80 bussar
som ska fram och tillbaka hela dagarna till depan kommer att skapa stora koer pa
en del av Faringso dar det redan ar svart att svinga av utan att stoppa upp all
trafik. Det kommer att bli kaos. Utan att i alla fall ha utrett andra alternativ pa ett
seriost satt (dvs: Planlaggning, MKB, etc) gar det inte att politiskt, moraliskt eller
praktiskt motivera att bygga detta monument over avsaknaden av
tankeverksamhet. Losningen: bygg depan pa en existerande industritomt, hur
svart kan det vara?

Marianne och Inger Svantesson, delagare i Ska-Eneby 1:2 och 1:21
Marianne och Inger protestera mot den planerade platsen for ny bussdepé vid
Enlunda. De finner valet av plats saval kortsiktigt som illa genomtankt och kraver
en noggrannare utredning i syfte att finna lampligare alternativ for placering.
Den foreslagna platsen innebar stora konsekvenser for trafiksituationen vid
korsningen Farentunaviagen/ Enlundaviagen som redan idag ar en mycket
besvirlig in-/utfart for de boende. Hur blir det dd med 150 (80 bussar och 70
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bilar) ytterligare stora fordon som anser sig ha foretride? Overfarten frin
Lullehovsbron och in till Faringso bor vara viardigare an att besokande/boende
mots av koer och trafikproblem. Risken for paverkan pa grundvatten och
fororeningar av Milarens vatten ar bristfilligt utrett eftersom genomford MKB
(febr 2013) gjordes nar omradet var snotackt och omojliggjorde riktig analys av
djur- och vaxtliv. Det ska klart och tydligt framga att fororeningar (utslapp, oljor,
rengoringsmedel, drivmedel mm) garanteras att inte paverka vare sig sjovatten
eller landskap med paverkan pa djur och natur! Detta saknas! Planerad
bergsskarning ar ett irreversibelt ingrepp i naturen som aldrig kan aterstillas och
kommer att forandra landskapsbilden radikalt. Enlundavagens lantliga karaktar
med hastkastanjallé, som omfattas av Lansstyrelsens generella biotopsskydd,
kommer pga av berg- spriangning att radikalt forandras och vattentillgangen for
traden forsamras sa att de sannolikt kommer att d6. Dessutom strider den
genomforda MKB mot miljobalken som anger att alternativ skall utredas”. Det
nollalternativ som kommunen presenterar ar inget alternativ! Boende har
kommit med forslag om att byta plats for Faringso Tra och bussdepan. Utredd
denna/annan mojlighet! Beakta att Enlunda och Stjartnas utpekas som
tatortsband i 6versiktsplanen.

Tommy Jonestrand, Séderberga 1:91

Tommy protesterar mot placeringen av bussdepa Enlunda och anser att MKB n
ar daligt gjord samt undrar varfor den gjorts i mars manad. Den ar inte heller
korrekt utford da den baserar sig pa den ursprungliga planen med 14 m
bergsskarning. Nagon marinarkeologisk undersokning ar inte gjord, trots att det
finns fornlamningar pa bagge sidor om Lullehovsbron samt pa andra sidan
Enlundaviagen. Tommy undrar vilken sjovag som sjokabeln ska dras och men
den har fantasibussdepan tror han att det ar sjoroverivagen.

Tommy undrar hur man gor en MKB nar det ar 30 cm is pa Milaren och anser
att det maste goras en inventering i vattnet och pa sjobotten. En medlem i
vagforening jobbar med att sanera dessa utslapp, tror ni att det inte ar sidana
utslapp pa bussdepaerna i landet? Det har runnit kubikmeter koncentrerad
spolarvitska, glykol, smorjoljor etc rakt ner i marken, och "mekanikerna" tystar
ner for att undvika skandal. Tommy undrar vems ansvaret ar.

Han undrar vidare hur man ser med MKB’n under snon pa vixtligheten som
finns i omradet. Har finns rodlistade vaxter och faglar i omradet och han undrar
hur kommunen skriver sig fri frin ett sidant férfarande. Ar det maskinisten som
graver som skall straffas? Innebar det kanske att varje kommuninnevanare far ta
sin spade och griava upp namnda plantor utan att straffas?

Tommy vill uppmirksamma att fornliimningen RAA Sk 26:1 finns i omradet
som ar mycket storre dn det som registrerats av Riksantikvarieambetet. Man kan
tydligt se ovala stensittningar ev skeppssattningar m.m. I omradet finns ocksa
en kallkalla i vilken det lever Salamandrar. Kan denna killa ha varit en vatten-
forsorjning for bosattningen en gang i tiden? Har finns aven fiskgjuse samt
storre och mindre hackspett, spillkraka, grongoling m.fl. vita blasippor mm. Har
finns ocksa en av Stockholms lans storsta tall (enligt Tradportalen) som mater
over 3,25 meter i omkrets. I detaljplanens utkant finns ocksa en skyddad
kastanjeallé.

Allt ovanstdende finns pa ett berg som man enligt detaljplanen har for avsikt att
gora en bergsskirning pa 28 meter. Tommy anser att detta kommer att paverka
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all vaxt och djurliv och for alltid radera ut anfaders boplatser och gravar.
Bergsskarningen kommer sjalvklart ocksa att paverka grundvatten och
vattenfOrsorjningen pa aterstoden av berget. Troligtvis kommer detta leda till att
traden dor.

Tommy anser ocksa att hanteringen av dagvattnet inte lever upp till den sikerhet
som kravs for omraden som ligger inom Ostra Méalarens vattenskyddsomrade
samt att det ligger relativt nira ravattenintaget till Lovo vattenverk.

Pa bussdepans omrade ar tanken att det ska finnas 80 bussar. All service,
tankning och busstvitt ska ske har. Har ska ocksa finnas parkering till 70 bilar
for personalen. Risken for att diesel, olja samt andra féroreningar féljer med
regnvatten rakt ut i Malaren ar mycket stor. Vad hander nar detta dagvatten tar
narmaste viagen ut i Malaren?

Kommunen har annan mark att bygga depan pa men av ndgon anledning har
man inte gjort konstruktiva forslag pa alternativa placeringar. Varfor?

Enligt det som sades pa kommunens samradsmote méandagen 6/5 2013 sa
kommer kommunen inte ta hansyn till de synpunkter och skrivelser som tidigare
gjorts. JTommy vill darfor uppmarksamma pa detta stora ingrepp som ar pa vag
att goras, bade nar det giller djur-, vaxt- och arkeologiska intressen.

Efter patryckningar av boende i omradet gjordes under protest en miljo-
konsekvenbeskrivning. Denna genomfordes raserande fort i mars manad da djur
och vaxtliv var i vinterdvala med 0,5 meter sno. Som lekman stor sig Tommy pa
pluttifieringen nar man inte ser helheten. I omradet finns dven fornlamningen
RAA SKA 67:1 samt flertal p andra sidan Lullehovsbron och runt hela
Troxhammar. Under brons- och jarnédlder var hir ett innanhav med fiske och
saljakt dar man befolkade 6arna likt en atoll, det var som bekant brackt vatten
(Ostersjon) s4 alla kallkillor var viktiga. Det har sagts att en stor elkabel skall
dras i vattnet frin Ekerd till Faringso. Aven hir borde det finnas marin-
arkelogiska lamningar av intresse med tanke pa ovan och Bjorko. Tommy kan
inte se att kommunen har sa svart att se detta i ett storre sammanhang. Detta
trots att kommunen utger sig att vara en eko- och kulturmiljokommun och att
det finns stora riksintressen.

Tommy anger vilka arter han sett och hort och som ar rodlistade, fridlysta,
hotade eller sdbara: dkta malarmussla, tjockskalig malarmussla, mindre
hackspett, bla karrhok, baver, lodjur, kattmynta, bandnate, uddnate, tallticka, gul
lammticka, gyllensopp, jordstjarna, huggorm, snok, kopparodla, mindre
vattensalamander, storre vattensalamander, vanlig groda, akergroda, vanlig
padda.

Tallen som ar minst 325 cm i omkrets ar ett sa kallat jattetrad. Nagonstans
mellan 400 och 600 olika arter av hotade djur och vaxter ar helt beroende av
dem. Har finns dven fler tallar, bjorkar, enar som ar orérda sedan de borjade
vaxa for flera hundra ar sedan.

Naemi och Anders Andersson, Enlundavdagen 26

Naemi och Anders konstaterar att forslaget innebar att man flyttar ett problem
fran Ekero till Faringso istillet for att 10sa problemet.Den stora sprangning av
berg ger ett stort sar i naturen samt tillverkning av bergvagg med en hojd pa
cirka 23 meter vilket dessutom genom sin bergdrianering av vatten innebar dod
at var allé utefter Enlundavagen.Detta gor att de anser att detta utgor ett
forfulande av landskaps- bilden som de ej kan acceptera.

Dessutom innebar depaverksamheten enligt dom skisser kommunen visat
tidigare att depan skulle krava ett antal pafartsvagar fran Enlundavagen pa
grund av att trafikfordelning ej fick plats inom bussdepiaomradet.Planforslaget
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borde ha styrt upp sa att trafik ex for tankning m.m. sker inom planomradet.
Planforslaget har ej heller gett plats for den cykelvag som i exploateringsavtal
utlovats i samband med att planen for Enlunda togs.De onskar att kommunen
utreder en battre och byggvanligare placering av depén i ett mindre kansligt lage
och girna med langre avstand ifran vattnet eftersom detta medfor ytterligare
komplicering och ondodig fordyring av projektet.

Rolf Stromberg, Lykttandarens vag 21

Rolf protesterar mot planerna att anlagga den stora bussdepan mittemot bygg-
varuhuset. Firentunavagen ar redan for tungt trafikerad. Att 1agga utfarter for
bussarna pa Enlundavigen ar ocksa dumt.

Margareta och Gunnar Kinbom

for Ska-Eneby 1:30

Margareta och Gunnar invander mot placeringen av bussdepan i Enlunda och
yrkar foljande: Alternativ till Enlunda utreds, utvarderas och presenteras for
berorda parter innan beslut fattas om lokalisering av SL-garage inom Ekero
kommun.

En cirkulationsplats i linje med ”Alternativ 3 - Cirkulationsplats med
Enlundavagen i nytt 14ge” skall utgora utgangspunkt for Eker6 kommun vid
planlaggning for lokalisering av en bussdepa for SL utmed vag 800 i anslutning
till Enlundavigen.

En GC-vag langs Enlundavigen far en trafiksdaker anslutning efter de nu anvisade
ca 100 meter vid foreslagen bussdepa. I det nu framlagda planforslaget slutar
GC-vigen “inne i skogen”.

Ekero kommun, som ansvarig for den nu framlagda planen, Landstinget i
Stockholms lian, som huvudman for SL, samt Trafikverket, som huvudman for
statens vagar och med ansvar for savil miljo som trafiksdkerhet for fordons-
trafik och oskyddade trafikanter, fattar ett gemensamt beslut om finansieringen
for genomforandet en langsiktigt hallbar trafiklosning om en bussdepa skall
kunna forlaggas vid vag 800 i anslutning till Enlundavigen.

De framfor att Eker6 kommun i samrad med SL och Trafikverket ska hitta en
annan plats d4n vid Enlunda for en bussdepa om deras tre yrkanden ovan inte kan
tillmotesgas.

Jessica Noto, Enlundavdgen 28D

Jessica protesterar mot den planerade bussdepan i Enlunda. Forslaget ar
ofattbart ogenomtankt, ytterst bristfalligt undersékt och utan nagon som helst
insikt i hur planomradet med naromrade faktiskt for nar- varande ser ut. En
bussdepé i Enlunda skulle bland annat innebéra:

Ett irreversibelt, groteskt ingrepp i en for narvarande vacker och unik lantlig
natur.

Stor negativ paverkan pa vatten, vaxt- och djurliv i planomradets narhet.
Signifikant okning av trafik, buller, avgaser och en rad andra giftiga &mnen i ett
omrade med manga sma barn.

Mats och Asa Adolfsson, Ské-Eneby 3:14 och 3:16
Mats och Asa protesterar mot buss- garaget och anser att det ér ren och skér
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darskap att forstora en sa vacker infart till varan 6. Sen hoppas de att kommunen
faktiskt tar till sig av den information om omradet som framkommit under resan.
Inte ett industriomrade till! Lagg garaget borta vid Bryggavagen, dar passar det
in battre.

Rebecka Norman och Martin Andersson, Enlundavdgen 28
Fastighetsdgarna protesterar mot placeringen av bussdepéan i Enlunda och anser
att detta bygge inte hor hemma pa denna plats, stort och grotesk byggnad som
kommer att forstora charmen i Enlunda! Barn ska viaxa upp har och vi vill inte
kidnna obehag att ga till bussen nere vid vigen med massa trafik och ett
fangelseaktigt byggnad. De alskar naturen, darav kopte de huset har. Nu nar det
finns redan en plats som stir tom p& Alvnis sa passar det vil bittre att bygga en
bussdepé dar, sa slipper det sprangas massa berg och skovla skog.

Theresa Bengtsson, Ska-Eneby 1:51

Theresa protesterar mot placeringen av den nya bussdepén vid Enlunda-

vagen. Framforallt tycker hon att det ar ett valdigt stort ingrepp i naturen och att
det borde finnas andra losningar som ar lampligare i den aspekten. Det kdanns
inte heller som en l6sning som kommer halla for framtiden med tanke pa att det
nog kommer bli fler bostidder i detta omrade och da uppstar samma konflikt som
hon tror ar en av anledningarna till att man vill flytta bussdepan fran dagens
placering i Ekero C.

Sven Dahlstrom, Ska-Eneby 1 :26 Enlundavdgen 33

Sven anser att platsen ar illa vald av flera skal.

1. Att lagga en bussdepa och ett planerat industriomrade som det forsta man ser
nar man kommer in pa denna del

av "Ekokommunen" rimmar illa med det ansvar man har for hela kommunen!
Har verkar det som man bara vill bli av

med garaget fran centrum snabbt. Att springa sig in i en berg ar ju dessutom
irreversibelt (men siakert lonsamt byggnadstekniskt!) Hur har kommunen tankt
nar man detaljplanerar omradet ovanfor garaget och fler barnfamiljer

flyttar hit med dnnu mer trafik som foljd?

2. Trafikalt blir det en katastrof hur har ansvariga tankt att det ska ga att ta sig ut
pa Farentunavigen i hogtrafik fran Enlundavagen?

3. Hur ska gangtrafikanter varav manga i yngre alder kunna ta sig forbi alla dessa
in-/utfarter med livet i behall! (Redan nu ar det farligt for gdende och oskyddade
trafikanter).

4. Miljon kommer att paverkas mkt negativt, ansvariga har inte redogjort vad
som hander med grundvattnet i omradet

nar man spranger bort en stor del av bergsluttningen. Jmf Hallandsasen.

5. Man verkar ha hastat igenom forslaget och inte utrett alt. forslag ordentligt.
Har man kontaktat Wallenbergstiftelsen igen ang. att forlagga depan pa marken
efter rondellen rakstrackan Faringsovagen? Enligt vad som kom fram pa
samradsmotet sa verkar det som man planerat en depa dar utan att kontakta
markagaren forst. Varfor inte borja i ratt ande och forst kontakta markagare i
sakfrigan! Odmjukhet ir inte fel!

Tjanstemannen pa motet menade att det var svart att kopa in mark fran en
stiftelse, borde vara vart ett forsok att komma 6verens da som citat "Bussdepan
har ett sarintresse for hela Ekero kommun!"Visserligen skulle inte en depa dar
inte forskona miljon men laget skulle &tminstone inte vara irreversibelt, skulle
till och med kunna utékas om behovet uppstar!
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Mikael Gustavsson, Soderberga 1:13

I Nya Moderaternas partiprogram kan man lasa om valfrihet och méangfald.
Vilken mdgjlighet ger Herr Carpelan (M) véra fortroendevalda politiker att ta ett
riktigt beslut i friga om bussdepan i Enlunda? Genom att lagga fram endast ett
forslag, utan mojlighet att vaga ena alternativet mot det andra, utan att kunna se
fordelar kontra nackdelar med olika placeringar. For Mikael kinns det som
manga steg tillbaka i historien, da vara vanner runt Ostersjon hade fria val men
endast ett parti att rosta pa. Ge vara fortroendevalda politiker val utredda
alternativ till placering av bussdepan. Ge dem mgjlighet att se hur illa nuvarande
(och enda) forslag ar. Mikael undrar hur kommunpolitikerna tycker att forslag
till detaljplan och MKB for bussdepén i Enlunda lever upp till vad MKB:n ska
innehalla och beakta ? Han undrar dven om de forstatt hur illa skott hela planen
ar?

MKB:n ar gjord pa fel plan. (gjord utifran matten pa forslaget till detaljplan 2011)
Felaktigheter i storlek av skyddsomraden kring fornlamningar. MKB:n ar gjord i
mars manad, nar snon fortfarande lag djup. Visst kan man i efterhand
komplettera, men beslutet tas langt innan dess. I omradet finns rodlistade djur
och viaxter, bl a salamandrar och skyddade trad.

Beslutande politiker. Krav av Herr Carpelan och Orring att fa se vilka alternativ
till placeringar som ar utredda. Be att fa se vad utredningarna siger. Nar ni ser
dessa utredningar eller kanske bristen av utredningar — tink efter — kanns det
som om alternativen ar utredda eller kinner ni som manga av oss. Valet av plats
var redan bestimd, dvs din rost ar oviktig. Genomfors detta forslag kan vi inte
andra oss. Berget ar for alltid borta. Ett forslag pa plan mark kan man andra.
Man kan aterstidlla om kommande generationer sa vill. Men for oss ar berget for
alltid borta. Vill du som fortroendevald politiker bara denna skuld? Smaka pa
ordet fortroende. I min mun smakar det omtanke om bade manniskor, milj6é och
kultur. Hur smakar det i din?

Stadsarkitektskontorets kommentar

Alternativa ldgen for placering av budssdepdn

Alternativa lokaliseringar har diskuterats ddr kommunen gjort bedomningen
som positiv att flytta bort tung busstrafik frdn tdtorten vilket en depd pd Ekerd
skulle medfora. Tre platser som diskuterats dr, Alvnds, Ska industriomrade
samt Edeby (intill upp- och nedfart for den planerade Forbifarten). Bussdepd i
Alvnds skulle innebdra att ndstintill all busstrafik skulle beh6va passera
igenom Ekero centrum. Eftersom depan ligger centralt idag s kan man vid
anblicken tycka att skillnaderna dr sma, men dels sG okar antalet bussar i och
med ny depa och dels s har kontoret bedomt det som positivt att flytta bort
tung busstrafik fran tdtorten. Ska industriomrade ligger avskiljt och kunde
darfor lampa sig for en bussdepd. Dock ligger det ldngre ut pa Faringso, vilket
skulle generera ldngre transporter for SL:s bussar. Ur miljésynpunkt och ur
vad som dr praktiskt for SL:s verksamhet har det forslaget ddrfor aldrig utretts
vidare. Omradet kring Edeby ligger bra placerat for SL:s verksamhet, men
Stadsarkitektkontoret bedomer det olampligt eftersom omradet dr riksintresse
for kulturmiljovard. Kommunen har tidigare tittat pa att forldigga bussdepan
vid Visterdng, pd Malmvik. Kommunen dger dock ej marken. I program-
samrddet fanns alternativet att anldgga bussdepdn pa andra sidan om vdg
800, 1 hojd med Faringso Trd. Detta skapade kraftiga reaktioner i yttranden
och kontoret bedomde att det inte var lampligt att anldgga bussdepdn i sa
oppet landskap.
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Enlunda dr utpekat som ett markreservat i dversiktsplanen, om vilket det star

"Markreserv pa lang sikt for ytterligare verksamhetsetablering.”’Kommunen

bedomer att den nu foreslagna lokaliseringen av bussdepdan dr den mest

lampliga av de studerade alternativen i ndromradet. Motiven for detta

stdllningstagande ar att:

e Placeringen vid berget ger anldggningen stod terrdngen och begrdnsar sa
paverkan pa landskapsbilden.

e Depan ligger i direkt anslutning till en befintlig korsning vid vdg 800.

e Inga boende i det omrdade som stors av verksamheten.

e Kommunen dger merparten av marken inom planomradet.

Att byta plats mellan det nu aktuella omradet for bussdepdn och Faringso Trd
dr inte aktuellt. Kommunen har bedomt att den foreslagna platsen dr lamplig
for depan och en flytt skulle medfora omotiverat hoga kostnader.

Miljokonsekvensbeskrivning/naturvdrdes- och groddjursinventering

En kompletterande naturvdrdesinventering av planomrdadet har gjorts under
juni/juli samt en inventering av groddjur inom och i angrdnsning till
planomradet. Inventeringen visar att det finns hallmarkstallskog som ar av
hogt naturvdrde i planomrdadets sydostra del. Omradets nyckeltopskvalité
utgors frdamst av ett dominerande tallbestand ddr gamla trad hyser fore-
komster av signalarter och dven rodlistade arter som dock dr spridda over hela
landet. Strax utanfor planomradet finns en grov och lagvuxen fura som
uppskattningsvis dr 300 ar och har en omkrets av cirka 270 cm i brosthojd. De
andra naturtyperna i planomradet dr av lagt naturvdrde och utgors av ung
bjorkskog med glest stdende tallar, blandskog samt bryn. Dessa omrdaden utgor
dock ett vardefullt komplement till hdllmarksstallskogen. Ddr ledningsgatorna
passerar brynen okar naturvdrdet. Inga naturvdrden har patrdffats i
blandskogen.

Vegetationen i angrdansning till planen kommer att paverkas men paverkan
kommer delvis begrdnsas med skyddsforeskrifter samt att trad kan sparas i
storre utstrdackning dn vad som dr standard. Yngre trad klarar detta bdttre dn
dldre och tall dr relativt tdalig. Bergsskdrningen kan dven flyttas ndgot.

Lekvatten for groddjur har inte konstaterats inom planomrdadet, ddremot finns
vandrings- och spridningsomrdden for groddjur inom omradet i form av flera
diken och dngar. Soder om planomradet finns dock tva varkdarr som kan
fungera som sommarhabitat och spridningsomraden for salamandrar och
andra groddjur. Befintligt krondike gynnar groddjuren som ddrmed far en
gynnsam vandringsled. Aven anlidggande av nya dagvattendammar gynnar
groddjuren och kan bli nya lekvatten. Ndrheten till Firentunavdgen okar dock
risken for att groddjuren dodas av trafiken. Anldggning av grodtunnlar kan
minska den risken.

Miljokonsekvensbeskrivningen har kompletteras med inventeringsunderlaget.

Hydrologi
En oversiktlig hydrologisk utredning av planomradet har utforts under maj

2013 som bedomer att effekterna av en flyttad grundvattendelare blir sma. Den
okade volymen grundvatten som rinner norrut motverkas av en storre andel
hdardgjorda ytor i planomradet ddr vattnet leds till dagvatten-systemet, som
ddrmed minskar grundvattenbildningen. En minskning av volymen vatten som
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rinner soderut fran grundvattendelaren bor inte heller fa nagra mdrkbara
konsekvenser da antagligen Mdlaren till stor del dr styrande for grundvatten-
nivderna i de flacka omradena séder om berget. Brunnen vid Troxhammar 7:1
uppuisar grundvattennivder langt 6ver bussdepans tiankta grundldggnings-
nivd. Vid normalfallet foljer grundvattennivan topografin relativt vdl, vilket
medfor att grundvattennivan i berget i det planlagda omrdadet med storsta
sdkerhet ocksa dr hogre dn den tdankta grundldggningsnivan.

En bortsprdangning av berget kan resultera i sdnkta grundvattennivaer i berget
inom planomrddet. Hur stor spridning denna grundvattenavsdnkning far till
omgivningen beror pa hur rikt berget dar pa sprickor, om det finns ndgra storre
sprickzoner och hur dessa sprickor och sprickzoner i sa fall dr orienterade.

De identifierade riskobjekten med anledning av en sdnkt grundvattennivad i
berg dr, paverkan pa brunnar, samt vegetation sdttningsproblem for vdgar i
ndaromrddet.

Paverkan pa brunnar i omrddet blir antagligen liten. Den enda brunnen i
ndromrddet anvdnds inte idag och avstandet till 6vriga brunnar dr sa stort att
eventuell paverkan bor vara marginell. Risken for en paverkan pa vegetation
och risken for sdttningsproblem for vagar hdarstammar fran samma problem.
Lerlagren underlagras med storsta sdkerhet av ett grundvattenmagasin i ett
mordnlager. Om mordnlagret avvattnas finns risk for att det 6verliggande
lerlagret paverkas. Det finns tva scenarier da detta kan intrdffa i och med
anldggandet av bussdepdn, ndr bussdepdn byggs kommer mordnlager att
frildggas vilket innebdr risk for att mordnen avvattnas samt om
kommunikationen dr god mellan grundvattenmagasinet i berg och det
overlagrande mordanlagret, finns en risk att grundvattennivan i mordnen
sdnks vid en avsdnkning i berg.

Miljokonsekvensbeskrivningen har kompletterats med detta underlag.

Gestaltning och landskapsbild

Landskapet kommer att pGverkas, det dr ddrfor planhandlingarna beskriver
att hdnsyn ska tas till landskapsbilden samt vilka metoder och gestaltnings-
principer som ska tillaimpas for att pGverkan ska bli sa liten som mojligt.
Exempelvis anges att bergsskdrning ska ske i terrasser, gestaltningsprinciper,
byggnader ska placeras for att ta upp nivdaskillnader sa langt som majligt och
minska intrycket av bergskdrningen, byggnadernas fasader far ett enhetligt
och bearbetad gestaltning och fargsdtts med en fasadkulor med minst 50 %
svdrta. Dessutom ska bussdepdns omrade planteras med trdad lings
Farentunavagen.

Illustrationerna dr framtagna av erfarna konsulter for att ge en realistisk bild
av projektet.

Trafik

Trafikutredningen visar att kapaciteten med nuvarande korsningsutformning
dr tillrdcklig dven efter en utbyggnad av bussdepdn och verksamhetsomradet
norr om Enlundavdgen. En ombyggnad av korsningen kommer dock att goras
framforallt av trafiksdkerhetsskal. Cirkulationsplatser leder till en lugnare
trafikrytm, vilket forbdttrar trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter. En
cirkulationsplats medfor per automatik sdnkta hastigheter, vilket kan ses som
ett hinder for framkomligheten men a andra sidan forbdattrar trafiksdkerheten.
Risken for allvarliga olyckor dr ocksa mindre i en cirkulationsplats dn i en
fyrvdgskorsning.
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Trafikalstringen fran bussdepdn har berdknats bli cirka 35 bussar och andra
fordon per maxtimme pa formiddagen.

En tre meter bred gang- och cykelvdg foreslas anldggas ldngs Enlundavdgens
norra sida som ansluter till Enlunda. Ddrmed minimeras konflikter mellan
busstrafiken och gang- och cykeltrafikanter. Vid industrigatans anslutning till
Enlundavdgen kan dtgdrder behéva vidtas for att trygga trafiksdkerheten for
korsande fotgdngare och cyklister med tanke pa den stora mdngden tung trafik
som vantas. Exempelvis kan cykeloverfarten forses med kontrasterande
beldggning.

Riskanalysen anger att avsteg fran Lansstyrelsens rekommendation att
bebyggelsefritt avstand fran vdg 800 kan accepteras i detta fall med hdnsyn till att
merparten av transporterna pa Fdrentunavdgen genereras av bussdepdn och
sdledes dven forekommer inom depdomradet. For att hantera en okad
riskexponering foresldas dock sdkerhetshojande datgdrder for byggnader

narmast vagen.

Sammanfattning
De inkomna synpunkterna har lett till att planforslaget har reviderats enligt foljande:
. Planomradet har utokats i norr vid Farentunavagen for att inrymma
bussdepéns personalparkering.
. Plankartan har kompletterats med u-omrade.
. Planbestammelser har forts in pa plankartan om att trad inte far finnas inom 7
meter fran vagbanekant.
. Planbestaimmelsen om att entréer inte far forliggas mot vag 800 utgar.
. Planbeskrivningens text angdende beskrivning av omradet idag har reviderats.
. Planbestammelse pa plankartan har lagts till som anger att det vid

schaktningsarbeten sarskilt maste uppmarksammas om eventuell forekomst
av arkeologiskt fynd. Anmalningsplikt rader enligt kulturminneslagen om en
fornlamning péatraffas inom planomradet.

. Upplysning har lagts till pa plankartan om att planen ar upprattad enligt den
ildre plan- och bygglagen (APBL 1987:10)

. Planbestammelse har lagts till om att katastrofskydd ska anlaggas inom
planomrédet.
. Texten i planbeskrivningen har kompletterats avseende groddjursstatus samt

natur- och vattenvarden.

. Upplysning om att sarskilda skyddsforeskrifter ska beaktas vid bergsskarning
anges i planhandlingarna for att bevara vegetation utanfor planomradet.

. Ilustrationen av framtida cirkulationsplats har justerats pa plankartan.
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De som bedomts inte fatt sina synpunkter tillgodosedda och darmed har ratt att
overklaga antagandebeslutet ar:

Faringso Tra, Troxhammar 7:2

Bengt Jernstrom, Troxhammar 2:8

Kerstin Danielsson, Troxhammar 7:1, deldgare i samfalligheten Troxhammar S:1
Aud Rendahl, Troxhammar 8:26

Bo Rendahl, Troxhammar 5:4, deldgare i samfalligheten Troxhammar S:1
Erland Klingberg, Troxhammar 7:4

STADSARKITEKTKONTORET
Johan Andrade Hagland Annica Karlsson
Miljo- och stadsbyggnadschef Planarkitekt
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