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Inledning

I samband med framtagandet av vigplan fér Ekerdvigen, vag 261, tas ett ge-
staltningsprogram fram for hela Ekerdvégen fran Tappstrom till Nockeby, in-
klusive de delar av vigen som ingér i arbetsplanen for Forbifart Stockholm.
Syftet med detta ir att ge vig 261 och anslutningarna till E4 Férbifart Stock-
holm pa Lovo en enhetlig gestaltning och helhetssyn.

Det hiir dokumentet utgdr en bilaga till Forbifart Stockholm Lovd, Férdjupat
gestaltningsprogram. Bilagan rymmer analys av de gestaltningsforslag som
togs fram i samband med arbetsplanen och systemhandlingen for Forbifart
Stockholm Lovén 2010. Bilagan ska lasas som en bakgrund och underlag till
de forslag som presenteras i huvuddokumentet.
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1. Arbetsplanen och systemhandlingens f6r-
slag - kortfattad beskrivning

Férbifart Stockholm gar i tunnel under hela Lové. Vid Tillflykten och Edeby
ansluter ramper till tva separata cirkulationsplatser pa Ekerdvigen (vig 261).
Ekerdviigen breddas till fyra kérfélt. Lind6tunneln kompletteras med ytterli-
gare ett tunnelrdr. Géng- och cykelvigen ldngs Ekerdvigen ldggs om till den
sydstra sidan av viigen. I och med Ekerdvigens viigplan utgar den gang- och
cykelbro som planerats fér norr om Edeby.

Tre dagvattendammar anliggs lings Ekerovigen, varav tva ligger i 6ppen
jordbruksmark och den tredje ligger lite undanskymt vid Lind6 bro.

Forbifartens samtliga tunnelmynningar utformas med ett samlat grepp kring
gestaltningen, vilka dven giller arbetsplanens forslag for Edeby och Tillflyk-
ten. Utformningen har ett enkelt, modernt och urbant uttryck med stora, rena
ytor och de tvA mynningarna placeras jamte varandra.
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Bilden visar Ekerévigen (heldragen linje), Férbifart Stockholm (streckad finje) och hur de
kopplas samman vid cirkulationsplatserna vid Edeby och Tillflykten.
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Cirlulationsplats Tillflykten

Arbetsplanen visar att tunnelmynningen placeras 140 meter fran cirkula-
tionsplatsen. Sluttningens vinkel mot pafarten gor att bergvidggarna pa res-
pektive sida blir ungefir lika hdga. Bergkronet vid mynningens hamnar ca 15
meter éver vighanan. Fondviggens yta dr ca 250 kvm och de bada mynning-
arnas yta sammanlagt knappt 100 kvm,

Bergskirningens nira pa lodrita snitt avslutas mot mark med en slént, vilket
ger ett mjukt uttryck med utrymme for viixtlighet langs pafartens sidor men
det innebir samtidigt att en bredare sektion av berget springs bort.

Systemhandlingens landskapsplan visar trddplantering vid Tillflykten, bade

direkt vid mynningen och i det idag éppna landskapsrummet, fram till
cirkulationsplatsen.
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PLAN OCH SEKTIONER TILLFLYKTEN

Underlag sektioner: Ritning 20040225 Arbetsplan
Underlag plan: Ritning 240K2001, 200A1913 Systemhandling
Underlag bergkvalitet: Ritning 311G111A, 314G 111A Bygghandling
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lilustrationsmaterial for Tillflykten ur arbetsplanen.
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Cirkulationsplats Edeby

Arbetsplanen visar att tunnelmynningen placeras 100 meter fran den nya
cirkulationsplatsen. Befintligt berg sluttar mot sydost medan péafarten mo-
ter berget frin nordost. Bergsskirningen vid pafartens norra sida ar betydligt
hégre én pd den sgdra sidan. Pa den norra dr ett cirka 40 meter langt parti av
bergviggen éver 13 meter hig, for att dédrefter avta i hojd. Fondviggens yta ir
ca 340 kvm och de bdda mynningarnas yta sammanlagt knappt 100 kvm.

Edeby cirkulationsplats och tunnelpdslag ligger i ett mindre landskapsrum,
avskilt frin omgivningen genom skogsridder och topografi. Platsen ligger
hogt i forhallande till omgivningen. Berg i dagen och virdefulla trdd finns pa
platsen. Ekerdvigens profil 4r sinkt flera meter av trafiksidkerhetsskil.
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PLAN OCH SEKTIONER EDEBY

Underlag: Ritning 200A0225 Arbetsplan
Underlag plan: Ritning 240K2002 Systemhandling
Underlag bergkvalilet: Ritning 312G111A, 313G111A Bygghandling
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2. Gestaltningsmassiga konsekvenser av
arbetsplanens forslag

2.1 Sammanfattning konsekvenser

Tunnelmynningarnas fondvigg och héga bergskidrningar ér synliga pa
stora avstand.

Tunnelmynningarnas urbant utformade fondvdgg underordnar sig inte
landskapet och de historiska strukturerna.

Det évergripande gestaltningskonceptet for tunnelmynningarna utmed
hela Forbifart Stockholm innebir omfattande konstbyggnader och fyll-
nader, sirskilt i Edeby.

Markmodelleringen vid Edeby accentuerar infarten till Férbifarten och
gor det svart att utldsa den historiska markanvindningen.

De féreslagna barridrelementen har en urban karaktér och understryker
av- och pafarterna i landskapet.

Dagvattendammarnas form féljer inte landskapets radande strukturer.

Foreslagen tridplantering vid Tillflykten frangar landskapets radande
grammatik med tydliga granser mellan 6ppet och slutet.

Den i systemhandlingen illustrerade planteringen av skog pa akermarken
vid Tillflykten gor tunnelmynningarna mindre synliga fran omgivningen.

Bergets kvalitet fir ej utredd vilket gor slutresultatet av foreslagna
bergskirningar osikert.

Férbifart Stockholm, férdjupat gestaltningsprogram Lovon, bilaga Analys
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Analys over arbetsplanens férslag ur ett landskapsperspektiv. (Till underiag ligger ritning
20079302, 20079303 Arbetsplan, 20041913 Systemhandling). Analyser och konsekvenser av
arbetsplanens férslag dr ssmmanfattade i de vita textrutorna.
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2.2 Overgripande konsekvenser

Bland Lovos virden ingar ett kontinuerligt brukningsménster av jorden se-
dan artusenden. For att dessa virden ska kunna bibehallas kriivs ett fortsatt
jordbruk. Bade vid Tillflykten och Edeby uppstar ytor som blir svara att bru-
ka med konventionella jordbruksmetoder.

2.3 Trafikplats Tillflykten

Kulturmiljo

Tunnelpaslaget skir av viig 261:s historiska vigstrickning. De upplevelsemas-
siga virdena kring torpen Tillflykten och Stikstorp kommer att minska, men
bebyggelsen skyddas av det héjdparti som blir kvar.

Naturmiljo

Om bryn tas bort far det negativa konsekvens for flora och insekter.

Visuell paverkan pa landskapet
Tunnelmynningarna

Hur stor del av omgivningen som kommer bli visuellt paverkad av Tillflyk-
tens mynningar beror delvis pa hanteringen av det nya skogsbrynet pa émse
sidor pafarten samt mangden ny vegetation.

Vid antagandet att skogsbrynets nuvarande lige behalls kommer mynningen
vid Tillflykten samt bergsskiirningar pa éver 10 meters hojd 6ver viigbanan
att vara synliga fran en ca 200 meter lang strickning av Ekerovagen. Tillflyk-
tens mynning blir visuellt pataglig frin en stérre del av det 6ppna, omgivande
landskapet, forutsatt att skogsbrynet ligger kvar i befintligt lige.

Om skogsbrynet flyttas fram pa det siitt som Systemhandlingens landskaps-

plan visar, kommer mynningarnas och bergsskirningarna ha minskad visuell
inverkan pa landskapet dster om Tillflykten, #in om det inte placeras triad dér.

Férbifart Stockholm, férdjupat gestaltningsprogram Lovén, bilaga Analys

Landskapshantering

Systemhandlingens landskapsplan (200A1913) samt sektion ur arbetsplanen
(200A0225) redovisar tridplantering i den slént som skapas pa 6mse sidor av
péa/-avfarten. Omsorgsfullt placerade kan triden mildra mynningens visuella
inverkan pa omgivningen.

Triplanteringen som foreslagits i det idag 6ppna landskapet indrar pa den
historiska markanviindningen. Den redovisade tridplanteringen frangar det
tydliga monstret med kontraster mellan éppet och slutet.

Dagvatten

I Arbetsplanen finns en dagvattendamm placerad i det 6ppna landskapsrum-
met. Dess form och placering féljer inte landskapets struktur.

Installationer och utrustning

Den standardutrustning som tas fram till den hér typen av trafikmiljéer inne-
bir bland annat ca 7 m higa portaler med vigvisningsskyltar. Skyltar, bom-
mar, signaler, stolpar mm kommer gora trafikplatsen synlig pa langt hall. Ett
standarduppligg innebir att landskapet maste underordna sig vigen och
dess "tillbehor”.

I Arbetsplanen foreslds 800 mm héga barridrelement mellan vigbanorna
samt pa 6mse sidor vid pa- och avfarterna. Dessa bidrar till ett urbant in-
tryck. Birriirelementen forstirker pi- och avfarternas uppdelning av
landskapsrummet.

Arbetskopia 2014-06-10
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Siktanalys éver mynningama, baserat pd arbetsplanens férslag. (Till underlag ligger ritning
20079302, 200T9303 Arbetsplanen.) Notera det framflyttade skogsbrynet vid Tillflykten.
Analyser och konsekvenser av arbetsplanens forslag dr sammanfattade i de vita textrutorna.
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2.4 Trafikplats Edeby

Kulturmiljo

Trafikplatsen ligger pa en av de #ldsta odlade delarna av Lové. Det historis-
ka brukandet av marken riskerar att férsvinna da dkermarken delas upp av
pafarten.

Naturvirden

Om bryn tas bort far det negativa konsekvens for flora och insekter.

Visuell paverkan pa landskapet
Tunnelmynningarna

Den kraftiga bergsskirningen och fondviiggen bedéms bli visuellt pataliga.
Tunnelmynningarna blir synlig ldngs en cirka 350 meter lang del av Ekerdévi-
gen. Den stdra bergviiggen didremot nér i sitt hogsta lige 9,5 meter dver vig-
banan och sluttar snabbare nedat. Totalt kommer mynningen samt bergsskir-
ningen, inklusive det lagre partiet, att vara synligt frén en uppskattningsvis
400 meter lang strickning av vigen. Mynningen beddms inte bli synlig fran
bostaden Oster om végen vid Edeby da topografi och vegetation avgrénsar bo-
staden fran trafikplatsen.

Férbifart Stockholm, férdjupat gestaltningsprogram Lovén, bilaga Analys

Landskapshantering

I Arbetsplanen redovisas en modellering av marknivaerna som innebér att
viigen mot mynningen utgor botten av en "tratt” ner mot Forbifarten. Denna
markering av Forbifarten kan & ena sidan anses vara bra da den fortydligar
att det dr Forbifartens som ska viljas fore Ekerdévigen. Men den ger ocksi
Forbifarten en stor betydelse i ett landskap vars utpekade virden bestar i det
alderdomliga jordbrukslandskapet. Mynningarnas paverkan pa landskapet ir
redan stor och landskapsmodelleringen bedoms tka den negativa paverkan
pa kulturlandskapet.

Av- och pafarten delar upp landskapsrummet och gor ett konventionellt jord-
bruk av ytorna svért. Sirskilda driftinsatser krivs for att dven i fortsdttningen
hélla ytorna éppna.

Dagvatten

Norr om Edeby finns en rund dagvattendamm féreslagen utmed Ekerovigen.
Dess form och placering foljer inte landskapets struktur.

Installationer och utrustning

Den standardutrustning som tas fram till den hér typen av trafikmiljéer inne-
bér bland annat ca 7 m héga portaler med vigvisningsskyltar. Skyltar, bom-
mar, signaler, stolpar mm kommer gora trafikplatsen till ett storskalig appa-
rat i ett annars smaskaligt landskapsrum. Landskapsrummet riskerar att bli
helt uppfyllt av utrustning och installationer och dess historiska kontext blir
mycket svar att utldsa.

I Arbetsplanen foreslas 800 mm hoga barridrelement mellan vigbanorna

samt pa dmse sidor vid pa- och avfarterna. Birridrelementen forstirker pa-
och avfarternas uppdelning av landskapsrummet.
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