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Lasanvisning

Den 1 januari 2013 tradde dndringar i viaglagen i kraft som innebar att den tidigare
arbetsgingen med forstudie-viagutredning-arbetsplan har ersatts av en sammanhéllen
planeringsprocess — viagplan — som inleds med en forutsiattningslos analys med tillimpning
av fyrstegsprincipen, av Trafikverket benimnd &tgirdsvalsstudie, AVS.

Forandringen av viglagen har haft konsekvenser for samrédsprocessen. Tidigare var
samradet koncentrerat till ett antal fasta samréadstillfallen som dokumenterades i protokoll
och sammanfattades i samradsredogorelser som speglade uppfattningar om forstudie,
vagutredningen och arbetsplan vid samradstillféllet. I det nya planeringssystemet ar
samradet en 16pande process och samrédsredogorelsen ett levande dokument som ska
spegla samradets utveckling till dess ett forslag till vigplan ar utarbetat och stills ut for
granskning.

Projektet Vdg 261 Ekerdvigen inleddes innan de nya reglerna tridde i kraft men foljer nu de
nya. Under arbetet med en viagplan ska samrad ske med lansstyrelsen, berérda kommuner
och de enskilda som sarskilt berors. Eftersom vigplanen for Ekerévigen har betydelse for
kollektivtrafiken, ska samrad dven ske med SL. Samradet ska avse vigens lokalisering,
utformning och miljopaverkan.

Denna samradsredogorelse ssmmanfattar samradsprocessen sedan arbetet med vigplanen
inleddes varen 2012 fram till 2014-11-28 da forslaget till vigplan stélls ut for granskning.
Den omfattar de lopande kontakter som skett med berérda aktorer, samradsméten och de
synpunkter som kommit in till projektet per brev och mail.

For att gora det lattare for lasaren presenteras synpunkterna dels efter vem som lamnat
dem, dels vilket omrédde som berors (hela striackan och respektive delstricka). Synpunkter
fran statliga myndigheter, kommuner, organisationer och foretag refereras i kapitel 2.
Sammanfattningar av synpunkter som ldmnats under samrédet. Synpunkter fran
enskilda refereras i kapitel 3. Geografiskt grupperade synpunkter.

Eftersom synpunkter lamnats under hela utredningsprocessen och eftersom manga aktorer
har likartade — eller motstridiga — synpunkter pa samma fraga har Trafikverkets
kommentarer forts till kapitel 3. Kommentarerna speglar utredningslaget for vigplanen i
november 2014.

Samtliga inkomna synpunkter, yttranden och remissvar samt anteckningar och protokoll
frdn samradsméten finns diarieférda pa Trafikverket under &rendenummer TRV
2012/19667.



1. Projektet Vag 261 Ekerovagen

1.1 Planeringsforutsattningar

Befolkningsokningen i Stockholmsregionen ar stark och efterfrigan pa bostiader stor i
Stockholm med kranskommuner inklusive Ekeré kommun, vars 6versiktsplan omfattar
utbyggnad med cirka 4 000 bostider fram till 2030. Till dess E4 Forbifart Stockholm
Oppnas ar vag 261 Ekerévigen den enda fasta vigforbindelsen mellan Ekerd och Stockholm,
och Ekero ar saledes starkt beroende av att vigens funktionalitet. Ekerévagen kannetecknas
idag av tit trafik med bil och buss och omfattande kébildning i rusningstid. Den ar
storningskanslig med otillracklig sakerhet bade for skyddade och oskyddade trafikanter.
Ekerd kommun har darfor behov av en langsiktig hallbar robust trafiklosning.

Planeringsforutsiattningarna for en ombyggnad av Ekerovigen ar speciella pa grund av att
vigen gar genom viarldsarvet Drottningholm. Viagen gar ocksa genom delar av Lovo, Kiarson
och Lind6 som ar utpekade som riksintresse for kulturmiljovérden och for totalforsvaret.
Intill vagplanen finns dven ett Natura 2000-omrade pa Kéarson. Lovo, Karson och Fagelon
med omkringliggande mindre 6ar utgor sedan 2014 ett naturreservat, men en planerad
ombyggnad av Ekerovigen hindras inte av reservatsbeslutet.

Projektet Ekerovigen har en koppling till projektet Forbifart Stockholm vars arbetsplan,
som vunnit laga kraft, omfattar Ekerovigen fran och med Lind6tunneln till Edeby. De tva
projekten ar ocksa sammankopplade genom den 6verenskommelse som traffades i april
2011 mellan Trafikverket, Eker6 kommun, Statens fastighetsverk och Riksantikvarieimbetet
om inriktning for fortsatt arbete med Forbifart Stockholms anslutning till Ekerévagen och
Ekeroviagens ombyggnad. Projekten planeras och genomfors dock fristdende frén varandra
men samordnat under samma tidsperiod.

1.2 Projektmal och véagplan

Trafikverket planerar att bygga om Ekerdvigen for att forbattra trafiksituationen for dem
som bor och arbetar i Eker6 kommun. Projektmélen baseras pa de 6vergripande
transportpolitiska funktions- och hansynsmalen.

Funktionsmdl - tillgdnglighet

¢ Kollektivtrafikens andel av personresor ska 6ka.

e Fordonstrafikens framkomlighet ska forbéttras.
Hdansynsmadl — sdkerhet, miljo och hdlsa

e Virldsarvet med dess buffertzon och riksintressenas natur- och kulturvirden ska
bevaras, vardas och utvecklas.

e Trafiksdkerheten pé striackan ska forbattras.

Vigen planeras att byggas om pa tva delstrackor: frdn Tappstrom, norr om korsningen med
Bryggavigen och Tappstromsvigen till Lind6tunneln (vdstra delen) och fran Edeby till
Nockeby vid korsningen med Gubbkarrsvagen i Stockholms stad (6stra delen). P& Lovo
ansluter Forbifart Stockholm till Ekerovagen i tva cirkulationsplatser. Den del av



Ekerovagen, som stracker sig frin strax vaster/soder om Lind6tunneln till Edeby, ingar i
arbetsplanen for Forbifart Stockholm.

Enligt vagplanen ska Ekerévagen byggas om fran tre korfélt till fyra varav tva reserveras for
kollektivtrafik under rusningstid. En ny bro anliggs 6ver Tappstromskanalen och den gamla
bron rivs. I samband med ombyggnaden av den Ostra delstrackan flyttas gdng- och
cykelbanan till ett 14ge soder/0ster om vagen. Gdngbana pa den norra sidan behélls dér det
behovs for att gdende ska kunna né viktiga malpunkter, till exempel busshéllplatser.
Korsningen med Farentunavigen flyttas vasterut och ges en mer kapacitetsstark utformning
med ging- och cykeltrafik i en port under Farentunavéagen. Signalreglerade korsningar pé
strackan effektiviseras och pa Drottningholmsmalmen sténgs tva utfarter mot vag 261. I
vagplanen ingar ocksa breddning av Drottningholmsbron och Nockebybron samt
skyddsatgirder i form av bland annat bullerskydd och dagvattenatgarder.

1.3 Utredningar och samrad i tidigare skeden

Vigplanen for Ekerévagen har foregétts av en forstudie i flera delar.

1.3.1 Férstudie

Trafikverket inledde 2008 en forstudie i syfte att utreda olika kapacitetshojande atgiarder pa
Ekerdvagen. I forstudien beskrivs enligt “fyrstegsprincipen” atgiarder som kan paverka
behovet av transporter och val av transportsétt eller som ger effektivare utnyttjande av
befintlig infrastruktur och fordon samt fyra maéjliga huvudatgirder. Forstudien var pa
samrad 1-22 december 2009. Forstudiens slutsats var att Ekerévigens komplexitet gor att
maénga fragor méiste utredas ytterligare innan slutgiltig atgard viljs.

1.3.2 Férdjupad studie om reversibla kérfalt

Under 2010 genomfordes en férdjupad studie om reversibla korfilt.
Vaghallningsmyndigheten, Trafikverket Region Stockholm, avforde emellertid i mars 2012
denna trafiklosning. Reversibla korfilt skulle visserligen, principiellt, kunna vara ett bra satt
att forbattra framkomligheten for busstrafiken under eftermiddagens rusningstrafik, men en
sddan 16sning kraver ett stort tillskott av trafikanordningar sdsom portaler, skyltar, bommar
och signaler vilket inte anses vara forenligt med varldsarvet. Losningen kraver ocksa
cirkulationsplatser vilka inte gar att anlagga inom vigomradet. Nar Forbifart Stockholm
oppnats kommer dessutom trafikens riktningsférdelning att jamnas ut, vilket innebér att en
reversibel 16sning inte ldngre skulle fungera.

1.3.3 Overenskommelse mellan Trafikverket, Statens fastighetsverk, Riksantikvariedmbetet
och Ekeré6 kommun

2011 gjordes en 6verenskommelse mellan Trafikverket, Statens fastighetsverk,
Riksantikvarieimbetet och Ekeré kommun om inriktning for fortsatt arbete med Forbifart
Stockholms anslutning till Ekerévigen och Ekeroviigens ombyggnad. Overenskommelsen
innebar bland annat att Ekerovagen ska byggas om till en smal fyrfaltsvig med busskorfalt i
syfte att &stadkomma en robust vig- och kollektivtrafikférbindelse mellan Eker6 centrum
och Nockeby. Den ombyggda vigen ska utformas s att vardena i viarldsarvet,
byggnadsminnet respektive riksintresset, inte hotas.



1.3.4 Férdjupad studie om smal fyrféltsvdg med busskérfalt

Som en f6ljd av 6verenskommelsen kompletterades forstudien under 2011 med en férdjupad
studie av en smal fyrfiltsvig med busskorfilt. Studien var pa samrad juni—september 2011.
Samtidigt redovisades ocksé studien om reversibla korfilt.

Kontinuerliga samrad med parterna i 6verenskommelsen samt med SL, Stathallarambetet,
Stockholms stad och Lansstyrelsen for Stockholms 14n dgde rum vid regelbundna méten.

1.3.5 Lansstyrelsens beslut om betydande miljépaverkan

Linsstyrelsen har vid tva tillfallen, 19 mars 2010 och 12 januari 2012, beslutat att projektet
kan antas medféra betydande miljopaverkan. Vid det senare tillfillet konstaterades att
vigen beror ett omrade med ménga starka bevarandeintressen, riksintressen for natur och
kultur, varldsarv for Drottningholms slott samt byggnadsminne. Ekerévigen beror ocksa det
omrade for vilket lansstyrelsen 2014 bildat ett naturreservat pa Lovo-Kérson.

Lansstyrelsen forutsitter att projektets miljokonsekvensbeskrivning, MKB:n, redovisar
samtliga behandlade alternativ och skilen till varfor de, som inte ldngre ar aktuella, avforts.
Vidare ska det i MKB:n framga hur bevarandeintressena liksom Ekeré kommuns behov av
framkomlighet avses tillgodoses.

1.3.6 Heritage Impact Assessment (HIA)

Trafikverket uppdrog 2011 &t arkitekt Katri Lisitzin att genomfora en Heritage Impact
Assessment (HIA), en kulturarvsbedomnning, av effekterna pa virldsarvet Drottningholm
av Forbifart Stockholm och Ekerovigen. Studien, som presenterades i februari 2012, foljer
den metodik som tagits fram av ICOMOS (International Council on Monuments and Sights),
UNESCO:s expertkommitté for fragor som ror kulturarv och virldsarvskonventionen.
Studiens slutsatser ar att den storsta paverkan pé virldsarvet harror fran trafiken genom
Drottningholm. Alla dtgarder som kan minska den nuvarande trafikmingden och bevara
varldsarvets historiska karaktiar och sammanhang bor vidtas. Arbetet med att definiera en
buffertzon, som ska bedomas av ICOMOS och antas av varldsarvskommittén, bor prioriteras
hogt.

Forslagen i vigplanen och gestaltningsprogrammet kommer att bedomas i en slutlig version
av HIA, en s.k. HIA 2. Arbetet med HIA 2 hanteras av Riksantikvarieimbetet och startar
efter att de lagstadgade juridiska prévningarna ar avklarade.

1.4 Samradsprocessen for vagplanen for Ekerévagen

I mars 2012 beslot Trafikverket att inleda arbetet med en vagplan (ursprungligen benimnd
arbetsplan) for Ekeroviagen. Som ett led i vagplanearbetet utarbetade Trafikverket — i
enlighet med den nya planeringsmodell som inforts 2013 — en atgirdsvalsstudie (AVS).
Syftet med studien har varit att identifiera och utreda atgérder som kan forbattra
trafiksituationen pa Ekerovigen, i forsta hand sddana som inte kraver om- eller
nybyggnation.

Samradsprocessen, som varit omfattande med ménga méten och omfattande skriftvaxling,
har pagéatt 16pande.



1.4.1 Berérda enskilda, organisationer och allménheten

Trafikverket har kontinuerligt mottagit och besvarat synpunkter fran allménhet och
organisationer via post, e-post, Trafikverkets hemsida och telefonsamtal. Information om
projektets innehéll och hur det framskrider har ocksa skickats ut som nyhetsbrev till boende
pa Ekero och vid Nockeby. Trafikverket har dven héllit samrddsmoéten om projektet som
helhet och om specifika utformningsfragor.

Ett inledande samridsmote for allménheten holls 12 december 2012 i Tappstromsskolans
matsal i Eker6 centrum dar Trafikverket presenterade projektets 6vergripande
problemstillningar och utmaningar samt vilka 16sningar som Trafikverket Amnade prova i
det fortsatta arbetet. Inbjudan till métet annonserades i DN, SvD, Milar6arnas Nyheter och
Mitti Bromma och information om motet samt samréadshandlingar och
informationsmaterial lades dven upp pa Trafikverkets hemsida.

Den 13 juni 2013 holls ett samradsmote for berorda fastighetséagare, for dem som kan antas
bli paverkade av buller samt for allménheten. Infor samradet togs en samradshandling fram,
innehéallande ett forslag till vigplan samt ett utkast till miljokonsekvensbeskrivning.
Inbjudan till samradsmétet gick ut med post till de enskilda som kan bli berérda av
markintrang och buller enligt aktuell fastighetsforteckning samt till organisationer 14 dagar
fore motet. Inbjudan till allménheten annonserades i DN, Milaroarnas Nyheter och Mitti
Bromma samt i ett oadresserat reklamutskick till alla hushall och verksamma pé Ekero och i
Nockeby. Information om métet lades dven upp pa Trafikverkets hemsida. Samtidigt lades
ocksa samradsunderlaget och en informationsfolder om projektet upp pa hemsidan.
Samradshandlingen holls dven tillgangligt pa Trafikverket Region Stockholms kontor i Solna
samt i kommunhuset pa Eker6 under tiden 5 maj till 20 juni 2013. Av materialet framgick
tydligt att det inte var ett fullstandigt férslag till vigplan utan att det snarast kunde
“betraktas som en 6gonblicksbild av det pagdende planeringsarbetet.”

Ett samradsmote holls i februari 2014 med boende vid Tappstrém 1 déar Trafikverket
presenterade motiv for den foreslagna vastliga placeringen av Tappstromsbron. Ett
samradsmote har dven héllits med boende pa Lov6 om placering av gdngbana vid Finnbo.
Vid bada motena diskuterades den forvantade av 6kningen av trafikméngden och problem
med buller.

1.4.2 Lénsstyrelsen

Aterkommande méten har hllits med linsstyrelsen under hela vigplaneskedet dir bland
annat miljokonsekvensbeskrivningens avgransning, risker och 6versvimningsproblematik
samt kulturmiljéfragor har behandlats. De dterkommande moétena har gjort det mojligt att
tidigt ta hansyn till lansstyrelsens synpunkter och har ocksa underlittat 1ansstyrelsens
granskning infor godkdnnandet av MKB.

1.4.3 Ekeré kommun, Stockholms stad och Stockholms lans landsting

Aterkommande samradsmoten har ocksa hallits bdde med Ekeré kommun och Stockholms
stad gillande exempelvis utformningsfragor och berérda detaljplaner. M6tena har gjort det
mojligt for Trafikverket att tidigt ta hdnsyn till kommunernas synpunkter. Samrddsmoten
har dven hallits med Stockholms ldns landsting (SLL) och SL om kollektivtrafiken. Bland
annat har placering och utformning av busshallplatser diskuterats i syfte att 6ka
kollektivtrafikens attraktivitet.



1.4.4 Extern samradsgrupp foér vagprojekten pa Lovo

For att bevaka att de fyra parternas forpliktelser enligt 6verenskommelsen uppfylls har en
samradsgrupp skapats med representanter frn parterna samt lansstyrelsen. I gruppen,
benamnd Extern samrédsgrupp, ingar regionchefen for Trafikverket Stockholm,
projektchefen for E4 Forbifart Stockholm, fastighetschefen for kungliga slott pa Statens
fastighetsverk, 6verantikvarien vid Riksantikvarieimbetet, kommunstyrelsens ordférande i
Eker6 kommun samt samhillsbyggnadsdirektéren vid lansstyrelsen. Gruppen har
kontinuerligt ssammantritt under tiden for arbetet med viagplanen f6r Ekerovigen.

1.4.5 Arbetsgrupp, s.k. satellitgrupp

Vidare har en arbetsgrupp, s.k. satellitgrupp, med tjainstemén hos 6verenskommelsens
parter sammantratt kontinuerligt, i olika konstellationer, under arbetet med végplanen for
att for att hantera olika detaljfragor.

1.4.6 Lovégruppen

Aterkommande samriadsmaten har Aven hallits med parterna i 6verenskommelsen och
representanter fran lansstyrelsen, Stathallarambetet, Stockholms lans landsting, Forsvarets
radioanstalt och Stockholms stad, den s.k. Lovogruppen. Trafikverkets representanter fran
béade projekt Ekerovigen och projekt Forbifart Stockholm har varit foredragande vid dessa
moten.

Lovogruppen har vid moétena informerats om ldget inom de bade projekten samt om
gemensamma frigor sisom exempelvis arbetet med naturreservat Lovo och rapportering till

och fran UNESCO gillande virldsarvet Drottningholms status.

1.5 Fortsatta provningar

Trafikverkets bedomning ar att f6ljande tillstdnd, dispenser och samrad kommer att krévas:

o tillstdnd for vattenverksamhet, miljobalken 11 kap 98§, for att bygga ny bro och riva
befintlig bro vid Tappstrom,

e dispens fran strandskyddet och det generella biotopskyddet, till exempel for alléer,
for dtgarder som inte faststélls i vigplanen enligt kap 7 miljobalken 18 a-b §§,

o tillstdnd frén lansstyrelsen enligt kulturmiljolagen (KML) att gora intrang i
fornlamningar och/eller tillh6rande skyddsomréden eller avlagsna fast fornlamning,

o tillstdnd frdn Riksantikvarieimbetet for andring av statligt byggnadsminne,

e anmilan till lansstyrelsen om vattenverksamhet avseende breddning av Nockbybron
och Drottningholmsbron.



2. Sammanfattningar av synpunkter som lamnats
under samradet

2.1 Statliga myndigheter

2.1.1 Lansstyrelsen i Stockholms lan

Lansstyrelsen har i sitt beslut om betydande miljopaverkan (2012-01-12) angett att man
forutsitter att MKB:n for viagplanen redovisar samtliga behandlade alternativ och skilen till
att de som inte langre ar aktuella har avforts. Lansstyrelsen anser att Forbifart Stockholm
bor ingd som en forutséttning i nollalternativet i MKB for vagplanen.

Lansstyrelsen har vidare framfort att viktigare dn traditionella naturvardsfrégor ar att i
projektet hantera vigens barridrverkan for manniskor som géende eller pa cykel vill ta del av
omradets natur. Ett fortsatt aktivt jordbruk pa Lovo och de andra 6arna ar dessutom mycket
vasentligt for omradets naturvirden och inte minst kulturviarden. Dessa frigor bor ges en
hogre prioritet i MKB-arbetet.

Lansstyrelsen har framhallit att faststdllda miljokvalitetsnormer for Malaren och
Tullingeasen-Ekebyhov ska foljas och att vattenférekomsternas status inte férsamras.
Lansstyrelsen ser darfor positivt pa att Trafikverket tagit fram handbok dar man framhéller
att man vid planering av vigar ska beakta yt- och grundvattnets behov av skydd samt behov
av skyddsatgirder for att garantera att miljokvalitetsnormer f6ljs.

Lansstyrelsen har pdmint om att vattenforekomsten Mélaren-Stockholm omfattas av ett
undantag i form av tidsfrist fram till 2021 fran miljokvalitetsnormen ”god kemisk
ytvattenstatus” eftersom det i dagsliget ar tekniskt omojligt att genomfora dtgiarder som
minskar koncentrationerna av de fororenade dmnena i vattenforekomsten till 2015. Detta
maste beaktas vid kommande arbeten i vatten.

Lansstyrelsen har framfort att vattendrag pa 6arna i omradet samt parkdammarna i
Drottningholms engelska park inte omfattas av det generella biotopskyddet.

Det finns enligt lansstyrelsen skil att gora en fullstiandig riskanalys p& grund av projektets
omfattning och det faktum att vagen utgor primar transportled for farligt gods. I detta fall
ror det sig visserligen om en visentlig ombyggnad och inte en helt ny vag, men projektet ar
s& omfattande att det bor betraktas pd samma sitt som nybyggnad. Om det visar sig att
kostnaderna blir orimligt héga eller att viktiga kulturhistoriska virden gér forlorade kan en
lagre ambitionsniva pa skyddsatgirder accepteras.

Nytillkommande bebyggelse och infrastruktur ska anpassas i hojd till befarade
oversvamningar upp till en niva av + 2,8 m enligt h6jdsystem RH2000.

2.1.2 Forsvarets Radioanstalt, FRA

FRA motsitter sig inte ombyggnationen av Eker6vigen under férutsiattning att
mojligheterna att trafiksékert ta sig till och frin FRA med buss, bil, cykel eller till fots inte
forsamras. Nar gang- och cykelvagen flyttas till soder/oster om Ekerovagen forsdmras
sikerheten for gdende och cyklister till och frén FRA. FRA framhaller att signalregleringen
aven ska innefatta gdng- och cykeltrafik och passager ska vara sdkra ocksa under
ombyggnadstiden. FRA anser vidare att trafikfarliga situationer kan uppsta vid



busshéllplatsen vid Drottningholms slott dér det kan beho6vas en tydlig markering
alternativt avgransning mellan gdende/bussresenarer och cyKklister.

FRA anser att beskrivning av riksintresset for totalforsvaret ar felaktig: riksintresset
omfattar en stor del av mellersta Lovo inkl. Ekerovigen mellan Karusellplan och Finnbo och
skyddszonen omfattar hela Lovo. Restriktioner f6r skyddszonen, som framgér av Ekero
kommuns 6versiktsplan, bor redovisas.

FRA har inget att erinra mot att en yta séder om Finnbo anvénds for etablering under
byggtiden.

2.1.3 Riksantikvarieambetet, RAA

RAA anser att viigplanen tydligt ska koppla till slutsatser som HIA 1 dragit och HIA 2
kommer att gora. Vidare anser RAA att det inom hela virldsarvsomradet (frin Kanton till
Drottningholm) bor vara samma laga hastighet (30 km/h), samma bredd pé gang-
/cykelvigen (3,5 m) och samma beldggning (grus). Av handlingarna bor ocksé framga att
man avser att pabodrja utredning av behov av trafikregering pa Ekerévigen och se 6ver
mojligheterna till passage 6ver vigen inom virldsarvsomradet for gaende.

RAA vill understryka vikten av att ligsta mojliga hastighet genom virldsarvet viljs for att
minimera viagens barridreffekt och buller men dven med hénsyn till bes6karnas sikerhet

samt med hansyn till mo6jligheterna att anvénda végen for jord- och skogsbruksmaskiner
och darmed halla det kulturhistoriska landskapet havdat.

Initialt begiirde RAA har att Trafikverket ska utreda plantering av allétrid mellan Kanton
och Vilan; senare har begiran utstrickts till att omfatta strickan dnda fram till Malmen.
Behovet av visuell avskarmning ar stort, men utformning kraver ytterligare studier for
anpassningen till engelska parkens karaktar.

RAA anser vidare att redovisningen av atgirdsvalsstudien #r bristfillig.

2.1.4 Sjofartsverket

Sjofartsverket anser att farleden under Tappstromsbron ir en allmén farled och darmed
ingdr i ett stort nat av farleder som staten ansvarar for. Sjofartsverkets grundinstéllning ar
att den infrastruktur som finns for sjéfart ska bevaras och det ar verkets uppgift att bevaka
s att andra intressen inte forsvarar anvandningen av infrastrukturen.

Sjofartsverket yrkar att bron dven i framtiden forblir 6ppningsbar. Redan idag &r sjofartens
mojligheter att nyttja sin infrastruktur begransade av de spérrtider som finns for 6ppnande
av bron, pd morgonen och eftermiddag. Att samhallsnyttiga funktioner skulle hindras pa
grund av att bron dr 6ppningsbar ar svirt att se.
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2.1.5 Statens fastighetsverk, SFV

SFV konstaterar i juni 2014 att verkets "synpunkter har tidigare framfor allt haft som
utgdngspunkt att skydda varldsarvet. Nir det nu planeras for en omfattande ombyggnad ser
vi det som ytterst nodvandigt att Trafikverket tar sitt ansvar for sakerheten ldngs vigen”.

Synpunkter som rér skyddet for varldsarvet ar att dagens trafikméangd maéste minska och att
Trafikverket redan nu bor redovisa dtgiarder som forsok med bussfil i bada riktningarna
mellan Brommaplan och Nockebybron. Atgirder maste vidtas for att hindra smittrafik till
och frdn Brommaplan nar Forbifart Stockholm 6ppnas.

SFV arbetar med ett virdprogram for Drottningholmsviagen. Samordning maste ske mellan
Trafikverkets forslag till gestaltning av vigen genom virldsarvsomradet och
vardprogrammet. Resultaten fran den fortsatta utredningen HIA 2 bor paverka den fortsatta
planeringen.

Viagutrustning som belysning och méblering 1ings Ekerévigen bor vara enhetlig nar det
giller form, ytbehandling och firg samt harmoniera med den som finns inom
Drottningholms slotts- och parkomrade.

SFV ar positiv till att vinstersvangfilt och bussfickor tas bort vid entrén till Drottningholm.
Ekerovagen och géng- och cykelvigen bor inte vara bredare dn 3,5 m. Karusellplan ir inte
lamplig som infartsparkering. Initialt onskade SFV att en allé 1angs Ekerovagen mellan Vilan
och Kantongatan/Lovo Kyrkallé skulle utredas; senare utstracktes 6nskemalet om utredning
till att omfatta strackan fram till Malmen. Triden skulle kunna paverka trafikanterna att
hélla 1ag hastighet inom hela varldsarvsomradet.

Samma ldga maxhastighet bor gélla inom hela varldsarvsomradet (30 km/h). Det dr av
storsta vikt att hastigheten ar mycket 1ag vid 6vergangsstallet vid Kantongatan som dagligen
anvands av elever vid Drottningholmskolan, ridande, gdende och cyklister. Lag hastighet
skulle ocksa minska trafikbullret vid Kantongatans véstra del, i Drottningholmsparken och
vid Kina slott. Trafiksignaler bor ses 6ver och trimmas vid Drottningholmsmalmen,
Rorbyvigen och Kantongatan/Lovo Kyrkallé.

SFV begir att planskilda korsningar utreds vid Drottningholms slott och vid korsningen
Lovo Kyrkallé/Kantongatan. SFV har dock tidigare uttryckt att en planskild passage vid
Kanton inte ar forenlig med den kulturhistoriska miljon.

SFV motsitter sig att Malmbackens utfart mot Ekerovigen stangs. Enbart utfart via
Kvarnbacken riacker inte, men begransning kan inféras sa att endast hogersving blir tillaiten
vid Malmbacken. Busslingan och pressbyrakiosken bor finnas kvar. Korslingans utformning
och belaggning bor dock utredas.

SFV anser att det inte &r klarlagt hur boende pa den norra delen av Kirson, pé
Smedjegardsvigen, i Hemmet, vid Vilan och i Finnbo p4 ett trafiksdkert sitt kan komma till
foreslagen géng- och cykelvig samt till nirmaste busshallplats.

SFV anser att det blir svarare att ta sig frain Edeby gérd till marker norr om Ekerévigen samt
till och fran jordbruksmark langst vigen; detta méste utredas vidare. Eker6vagens
barridreffekt kommer att 6ka men befintliga pa- och avfarter till akerfalten maste vara kvar.



Korsningen vid Edeby méste utformas pa ett trafiksdkert sitt sa att trafikanter kan svinga
vanster in pa vagen till Edeby. Dagvatten maste tas om hand pa ett satt som harmonierar
med omgivande park- och jordbrukslandskap och pa ett sitt som inte paverkar &kermarkens
dranering.

SFV motsitter sig foreslagna etableringsytor pa Lovo som tar jordbruksmark i ansprak och
en studerad etableringsyta vid Eriksbergsvagen. Det statliga byggnadsminnet kommer att
utokas i framtiden och etableringsytan kommer da att ligga inom gransen for
byggnadsminnet. SFV motsitter sig ocksa foreslagna etableringsytor vid Rorbyvégen.

2.1.6 Statens geotekniska institut, SGI

SGI bedomer att de byggnadstekniska forutsattningarna ar tillrackligt vil beskrivna for
viagplaneskedet och ser inga betydande svarigheter fran geoteknisk eller miljogeoteknisk
synpunkt. SGI vill dock uppmarksamma Trafikverket pd att man med lera som undergrund
kan fa problem med stabilitet och sdttningar vid ombyggnad av befintliga gdng- och
cykelvigar till anvandning for tyngre fordon. Likasa bor Trafikverket vara uppmarksamt pa
att diken och eventuella uppehallsdammar for vagdagvattenrening ska anlaggas sa att
stabiliteten blir tillfredsstéllande.

SGI bedomer att Trafikverkets beskrivning har en hg ambition nir det géller att skydda yt-
och grundvattenforekomster.

2.1.7 Stathallarambetet

Stathéllarambetet &r man om virldsarvets bevarande och forordar 1dga hastigheter genom
virldsarvet samt begir omedelbara insatser for att minska genomfartstrafik. Ambetet
motsitter sig ocksa alltfor stora ingrepp inom virldsarvsomradet och framhéller att
gestaltningsfragor ar viktiga att beakta.

2.1.8 Sveriges geologiska undersoékning, SGU

SGU papekar att den planerade ombyggnationen passerar en grundvattenférekomst vid
Malmvik och att det dir kravs forsiktighet vid entreprenadarbete. For ytterligare
information hénvisas till SGU:s databaser samt Vatteninformationssystem Sverige (VISS).

2.2 Kommuner och kommunala bolag

2.2.1 Eker6 kommun

Kommunen godtar inte indelningen i flera vigplaner. Bara om ombyggnadsarbetena
genomfors i sin helhet ger projektet de nyttoeffekter som nu definitivt erfordras. For
kommunen &r det angeléget att sdkra en helhetslosning med avseende pa Forbifart
Stockholm och breddning av Ekerovigen.

Trimningsétgarder maste prioriteras for att skyndsamt hantera framkomlighet,
tillganglighet, sdrbarhetsavvigning och trafiksikerhet. Exempel p sddana atgarder ar
pendelbétar mellan Ekero centrum och Stockholms stadshus, ny bussférbindelse pa
strickan Ekero centrum-Flemingsberg (via firja), ny direktbusslinje pa strackan Ekero
centrum-Brommaplan, samordnat trafiksignalsystem mellan Lovo och Brommaplan,
elcykelutldning mm.
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Under inga omstandigheter kommer materialtransporter langs Ekeréviagen — som kopplas
till vagbyggnadsarbetena — att godtas, framfor allt inte genom Eker6 centrum och
Jungfrusund. Berg- och materialtransporter ska ske med bét och kommunen efterlyser
atgirder fran Trafikverket for att skaffa nodvandiga myndighetstillstind for transporter via
tillfalliga hamnar.

Den HIA som ska 6verlamnas till UNESCO far inte innehélla argument utan lagstod. I
preliminiar version av HIA skrivs bl.a. att ingen 6kning av antalet fordon p& Eker6vagen nu
far medges.

Nagon avgransning av varldsarvet Drottningholm, i formen av beslut genom UNESCO:s
forsorg, har inte gatt att beldgga. Trafikverket kan i viagplanen inte 1dmna uppgifter som inte
styrkts.

Det ar mycket angelédget att tidplanen for projekt Ekerévigen forceras, eftersom planeringen
for reversibilitet inte 1angre bedéms vara genomforbar.

Vattenvigarna pa Milaren maste anviandas effektivt. Frimst pendelbatar men dven
fordonsfarjor kan komma att utgora viktiga komplement till annan trafik till och fran
Stockholm.

Kommunen onskar att Trafikverket gor en férdjupad analys av mojligheten att anldgga en
cirkulationsplats vid Malmvik istéllet for trevigskorsning med trafiksignaler. Kommunen
onskar likaledes cirkulationsplatser vid Kanton samt vid Rorbyvigen.

Kommunen 6nskar en passageviag under markniva vid Kanton for gang- och cykeltrafik samt
vid Hertigarnas stall. Trapplosning, istéllet for ramplosning for rorelsehindrade, bor
skyndsamt utredas.

Kommunen begér fullgott bullerskydd for bostadsbebyggelsen kring Tappstrom, soder om
det omrade som blir foremal for forandringsatgirder. Kommunen onskar att den
bullerskdrm som Trafikverket planerat ska forlingas; fasadéatgarder blir d& inte nodvandiga.
Trafikverket bor vidare ta hansyn till en badplats, strandpromenad och ungdomsgéard i
omradet. Bullerskdrmen bor vara relativt 14gt med tanke pa utblicken fréan viagen 6ver
Tappstrom och Eker6 centrum. Kommunen anser vidare att maxhastigheten bor séttas till
60 km/h. Om fasadatgarder maste vidtas bor Trafikverket ta hansyn till att arkitekturen i
omradet ar speciell.

Kommunen begér att vigplanen forlangs, frin sddra brofistet till fyrvigskorsningen (har
saknats pa kartbild).

Kommunen anser att bron mellan Tappstrom och Malmvik ska vara 6ppningsbar.

Kommunen pétalar att det maste finnas angoringsvagar till och fran Drottningholm under
tiden d& breddningen av Eker6véigen péagar.

Kommunen begir ett 1angsiktigt skydd for Griftegarden. Det ar angeldget att Ekerdviagen
inte breddas mot soder eftersom avsténdet till kolumbariet inte far reduceras.

Kommunen anser att forflyttning av skjutbana vid Tillflykten bor ingé i vagplanen.



2.2.2 Stockholms stad

Stockholms stad meddelar att ingen detaljplanedndring kravs vid vagplanens strackning vid
Nockeby. Staden stiller sig positivt till anldggande av gang- och cykelbanan pé den Gstra
sidan av Ekerdvagen da detta stimmer vil 6verens med stadens kommande planering for
strickan Nockeby — Brommaplan. Breddningen av Nockebybron kan troligen hanteras som
mindre avvikelse frin gillande detaljplan om de berorda fastighetsdgarna gir med péa detta.

2.2.3 Stockholm Vatten

Stockholm Vatten efterfragar en 6versiktlig bild i form av kartor och/eller principskisser
over de olika vatten som kommer att genereras av ombyggnaden samt av driften av
Ekerovigen (vilka typer av vatten som uppstér/kan uppsté, uppskattade volymer, fran vilka
ytor dessa vatten uppstar, vilka fororeningsrisker som &r forknippade till dessa vatten, hur
dessa vatten ska avledas och vart samt effekter av eventuella atgirder for att minska
fororeningsgraden/riskerna fore avledning utanfor vigomradet).

Stockholm Vatten papekar vidare att tidvis under aret, vanligtvis pd sensommaren, ar
dammluckorna mellan Milaren och Saltsjon helt stingda vilket 6kar risken for att
fororeningar fran vigkorridoren ska né ravattenintagen till vattenverken dven om intagen
ligger vaster om dagvattenutslapp fran Ekeroviagen (normal vattenstrom ar Osterut).
Atgirder for att minska risken for fororeningar via dagvattenutslidpp bor vidtas bade under
byggnation och driftskede.

Stor hansyn maste tas till Stockholm Vattens huvudsystem for dricksvatten, tva
huvudvattenledningar, som bade korsar och ligger nira parallellt med vigomradet.
Stockholm Vatten begir att kontinuerligt bli kontaktad under planering och byggande.

2.2.4 Storstockholms brandforsvar

Brandforsvaret betonar vikten av sikerhet pa vigstrackan, dven under ombyggnad, och
begir att framkomlighet for utryckningsfordon ska vara god fven under ombyggnad. Ostra
Mailaren ar vattenskyddsomrade vilket ska beaktas dven under ombyggnad.

2.3 Organisationer
2.3.1 Brf Stranden HSB (Tappstrom)

Bostadsrattsforeningen vialkomnar en ombyggnad av Ekerévigen men anser att
Trafikverkets bullerutredningar underskattar buller vid bostadsomradet som ligger hogt
med ett 6ppet landskap och vattenytor, som buller passerar. Féreningen onskar bullerskarm
(inte hogre dn 1,2 m av hinsyn till landskapet) och en mer bullerabsorberande
vigbeldggning dn traditionell asfalt.
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2.3.2 Brf Isbjornen (Nockeby)

Bostadsrattsforeningen anser att Trafikverket behover séatta upp bullerskarmar lings hela
Nockebybron for att minska bullerproblemet, inte bara i den Gstra delen. Fonsterdtgiarder pé
foreningens fonster ar ett simre alternativ.

2.3.3 Drottningholmsmalmens vagférening

Vigforeningen anser att den effektivaste forbattringen av strackan Nockeby — trafikplats
Forbifart Stockholm uppnés genom ett reversibelt korfalt reserverat for kollektivtrafiken.
Biltrafik till och fran 6arna bor i forsta hand anvanda Forbifart Stockholm och viagen genom
Drottningholm stingas helt eller kraftigt reduceras for genomfartstrafik t.ex. genom
vagavgift.

Om Ekerovigen ska breddas bor huvudalternativet vara att dra den i tunnel och ett andra
alternativ att forlagga den i ett djupt dike vid passagen forbi Drottningholm och parken.
Genomfors Trafikverkets plan bor vigen utformas som en lokalgata med l4g hastighet (30
km/h) med hastighetsovervakning. Vagen bor stensittas och det bor finnas en trottoar pa
norra sidan, dar majoriteten av de boende bor, samt ett stort antal fotgdngarkorsningar.

Foreningen motsétter sig att utfarter fran Malmen stéangs av och att all trafik till och fran
Malmen ska ske via Kvarnbacken. Den detaljplan, som kommunen ar i fird med att besluta,
forutsitter att alla tre in- och utfarterna kan anvéndas och att det finns
parkeringsmdjligheter pa ena sidan av Kvarnbacken. Om all trafik kommer att ga via
Kvarnbacken kommer det vidare att krivas signalreglering vilket orsakar onddiga stopp i
flodet pa Ekerovagen.

Foreningen foreslar vidare en gdngtunnel i anslutning till busshallplatserna. En sdédan kan
anslutas via en trappa istéllet for ldng gdngslant. Med en signalreglerad fotgdngar- och
bilkorsning vid Karso uppritthalls sdkerheten utan nimnvirda stopp i trafikflodet.

Foreningen ifrdgasitter om den fyrfiltiga vigen behover ha tva filt reserverade for
kollektivtrafik. Det skulle inte forbattra for biltrafiken sa lange inte trafiksituationen vid
Brommaplan dr atgardad.

Foreningen forordar en enhetlig hastighetsbegransning till 30 km/h genom hela
Drottningholm. Foreningen patalar ocksa problem som den 6kade cykeltrafiken skapar och
rekommenderar cykelbanor, som med en tydlig markering halls dtskilda frén gangbanor och
busshallplatser. Dar cykelbana korsar en utfart till Ekerévagen kan en “sluss” skapas for
bilisten mellan vagen och cykelbanan, dar bilisten kan invénta en lucka i trafiken utan att
blockera cykelbanan.

Slutligen forordar foreningen att Pressbyran far ligga kvar liksom dven busslingan.

2.3.4 Edeby vagsamfallighet

Vagsamfilligheten, som omfattar 107 boende samt ridstallsverksamheten pa Edeby Gérd,
yrkar pa att vinstersvingmagasinet vid avfarten till Edebyvagen behélls eller en motsvarar
16sning skapas. Det nuvarande forslaget innebar att alla maste aka till narmsta rondell med
betydande framkomlighetsproblem i rusningstid.



2.3.5 Friluftsframjandet Malaréarna

Friluftsfraimjandet anser att cykelbana méste behallas. Cykelvigen nyttjas flitigt och ménga
kor vildigt snabbt. Detta stiller krav pa hur cykelbanan utformas. Ombyggnad av
cykelbanan bor planeras vil sa att den byggs om den tid pé aret da lite firre anvander den,
d.v.s. pa vintern. Cykelbanan ska inte ligga for nara Ekerovigen och inte ldgre dn korbanan
dé detta kan utgora en trafiksdkerhetsrisk.

Viktigt ar ocksd med en géngtunnel vid Kanton eftersom manga barn ska ga 6ver vigen dar.
Det ar ocksé viktigt med en géngtunnel under viagen vid Drottningholm.

2.3.6 Foreningen Drottningholmsmalmen

Foreningen anslutser sig till de synpunkter som framf6rts av Drottningholmsmalmens
vagforening och vill siarskilt peka pa sex omstindigheter:

e Ekerovigen gar genom virldsarvet (som omfattar ocksa den del av Malmen som
ligger mellan Ekerévigen och Dragonvigen samt Orangeriet och Hemmet) och inte i
kanten.

e Det blir nédvandigt att med avgifter eller andra trafikférsvarande atgarder
sikerstilla att Ekerévigen inte blir en "smitvag” for bilister fran sédra fororterna
och Milar6arna till Stockholms innerstad.

e Ett reversibelt korfilt ar den mest adekvata atgdrden som inte kraver storre
forandringar.

e Foreningen ansluter sig till vad Vagforeningen skrivit angdende in- och utfartstrafik
vid Malmen och behovet av en gangtunnel i anslutning till busshéallplatserna vid
Drottningholm.

e Foreningen understryker att Pressbyran vid Drottningholm maste fa vara kvar och
att det finns en vindslinga for bussar.

e Det ar 6nskvirt att Ekerovagen genom varldsarvet ges ett mer vardigt utseende
genom lamplig stenbeldggning eller liknande. Detta kan markera att vigen gar i ett
stadslikande omrade och medverka till att hastighetsbegriansningarna respekteras.

2.3.7 Foreningen Radda Lovo

Foreningen begir: 1. en noggrannare utvirdering av mojligheterna att behélla
trefaltsvagstrackan forbi varldsarvsomradet med mittfaltet som reversibelt busskorfilt for
direktbussar/stombussar, 2. att kollektivtrafikens kapacitet, framkomlighet, tillganglighet
och komfort méaste 6ka och bussar (girna Bus Rapid Transit, BRT) mot Milar6arna fa ett
reserverat korfalt pa eftermiddagarnas hogtrafik, 3. att Forbifart Stockholms trafikplats
Lovo flyttas till Lind6. Dessutom bor trafiken pé vattenvigarna utvecklas.

Alternativet reversibelt busskorfalt ar en majlig och kostnadseffektiv 16sning som skulle
bidra till att intréng inte behover goras i viarldsarvet. Om féltet uppléts enbart for
direktbussar med minskat antal busstopp okar effektiviteten. Atgiirden bor ricka under
méanga Ar.
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Foreningen havdar, med hianvisning till férstudien 2010, att det krdvs en
tillatlighetsprovning av regeringen eftersom utredningsomradet dr mer dn 10 km léngt.

Foreningen &beropar ocksé forstudiens bedomning att vagavgift behovs pa Eker6vagen nar
Forbifart Stockholm 6ppnats och viagavgifter inforts pd Essingeleden. Annars kan
Ekerdvagen bli en attraktiv smitvag.

Anslutningen mellan Edeby och Forbifart Stockholm behovs inte och bor inte byggas
eftersom den skulle generera mer biltrafik genom varldsarvet och ytterligare 6ka
kvavebelastningen pé det storningskinsliga Natura 2000-omrédet.

Foreningen for fram den alternativa mdjligheten att bygga en viagtunnel — grund sénktunnel
— fran Kanton till Kirson (avtagsvigen mot Brostugan). Sparférbindelser kan uppréttas
bade norrut och séderut och om sparfordon ar latta kan de f6lja med specialbyggda farjor
over vattenvagarna.

Foreningen pépekar att for de flesta méalarébor blir det kortare korstracka och kortid till
Forbifart Stockholm om trafikplatsen anldggs pa Lindo istéllet for pa Lovo. Detta skulle
ocksa medféra mindre trafik genom virldsarvet. Trafikplatsen kan ges en enklare
utformning, som innebir att de som kommer fran utfartstunnlarna maste kora séderut mot
Tappstromsrondellen.

2.3.8 ICOMOS Sverige

ICOMOS konstaterar att samradsunderlaget frdn maj 2013 visar att trafikméangden genom
Drottningholm kommer att 6ka och anser att forslaget maste omarbetas och alternativa
16sningar presenteras som visar hur dagens trafikmingd kan minska. Oberoende av
trafikmangden bor hastigheten pé vigen begriansas sa att bullerbelastningen pa
byggnaderna i omradet och i utemiljon halls nere och barridreffekten minskar. ICOMOS ser
fram mot fas 2 av den paborjade Heritage Impace Assessment och kommer da att ta
stillning till hur forslaget paverkar varldsarvet Drottningholm. Eventuellt kan det bli
nodvandigt med en utvirdering av fristdende internationella experter.

2.3.9 KFUM Bromma

KFUM Bromma arrenderar aktivitets- och lagergédrden Kiarsogarden. Verksamheten ar
beroende av en vil fungerande och trafiksdkert ordnad av- och tillfart till Ekeroviagen.
Foreningen framhéller vikten av att tillracklig mark avsitts for korsningen med tillhérande
av- och pafarter. Den nya korsningen kan krava en utvidgning av markomradet i forhallande
till vad som angivits pa lansstyrelsens kartor 6ver Lovo Kars6é naturvirdsomrade. Nar
Ekerdvigen breddas kan mark ocksa behdva tas i ansprak pa véagens norra sida frén
korsningen vid Nockebybrons fiaste pd Kdarson. Den marken anviands idag som transportled
till pumpstationerna for vatten och avlopp som ligger vid brofistet och till vilka
Kirsogardens vatten och avlopp ar anslutna. Pa ldnsstyrelsens kartor framstar det avsatta
markomradet som vil smalt for att rymma bade vagbreddning och transportleden samt for
litet for pumpstationerna.



2.3.10 Lovd Hembygdsférening

Hembygdsforeningens grundinstéllning ar att varken Forbifart Stockholm eller
utbyggnaden av Ekerovagen skulle varit nédviandiga om Trafikverket valt
Kombinationsalternativet istéllet for Forbifart Stockholm och satsat mer pa vattenvégar.
Uppdraget till Katri Lisitzin att genomfora HIA 1 hade begrénsningar som gjorde att
alternativa placeringar av cirkulationsplatserna pa sédra Lovo inte kunde provas.

Om Ekerovigen ska byggas om anser foreningen att det inte ar klarlagt hur boende vid
Tillflykten, ldngs Edebyvigen och pa Finnbo kommer att fa tilltrade till Edebyvagen.
Foreningen vill ocksa att kotunneln blir kvar, for det rorliga friluftslivet och dven for smavilt.

Foreningen anser vidare att dagvattendammen péa gardet mellan Tillflykten och Edeby ar en
udda foreteelse i kulturlandskapet. Foreningen motsitter sig ocksa att utfarter frain Malmen
tas bort och anser att breddningen av Ekerdvigen inte tar hansyn till Malmens infrastruktur
och arkitektur. De som bor pd Malmen kommer att utséttas for hilsorisker av bl.a. hoga
partikelhalter, hog bullerniva och farlig trafikmiljo.

2.3.11 Miljopartiet Ekeré kommun

Miljopartiet Eker6 kommun anser att arbetet med att 6ka framkomligheten pa Ekerovigen
ska paborjas sa tidigt som mdgjligt, oberoende av planerna for Forbifart Stockholm, och
inriktas pé att 6ka framkomligheten for kollektivtrafiken och om méjligt for biltrafiken utan
att 6ka trafikflodet forbi Natura 2000-omradena pa Lovo och Kirson och genom virldsarvet
Drottningholm. Partiet férordar att ett reversibelt mittfalt for stombussar anldaggs pa
vigstrickan mellan Drottningholm och Kanton Orangeriet. Ovriga delar av Ekerdviigen bor
breddas enligt vagplaneforslaget. Partiet forordar dock

e cirkulationsplats vid Malmvik istallet for trevagskorsning med trafiksignaler

e cirkulationsplats vid Kanton med trafiksignaler som vid hégtrafik pa vardagsmornar
ger bilar fran Kanton foretrade

e cirkulationsplats vid Rorbyvigen med trafiksignaler som vid hogtrafik
vardagseftermiddagar ger bilar fran Rorby/FRA foretriade

e passagevigar under markniva for gang- och cykeltrafik vid Kanton och Hertigarnas
stall.

Om och nar Forbifart Stockholm ska byggas ska trafikplats Lovo flyttas till Lindo, vaster om
Lind6tunneln, och transporterna av bergmassor endast ske via tillfalliga hamnar och
materialtransporter till tunnelbygget endast i undantagsfall via Ekerévagen.

2.3.12 Recipientens Samfallighetsférening, Nockeby

Samfillighetsforeningen anser att Trafikverket maste omhinderta bullerproblem f6r radhus
pé Utflyktsvagen. Radhusen ar sarskilt stérda av buller fran den delen av bron som omfattar
omradet frdn den rorliga klaffen till Karson. Trafikverkets forslag anses inte
tillfredsstéllande.
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2.3.13 Samfundet S:t Erik

Samfundet har yttrat sig 6ver den arbetsversion av vagplanen som utgjorde underlag for
samradsmotet i juni 2013 och pétalar att det finns luckor i materialet. Samfundets
huvudsynpunkt ar att Trafikverket bortser fran den 6kning av trafiken frin Brommasidan
som kommer att ske nir bilister véljer att 8ka Ekerovagen till Forbifart Stockholm.
Samfundet finner det oacceptabelt att bredda Eker6viagen genom Drottningholm.
Alternativen med ytterligare farjetrafik frin Eker6 soderut respektive ny farjelinje norrut
tonas ned av Trafikverket, trots att ett sddant alternativ kraftigt skulle minska intrdngen i
varldsarvet Drottningholm.

2.3.13 Stiftelsen Marcus och Amalia Wallenbergs Minnesfond

Stiftelsen begér att utfarten fran Ekero Mobler och Malmvik far en utformning som klarar
kraven pa trafiksdkerhet och framkomlighet. En mojlighet kan vara att signalreglera
korsningen. Stiftelsen understryker ocksa att nagon utfart over stiftelsens dgor inte kommer
att godtas.

Stiftelsen forutsétter att mark som fristills nir den befintliga bron 6ver Tappstrom rivs
kommer att iordningsstéllas som dkermark for att kompensera den mark som berors av den
kommande bron. Stiftelsen forutsitter att anslutningarna till jordbruksmark lokaliseras och
utformas pé sadant sitt att jordbruksdriften i méjligaste man underlittas.

Vidare bor avfarten till gravkullen ses 6ver, dven om den inte direkt kommer att beroras av
den foreslagna breddningen.

Stiftelsen forutsitter vidare att bullerdimpande atgirder kommer att vidtas sa att
bullernivan vid fasad efter utbyggnaden inte 6verstiger nivan 55 dB(A) vid berorda hus.

2.4 Foretag
2.4.1 Lunda Gards Forvaltnings AB

Lunda Gards Forvaltning AB uttrycker missndje 6ver kobildningen mellan Brommaplan
och Drottningholms slott och menar att breddningen av Eker6vagen ar verkningslos om inte
dessa korsningspunkter effektiviseras.

Forvaltningsaktiebolaget 6nskar en gangtunnel under Ekerovigen vid Drottningholm
istdllet for dagens 16sning med signalreglerat 6vergéngsstille i plan. Breddar man vigen
kommer géngtiderna vid 6vergangsstillet att 6ka.

2.4.2 Malardéarnas Waldorfskola/Drottningholmskolan

Skolan, med 100 elever (2013) och under expansion till 200 elever, kan inte acceptera den
foreslagna utformningen av vigkorsningen vid Kanton och yrkar bestimt pa en planskild
passage (undergéng) for gdende och cyklister. Den 6kade sikerheten som detta skulle
medfora viager tyngre dn den relativa paverkan det skulle gora pé virldsarvet.

2.4.3 Pressbyran Drottningholm

Pressbyrans forestdndare protesterar mot att den s.k. busslingan runt butiken sténgs av for
utfart till Ekerovagen. Busslingan ar nodvandig for butikens 6verlevnad och den har stor
betydelse for dem som bor och arbetar pa Lovo samt for besokare.



2.4 .4 Reitan Convenience, RCS (Pressbyran Sverige)

RCS motsitter sig att busslingan vid Drottningholm sténgs. Pressbyrékiosken vid slingan ar
helt beroende av att den bibehélls. Butiken fyller en mycket viktig funktion och ar den enda
aret runt 6ppna butiken pa Lovd. Den ar ocksd DHL-ombud och en naturlig moétesplats for
lokala aktiviteter.

2.4.5 TDC Sverige

TDC Sverige meddelar att Sverigeringen gar langs Eker6vagen och att Telenor skéter
utsattning och samordning.

2.4.6 Telia Sonera

Telia Sonera Skanova Access papekar att man inom planomradet har markférda ledningar,
som kan komma att beréras vid ny bebyggelse.

3. Geografiskt grupperade synpunkter

3.1 Generella synpunkter — hela strackan

3.1.1 Projektets avgransning

Ekeré kommun godtar inte indelningen i flera vigplaner. Bara om ombyggnadsarbetena
genomfors i sin helhet ger projektet de nyttoeffekter som nu definitivt erfordras. For
kommunen &r det angeléget att sikra en helhetslosning med avseende pa Forbifart
Stockholm och breddning av Ekerévagen. Kommunen begar vidare att vigplanen forlangs,
fran Tappstromsbron sédra brofiste till fyrvigskorsningen (har saknats pa kartbild).

Foreningen Drottningholmsmalmen hiavdar att Ekeroviagen géar genom viarldsarvet och inte
i kanten. Ekeré kommun hiavdar daremot att ndgon avgransning av virldsarvet
Drottningholm, i formen av beslut genom UNESCO:s forsorg, inte har gatt att beldagga.
Trafikverket kan i vagplanen inte limna uppgifter som inte styrkts.

FRA anser att beskrivning av riksintresset for totalforsvaret ar felaktig: riksintresset
omfattar en stor del av mellersta Lovo inklusive Ekerévagen mellan Karusellplan och Finnbo
och skyddszonen omfattar hela Lovo. Restriktioner for skyddszonen, som framgar av Ekero
kommuns 6versiktsplan, bor redovisas.

Trafikverkets kommentar:

Vagplanen omfattar ombyggnad av Ekerévagen inom tva delstriackor som bada
gransar till arbetsplanen for Forbifart Stockholm. Den véstra delstriackan gar mellan
Tappstrom, norr om korsningen med Bryggavigen och Tappstromsvagen till Forbifart
Stockholms arbetsplans borjan vaster om Lind6tunneln. Den 6stra delstriackan gar
fran Edeby fram till Nockeby, korsningen med Gubbkarrsvagen i Stockholms stad.
Vid Edeby 6verlagrar denna véagplan Forbifart Stockholms faststillda arbetsplan.

Fore 2013 fanns tva vagplaner for Ekerévagen. I lansplan 2014-2025 for regional
infrastruktur ar Ekerévigen fran Ekerd centrum till Nockeby upptagen som ett
projekt.
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Byggandet av den del av Eker6viagen som ingar i Forbifart Stockholms arbetsplan ska
samordnas med ombyggnaden av resten av Ekerévigen. Arbetena kommer sannolikt
att ske samtidigt utmed flera delar av vagstrackan.

Ekerdviagen ligger inom virldsarvets granser pa strackan fran Drottningholms slott
till Kanton. Den grians som Trafikverket redovisar ar i enlighet med
Riksantikvarieambetets redovisning.

Viagplanens beskrivning av riksintresset for totalforsvaret dr densamma som FRA:s.
Av 6versiktsplanen for Ekeré6 kommun framgar att omradet ska skyddas mot dtgarder
som pétagligt kan forsvara anvandningen av FRA:s anldggning eller stora
verksamheten som bedrivs dar.

3.1.2 Tillatlighetsprévning

Foreningen Rddda Lovo hivdar, med hianvisning till forstudien 2010, att det krivs en
tillatlighetsprovning av regeringen eftersom utredningsomrédet ar mer dn 10 km langt.

Trafikverkets kommentar:

Den striacka som viagplanen omfattar ar 7 km och den totala strickan som breddas
(inkl den del som ingar i arbetsplanen for Forbifart Stockholm) &r 9 km. Trafikverket
avser inte att begira tillatlighetsprovning.

3.1.3 Alternativ till utbyggnad av Ekerdévagen

Ett antal organisationer och enskilda anser att en utbyggnad av Eker6végen till fyra korfalt
inte beho6vs. Drottningholmsmalmens Vigforeningen anser att den effektivaste
forbattringen av strackan Nockby — trafikplats Forbifart Stockholm uppnéis genom ett
reversibelt korfalt reserverat for kollektivtrafiken. Foreningen Drottningholmsmalmen
anser att ett reversibelt korfalt 4r den mest adekvata atgirden som inte kraver storre
forandringar. Foreningen Rddda Lovo begér en noggrannare utvirdering av mojligheterna
att behélla trefaltsvigstrackan forbi varldsarvsomradet med mittfiltet som reversibelt
busskorfilt for direktbussar/stombussar. Foreningen for ocksa fram som ett alternativ en
vagtunnel — grund sdnktunnel — frdn Kanton till Kirson (avtagsvigen mot Brostugan).
Sparforbindelser kan uppréttas bade norrut och séderut och om sparfordon ar latta kan de
folja med specialbyggda fiarjor 6ver vattenvagarna.

RAA anser att redovisningen av atgirdsvalsstudien #r bristfillig.

Miljopartiet Ekero kommun forordar att ett reversibelt mittfalt f6r stombussar ska anlidggas
pa vagstrackan mellan Drottningholm och Kanton Orangeriet.

Foreningen Rddda Lovd anser att kollektivtrafikens kapacitet, framkomlighet, tillgdanglighet
och komfort méste 6ka och bussar (girna Bus Rapid Transit, BRT) mot Milar6arna fa ett
reserverat korfilt pa eftermiddagarnas hogtrafik.

Flera enskilda foreslar en alternativ dragning av Eker6véagen séder om Drottningholm (inkl
ny bro). Ett annat forslag ar att dra Ekerovigen i tunnel fran Drottningholmsbron till
golfbanan och ersitta bussarna med sparvagnstrafik.



Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har studerat reversibla 16sningar, bade ett alternativ dar mittfaltet gérs
reversibelt och ett dar kollektivtrafikfaltet gors reversibelt viaxelvis i ytterfalten.
Reversibla l16sningar kraver ett stort antal extra trafikanordningar sdsom portaler,
skyltar, bommar och signaler vilket inte anses vara forenligt med virldsarvet.
Losningen kraver ocksa cirkulationsplatser vilka inte gar att anldgga inom
viagomradet. Efter det att Forbifart Stockholm har 6ppnats kommer trafikens
riktningsfordelning dessutom att jamnas ut vilket innebér att en reversibel 16sning
inte langre fungerar.

Vigplanen provar inga alternativa korridorer eftersom den avser ombyggnad av en
befintlig vag. I lansplanen for regional infrastruktur 2014-2025 har Trafikverket i
uppdrag att bygga om Ekerdvagen till fyra smala korfilt, varav ett korfilt i varje
riktning ar till for kollektivtrafik, samt anldgga gadng- och cykelviag. Inom varje
delstricka och pa strackan som helhet har det gjorts avvagningar for att finna den
basta anpassningen inom koridoren som tillgodoser andamélet med minsta intrang
och oldagenhet.

Synpunkter som ror Forbifart Stockholm

Négra organisationer och enskilda har synpunkter som ror projektet Forbifart Stockholm.
Féreningen Rddda Lovd anser att Forbifart Stockholms trafikplats Lovo flyttas till Lindo.
Foreningen papekar att de flesta malarobor da skulle fa en kortare korstracka och kortid till
Forbifart Stockholm. Det skulle ocksd medféra mindre trafik genom varldsarvet.
Anslutningen mellan Edeby och Forbifart Stockholm behovs inte och bor inte byggas
eftersom den skulle generera mer biltrafik genom viarldsarvet och ytterligare 6ka
kvavebelastningen pa det storningskinsliga Natura 2000-omradet.

Ocksa Miljopartiet Eker6é kommun anser att om och nar Forbifart Stockholm ska byggas ska
trafikplats Lovo flyttas till Lindo, vaster om Lind6tunneln. Transporterna av bergmassor ska
endast ske via tillfdlliga hamnar och materialtransporter till tunnelbygget endast i
undantagsfall via Eker6vigen.

Lov6 Hembygdsforening anser att varken Forbifart Stockholm eller utbyggnaden av
Ekerovagen skulle varit nodviandig om Trafikverket valt Kombinationsalternativet istillet for
Forbifart Stockholm och satsat mer pa vattenvagar.

Trafikverkets kommentar:
Forbifart Stockholm planeras och byggs i ett annat, separat projekt. Arbetsplanen har
vunnit laga kraft.

3.1.4 Trimningsatgarder, kompletterande atgarder

Ekero kommun framhaller att trimningséatgarder maste prioriteras for att skyndsamt
hantera framkomlighet, tillgdnglighet, sdrbarhetsavvagning och trafiksikerhet. Exempel pa
sidana atgarder ar pendelbatar mellan Ekero centrum och Stockholms stadshus, ny
bussforbindelse pa strackan Ekero centrum-Flemingsberg (via firja), ny direktbusslinje pa
strickan Eker6 centrum-Brommaplan, samordnat trafiksignalsystem mellan Lovo och
Brommaplan, elcykelutldning mm.
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SFV begér att trafiksignaler ses 6ver och trimmas vid Drottningholmsmalmen, Rorbyvigen
och Kantongatan/Lovo Kyrkallé.

Ekero kommun liksom flera organisationer och enskilda framhéller att vattenvigarna pa
Mailaren méste anvindas effektivt. Framst pendelbétar, men dven fordonsfarjor, kan komma
att utgora viktiga komplement till annan trafik till och fran Stockholm.

Miljépartiet Ekero kommun anser att arbetet med att 6ka framkomligheten pa Eker6vigen
ska paborjas sa tidigt som mojligt, oberoende av planerna for Forbifart Stockholm, och
inriktas pé att 6ka framkomligheten for kollektivtrafiken och om méjligt for biltrafiken utan
att 0ka trafikflodet forbi Natura 2000-omradena pd Lovo och Karso och genom virldsarvet
Drottningholm.

Drottningsholmsmalmens Vigféreningen ifragasitter om den fyrfiltiga vigen behover ha
tva falt reserverade for kollektivtrafik. Det skulle inte forbattra for biltrafiken s lange inte
trafiksituationen vid Brommaplan ar atgardad. Nagra enskilda har synpunkter pa att
utbyggnaden av Ekeroviagen bara kommer att gynna kollektivtrafiken och att bilisternas
restid snarast kommer att férlingas.

Lunda Gards Forvaltning AB uttrycker missnéje 6ver kobildningen vid Brommaplan och
vid Drottningholms slott och menar att breddningen av Ekerovigen ar verkningslos om inte
dessa korsningspunkter effektiviseras. Foretaget efterfragar vidare planskild korsning for
oskyddade trafikanter vid Drottningholms slott.

Trafikverkets kommentar:

Inom ramen for Trafikverkets arbete med att forbattra vagforbindelsen har
signaltrimningsétgirder redan genomforts vilket innebir att trafiksignalerna langs
vagen stillts in si att trafiken fordrojs sa lite som mojligt.

Nir ombyggnaden av Ekerovagen ar klar med busskorfilt i bada riktningarna
forbattras framkomligheten for busstrafiken. I den atgiardsvalsstudie, som
presenterades i mars 2013, finns forslag pa ytterligare atgarder som syftar till att
forbattra framkomligheten t.ex. 6kad turtédthet for bussar, infartsparkeringar till
busshéllplatser och pendlarfarja till Stockholm city. Férverkligandet av sidana forslag
forutsatter 6verenskommelser med berorda parter, t.ex. Ekeré6 kommun och
Stockholms stad samt SL, och atgarderna omfattas inte av viagplanen.

For trafikforhallandena vid Brommaplan ansvarar Stockholms stad.

3.1.5 Gang- och cykelvagar

Friluftsframjandet anser att cykelbana méste behéllas. Cykelvigen nyttjas flitigt och ménga
kor valdigt snabbt. Detta stéller krav pa hur cykelbanan utformas. Ombyggnad av
cykelbanan bor planeras sé att den byggs under den tid pa aret da farre anvander den, d.v.s.
pa vintern. Cykelbanan inte ska ligga for nara Ekerovagen och bor inte ligga ldgre 4n
korbanan da detta kan utgora en trafiksakerhetsrisk.

Drottningholmmalmens Vigforening péatalar problem som den 6kade cykeltrafiken skapar
och rekommenderar cykelbanor som med en tydlig markering halls atskilda frén gangbanor
och busshéllplatser. Dar cykelbana korsar en utfart till Ekerovagen kan en “sluss” skapas for



bilisten mellan vigen och cykelbanan, dar bilisten kan invanta en lucka i trafiken utan att
blockera cykelbanan.

Ocksé enskilda konstaterar att fotgangare och cyklister ar olika trafikslag; istallet for att
bygga ging- och cykelviagar som utformas s att cyklister inte kan halla hog hastighet, s& bor
gang- och cykelvigar separeras. Lovo, Ekero och Faringso ar viktiga rekreationsomraden for
manga manniskor i nordvastra Stockholm och synpunkter framfors att projekteringen bor
tillgodose motionirers behov (rullskridékare, inline-&kare, cyklister). En enskild vill ha
gang- och cykelvig pa bada sidor om vigen dtminstone fran Kanton och 6ver Karso.

SFV anser att det av samradshandlingen inte gér att utldsa hur boende pé den norra delen av
Karson, pa Smedjegardsvigen, i Hemmet, vid Vilan och i Finnbo pa ett trafiksidkert sitt kan
komma till foreslagen gang- och cykelvig samt till nairmaste busshéllplats.

Trafikverkets kommentar:

En sammanhingande gang- och cykelforbindelse kommer, likt i dag, att finnas utefter
hela vigstrackan. Fran korsningen mellan Ekerévigen och Fiarentunavégen till och
med Lind6tunneln utgors den av den befintliga cykelvigen, Wallenbergs allé. Pa
ovriga delar av vigstrackan anlaggs en ny gang- och cykelviag pa Ekeroviagens
sodra/ostra sida. Valet av sida har styrts bade av att ge tillgdnglighet till lokala
maélpunkter och minimera negativ paverkan pa véarldsarvet. Av hansyn till varldsarvet
ar det inte heller mojligt att anldgga cykelviag pa bada sidor av Ekerovigen genom
Drottningholm. Méjligheterna att arbetspendla med cykel forbattras ndgot genom att
forbindelsen blir genare &n idag och far farre konfliktpunkter.

Dar gang- och cykelviagen korsar Ekerovigen vid Faringtunavégen ar korsningen
planskild.

Gangbanan i kanten av slottsparken kommer att breddas frén dagens 2,0 m till cirka
3,5 meter for att rymma sévil cyklister som géende. Trots breddningen kommer den
rekommenderade standarden for regionalt cykelstrak inte att uppnas eftersom hiansyn
har tagits till kulturmiljévardena inom virldsarvet.

Tva smala gangvagar anldggs pa kortare striackor pa viagens norra/6stra sida vid
Finnbo respektive Hemmet for en trafiksdker tillgang till busshéllplatser.

Trafiksdkerheten forbattras for avstigande busstrafikanter vid Drottningholm
eftersom géng- och cykelviagen flyttas och det siledes inte uppstar nagon konflikt
mellan avstigande och ging- och cykelbanan. I riktning mot Brommaplan gér gang-
och cykelbanan bakom vaderskyddet vilket gynnar trafiksdkerheten d4 pastigande
busstrafikanter i regel 4r mer medvetna om trafiken i sin omgivning &n avstigande.

3.1.6 Tekniska forutsattningar

SGI bedomer att de byggnadstekniska forutsattningarna ar tillrackligt val beskrivna for detta
skede och ser inga betydande svarigheter fran geoteknisk eller miljogeoteknisk synpunkt.
SGI vill dock uppmérksamma Trafikverket pa att man med lera som undergrund kan fa
problem med stabilitet och séttningar vid ombyggnad av befintliga gdng- och cykelvégar till
anvandning for tyngre fordon. Likaséd bor Trafikverket vara uppmaérksamt pé att diken och
eventuella uppehéllsdammar for vigdagvattenrening ska anlaggas sa att stabiliteten blir
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tillfredsstéllande. SGI bedomer att Trafikverkets beskrivning har en hog ambition nar det
giller att skydda yt- och grundvattenférekomster.

SGU pépekar att den planerade ombyggnationen passerar en grundvattenforekomst vid
Malmvik och att det dar kravs forsiktighet vid entreprenadarbete. For ytterligare
information hénvisas till SGU:s databaser samt Vatteninformationssystem Sverige (VISS).

TDC Sverige meddelar att Sverigeringen gér langs Ekeroviagen och att Telenor skoter
utsittning och samordning.

Telia Sonera Skanova Access papekar att man inom planomradet har markforda ledningar,
som kan komma att beroras vid ny bebyggelse.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar synpunkterna.

3.1.7 Vatten

Stockholm Vatten efterfragar en 6versiktlig bild i form av kartor och/eller principskisser
over de olika vatten som kommer att genereras av ombyggnaden samt av driften av
Ekerovagen (vilka typer av vatten som uppstér/kan uppstd, uppskattade volymer, fran vilka
ytor dessa vatten uppstar, vilka fororeningsrisker som &r forknippade till dessa vatten, hur
dessa vatten ska avledas och vart samt effekter av eventuella atgiarder for att minska
fororeningsgraden/riskerna fore avledning utanfor vagomréadet).

Stockholm Vatten papekar vidare att tidvis under aret, vanligtvis pd sensommaren, ar
dammluckorna mellan Malaren och Saltsjon helt stdngda vilket 6kar risken for att
fororeningar fran vigkorridoren ska na ravattenintagen till vattenverken d&ven om intagen
ligger vaster om dagvattenutslapp fran Ekerovigen (normal vattenstrom ar Osterut).
Atgirder for att minska risken for fororeningar via dagvattenutslipp till Mélaren uppstroms
Lovo vattenverk maste vidtas bade under byggnation och driftskede.

Stor hansyn méste tas till Stockholm Vattens huvudsystem for dricksvatten, tvé
huvudvattenledningar, som bade korsar och ligger nira parallellt med vigomradet.
Stockholm Vatten begir att kontinuerligt bli kontaktad under planering och byggande.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar synpunkterna.

Linsstyrelsen har framhallit att faststidllda miljokvalitetsnormer for Mélaren och
Tullingeasen-Ekebyhov ska foljas och att vattenférekomsternas status inte forsamras.
Lansstyrelsen ser darfor positivt pa att Trafikverket tagit fram handbok dér man framhéller
att man vid planering av vigar ska beakta yt- och grundvattnets behov av skydd samt behov
av skyddsatgarder for att garantera att miljokvalitetsnormer f6ljs.

Lansstyrelsen har pAmint om att vattenférekomsten Malaren-Stockholm omfattas av ett
undantag i form av tidsfrist fram till 2021 fran miljokvalitetsnormen ”god kemisk
ytvattenstatus” eftersom det i dagslaget ar tekniskt omojligt att genomfora dtgarder som
minskar koncentrationerna av de fororenade dmnena i vattenforekomsten till 2015. Detta
maste beaktas vid kommande arbeten i vatten.



Lansstyrelsen har framfort att vattendrag pé 6arna i omrédet samt parkdammarna i
Drottningholms engelska park inte omfattas av det generella biotopskyddet.

Det finns enligt lansstyrelsen skil att gora en fullstindig riskanalys pa grund av projektets
omfattning och det faktum att vigen utgor primér transportled for farligt gods. I detta fall
ror det sig visserligen om en vasentlig ombyggnad och inte en helt ny viag, men projektet ar
si omfattande att det bor betraktas pd samma sitt som nybyggnad. Om det visar sig att
kostnaderna blir orimligt hoga eller att viktiga kulturhistoriska varden gér forlorade kan en
lagre ambitionsniva pa skyddsatgarder accepteras.

Nytillkommande bebyggelse och infrastruktur ska anpassas i hgjd till befarade
oversvamningar upp till en niva av + 2,8 m enligt h6jdsystem RH2000.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket ansoker hos mark- och miljddomstolen om tillstdnd for
vattenverksamhet for att kunna genomfora brobygget vid Tappstrom. I denna
ansOkan kommer ocksa skyddsatgirder att ingé vilka blir bindande f6r
genomforandet. Som framgar av MKB (avsnitt 6.8) har Trafikverket gjort fordjupade
studier av risker med transport av farligt gods, framtida hogvatten i Malaren och risk
for 6versvimning av Ekerovigen.

3.1.8 Byggtiden

Ekero kommun anser att det 4r mycket angelaget att tidplanen f6r projekt Ekerévagen
forceras, eftersom planeringen for reversibilitet inte lingre bedoms vara genomforbar.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket maste folja en planldggningsprocess (viaglagen) nar en viagplan tas fram.
Det innebair att ett antal beslut maste tas innan byggstart kan ske, bland annat méste
vagplanen ha vunnit laga kraft. En del i planldggningen ar att samréda med
allménhet, myndigheter och andra intressenter. Trafikverket har under
samradsprocessen fatt ménga forslag och synpunkter som har utretts. Eftersom det i
projektet Ekerovigen finns manga intressenter och det ar av vikt att vagforslaget blir
bra for alla parter har arbetet varit omfattande. Det har dock bedrivits skyndsamt.

SFV motsitter sig foreslagna etableringsytor pa Lovo som tar jordbruksmark i ansprak och
foreslagen placering av etableringsyta vid Eriksbergsvigen. Det statliga byggnadsminnet
kommer att utokas i framtiden och etableringsytan kommer da att ligga inom gréansen for
byggnadsminnet. SFV motsitter sig ocksa etableringsytor vid Rorbyvagen.

FRA har inget att erinra mot att en yta s6der om Finnbo anvinds for etablering under
byggtiden.

Ekero kommun understryker att man under inga omsténdigheter kommer att godta
materialtransporter langs Ekeroviagen — som kopplas till vigbyggnadsarbetena — framfor
allt inte genom Ekero centrum och Jungfrusund. Berg- och materialtransporter ska ske med
bat och kommunen efterlyser dtgirder frén Trafikverket for att skaffa n6dvandiga
myndighetstillstand for transporter via tillfalliga hamnar. Angoringsvagar till och frén
Drottningholm under tiden d& breddningen av Ekerovagen pagér.
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Trafikverkets kommentar:
Bara en etableringsyta ar planerad att anldggas pa Lovo (strax soder om Finnbo pa
véigens vastra sida).

Ombyggnaden av Ekeroviagen berdknas generera en mycket begriansad 6kning av
tunga transporter pa Ekeroviagen. Skyddsatgiarder kommer att vidtas for att skydda
grundforekomsten pé Lindo (Tullingedsen-Ekebyhov).

3.2 Tappstrom

3.2.1 Bro dver Tappstrom

Maénga enskilda anser att det ar oacceptabelt att bygga en bro sa nara radhusomradet
Tappstrom. I férsta hand bor man bygga en ny bro vid 6stra delen av kanalen, i andra hand
ldgga vigen i tunnel under kanalen.

Ekerd kommun begir att bron ska vara 6ppningsbar.

Sjofartsverket anser att farleden under Tappstromsbron &r en allmén farled och darmed
ingar i ett stort nat av farleder som staten ansvarar for. Bron ska vara 6ppningsbar.
Sjofartsverkets grundinstéllning &r att den infrastruktur som finns for sjéfart ska bevaras
och det ar verkets uppgift att bevaka s att andra intressen inte forsvirar anvindningen av
infrastrukturen. Redan idag ar sjofartens mojligheter att nyttja sin infrastruktur begransade
av de sparrtider som finns for 6ppnande av bron, pa morgonen och eftermiddag. Att
samhaillsnyttiga funktioner skulle hindras pa grund av att bron ar 6ppningsbar har verket
svart att se.

Ett antal enskilda anser dock att Tappstromsbron inte bor vara 6ppningsbar eftersom det i
praktiken bara ar fritidsseglare, inte nyttotrafik, som behover bro6ppning. Nagon
ifrdgasitter om det behovs fyra filer 6ver bron.

Trafikverkets kommentar:

I vigplanen har tre alternativ studerats: bro i befintligt 14ge samt i vistligt respektive
ostligt 1age. Av de studerade alternativen bedoms en bro i befintligt 14ge ha hogst
totalkostnad samt 1ang byggtid. Byggnadstekniskt ar det komplicerat att grundligga
en ny bro pé en plats dar det redan finns gamla grundlaggningar. Byggtiden blir
avsevart langre i detta alternativ jamfort med 6vriga forslag eftersom grundlaggning
och byggande behéver goras for en tillfallig bro, innan befintlig bro kan rivas och den
nya permanenta bron byggas. En bro i stligt lage har negativ inverkan pa
kulturmiljon i och med att viagen och korsningen norr om bron (pé Lindo) tar
kulturhistoriskt vardefull mark i ansprak, paverkar landskapsbilden negativt samt
riskerar att paverka riksintresset. I vigplanen har darfor det vistliga alternativet valts.

Den nya bron hélls 1&g och anpassas till den historiska miljon p& Lindosidan med lang
tids kontinuerliga brukande av jordbruksmarken. Omradet dar den befintliga bron
legat atergar pa Lindosidan till att bli en del av det nya vagomrédet utom en smal
remsa niarmast vattnet. I vigplanen foreslas Tappstromsbron bli 6ppningsbar med ett
vridbart spann istillet for 6ppningsbar klaff som idag.



3.2.2 Buller

Ekeré kommun begér fullgott bullerskydd for bostadsbebyggelsen kring Tappstrom, séder
om det omréde som blir foremal for forandringsatgarder. Kommunen 6nskar att den
bullerskirm som Trafikverket planerat ska forlingas sé att fasadatgérder inte behovs.
Trafikverket bor vidare ta hiansyn till en badplats, strandpromenad och ungdomsgérd i
omrédet. Bullerskdrmen bor vara relativt 13g med tanke pa utblicken frén vagen 6ver
Tappstrom och Ekero centrum. Kommunen anser vidare att maxhastigheten bor sittas till
60 km/h. Om fasadatgarder maste vidtas bor Trafikverket ta hansyn till arkitekturen i
omrédet som ar speciell.

Brf Stranden vilkomnar en ombyggnad av Ekerdvigen men anser att Trafikverkets
bullerutredningar underskattar buller vid bostadsomradet som ligger hogt med ett 6ppet
landskap och vattenytor, som buller passerar. Foreningen 6nskar bullerskidrm (inte hogre 4n
1,2 m av hinsyn till landskapet) och en mer bullerabsorberande viagbeldggning dn
traditionell asfalt.

Ett antal enskilda ar oroliga for att vigen kommer nira bostadsomréadet och att
bullerproblem kommer att uppstd. Man 6nskar bullerskiarm och andra atgirder, sankt
hastighet och bittre vigbeldggning. Man frigar om kompensation for minskade
fastighetsvarden.

Trafikverkets kommentar:

Bullerskdarmar kommer att placeras pa Tappstromsbron och lings vigen séder om
bron. Pa bron placeras 1,8 meter héga skiarmar i genomsiktligt material. Langs vigen
blir skdrmarna 2,5 meter (vaster sida) respektive 1,5 meter (Oster sidan). Skirmarna
dimensioneras for en hastighet av 60 km/h. Bullerskdrmarna pa bron blir
transparenta.

For fastighetigare vars fastigheter utsitts for buller 6ver géllande riktvarden for
uteplatser och/eller inomhusmiljo erbjuder Trafikverket fonsteratgiarder och andra
lokala atgirder. Fastighetsigare vars bostédder ligger mindre &n 25 fran vigen
kommer att erbjudas nédviandiga brandskyddsatgarder.

3.3 Lindo

3.3.1 Korsningen vid Farentunavagen

Ekeré kommun onskar att Trafikverket gor en fordjupad analys av méjligheten att anldgga
en cirkulationsplats vid Malmvik istéllet for trevagskorsning med trafiksignaler. Miljopartiet
Ekero kommun har samma 6nskemal.

Trafikverkets kommentar:

I vigplanen har tva alternativ studerats: en trevigskorsning och en cirkulationsplats.
Trafikverket bedomer att bada de studerade alternativen kan siagas uppfylla
miljobalkens hansynsregler och viaglagens krav pa minsta intrang. Visserligen tar en
cirkulationsplats ndgot mer mark i ansprak, men genom vil anpassad utformning kan
den negativa paverkan minimeras. Betraffande kapaciteten mellan studerade
korsningstyper visar berdkningar att skillnaden inte ar entydig; vilken 16sning som
fungerar bast beror bland annat pa tidpunkt pa dagen och vilken anslutande viag som
studeras. Trafikverket ser darfor ingen anledning att inte gd Eker6 kommun tillmétes
nir det géller en cirkulationsplats.
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3.3.2 Vagutformning och anslutningar

Ekeré kommun begir langsiktigt skydd for Griftegirden. Det 4r angeléget att Ekerovagen
inte breddas mot s6der eftersom avsténdet till kolumbariet inte far reduceras.

Stiftelsen Marcus och Amalia Wallenbergs Minnesfond anser att avfarten till gravkullen bor
ses over, aven om den inte direkt kommer att berdras. Stiftelsen anser vidare att utfarten
fran Ekeré Mdobler och Malmvik méste fa en utformning som klarar kraven pa trafiksdkerhet
och framkomlighet. En mojlighet kan vara att signalreglera korsningen. Stiftelsen
understryker ocksé att ndgon utfart 6ver stiftelsens dgor inte kommer att godtas.

Trafikverkets kommentar:

P& den aktuella striackan kan breddningen av vigen till stor del goras inom befintligt
viagomréade. Mellan Farentunavigen och Lind6tunnel tas ny mark i ansprék i
anslutning till befintlig vig pa den norra/vistra sidan som utgors av delar av ytan
mellan den gamla viagen, Wallenbergs allé, och befintlig vaig.

Korsningen bevaras som en trevigskorsning utan signalreglering. Korsningen har tva
genomgaende korfilt i vardera riktningen pa Ekerdvigen samt vanstersvangfalt mot
Malmviks Gardsvag. Busshallplatsldgena behalls efter korsningen i bada riktningarna
och utformas som fickhallplatser. En gdngpassage med mittrefug anlaggs direkt oster
om korsningen for att det ska vara mojligt att na busshéllplatsen pa den sodra sidan.

3.3.3 Jordbruksmark

Stiftelsen Marcus och Amalia Wallenbergs Minnesfond forutsatter att mark som fristills,
nar den befintliga bron 6ver Tappstrom rivs, kommer att iordningsstillas som dkermark for
att kompensera den mark som beroérs av den kommande bron.

Stiftelsen forutsétter att olika anslutningar till akermark lokaliseras och utformas pé sddant
satt att jordbruksdriften i mojligaste man underlattas.

Stiftelsen forutsatter vidare att bullerdimpande atgirder kommer att vidtas sa att
bullernivan vid fasad efter utbyggnaden inte 6verstiger nivan 55 dB(A) vid berérda hus.

Trafikverkets kommentar:

Efter rivningen av den gamla bron kan den fristdllda marken aterstillas till slant.
Nir cirkulationsplatsen byggts utgér korsningen med Farentunavigen (vag 800) ur
allmant underhall och atergar till markagaren.

En kerutfart pa Lindé kommer att stéingas. Ovriga utfarter frin dkrar och fran
enskilda fastigheter till Ekerévagen kommer i allt visentligt att behéllas.

En 0,9 meter hég absorberande skam placeras pa en cirka 450 m lang striacka pa
Lind6. Ekeré kommun har meddelat att man avser att sdtta hastigheten till 40 km/h
fran Bryggavigen till Farentunavagen.



3.4 Edeby till Kanton

3.4.1 Korsningen med Lovo kyrkallé vid Kanton

Ekero kommun 6nskar en cirkulationsplats och en passageviag under markniva vid Kanton
for gdng- och cykeltrafik. Trapplosning, istillet for ramplosning for rorelsehindrade, bor
skyndsamt utredas. Miljopartiet Ekerd kommun instaimmer. Ocks& SFV begir att planskild
passage utreds vid korsningen Lov6 Kyrkallé/Kantongatan. SFV har tidigare uttryckt att en
planskild passage vid Kanton inte 4r forenlig med den kulturhistoriska miljon. Onskemal
om planskild passage kommer ocksa fran enskilda.

Drottningholmskolan kan inte acceptera den foreslagna utformningen av vigkorsningen vid
Kanton och yrkar bestdmt pa en planskild passage (undergang) for gdende och cyklister.
Den 6kade sdkerheten detta skulle medfora viger tyngre dn den relativa paverkan detta
skulle gora pa virldsarvet.

RAA anser diremot att en tunnel under Ekerdvigen vid Kanton &r svar att forena med den
kulturhistoriska miljon.

SFV anser att det ar av storsta vikt att hastigheten adr mycket 1ag vid 6vergangsstallet vid
Kantongatan som dagligen anvinds av elever vid Drottningholmskolan, ridande, gdende och
cyklister. Detsamma framfor Friluftsframjandet.

Trafikverkets kommentar:

Vid utformningen av korsningen vid Kanton har fokus lagts pa béttre trafiksikerhet
och framkomlighet. Korsningens signaler blir enklare med snabbare vixlingar.
Vistgdende busshallplats flyttas till efter korsningen. Hastigheten sénks och en bred
refug ger forbattrad passage for korsande fotgidngare. Busshallplatserna placeras dar
de ger minst paverkan pa natur- och kulturmiljointressen. Detta tillsammans med
sankt hastighet bedéms sammantaget medfora en forbattrad och acceptabel
trafiksdkerhet. Alternativ med port under vigen bedoms inte godtagbart med hansyn
till natur- och kulturviarden. En port ger omvégar vilket gor att en del gdende dnda
véljer att korsa i plan. Av samma skil bortvaldes alternativ med fyrviagskorsning eller
cirkulationsplats.

3.4.2 Tillganglighet

Lovo hembygdsforening anser att det inte ar klarlagt hur boende vid Tillflykten, langs
Edebyvigen och pa Finnbo kommer att fa tilltrade till Edebyvigen om den byggs ut enligt
Trafikverkets plan.

En boende vid Finnbo 6nskar en smal gingvig fran den planerade busshéllplatsen vid
Kanton till Finnbo norr om vig 261 som ger tillgéng till fastigheten Finnbo, Rinkeby 1:2.
Ingéngen till faltet bor flyttas langre fran fastigheten till plats med battre siktférhallanden.
Infarten maste utformas sd att sopbilar etc. kan vinda sina fordon utan att backa.

Trafikverkets kommentar:

Vigplanen innehéller en kompletterande géngvig mellan Finnbo och busshallplatsen
vid Kanton. Vagplanen understryker att det ar viktigt att god sikt bibehalls vid
fastighetsutfarten.
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3.4.3 Dagvatten

SFV anser att dagvatten méaste tas om hand pé ett siatt som harmonierar med omgivande
park- och jordbrukslandskap och pé ett sitt som inte pdverkar dkermarkens dréanering.

Lové hembygdsforening och en enskild papekar att dagvattendammen pé giardet mellan
Tillflykten och Edeby ar en udda foreteelse i kulturlandskapet.

Trafikverkets kommentar:
Dagvattendamm ersitts med en filtervall. Inga nya dagvattendammar kommer att
anldggas av projektet. Dagvatten leds i forsta hand till befintliga diken.

3.4.4 Fragor som hanteras i arbetsplanen for Forbifart Stockholm
Ekero kommun begir att forflyttning av skjutbana vid Tillflykten bor inga i vigplanen.

SFV anser att det blir svarare att ta sig fran Edeby gard till marker norr om Ekerévigen samt
till och fran jordbruksmark langst vigen; detta méaste utredas vidare. Ekerévigens
barridreffekt kommer att 6ka men befintliga pa- och avfarter till dkerfialten maste vara kvar.
Korsningen vid Edeby méste utformas pa ett trafiksidkert sitt sa att trafikanter kan svinga
vanster in pa vigen till Edeby.

En enskild ifragasatter gdngtunnelanlaggningen vid Edeby (lika bra med rodljus)

Lovo hembygdsforening vill att kotunneln blir kvar, for det rorliga friluftslivet och dven for
smévilt. Samma synpunkt kommer frén enskilda.

Edeby vagsamfillighet yrkar att vanstersvingmagasinet vid avfarten till Edebyvigen
behalls eller en motsvarar 16sning skapas. Det nuvarande forslaget innebér att alla méste
dka till ndirmsta rondell med betydande framkomlighetsproblem i rusningstid.

Enskilda vill vidare att avkorningsfilen vid Edeby ska bevaras.

Trafikverkets kommentar:
Synpunkterna hanteras inom Forbifart Stockholms arbetsplan, vilken vunnit laga
kraft.

3.5 Kanton till och med Drottningholm (Varldsarvet)

3.5.1 Trafikmangd genom varldsarvet

Flera myndigheter, organisationer och enskilda betonar vikten av att trafiken genom
varldsarvet minskar.

SFV anser att dagens trafikméangd méste minska och att Trafikverket redan nu bor redovisa
atgirder som forsok med bussfil i badda riktningarna mellan Brommaplan och Nockebybron.
Atgirder méste vidtas for att hindra smittrafik till och frin Brommaplan nir Forbifart
Stockholm 6ppnas. Stathallardmbetet forordar ldga hastigheter genom vérldsarvet samt
begir omedelbara insatser for att minska genomfartstrafik.

Samfundet S:t Erik anser att Trafikverket bortser frdn den 6kning av trafiken frén
Brommasidan som kommer att ske nar bilister véljer att &ka Ekerdvigen till Forbifart



Stockholm. Samfundet finner det oacceptabelt att bredda Ekerévigen genom
Drottningholm. Drottningholmsmalmens vdgforening framhaller att biltrafik till och fran
Oarna i forsta hand bor anvianda Forbifart Stockholm och viagen genom Drottningholm
stdngas helt eller kraftigt reduceras for genomfartstrafik t.ex. genom vigavgift. Samma
synpunkt framfors av Foreningen Drottningholmsmalmen som ocksé aberopar forstudiens
bedomning att vagavgift behovs pa Ekerdvigen nar Forbifart Stockholm 6ppnats och
véagavgifter inforts pd Essingeleden. Annars kan Ekerovigen bli en attraktiv smitvag.

ICOMOS konstaterar att samradsunderlaget frdn maj 2013 visar att trafikméngden genom
Drottningholm kommer att 6ka och anser att forslaget maste omarbetas och alternativa
l6sningar presenteras som visar hur dagens trafikmingd kan minska. ICOMOS ser fram mot
fas 2 av den paborjade Heritage Impact Assessment och kommer dé att ta stillning till hur
forslaget paverkar varldsarvet Drottningholm. Eventuellt kan det bli n6dvandigt med en
utvirdering av fristiende internationella experter.

RAA anser att vigplanen tydligt ska koppla till slutsatser som HIA 1 dragit och HIA 2
kommer att gora.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket delar uppfattningen att den trafikokning, som kan férviantas oavsett om
Ekerdvigen byggs om, kan ha negativ paverkan pa varldsarvets universella virden.
Vagplanen ger 6kade mojligheter att genom forbattrad kollektivirafik och battre
forutsattningar for cykelpendling kunna begrinsa biltrafiken forbi och genom
varldsarvet Drottningholm. Med Forbifart Stockholm ges ocksd majligheter att genom
trafikstyrande atgiarder, utanfor vigplanen, minska fordonstrafiken genom
varldsarvet.

Atgirder som enligt atgirdsvalsstudien bor genomforas for att minska trafiken pa
Ekerovagen ar bl.a. atgarder for att stimulera kollektivikande, 6kad turtithet for
bussar, attraktiva cykelparkeringar och infartsparkeringar i anslutning till
busshallplatser.

3.5.2 Gestaltning

Stathdllarambetet motsatter sig alltfor stora ingrepp inom varldsarvsomrédet och
framhéller att gestaltningsfragor ar viktiga att beakta.

RAA anser att Trafikverket bor utreda plantering av allétrid mellan Kanton och Malmen.
Behovet av visuell avskidrmning ar stort men utformning kraver ytterligare studier for
anpassningen till engelska parkens karaktir. Inom hela viarldsarvsomradet bor gdng- och
cykelvigar ha samma bredd (3,5 m) och samma beldggning (grus).

Ocksa SFV anser att en allé langs Ekerévigen mellan Kantongatan/Lovo Kyrkallé och
Malmen bor utredas. Traden skulle kunna péverka trafikanterna att hélla l4g hastighet inom
hela virldsarvsomradet. SFV arbetar med ett virdprogram for Drottningholmsvégen.
Samordning méste ske mellan Trafikverkets forslag till gestaltning av vigen genom
varldsarvsomréadet och virdprogrammet. Resultaten frén den fortsatta utredningen HIA 2
bor paverka den fortsatta planeringen. Vagutrustning som belysning och méblering langs
Ekerovigen bor vara enhetlig nar det giller form, ytbehandling och farg samt harmoniera
med den som finns inom Drottningholms slotts- och parkomrade.
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Foreningen Drottningholmsmalmen anser att det ar onskvirt att Ekerovigen genom
varldsarvet ges ett mer viardigt utseende genom lamplig stenbeldggning eller liknande. Detta
kan markera att vagen gar i ett stadslikande omrade och medverka till
hastighetsbegransningarna respekteras.

Drottningholmsmalmens vdgforening anser att om Ekerovagen ska breddas bor
huvudalternativet vara att dra den i tunnel. Ett andra alternativ ar att forlagga den i ett djupt
dike vid passagen forbi Drottningholm och parken. Genomfors Trafikverkets plan bor vagen
utformas som en lokalgata med 1ag hastighet (30 km/h) med hastighetsévervakning. Vigen
bor stenséttas och det bor finnas en trottoar pa norra sidan, dar majoriteten av de boende
bor, samt ett stort antal fotgdngarkorsningar.

Trafikverkets kommentar:

En huvudutgangspunkt for arbetet med vagplanen ir att inte gora intrang i
varldsarvet och det statliga byggnadsminnet. Vagen planeras darfor att byggas sa smal
som mojligt inom varldsarvet och forslaget ligger till stor del inom befintligt
vagomrade. Detta astadkoms genom att korfalten byggs endast 3,25 meter breda och
vagens dubbelriktade géng- och cykelbana gors med en smal sektion pa 3,5 meter.

Vid Kanton behover tva allétrad narmast vigen tas ner. Trafikverket kommer darfor
att erbjuda Statens fastighetverk nyplantering av trid pa motsatta sidan av vigen.

Mojligheten att anligga en allé har studerats. Atgirden skulle ta mer odlingsmark i
ansprak pé grund av krav pa skyddsavstind. En allé, som inte ursprungligen fanns pa
denna vagstriacka, kan ocksé forleda betraktaren att tro att den ingick i 1700-talets
alléstruktur. Detta bedoms motverka projektmalet att viarldsarvets kulturviarden ska
bevaras, vardas och utvecklas. I projektet har darfér den samlade bedomningen gjorts
att vagstrackan bor avvika fran 1700-talets alléprydda viagare och underkastas det
omgivande landskapet. Att alléer har en hastighetsreducerande effekt ar inte
vetenskapligt belagt.

Vagprofilen vid Malmen sidnks inte di atgdrden inte gar att genomfora under
byggtiden utan stor negativ paverkan pa framkomlighet eller irreversibel skada pa
varldsarvet genom omledning av trafik.

Fran Karusellplan fram till Drottningholmsbrons véstra landfaste atskiljs
korriktningarna av en mittfris av tre storgatstenar i bredd. Korfalten avgransas av en
fris med en storgatsten. De yttre korbanekanterna kantas av en fris med tre
storgatstenar i bredd. Genom denna hogre bearbetning av korbanorna héjs
trafikanternas uppmarksamhet och hastigheten sanks. Det ger ocksa en tydlig
markering att vigen gir genom ett speciellt omréde.

Idag finns belysning av vigbanan utmed hela strackan och sa kommer det vara dven i
fortsattningen. Det dr dock onskvart att vigen tar en s liten plats i landskapsrummet
som mdjligt. Belysningsstolpar bor vara lagmailda och armaturerna bor vara mycket
precist riktade och endast belysa korbana. Spillbelysning bor i storsta mojliga man
minimeras. Vid Drottningholm kan det finnas behov av att vilja en armatur och
stolpe som ar mer anpassad till slottsparken dn utmed Ovrig striacka. Inne i parken
finns stolpar av historisk karaktir, svarta i gjutjarn, och med lykta av dldre modell.
Genom Drottningholm foreslas att samma typ av stolpe och armatur som inne i



parken anviands utmed géng- och cykelvdagen. Antalet bor héallas nere till minimum for
att inte accentuera vigen och dess installationer for mycket. Vagbanan belyses med
hoga stolpar av neutral karaktir, samma som utmed 6vrig stracka.

3.5.3 Korsningar och utfarter

Ekeré kommun onskar en cirkulationsplats vid Rorbyvagen och Miljopartiet i kommunen
instammer och vill dessutom ha trafiksignaler som vid hogtrafik vardagseftermiddagar ger
bilar fran Rorby/FRA foretride.

SFV begér att planskild passage utreds vid Drottningholms slott. Ekero kommun 6nskar en
passageviag under markniva for gang- och cykeltrafik vid Hertigarnas stall. Trapplosning,
istéllet for ramplosning for rorelsehindrade, bor skyndsamt utredas. Miljopartiet i
kommunen instimmer. Ocksa Drottningholmsmalmens Vigforening foreslar en
gangtunnel i anslutning till busshallplatserna. En sddan kan anslutas via en trappa istéllet
for 1ang gangslant. Foreningen Drottningholmsmalmen ansluter sig till vad Vagforeningen
skrivit angdende in- och utfartstrafik vid Malmen och behovet av en gdngtunnel i anslutning
till busshéllplatserna vid Drottningholm.

Samma synpunkter kommer frdn Lunda Gards Forvaltnings AB som onskar en gangtunnel
under Ekerdviagen vid Drottningholm istéllet for dagens 16sning med signalreglerat
overgangsstille i plan.

FRA motsitter sig inte ombyggnationen av Ekerovigen under forutsittning att
mojligheterna att trafiksékert ta sig till och fran FRA med buss, bil, cykel eller till fots inte
forsamras. Nar gang- och cykelviagen flyttas till sder/6ster om Ekerovigen forsamras
sikerheten for gdende och cykKlister till och fran FRA. FRA framhaéller att signalregleringen
aven ska innefatta gang- och cykeltrafik och passager ska vara sidkra ocksd under
ombyggnadstiden. FRA anser ocksa att trafikfarliga situationer kan uppsta vid
busshaéllplatsen vid Drottningholms slott, dar det kan behovas en tydlig markering
alternativt avgransning mellan gdngare/bussresenirer och cyklister.

SFV ar positiv till att vanstersvangfalt och bussfickor tas bort vid entrén till Drottningholm.
Ekerovagen och ging- och cykelviagen bor inte vara bredare an 3,5 m. SFV motsitter sig
vidare att Malmbackens utfart mot Eker6végen stidngs. Enbart Kvarnbacken racker inte,
men begriansning kan inforas s att endast hogersvang blir tillaten.

Drottningholmsmalmens vdgforening motsétter sig att utfarter frin Malmen stangs av och
att all trafik till och fran Malmen ska ske via Kvarnbacken. Den detaljplan, som kommunen
ar i fard med att besluta, forutsatter att alla tre in- och utfarterna kan anviandas och att det
finns parkeringsmojligheter pd ena sidan av Kvarnbacken. Om all trafik kommer att ga via
Kvarnbacken kommer det vidare att kriavas signalreglering vilket orsakar onddiga stopp i
flodet pad Ekerévagen. Foreningen Drottningholmsmalmen instammer.

Ocksa Lovo hembygdsforening motsatter sig att utfarter frin Malmen tas bort och anser att
breddningen av Ekerévigen inte tar hansyn till Malmens infrastruktur och arkitektur. De
som bor pd Malmen kommer att utsattas for hilsorisker av bl.a. hdga partikelhalter, hog
bullerniva och farlig trafikmiljo.
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Ocksaé flera enskilda protesterar mot att anslutningen till Malmbacken sténgs. Bilar till och
frdn Malmen tvingas vinta vid den signalreglerade korsningen vid Kvarnbacken.
Forbifartstrafiken far fler stopp. Trafiken pA Malmen 6kar. Dessutom bor en trottoar pa
norra sidan av vagen behéllas och biltrafiken ska inte f§ komma nérmare bostdderna. Nya
trad bor placeras mellan gang- och cykelbanan och kérbanan vid broféastet och Minerva och
pé de foreslagna mittrefugerna.

En enskild patalar att nir resenarer, manga skolbarn, stiger av bussen vid Kvarnbacken
kliver de rakt ut i cykelbanan. Nagot bor omgaende goras for att hoja sdkerheten.
Friluftsfrdmjandet onskar en gangtunnel for turister som ska korsa viagen vid
Drottningholm.

Trafikverkets kommentar:

Ett 6vergripande mal for projektet dr att minimera intranget i varldsarvet och det
statliga byggnadsminnet och i synnerhet undvika irreversibla dtgarder som gor
bestdende skador. Det ir ett av skilen till att inga cirkulationsplatser eller planskilda
passager for gang- och cykeltrafik foreslagits i narheten av Drottningholm.

Rorbyvagen: Vagforslaget innebar anslutningarna av Rorbyvagen och Karusellplan
alltjamt utgors av tva forskjutna treviagsskal. Korsningen med Rorbyvigen kommer
att signalregleras och forses med vanstersvangfilt mot Rorbyvigen.
Signalregleringen okar trafiksikerheten for dem som anviander Rorbyviagen. Gang-
och cykeltrafiken foreslas fa en gang- och cykelvig pa den sida av vigen som vetter
mot parken. De cyklister som fardas lings med Ekeroviagen behover darfor inte korsa
Rorbyvigen och dess trafiksignal utan kan passera utanfor signalen och pé en
cykeloverfart over infarten till Karusellplan, som inte signalregleras.

Malmen: Korsningar utgor alltid en trafiksdkerhetsrisk. Darfor arbetar Trafikverket
med att halla nere antalet korsningar pa framforallt huvudvagar. Eker6vigen har idag
fyra anslutningar till Malmen varav tva foreslas stingas av, Malmbacken och Langa
radens vistra anslutning. Trafiken till och fran Malmen forutsétts foretradesvis ga via
Kvarnbacken eftersom trafikbelastningen pa Ekerévigen ar stor och signalreglering i
denna korsning medfor en trafiksiker 16sning. Nar intensiteten ar lagre kan trafik mot
Eker6 dven anvinda sig av utfarten vid Eriksbergsvigen via Dragonvagen.
Sammantaget ger detta trafiksdkrare utfarter, jaimnare trafikflode pa Ekerévagen, en
tydligare trafiksituation och minskad risk for korsningsolyckor.

Vid Drottningholm och Malmen har flera alternativ till passager 6ver Ekeroviagen
studerats. Oavsett ldge ger en gangport negativa konsekvenser for virldsarvet och det
statliga byggnadsminnet eftersom det skulle medféra omfattande och irreversibla
konstruktioner. Portens ldge och genhet styr om giende dnda viljer att korsa i plan.
Genom att hastigheten minskar till 40 km/h 6kar sdkerheten for dem som korsar
Ekerévigen.

Drottningholmsmalmens Vigforeningen forordar en enhetlig hastighetsbegriansning till 30
km/h genom hela Drottningholm. SFV anser att samma laga maxhastighet bor gilla inom
hela varldsarvsomradet (30 km/h). Lag hastighet skulle ocks& minska trafikbullret vid
Kantongatans vistra del, i Drottningholmsparken och vid Kina slott.



RAA understryker vikten av att ligsta mojliga hastighet genom virldsarvet viljs for att
minimera vigens barridreffekt och buller men dven av hinsyn till bes6karnas siakerhet samt
till majligheterna att anvanda véagen for jord- och skogsbruksmaskiner och dirmed halla det
kulturhistoriska landskapet hiivdat. Vidare anser RAA att det inom hela virldsarvsomradet
(frén Kanton till Drottningholm) bor vara samma ldnga hastighet (30 km/h). Av vigplanen
bor ocksé framgé att man avser att paborja utredning av behov av trafikreglering pa
Ekerdvigen och se 6ver majligheterna till passage 6ver vagen inom virldsarvsomradet for
gangtrafikanter.

ICOMOS anser att oberoende av trafikmangden bor hastigheten pé viagen begriansas sa att
bullerbelastningen pé byggnaderna i omradet och i utemiljon hélls nere och barridreffekten
minskar.

Trafikverkets kommentar:

Dagens hastighet forbi Drottningholm ar 50 km/h. I vigplanen ar hastigheten sankt
till 40 km/h vilket 6kar trafiksikerheten. Hastigheterna i vagplanen ar valda mot
bakgrund av vigens funktion, dess trafiktekniska standard, omgivningens kinslighet
och de 6verviaganden som i Gvrigt gjorts i den 6verenskommelse om Forbifart
Stockholm/Ekerévagen som finns mellan Trafikverket, Eker6 kommun,
RiksantikvarieAmbetet och Statens fastighetsverk.

3.5.4 Karusellplan

SFV anser att Karusellplan inte dr lamplig som infartsparkering. En enskild ar av motsatt
uppfattning.

Trafikverkets kommentar:

Karusellplan anvands i dagsldget som infartsparkering vilket inverkar pa korsningens
kapacitet och skadar de kulturhistoriska vardena for Karusellplan som gestaltad plats.
Trafikverkets bedomning ar att Karusellplan fortsattningsvis inte ska anvindas som
infartsparkering. Darfér kommer avtagsvigen dven fortsattningsvis att ligga
forskjuten i forhallande till Rorbyvigen och inte inga i en fyrvigskorsning. Nagon
véanstersvang anliggs inte. Om Statens fastighetsverk tidsbegrinsar parkeringen pa
platsen kan antalet parkerade bilar ytterligare minska. Ett minskat utnyttjande av
Karusellplan for infartsparkering ar positivt for befintliga kulturvarden.

3.5.5 Pressbyran och busslingan

Pressbyrans forestandare protesterar mot att den s.k. busslingan runt butiken ska stingas
av for utfart till Ekeroviagen. Busslingan dr nodvandig for butikens 6verlevnad och den har
stor betydelse for dem som bor och arbetar pé Lovo samt for besckare. Ocksa Reitan
Convenience motsitter sig att busslingan vid Drottningholm stiangs av samma skal.
Drottningholmsmalmens vdgforening och Foreningen Drottningholmsmalmen framfor
samma &sikt.

SFV instammer i att busslingan och pressbyrakiosken bor finnas kvar men papekar att
korslingans utformning och beldggning dock bor utredas.

Trafikverkets kommentar:
I vagplanen finns busslingan och pressbyrakiosken kvar.
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3.6 Drottningholmsbron och Karso

3.6.1 Korsning Brostugan

KFUM Bromma framhaller att Karsogarden ar beroende av en vil fungerande och
trafiksdkert ordnad av- och tillfart till Ekerovagen. Darfor ar det viktigt att tillracklig mark
avsitts for korsningen med tillhérande av- och pafarter. Den nya korsningen kan kriva en
utvidgning av markomrédet i forhallande till vad som angivits pé lansstyrelsens kartor 6ver
Lovo Karso naturvardsomrade. Nar Ekerdviagen breddas kan mark ocksa behova tas i
ansprak pa vigens norra sida fran korsningen vid Nockebybrons féste pa Karson. Den
marken anviands idag som transportled till pumpstationerna for vatten och avlopp som
ligger vid brofistet och till vilka Karsogardens vatten och avlopp &r anslutna. Pa
lansstyrelsens kartor framstar det avsatta markomradet som vil smalt for att rymma bade
viagbreddning och transportleden samt for litet f6r pumpstationerna.

Ocksé enskilda patalar att det ar svart att ta sig till/fran Karson och ta sig 6ver vagen.

Drottningholmsmalmens Vigforening anser att med en signalreglerad korsning vid Karson
uppratthalls sikerheten utan namnvirda stopp i trafikflodet.

Trafikverkets kommentar:

Korsningen vid Brostugan behalls som oreglerad korsning med separata
vanstersvangfilt. Sinkningen av hastigheten forbattrar trafiksidkerheten och
mojligheterna att korsa vagen i plan. En signalreglering av korsningen ger inga
trafiksdkerhetseffekter och forsamrar framkomligheten for den genomgéende buss-
och biltrafiken pa Ekeroviagen. Vaster om korsningen finns en parkeringsficka med
kommuninformation som kommer att tas in i vigomradet. Strax vaster om
parkeringsfickan skapas en mgjlighet att korsa vigen i plan. En passage for gdende
underlattar ocksa for busspassagerare att korsa viagen vid korsningen Brostugan. En
befintlig planskild gangforbindelse under Nockebybron fortydligas och rustas upp.

Trafikverket rdknar med att den mark som tas i ansprak pa ar tillracklig.

3.6.2 Buller

Enskilda Klagar 6ver buller och befarar att bullret kommer att 6ka. De undrar hur man
ordnar bullerskydd med fonsteratgiarder pa 1700-talshus.

Trafikverkets kommentar:

Den lagre hastigheten p& Drottningholmsbron och 6ver Kirson gor att bullret
minskar n&got for bostdderna vid Angsholm och for Brostugan jimfort med idag. I
vagforslaget ingar en bullerskarm intill huset vid Drottningholmsbrons Gstra faste.

For fastighetigare vars fastigheter utsiatts for buller 6ver géllande riktvarden for
uteplatser och/eller inomhusmiljoé erbjuder Trafikverket fonsteratgiarder och andra
lokala édtgirder. For kulturhistorisk vardefull bebyggelse kan fasad- eller
fonsterdtgarder krava sarskild anpassning.



3.7 Nockebybron och Nockeby
3.7.1 Vagdragning

Stockholms stad har framfort att ingen detaljplanedndring krivs vid vigplanens strackning
vid Nockeby. Staden stiller sig positivt till anldggande av gang- och cykelbanan pa den Ostra
sidan av Ekerdvagen da detta stimmer vil 6verens med stadens kommande planering for
strickan Nockeby — Brommaplan.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar synpunkten.

3.7.2 Buller

Bostadsrdttsforeningen Isbjornen anser att Trafikverket behover sitta upp bullerskdarmar
langs hela Nockebybron for att minska bullerproblemet, inte bara fram till frdn brons mitt
till Gubbkiarsvigen. Fonsteratgarder pa foreningens fonster ar ett simre alternativ.

Recipientens Samfdllighetsforening anser att Trafikverket méaste omhinderta
bullerproblem f6r radhus pé Utflyktsviagen. Trafikverkets forslag anses inte
tillfredsstéllande.

En enskild foretradare for FORUM Nockebyhov har forslag pa hur bullersituationen vid
Nockebyhov ska kunna forbattras.

Ett antal enskilda patalar att de ar storda av buller frdn Nockebybron.

Trafikverkets kommentar:

Hastighetssankningen pa Nockebybron gor att bullersituationen f6r bebyggelsen i
ombyggnadsforslaget blir ndgot battre jimfort med dagens situation, trots 6kad trafik.
I viagforslaget ingér tvad meter héga parallella skdrmar péa den 6stra delen av bron. Den
nedre tredjedelen av skdrmarna ska vara absorberande och resten ska vara
genomsiktlig.

For fastighetdgare vars fastigheter utsétts for buller 6ver gallande riktvarden for
uteplatser och/eller inomhusmiljo erbjuder Trafikverket fonsteratgarder och andra
lokala atgéarder.

Karin Stadler

projektledare
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