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Ekerovagen/nr 261 - vagplan - breddning till fyra korfalt
Dnr KS13/144-318

For Ekero kommuns vidkommande ar det angelaget att sakra en helhetslosning,
med avseende pa breddningen av 261/Ekeroviagen och E4/Forbifart Stockholm.
I ”Overenskommelse efter samrad” av den 7 april 2011, som undertecknades av
Riksantikvarieambetet, Statens fastighetsverk, Trafikverket, respektive Ekero
kommun, stipulerades: "Ekerdévagen byggs om till fyra smala korfalt i syfte att
astadkomma en robust vag- och kollektivtrafikférbindelse mellan Ekero cent-
rum och Nockeby. Utformningen ska ske sa att vardena i varldsarvet, byggnads-
minnet, respektive riksintresset inte hotas.”

I RUFS 2010 understryks att "en breddning av Ekerovagen ar viktig, for att
forbattra trafiksakerheten och 6ka kapaciteten mellan Ekero centrum och
Brommaplan.” Vidare uttalas att "kapacitetshojande atgarder behovs pa
infarterna mot Stockholm - pa Europavigarna, saval som pa ovriga huvud-
infarter fran Ekero, Huddinge och Nacka/Varmdo.”

Ekero kommun vidhaller principiellt de stallningstaganden som bland annat
genom Kommunstyrelsens beslut, daterat den 18 juni 2013, lamnats angaende
tidigare versioner av viagplanen. Flertalet av de sakfragor som utgor stommen i
Ekero kommuns invandningar (i princip dven forutsattningar for underteck-
nande av de tva infrastrukturavtalen ar 2009 och 2010) emot innehallet i vag-
planen, ar de mycket betydande brister som Ekeré kommun upprepat har
patalat vid tidigare remisstillfallen.

Med den omfattning, linjestrackning, profil och utformning som Ekerévagen
preliminart har givits i den padgdende planeringen, har forandringar i ndgra
detaljplaner vid Eker6 centrum blivit aktuella. Dessa planprocesser genomfors
parallellt med vagplaneringen.

Eftersom Trafikverket inte langre har for avsikt att generellt teckna genomfor-
andeavtal med berorda kommuner, finner darfor Ekero kommun att erforder-
liga forandringar - som beskrivs i nedanstaende textavsnitt - snarast majligt
maste goras i viagplanen.
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EKERO KOMMUN REDOVISAR NEDANSTAENDE MER STRATEGISKT VIKTIGA
INVANDNINGAR, SAVAL SOM FORTYDLIGAR TIDIGARE FRAMFORDA SYN-
PUNKTER, AVSEENDE PLANERAD BREDDNING AV EKEROVAGEN:

Fyra korfilt mellan Nockeby och Brommaplan. De bedomda
nyttoeffekterna till f6ljd av planerade trafikatgarder i bytespunkten
Brommaplan maste ytterligare optimeras. Eker6 kommun understryker
darfor att det foreligger ett omfattande behov av att iordningstalla en
fyrfaltsfunktion med prioritering for kollektivtrafik pa Ekerovagen -
ocksa pa strackan mellan Nockeby och Brommaplan.

Utover detta maste betydande trafikanlaggningsatgarder vidtas i Stock-
holm visterort, for att Ekerovigen ska fa en andamalsenlig roll i ett val
fungerande kapillart vagsystem - och som kompletterar de tillfartsleder
som tillgodoser de omfattande behoven av person-, sdvil som varutrans-
porter i var region.

Parallellt maste dven en trafiksaker gang- och cykelvig anordnas langs
vagstrackan Ekero centrum-Nockeby-Brommaplan.

Materialtransporter ska ske sjovigen, istéillet for pa Ekero-
vigen. Med stod av atagandena i de tva av parterna undertecknade
infrastrukturavtalen, ska Trafikverket och Ekero kommun gemensamt
verka for att berg- och materialtransporter, till sdvil som fran Lovo,
under byggskedena sker via provisoriska hamnar och till lagen for
mellandeponi. Trafikverket har nu for egen del framfort att det ar
mojligt att tolka inneborden av den samsyn som gemensamt formulerats
i avtalen, pa alternativa satt. Enligt Trafikverkets formenande skulle
detta medge att en begransad mangd lastfordon skulle trafikera Ekero-
vagen under de omkring 6-8 ar, som de mer omfattande byggnads-
atgarderna genomfors. Ekeré kommun intar dven fortsatt en mycket
restriktiv instdllning till denna standpunkt - vilket dven préaglar
overlaggningar/forhandlingar som fors mellan Eker6 kommun och
Trafikverket, angdende planerade infrastrukturinsatser langs Ekero-
vigen a ena sidan - samt bedomning av eventuella forslag till kompen-
satoriska atgiardsval 4 andra sidan.

Passageviag under markniva for gang- (och cykel)trafik, vid
Hertigarnas stall respektive Kanton. Planskild mgjlighet att korsa
Ekerovagen erfordras definitivt, for att 6ka sikerheten for oskyddade
trafikanter - som barn och ungdom pa vig till respektive fran skol- och
forskoleverksamheter vid Kanton - men dven gillande véra internation-
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ella besokare av varldsarvet Drottningholm. Dessa forbindelser kan for-
slagsvis utformas med trappa och hiss pa varje sida om vagkroppen. Har
bor likartad tillampning av regelverket ske, som i motsvarande anlagg-
ning for planeringen vid Malmvik - i avsikt att mé6jliggora en godtagbar
gestaltningslosning i dessa kansliga natur- och kulturmiljoer. Ekero
kommun och uppenbarligen négra statliga centrala verk, har hemstallt
att Trafikverket snarast mgjligt genomfor fordjupade analyser i denna
mycket angeldgna fraga.

Akustiska skyddsatgiarder for tatortsnira bostiader vid Ekero
centrum. Vid samrad som forekommit mellan Trafikverket och Ekero
kommun, har forutsattningen tidigare varit att verket - vid genomfor-
andet av Ekerévagens breddning - iordningstaller ett fullgott bullerskydd
for bostadsbebyggelse och allemansrittsligt tillgangliga exteriora ytor i
Ekero centrum, det vill siga soder om det markomrade som blir foremal
for planerade vagbreddningsatgarder. Hogsta medgivna fardhastighet,
respektive langd och héjd pa bullerdimpningsskydd som avses anlag-
gas, ar nagra parametrar som maste hanteras i en vial sammanvagd
losning. Riktvarden for trafikbuller ska klaras.

Det bullerddampningsskydd som avses uppforas langs Ekerévagen, till
skydd for huvudsakligen befintlig radhusbebyggelse (omedelbart vaster
om ny planerad bro 6éver Tappstrom) kan reduceras vad avser langd,
soder om bostaderna. Det bor dven Overvagas om hojden pa erforderlig
del av bullerdampningsskyddet kan reduceras. Motivet for dessa forand-
ringar ar att hogsta medgivna fardhastighet 6ver nya Tappstromsbron
nu avses bli 40 km/h, i jamforelse med tidigare foreslagna 60 km/h.

Pendelbattrafik mellan Ekero centrum och Gamla stan i
Stockholm, for att bland annat kompensera for reducerad fram-
komlighet, i samband med genomforande av planerade infrastruktur-
insatser. Insatsen kan komma att inga i "Mobility Management.”
Stockholms lans landsting/Trafiknamnden, har den 27 augusti 2013
fattat beslutet att i samverkan med Ekero kommun, Trafikverket samt
Stockholms stad vidareutveckla mojligheterna att trafikera Malaren med
pendelbatar pa strackan mellan Ekero centrum och Gamla stan (eller
inledningsvis Stadshuskajen) i Stockholm - ett projekt som framtagits
pé Ekero kommuns initiativ. Nya malpunkter kommer att tillskapas i
den centrala regionkarnan.

Denna kompletterande insats till den befintliga kollektivtrafiken, skulle

aven utgora en av flera atgardsval, for att kunna avlasta fordonsflodet
over Lovo - som till varierande delar utgor statligt byggnadsminne,
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varldsarv, savil som riksintresse - under den foljd av ar da mycket
omfattande byggnadsarbeten pagar, foranledda av breddningen av
Ekerovagen till fyra korfalt samt byggandet av Forbifart Stockholm.

Strackan mellan Ekero centrum och Brommaplan kommer aven efter
tidpunkten for trafiksattning av Forbifart Stockholm, att utgora det i
sarklass mest dominerande kommunikationsstraket for boende och
yrkesverksamma i Ekeréo kommun - med avseende pa arbetsresor samt
for besokare av de unika natur- och kulturmiljoerna.

Trafikverket har uttalat en avsikt att finansiera denna atgiard. Ekero
kommun skulle i detta lage sannolikt forbattra tillgangligheten genom
att anordna forbattrade parkeringsmojligheter for cyklar och privata
motorfordon, i anslutning till bytespunkten (bussterminal och fartygs-
kaj) i Ekero centrum.

Ny bussforbindelse mellan Ekero centrum och Flemingsberg,
via farja mellan Jungfrusund och Slagsta. Insatsen kan komma att inga i
"Mobility Management.” Eftersom Ekerobornas nuvarande arbetspend-
ling och sjukvardsresor, likvdl som persontransporter for att sakra till-
gangen av skolor av varierande inriktningar, forhallandevis frekvent
foretas till och fran Huddinge, Sodertélje, men dven Botkyrka - bor koll-
ektivtrafikutbudet snarast mojligt utvidgas med en stombusslinje via
dessa farjor.

Under den tid som breddningen av Ekerovagen pagar, skulle &ven denna
kollektivtrafikinsats utgora ett mycket angelaget atgardsval, for att av-
lasta fordonsflodet pa detta trafikavsnitt.

Ny direktbusslinje mellan Ekero centrum och Brommaplan,
langs Ekerovagen. Insatsen kan komma att ingé i "Mobility Manage-
ment.” Kollektivtrafikandelen i Eker6 kommun férvantas 6ka under det
narmaste decenniet. Forbifart Stockholm medger battre framkomlighet
for stombussar pa Ekerovagen. Alla regionala aktorer forvantas dven
samverka for en reell fyrfaltsfunktion pa hela striackan mellan Nockeby
och Brommaplan, men aven avsevart forbattrade trafikfloden vid bytes-
punkten Brommaplan och genom Stockholm vasterort. Som komplett-
ering till nuvarande busstrafik, kan en ny matarbusslinje mellan Eker6
centrum och Brommaplan - under de tider under dygnet som arbets-
pendling dominerar fordonsflodet - na en hog nettonuvardeseffekt.

Cirkulationsplatser vid Kanton respektive Rorbyvagen, istillet
for trevagskorsningar med trafiksignalanlaggning. Framkomligheten
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maste i alla avseenden forbattras, pa vagstrackan Ekero centrum-Brom-
maplan. Ett viktigt led i denna stravan ar att reducera risken for att nya
hinder for trafikflodet uppkommer langs Ekerovagen. Fyra stycken vag-
korsningar med trafiksignalanldggning mellan Tappstromsbron och
Drottningholmsbron gagnar inte framkomligheten. Barns och ungdom-
ars passager av Ekeroviagen intill befintliga skol-/forskoleverksamheter
vid Kanton, ska tryggas med viagutformning som medger hogsta mojliga
trafiksikerhet. Aven fordonstrafiken till och frin FRA (som &r en av
kommunens storsta arbetsplatser), maste prioriteras hogt. Ekero kom-
mun hemstaller att Trafikverket snarast majligt genomfor en fordjupad
analys i denna angeldgna fraga.

¢ Koordinerat trafiksignalsystem pa vagstriackan mellan Ekero
centrum och Brommaplan. For att kunna erbjuda en fullgod fram-
komlighet for fordonsflodet mellan Ekero centrum och Brommaplan,
ma3ste den tekniska infrastrukturen uppgraderas. Aven om nigra
cirkulationsplatser anldggs pa denna vagstriacka, ar det anda mycket
angelaget att trafiksignalsystemet koordineras vid aterstaende kors-
ningspunkter. Atgirden ingdr som ett dtagande i de infrastrukturavtal,
som undertecknades av Ekero kommun och Trafikverket ar 2009/2010.

e Angoringsvigar till och fran Drottningholm. En fullgod fram-
komlighet mellan Eker6 kommun och Stockholms stad erfordrar en vil
fungerande transportinfrastruktur for fordons-, gang- och cykeltrafik
genom Drottningholm. "Flaskhalsar” i vigomraden maste avlagsnas.
Parallellt maste dven kvarstdende framkomlighetsproblem gallande
oppningstider for Nockebybron, respektive Tappstromsbron hanteras.
Atgirden ingdr som ett dtagande i de infrastrukturavtal, som underteck-
nades av Ekero kommun och Trafikverket ar 2009 och 2010.

Aven i 6vrigt méste Trafikverket sikerstilla att viigplanen koordineras
med Ekero kommuns pagaende detaljplanering for Drottningholm.

ANDRA MYCKET ANGELAGNA SYNPUNKTER PA INNEHALLET I UNDERLAGET
TILL VAGPLAN:

. Storsta mojliga hinsyn maste visas de boende léiings Ekero-
vigen. Byggande av Forbifart Stockholm och breddning av Ekeroviagen
kommer att ta omkring tio ar i ansprak. De manniskor som kommer att
beroras mest av planerade infrastrukturinsatser - det vill saga de perma-
nentboende intill de berorda vigomradena pa Kéarso, Lindo, Lovo och
Ekero centrum - maste i olika avseenden kompenseras for betydande
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inskrankningar i vardagslivet, bland annat reducerade virden pa fastig-
hetstillbehor/fastigheter, bullerstorningar mm.

Aven i 6vrigt méste Trafikverket sikerstilla att vigplanen koordineras
med Ekero kommuns pagaende detaljplanering for Tappstromsbron.

Ett langsiktigt skydd for Griftegarden vid Malmvik. Unika
natur- och kulturvirden som kommer att beroras av planerade infra-
strukturinsatser, maste i olika avseenden skyddas mot skada, intrang
och andra oonskade influenser som akustiska, blandnings-, vibrations-
effekter mm. Ekerovigens lage pa mycket nira avstand till Wallenbergs
kolumbarium, kraver respekt for omradets profana, saval som sakrala
varden. Darav foljer att bland annat breddningen av vagkroppen ska ske
norr om befintlig linjestrackning.

Forflyttning av skjutbaneverksamhet vid Tillflykten. Trafik-
verket har i olika ssmmanhang samband uttalat sin avsikt att ater-
lokalisera verksamheten pa Lovo, efter det att byggandet av Forbifart
Stockholm och breddningen av Ekerovagen kommit till stind. Denna for
samhallet sa viktiga funktion - inte minst som 6vningsplats for att saker-
stédlla Polismyndighetens uppdrag samt jagarorganisationernas natur-
vardsuppgift - maste bibehallas pa lokal niva. Det ar aven angelaget att
Trafikverket medverkar till att skjutbaneverksamheten kan uppratthal-
las d4ven under den tid da byggnadsentreprenaderna pagar. Omlokaliser-
ing ar -1 likhet med forandrad verksamhet pa samma plats, men med
paverkad storningsbild - anmalningspliktig enligt miljobalken.

UTOVER DETTA GORS FOLJANDE VIKTIGA NOTERINGAR:

Fordjupat gestaltningsprogram - dven for Ekerovagen. Detta
dokument gillande projekt Ekerovagen (som i enlighet med lansplan
ska fardigstillas &r 2019) maste integreras till motsvarande dokument
for projekt for projekt Forbifart Stockholm (som enligt nationell plan
ska fardigstillas omkring ar 2025/2026). Programmet maste ges en i
alla avseenden tydlig helhetsbild, genom att bland annat redovisa tunnel-
paslag, trafikplatser, anslutande viagar, narmiljoer, stodmurar, gabioner,
skyltning, grasytor, impedimentomraden mm. I programmet maste dven
vagas in hansyn till exempelvis luftutbytesstationer, savil som likartade
anliaggningar, beldgna i anslutande natur- och kulturmiljoer pa Lovo,
Karso och Kungshatt.

HIA far inte innehélla argument utan nationella lagstod. I en
tidigare version av Heritage Impact Assessment (HIA) har bland annat
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skrivits att ingen okning av antalet fordon medges. Ur Trafikverkets och
Ekero kommuns avtal om medfinansiering av infrastruktur, av den 30
mars 2010, utlases dock att trafikflodet forbi Drottningholm ar 2035
bedoms bli 28 000 fordon per dygn i det fall Forbifart Stockholm byggs,
respektive 35 000 fordon per dygn i det fall Forbifart Stockholm inte
byggs. I forslaget till vagplan framholls: "Den nuvarande trafikbelast-
ningen pa Ekerovagen har idag en mycket negativ pa virldsarvets unika
varden (Outstanding Universal Value - OUV)”. Vidare angavs: "I vag-
planen for Ekerovagen ar syftet att genomfora atgarder och skapa red-
skap for att minska trafiken. Slutligen skrevs: "Vagen har en underord-
nad roll i det kinsliga landskapet pa Lindo, Lovo och Kirso”. Innehéllet
i kommande HIA, som i juridisk mening inte forpliktar svensk vagplan-
ering till ndgra atgirder - far inte binda Trafikverket pa ett siatt som fel-
aktigt omintetgor eller avsevart forsvarar breddningen av Ekeroviagen.

e Felaktig avgransning av virldsarvet ska forandras. Nagon
avgransning av varldsarvet Drottningholm, i form av beslut genom
UNESCO:s forsorg, har inte gatt att belagga. Criterion IVi det text-
avsnitt som beror viarldsarvsbeslutet av den 13 december 1991, lamnar
stod for Eker6 kommuns uppfattning i drendet. Det existerar inte heller
nagot “influensomrade for varldsarvet”, varfor inte heller detta begrepp
ska anviandas i miljokonsekvensbeskrivning (MKB). I Regeringens
beslut om tillatlighet enligt 17 kap miljobalken, fastslas att: "Forbifart
Stockholms vagkorridor tangerar varldsarvet (och beror buffertzonen
for varldsarvet).” Detta beslut visar att Regeringens uppfattning om
avgransning for viarldsarvet overensstimmer med omradet som beskrivs
for Criterion IV.

¢ Myndighetsutovning inom Ekero kommun. Det ir i 6vrigt mycket
angelaget att Trafikverket sakerstaller att vagplanen koordineras med
stallningstaganden aven med avseende pa villkor, tillstand, tillsyn mm -
framst inom ramen for Miljondmndens och Tekniska namndens ansvars-
omraden.

For Ekero kommun

Peter Carpelan

Kommunstyrelsens ordférande

Sidan 7 (7)



	Ekerövägen/nr 261 – vägplan – breddning till fyra körfält
	Dnr KS13/144-318


