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Forslag till beslut
Kommunstyrelsen foreslar Kommunfullméaktige besluta att motionen avslas.

Sammanfattning av drendet

Desirée Bjork (O), Bernt Richloow (O) och Robert Oberascher (O) har i en motion
foreslagit Kommunfullmiktige besluta:

- ”att Eker6 kommun tar upp diskussion med Trafikverket att utredning gors over
mojligheten att redan vid starten av pendelbattrafiken angora Alvik”.

Beslutsunderlag

Motionssvar Kommunledningskontoret, 2015-08-27

Protokollsutdrag Kommunstyrelsens arbetsutskott, 2015-01-20 § 21
Protokollsutdrag Kommunfullmaktige, 2014-12-16 § 169 )
Motion av Desirée Bjork (O), Bernt Richloow (O) och Robert Oberascher (O),
2014-12-10

Arendet

Oversiktlig planering

Eker6 kommun har haft den tionde mest omfattande befolkningsutvecklingen i
Sverige i relativa tal, under en fyrtiodrsperiod - och den femte mest omfattande
utvecklingen i Stockholms lan, under stora delar av det senaste decenniet. Vi ar for
narvarande omkring 26 800 Ekerdbor och bedoms ar 2030 vara omkring 35 000
invanare.

Ekero kommun som ar beldgen i den snabbast vixande regionen i riket, kommer
aven fortsatt att ta ett delansvar for bostadsbyggandet i lanet, sédval som att gynna
utveckling av naringsliv och kommersiell service.
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Kommunhuvudorten Ekero centrum ar beldgen nara Stockholm vasterort (med avse-
ende pa kommunikationer till lands) - och nira regioncentrum (med avseende pa
kommunikationer till sjoss).

Framtida utbyggnad av bostader planeras, med stod av 6versiktsplan for Ekero
kommun 2005, huvudsakligen komma till stdnd inom det mer centralt lokaliserade
och sammanhallna tatortsbandet - det vill saga Ekero centrum, Trakvista, Svan-
hagen/Soderberga samt Stenhamra/Sjohall.

Inom téatortsbandet kan battre forutsattningar erbjudas betraffande lokalisering av
nya arbetsplatser, centrumnira kommersiell savil som social service (forskolor,
skolor, vard och omsorg), men dven forbattrad transportinfrastruktur och kollektiv-
trafik - till lands, saval som till sjoss.

Utover bostadstillskott i ovan nimnda omraden, majliggors i den 6versiktliga planer-
ingen dven etableringar i lokala centra och 6vriga serviceorter, sdisom Kungsberga,
Drottningholm, Sundby, Munsé Soderby, Munso kyrkby, Stenby samt Hovgarden.

Kommunala maldokument som beror transportinfrastruktur
Alliansen i Ekeros politiska plattform 2015-2018

Oversiktsplan for Ekeré kommun 2005

Bostadsbyggnads- och markanvandningsplan 2014

Pagaende planering

I avsikt att reducera fordonsflodet pa Lindo, Lovo och Kirso, under den tid som de
omfattande entreprenadarbetena gillande byggandet av Forbifart Stockholm och
breddningen av Ekerévagen pagar, har Ekero kommun under det senaste decenniet
till Trafikverket framfort ett antal argument for en langsiktigt hallbar och robust vag-
och trafikplanering. De senaste aren har motiven i huvudsak koncentrerats till erford-
erliga atgardsval for att framja framkomlighet, tillganglighet och trafiksiakerhet, med
stod av nedanstdende:

- pendelbattrafik mellan Ekero centrum och Gamla stan

- tat matarbusstrafik pa strackan Eker6 centrum-Brommaplan

- busstrafik via farjeforbindelsen Jungfrusund-Slagsta

- gang- och cykelstrak pa strackan Nockeby-Jungfrusund, med planskild
utformning mellan Nockeby och Ekero centrum

- fler infartsparkeringar och utvidgad kapacitet pa befintliga infartsparkeringar -
i kollektivtrafiktita lagen

- underliattande av samakning med privatfordon (som mahanda kan inspireras
av motsvarande projekt for ’Grona on”)

- framja forandrade resmonster, primart gillande arbetsresor under vardagar,
med informationsinsatser och erbjudanden mm

- forbattrad handikappanpassning i linjetrafikens fordonsbestand

- utvecklad trafikinformation om anknytning mellan busstrafiken i Ekero
kommun och 6vrig kollektivtrafik i Malardalsomradet

- motsvarande atgarder dven pa vagstrackan mellan Nockeby och Brommaplan
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Som framgar av ovanstdende har Ekero kommun inte enbart fokuserat de mycket
kostnads- och tidskravande investeringsprojekten, i enlighet med Trafikverkets
“fyrstegsprincip” - utan aven framhallit effekterna av riktade smaskaliga insatser
inom transportinfrastruktur, savil som forbattrad linjetrafik.

Alliansen i Ekeros politiska plattform 2015-2018, har av Kommunfullméiktige den 16
december 2014 noterats som inriktning for de kommunala verksamheterna under
innevarande mandatperiod. Under rubriken Infrastruktur framhalls bland annat att
Ekero kommun star infor en rad infrastrukturella utmaningar, bl.a. gallande bat- och
farjeforbindelser, vagar samt kollektivtrafik. Manga av dessa fragor maste 16sas i nira
samarbete med Stockholms ldns landsting, grannkommuner, Trafikverket och andra
statliga organ. Vi ska genomfora de i avtal 6verenskomna infrastrukturella satsning-
arna.

I enlighet med bostadsbyggnads- och markanvdndningsplan 2014, méaste det
okande fordonsflodet mellan Eker6 kommun och narliggande delar av regionen,
likval som inom tdtortsbandet - omedelbart hanteras i Trafikverkets, Lansstyrelsens,
Stockholms lans landstings/Tillvaxt- och regionplaneforvaltningen samt Ekero
kommuns langsiktiga infrastruktur- och trafikplanering. En mer effektiv anviandning
av Milarens vattenvigar, tiatare kollektivirafik mm, beskrivs som exempel pa detta.

I avtal om transportinfrastrukturinsatser fran ar 2009, likvil som i avtal om
medfinansiering fran ar 2010, kan utkristalliseras att Ekero kommun och Trafik-
verket i samrad med SLL/Trafikforvaltningen, ska verka for anlaggande av ytterligare
infartsparkeringar i anslutning till bytespunkter for kollektivtrafiken. I samma doku-
ment stipuleras dven att parterna atar sig att i samverkan med SLL arbeta for att 6ka
kollektivtrafikens marknadsandel, med avseende pa resande till och fran Malardarna.
Pendelbattrafik skulle kunna utgora en betydelsefull komplettering till Ekerébornas
utbud av mojligheter att under vardagar resa till/fran forvarvsarbetet.

Ur overenskommelse efter samrad avseende Forbifart Stockholm och Ekerévdgen
fran ar 2011 (undertecknad av Riksantikvarieambetet, Statens fastighetsverk, Trafik-
verket, respektive Ekero kommun), kan utlisas att Ekerovagen byggs om till fyra
smala korfalt i syfte att &stadkomma en robust vag- och kollektivtrafikforbindelse
mellan Ekero6 centrum och Nockeby. Utformningen ska ske sa att vardena i varlds-
arvet, det statliga byggnadsminnet respektive riksintresseomradet for kulturmiljo-
vard inte hotas. For att uppna denna intention behovs realistiska alternativ till vag-
trafiklosningar. En pendelbatforbindelse med korta ledtider mellan var kommun-
huvudort och regioncentrum, skulle kunna bli mycket efterfragad.

Av Regeringens tillatlighetsbeslut av effektivare nord-sydliga forbindelser i Stock-
holmsomrddet, av den 3 september 2009, framgar att infrastrukturplaneringen for-
utsatter goda mojligheter att utveckla effektiva kollektivtrafiklosningar, savil som en
hog sdkerhetsniva. Pendelbattrafik har sannolikt blivit ett fullgott satt att tillgodose
denna avsikt.

I Ekero kommuns remissyttranden over vdagplan for breddning av Ekerovdgen/261,
respektive arbetsplan for byggande av Forbifart Stockholm/E4, avgivna under
atminstone de senaste fyra aren, har de mycket omfattande atgardsbehoven for att
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gynna en battre framkomlighet beskrivits - inte minst en planering for att medelst
forcerad tidplan fa en snabb och attraktiv pendelbattrafik till stand, med sikte pa nya
malpunkter i regioncentrum som for narvarande inte kan nas pa ett onskvart satt.

Tidigare studerade mojligheter till kompletterande angoringsplatser har behandlat
trafikeringsbehoven vid primart Kungshatt, Hagersten, Ekensberg, Stora Essingen
och Kungsholms torg/Klara malarstrand. Detta har utfallit i en planering aven for
angoring i det sistndmnda laget (vid en av fardriktningarna pa strackan mellan Gamla
stan och Ekero centrum).

Foreliggande planering for pendelbat pa Malaren, skulle innebira en trafikering
mellan Ekero centrum och Gamla stan fr.o.m. augusti 2016, under atminstone tva ar
till juni 2018. SL-kort kommer att gilla vid fard med dessa batar. Det har varit ange-
laget att prioritera resande med cykel fran andra delar av Ekero kommun, till Ekero
centrum, dir majlighet till cykelparkering erbjuds vid “Angbatsbryggan”. Cykeltrans-
port ska erbjudas ombord pa pendelbaten. Fortsatt resande med cykel kan sedan ske
fran Gamla stan. Under vintertid bedoms trafikering istillet ske fran/till Jungfru-
sund, beroende pa det generellt rddande islaget i Tappstrom. Det ar dock dnnu inte
klarlagt, vilken typ av fartyg som avses anviandas for detta uppdrag.

Vid tidigare utredningar har den forhallandevis langa restiden (cirka 42 minuter)
mellan Ekero tatort och Stockholm, det i vissa avseenden forhallandevis svaga res-
andeunderlaget, savil som den i sjotrafiksammanhang vanligtvis hoga arskostnaden,
varit till forfang for Ekero kommuns ambition att fa pendelbattrafik till stdnd. Mot
bakgrund av det begransade antalet fartyg som tills vidare star till buds - méste dessa
svarigheter hanteras i samtliga trafikeringsforslag, i samhéallen med mer perifera
lagen i forhallande till Stockholms innerstad.

Ekero kommun har dessbattre efter ett antal 6verlaggningar fatt gehor for de fortyd-
ligade beskrivningarna betraffande resandeunderlag, upptagningsomrade, tidtabell-
tathet - samt tidsvinster med pendelbétresa i forhéllande till resa med linjebuss och
privatfordon - i vart fall under den tid som anldaggningsatgarderna kopplade till bygg-
andet av Forbifart Stockholm och Ekerévagens breddning, féormodas bli mer omfat-
tande.

Slutsats

En anslutning till/fran Ekero forordades inte i utredningen "Pendelbétlinjer i Stock-
holms inre vatten” fran ar 2012, pa grund av en alltfor begransad samhallsekonomisk
Ionsambhet, bl.a. beroende pa langa restider. En ytterligare malpunkt lokaliserad till
Alvik - eller annat lage langs fardvigen - skulle med storsta sannolikhet medfora
betydande tidsforluster i resandet. Detta resulterar formodligen i en oacceptabelt ldg
nytto-/kostnadskvot, som allvarligt skulle kunna aventyra genomforandet av pendel-
batprojektet.

En forcerad fardhastighet for pendelbattrafiken, medgiven medelst dispens, skulle
lamna battre magjligheter till samhéallsekonomisk lonsamhet, men hittills har dylika
framstallningar inte varit framgangsrika. Det ar darvidlag viktigt att vardera foljderna
av de mer betydande emissionerna av miljofarliga substanser, savil som riskerna for
olyckor med segel- och motorbatar, kanoter, vindsurfande samt badande méanniskor.
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Dessutom forviantas antalet skador pa brygganlaggningar i Malaren oka avsevart. Det
skulle darfor vara svart att motivera, att i en dylik situation istillet forlanga restiden -
som konsekvens av att etablera en ytterligare malpunkt, i detta fall forlagd till Alvik.

Bryggorna vid Ekero centrum och Jungfrusund maste genomga en teknisk 6versyn,
ges tillgang till cykelparkering, vagvisning (mellan pendelbatbrygga, fordonsparker-
ing, bussterminal/hallplats), respektive kompletteras med information om biljett-
inkop.

En eventuell bryggplats vid Alvik maste lokaliseras till ett attraktivt lage nara andra
kommunikationer, utéver att den dven ska uppfylla ovan specificerade servicekrav.
Avtal om markdisposition inom Stockholms stad etc, skulle darefter behova framtas
mycket skyndsamt.

Framkomlighets-, tillgianglighets- och sikerhetsfragor kopplade till planerad pendel-
battrafik har (genom Stockholms ldans landstings, Trafikverkets, Eker6 kommuns och
Stockholms stads forsorg) analyserats noggrant under senare ar, enligt Kommunled-
ningskontorets uppfattning.

Kommunledningskontoret bedomer inte att rubricerad motion har tillfort nagot
argument av betydelse - betraffande de mycket angeldgna fragorna kring forverk-
ligandet av en, ur ett forhoppningsvis mer langsiktigt tidsperspektiv, hallbar och
robust pendelbattrafik mellan Ekero tatort och Stockholms innerstad.

Beslutet expedieras till
Planeringschefen

Leif Kasthag
Planeringschef
Kommunledningskontoret
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