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Sammanfattande synpunkter
e Ekero kommun stiller sig bakom det regionala
trafikforsorjningsprogrammets mal och strategiska stallningstaganden.

e Inskrankningen i SL:s linjebusstrafik, som inférdes den 11 januarii ar,
maste aterstillas till det utbud som tidigare erbjods i enlighet med
Ekero kommuns tidigare inlamnade invandningar, daterat 2015-10-05.

e Forbifart Stockholm samt breddning till fyra korfalt pa Ekerévagen
(261) maste forses med god kollektivtrafikforsorjning for Ekeros
invanare och arbetstagare. Under byggskedet kommer kompenserande
atgirder att behovas.

e Kollektivtrafikfilt vasterut mellan Nockeby och Brommaplan méaste
komma till.

o Ett pilotprojekt med frekvent pendelbattrafik mellan Ekero centrum och
Stockholms stadshus pagar och bor permanentas. Det ar angeléaget att
pendelbattrafik aven etableras pa Malaren, utover kollektivirafiken i
Saltsjon, med flera alternativa linjer.

o Ett pilotprojekt med frekvent busstrafik mellan Ekero centrum och
Brommaplan foreslés, for att avsevart reducera fordonskoerna pa detta
vagavsnitt.

e En busslinje pa farjan mellan Ekero och Slagsta bor upprattas.
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e Signalregleringen vid Drottningholm okar restiden och maste ersittas
med planskild passage for gdende och cyklister.

e Mobility managementlosningar bor utredas.

e Stockholms lans landsting maste aven fortsatt ansvara for
kollektivtrafiken i lanets kommuner. Medfinansiering av denna
verksamhet bor ske mycket restriktivt.

Inledning
Ekero kommun star infor en stor omvandling. Vi befinner oss i en expansiv fas

med tillvaxt och inflyttning. Omvandlingen innebar att vi inom en inte alltfor
avlagsen framtid gar ifran att vara en utpraglad landsortskommun, till var
vision av en smastad.

Ekero kommuns hogst sannolika forandring i folkmangd, med stod av
exempelvis oversiktsplanen, blir de facto lagst 10 000 personer, vilket skulle
innebara cirka 40 procent, till totalt cirka 35 000 invanare ar 2030.

I Stockholms lan okar folkmangden formodligen med totalt omkring 20
procent under denna period. Det ar angelaget att SLL tar fasta pa
konsekvenserna av dessa mycket viktiga utgangspunkter.

Utveckling till gagn for hela Stockholmsregionen bedrivs kontinuerligt i Ekero
kommun, inte minst vid det pagaende arbetet for framtagande av ny
oversiktsplan under tidsperioden 2015-2018. Oversiktsplanen utgor
kunskapsunderlag, dialogverktyg och inspirationskilla vid samverkan med
nationella, sdvil som regionala aktorer.

I avsikt att fa en langsiktigt héallbar och robust kollektivtrafik till stand i
regionen, maste lanets aktorer skapa tillit till utbudet av linjebusstrafiken -
framst for arbetsresor och under vardagar. Det ar dock dven angeliget att
prioritera manniskors resor kopplade till friluftsliv, sjukvard, utbildning,
kommunikationer mellan nyanldnda personers boenden och storre trafiknoder
- samt resor generellt under helgdagar.

Infrastrukturinsatserna bor genomforas framfor allt inom de beprovade
trafikslagen. For Ekero kommun innebar detta framfor allt att trafiken med
linjebuss maste utvecklas, men dven att trafik med pendelbat maste etableras.

Ekero kommun stiller sig bakom det regionala trafikforsorjningsprogrammets

mal och strategiska stillningstaganden, men vill i sitt remissvar papeka det
foljande.
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Breddning av Ekerovagen till fyra korfalt / Forbifart Stockholm
Ekerovagen/261 ar en viktig kapillar anslutningsvag till den regional
tillfartsleden Forbifart Stockholm. En breddning av Ekerovagen ar viktig for att
forbattra trafiksiakerheten och oka kapaciteten mellan Eker6 centrum och
Brommaplan. Framkomligheten i huvudvagnatet behover forbattras och
busstrafiken bor prioriteras.

Byggandet av Forbifart Stockholm/E4 utgor en mycket viktig forutsattning for
fortsatt regionforstoring, men far dven betydelse for nationell och lokal
trafikforsorjning. Forbifart Stockholm samt breddning till fyra korfalt pa
Ekerovagen (261) maste forses med god kollektivtrafikforsorjning for Ekeros
invanare och arbetstagare. Under byggskedet kommer kompenserande
atgarder att behovas.

Neddragningar inom busstrafiken 2016
Inskrankningen i SL:s linjebusstrafik, som inférdes den 11 januari i ar, maste

aterstillas till det utbud som tidigare erbjods - och som kontinuerligt har
utvecklats efter lokala behov, genom Ekeré kommuns saval som Stockholms
lans landstings forsorg.

Pendelbat

Regionens framtida kollektivtrafik pa vatten maste aktivt samverka for
utveckling av skiargardstrafik i Saltsjon, saval som pa Stockholms inre vatten
och i Milaren - och garantera goda forutsattningar for &tminstone permanent
boende, besokare med intresse for rekreation och upplevelser - samt for
andamalsenlig tillgang till kommersiell och social service. Dessutom ska
regionens kollektivtrafik pa vatten bidra till att forbattra utbudet av
kommunikationer i de centrala delarna av var region.

Pendelbattrafik pa Stockholms inre vattenvagar, mellan Ekero centrum och
centrala Stockholm, pagar nu under en period om lagst tva ar. En arbets-, savil
som skolpendling skapar nya mélpunkter i den centrala regionkiarnan och
avlastar darmed fordonstrafiken forbi Drottningholm. Denna insats kan ocksa
utgora en av manga manniskor efterfragat ”atgardsval”, som kompensation for
inskrankningar i framkomligheten - som blir foljden av de omfattande
byggnadsarbetena, foranledda av projekt Forbifart Stockholm/E4, respektive
projekt Ekeroviagen/261. Linje 89 borjade ga den 22 augusti 2016 och gar
mellan Tappstrom (Ekero) och Klara Malarstrand via Kungshattan (Kungshatt)
-Ekensberg - Lilla Essingen.

Projektet med pendelbattrafik mellan Ekero centrum och Stockholms stadshus

bor permanentas, da detta skulle utgora en viktig trimningsatgard vid
breddningen av Ekerovagen och byggandet av Forbifart Stockholm. Det ar
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angeldget att pendelbattrafik dven etableras pa Malaren, utover
kollektivtrafiken i Saltsjon, med flera alternativa linjer.

Det bor noteras att redan nu finns linjetrafik per bat pa strackorna
Drottningholm-Stockholm, respektive Birka-Stockholm att tillga. Battre
forbindelser till/fran varldsarvet Birka och Hovgarden ar onskvirda - ur ett
globalt, nationellt och regionalt perspektiv. En battre och lansoverskridande
kollektivtrafik pa Malaren skulle sannolikt fraimja varldsarvets utveckling och
medverka till att starka besoksnaringen.

Farja Faringso - Lovsta
Kommunen stravar dven efter att forverkliga annu en planerad

farjeforbindelse, mellan Faringso och Lovsta (i Stockholms stad). Sjotrafiken
resulterar i regionala, savil som lokala nyttoeffekter. Hamnar kommer i
framtiden att spela en allt viktigare roll, eftersom funktionellt person- och
godstransportsystem ofta bygger pa ett samspel mellan sjofart, kollektivtrafik
med buss samt lastfordonstrafik. Darfor méste kvarvarande anlaggningar i och
kring regionkirnan varnas ur ett aven nationellt 1angsiktigt perspektiv - s att
de inte omvandlas mot bakgrund av mer kortsiktiga intresseavvagningar.

Vattenviagarna pa Malaren skulle anviandas mer effektivt genom ytterligare
investeringsatgirder, i det fall infartsparkeringar anordnas i nira anslutning
till hamn- och kajomradena.

Frekvent busstrafik Ekero centrum — Brommaplan
Under den tid som byggandet av Forbifart Stockholm, respektive breddningen

av Ekerovagen pagar, erfordras ett antal kompletteringsinsatser rorande
infrastruktur. En betydligt mer frekvent kollektivirafik mellan Eker6 centrum
och Brommaplan skulle, under dessa ar, vara av mycket stor betydelse for
Ekerobornas arbetspendling. Forbattringen skulle inte heller innebara nagra
komplexa intresseavvaganden.

Ett pilotprojekt foreslas - dar arbetspendling framst under vardagar erbjuds
under en tid av 1-2 ar, genom frekvent utbud av busstrafik mellan kommunens
storsta bytespunkt Eker6 centrum och Brommaplan. Motivet for detta
pilotprojekt ar sjalvfallet att skapa verktyg for att avsevart reducera
fordonskoerna pa detta vagavsnitt som natt sin kapacitetsgrans - samt att
omgaende virva resendrer till ett hallbart resande och bidra till att 6ka
kollektivtrafikandelen i lanet.

Tatare trafik, battre synkronisering av tidtabeller och reducerat antal
héllplatsstopp for trafiken mellan Brommaplan och Ekeré kommun pa

eftermiddagar lings Ekerévagen bor genomforas.

Busslinje pé farjan mellan Ekero och Slagsta
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Eker6 kommun genomgar en stark befolkningsutveckling. Utover det pagar en
mycket betydande naringslivstillvixt i handelsomraden och storre
dagligvarubutiker, bland annat i Kungens kurva, Huddinge och Sodertilje.
Farjeforbindelsen pa sjostrackan mellan Jungfrusund och Slagsta - Ekercleden
- bidrar till den pagdende regionforstoringen. Behovet av en reguljar
bussforbindelse mellan Stenhamra/Ekero centrum och Karolinska sjukhuset i
Huddinge - via farjeforbindelsen - har statt i fokus under en langre tid. En
busslinje pa farjan mellan Ekero och Slagsta bor upprittas.

Genomforandet av denna planering skulle vidga majligheterna for Ekeroborna
att fa tillgang till fler och mer kvalificerade arbetstillfallen, men dven battre
mojligheter att rekrytera larare till skolor, savil som forskolor. Ekeré kommun
bedomer, i samverkan med SLL, att linjebussforbindelsen via farjorna kan tas i
trafik inom nagra ar.

Utredning ”Analys av busstrafik via Slagstafarjan” har utforts pa uppdrag av
Eker kommun (AF, 2014-11-19). Utredningen analyserar en forlingning av
den befintliga busslinjen 342/303 via Slagstafiarjan i ett framtidsscenario ar
2020. Eftersom det finns osidkerheter i framkomligheten pa Ekerovagen sa har
kanslighetsanalyser genomforts med forlangd restid fran Ekero C till
Brommaplan. I kdnslighetsanalyserna har kortiden for saval bil som
kollektivtrafik forlangts med 10, 15 20 respektive 30 minuter. Den
samhallsekonomiska analysen visar att, utifran de prissatta effekterna ar
samtliga analyserade scenarier samhallsekonomiskt lonsamma.

Ytterligare trimningsatgarder
e Kollektivtrafikfilt vasterut mellan Nockeby och Brommaplan, dvs inom

Stokholms stad, méste tillkomma.

e Signalregleringen vid Drottningholm 6kar restiden och hindrar
framkomligheten och bor ersiattas med planskild passage for gdende och
cyklister.

e Mobility managementlosningar bor utredas.

e Samadkning i kollektivtrafikkorfaltet pd Ekerovagen.

e Biljettpriser och zonindelning i Stockholmsomradet bor gynna de

boende och verksamma i Ekero kommun, med avsikten att stimulera en
utvidgad anvandning av kollektivtrafiken.

Medfinansiering av kollektivtrafik
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Lagstiftningen uppmuntrar medfinansiering av kollektivtrafik, i fria former
fran kommunerna till landstinget. Motivet ar att mgjliggora mer trafik, till
hogre kvalitet samt finansiering av ny linjetrafik - i jamfoérelse med utbudet
som erbjuds i trafikforsorjningsplaneringen.

Denna fraga maste betraktas som angeldgen ur ett principiellt perspektiv.
Kostnader for bland annat infrastrukturatgiarder, som sektorsansvariga statliga
verk och regionalt verksamma enheter tidigare har hanterat - tenderar att i allt
hogre grad overforas pa kommunerna. Stockholms lans landstings (SLL)
ansvar for kollektivtrafik i lanets kommuner ar ett exempel pa detta.

Med denna ominriktning foreligger alltsa sannolikt en betydande risk for att
SLL inte ges forutsattningar att i sin 6vergripande planering optimera
framkomlighet, tillganglighet, trafiksdakerhet mm - ur ett regionalt perspektiv.
Skolskjuts fungerar dock pa detta satt redan nu, men for denna verksamhet
foreligger inga skal till forandringar av finansieringen.

I uppdraget méste dven fortsatt ingd att i alla 1agen prioritera
lansmedborgarnas mycket stora behov av en effektiv arbetspendling inom den
gemensamma arbetsmarknads-, bostads- och serviceregion, som Stockholm-
Mailaromradet utgor.

Ekero kommuns grundinstillning ar sammanfattningsvis att Stockholms lans
landsting dven fortsatt maste ansvara for kollektivtrafiken i lanets kommuner.
Foreslagen medfinansiering kan sannolikt i avgransad omfattning vara en
l6sning - men denna losning bor tillampas mycket restriktivt.

Lansoverskridande kollektivtrafik

Den lansoverskridande kollektivtrafiken bor dven tillampas pa vattenvagarna i
Mailaren. Ekero kommun ar beldgen i omedelbar narhet till Sodermanlands
lan, sdvil som Uppsala lan. I det fall kollektivtrafik pa vatten etablerades
till/fran de vastra delarna av kommunen, skulle Adelso, Munso, Bjorko med
flera oar omfattas av de dynamiska effekter som en 6kad arbetspendling och
forstarkt besoksnaring innebar. Utover detta kan initiativet verka for en starkt
regional tillginglighet i berorda kommunhuvudorter, exempelvis Strangnas,
Mariefred, Balsta och Enkoping. Det 6vergripande maélet for en sammanhallen
region i Stockholm-Malaromradet ar att medborgarna, i geografiskt hinseende
far tillgang till en utvidgad arbetsmarknad med effektiva arbetsresor - samt att
naringslivet kan rekrytera kompetent och hogspecialiserad personal. I var
region som ar lokaliserad till norra Europas periferi erfordras att samhallen,
beldgna pa forhéllandevis langt avstand fran varandra, sammanbinds - for att -
vad avser bostads-, naringslivs- och serviceutbud - na den kritiska massa pa
vilken internationell konkurrens grundas.

Effektiva resor med 18¢ miljo- och halsopaverkan
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Regionforstoringen och utvidgade resemonster kan innebara en
miljobelastning genom Okat transportarbete. Det ar darfor angelédget att fraimja
kollektivtrafiken, i de former som lokalt ar tillampbara. Bussar och pendelbatar
i linjetrafik, med vil valda malpunkter i kommunen och regioncentrum skulle
bidra till att reducera den globala miljbelastningen. Aven anslutningsresor i
de mer betydande pendlingsorterna (bytespunkterna i Eker6 centrum,
Stenhamra och Svanhagen) bor ske pa ett hallbart sitt, genom att majliggora
alternativ till anvindning av privatfordon.

For Ekero kommun

Adam Reuterskiold (M)
Kommunstyrelsens ordforande
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