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FORORD

En trafikplan ir ett planeringsdoku-
ment som beskriver hurtrafiksystemetien
kommun bor utformas for att stodja sam-
hallsutvecklingen i riktning mot kommu-
nens uppsatta mal. Planen ska dven fung-
era som underlag till 6versiktsplanen.

Trafikplanens underlag har arbetats
fram av en arbetsgrupp bestiende av
Maia Rostvik, Aino Inkinen och Mandana
Mokhtary frén Ekerd kommun samt An-
nika Stenvall fran Norconsult AB. For ar-
betet har dven en styrgrupp funnits besta-
ende av Leif Késthag, Monika Stenberg,
Jonas Orring, Johan Hagland och Ulf
Aronsson samtliga fran Ekeré kommun.

Eker6 den 10 juni 2016
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INLEDNING

Eker6 viaxer och Mélaréborna blir allt
fler! Under en fyrtioarsperiod har Ekero
kommun, i relativa tal, haft den tionde
mest omfattande befolkningsutveckling-
en i Sverige. Eker6 kommun kommer om
en inte allt for avldgsen framtid att ut-
vecklas frdn landsbygd till kommunens
vision av att bli en smastad. Detta ska ske
pa ett hallbart sdtt och kommunens profil
som kulturens 6vérld ska bevaras.

Denna plan/strategi ska ge styrande
principer fér hur vi ska prioritera i stora
och sma beslut som rér kommunens tra-
fikforsorjning. Strategin fokuserar savil
pé malen som pé vagen dit. Planen/stra-
tegin ska dessutom vara ett stéd i plane-
ringen av kommunens interna arbete, i
kommunens samarbete med andra myn-
digheter och i dialogen med Mélaréborna.

Planen/strategin ar delad i tre delar
med tillhorande underrubriker. I forsta
delen gors en bedomning av nulaget dar
kommunens karaktir, tillgdnglighet, tra-
fiksdkerhet, trygghet och transportsys-
temets miljopaverkan beskrivs. Andra
kapitlet presenteras kommunens framti-
da trafikplanering och trafikférsorjning.
Darefter kommer planens strategiska del
som &r uppdelad i tre mal och tre strate-
gier. Avslutningsvis sammanfattas vilka at-
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gardsprogram och &tgarder som anses n6d-
vandiga for att planens mél skall uppfyllas.

Ett hallbart transportsystem

Ett hallbart transportsystem moter de
behov som anvindarna har utan att for-
sdmra vare sig miljons mojligheter att
aterhamta sig fran de pafrestningar som
orsakas av transportarbetet, anvindar-
nas hilsa och sdkerhet eller systemets
forutsdttningar for att fungera nu och i
framtiden. Detta innebir ett Andamaéls-
enligt transportsystem som bygger pa en
okande effektivitet och minskad miljopa-
verkan, och ir tryggt och siakert for alla
anvandare.

Strategin dr en del av en helhet

Planen giller for hela Eker6 kommun,
men bara for kommunens vigar som ar en
liten del av ett storre system. Enskilda va-
gar, det regionala trafiksystemet, kollek-
tivtrafik och vattenburentrafik skéts av
andra aktorer och myndigheter. Det &r
darfor viktigt att fortydliga nar kommu-
nen faktiskt har radigheter 6ver en fraga
och ndr kommunen &r en av flera aktorer
som kan ha inflytande och pé det sittet
paverka utvecklingen.

Malbild

Ekeré kommun strdvar efter ett ro-
bust, resilient och flexibelt transportsys-
tem. Kommunens invdnare, besékare och
ndaringslivet reser hdllbart. En stor an-
del av kommunens invdanare har god till-
gdnglighet till arbete, service och fritid.
Gdende, cykel- och kollektivtrafik priori-
teras 1 syfte att skapa valfrihet av fard-
medel. Transportsystemet ska bidra till
att gora det attraktivt, sdkert, tryggt och
enkelt att leva i Ekerd kommun.
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NULAGESBESKRIVNING

I nuldgesbeskrivningen beskrivs tra-
fiksystemets forutsdttningar och funk-
tion med avseende pd befintliga mal,
kommunens karaktir, trafiknétets upp-
byggnad, trafikens omfattning, till-
ganglighet, trygghet, trafiksdkerhet och
miljopéverkan.

BEFINTLIGA MAL

Redan idag finns bade globala, natio-
nella, regionala och lokala mal som trafik-
planeringen behover forhélla sig till. Ned-
an foljer en sammanfattning av dessa mal.

Globalt

Sverige ska enligt internationella avtal
verka for att begriansa framtida tempera-
turdkningar med 2 grader (om Sverige ra-
tificerar Parisavtalet blir detta 1,5 grader).
Detta innebar for Sverige en minskning av
utsliapp (CO, eq) med ungefir 85 % fram
till &r 2050 som ska bidra till noll netto-
utslapp (klimatneutralitet) tillsammans
med utsldppshandel och kolsénkor.

Sverige har dven antagit FNs héallbar-
hetsmél, och med de nationella milj6-
maélen som grund har Sveriges héllbar-
hetspolitik grundats pd en modell dar
ekologisk héllbarhet ar forutsidttningen
for hallbar utveckling.
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EU

EUs klimatmal ar en minskning av
vaxthusgasutslapp med 20 % till 2020
(med 1990 som basér). Sveriges bidrag ar
en minskning med 40 % till 2020, samt ett
mal om 50 % fornybart av total energifor-
brukning och 10 % férnybart inom trans-
port. 2030 ska Sverige ha en 100 % fossi-
loberoende flotta.

Enligt Naturvardsverket har utslédp-
pen frén svenska transportsektorn mins-
kat sen 1990. Ar 2014 var utslippen frin
personbilar 1 % lagre 4n 2013 och 17 % lag-
re dn 1990. Minskningstakten har dock
saktat ner och ytterligare atgarder kravs
for att mota nationella och internationella
klimatmalen. Personbilar utgér 60 % av
Sveriges transportrelaterade utslapp, och
19,5 % av Sveriges totala utslapp.

Nationellt
De transportpolitiska malen
Regeringens proposition 2008:09:93
Mal for framtida resor och transporter.
De transportpolitiska mélen faststélldes
avriksdagen 2009, och sedan dess har en-
dast en mindre justering av hansynsma-
lets genomforts.

Overgripande mal

Det Overgripande malet ar att saker-
stdlla en samhillsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorj-
ning féor medborgarna och naringslivet i
hela landet.

Funktionsmailet

Transportsystemets utformning, funk-
tion och anvindning ska medverka till att
ge alla en grundldggande tillginglighet
med god kvalitet och anvindbarhet samt
bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstallt, det
vill sdga likvardigt svara mot kvinnors
respektive méans transportbehov.

Hinsynsmalet

Transportsystemets utformning, funk-
tion och anvindning ska anpassas till att
ingen ska dodas eller skadas allvarligt.
Det ska ocksa bidra till att miljokvalitets-
malen uppnés och att 6kad hélsa uppnés

Fyrstegsprincipen

1. Tank om

Det forsta steget handlar om att forst och
framst overviga atgarder som kan paver-
ka behovet av transporter och resor samt
valet av transportsaitt.

2. Optimera

Det andra steget innebidr att genomfora
atgirder som medfor ett mer effektivt ut-
nyttjande av den befintliga infrastruktu-
ren.

3. Byggom

Vid behov genomfors det tredje steget som
innebar begransade ombyggnationer.

4. Byggnytt

Det fjirde steget genomfors om behovet
inte kan tillgodoses i de tre tidigare ste-
gen. Det betyder nyinvesteringar och/el-
ler storre ombyggnadsatgirder.

Haéllbart resande lagger tyngdpunk-
ten pa de tva forsta stegen, som handlar
om att bearbeta attityder och att fram-
halla och marknadsféra héllbara resval.
Trafikverket ser det som en viktig upp-
gift att fora en kontinuerlig diskussion om
hur resandet kan optimeras sa langt som
mojligt.

Regionalt
Liansplan for regional transportin-
frastruktur i Stockholms lin 2010-
2021

Lansstyrelsen och Trafikverket har pa
regeringens uppdrag upprattat 1dngsikti-
gaplaner for statliga insatseri végar, jirn-
viagar och annan transportinfrastruktur
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for perioden 2014 -2025. 2010- 2021. Ut-
géngspunkten for &tgardsplaneringen ar
Stockholmsférhandlingen, vilken ir en
uppgorelse mellan statens forhandlings-
man och foretrddare for Stockholmsre-
gionen om en samlad 16sning for Stock-
holmsregionens framtida trafik- och
infrastruktursatsningar.

+ 261 Nockeby-Tappstrom, framkom-

lighet

Trafikforsorjningsprogrammet

Trafikndmnden i Stockholms ldan har
ansvar for att ta fram ett regionalt trafik-
forsorjningsproram med langsiktiga mal
som ska ligga till grund for den kollektiv-
trafik som upphandlas. I Trafikférsor;j-
ningsprogrammet beskrivs tre langsikti-
ga mal for kollektivtrafiken i Stockholms
lan; “Attraktiva resor”, "Tillgdnglig och
sammanhallen region”, samt “Effektiva
resor med lag hilso- och miljépéverkan”.
Under 2016 revideras programmet for att
hallas aktuellt och anpassas till forandra-
de forutsattningar.

RUFS 2018

Specifikt innehéll ar fortfarande under
utveckling men tidiga besked fran Stock-
holms Lans Landsting pekar pd att nésta
RUFS ska verka for resiliens i samhallet.
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Lokalt
Ekero kommuns politiska plattform

Kommunen stdr infér en rad infra-
strukturella utmaningar. Det géller bl.a.
végar, bat och farjeférbindelse samt kol-
lektivtrafik. Ménga av dessa fragor maste
l6sas i ndra samarbete med vdra nirmas-
te grannkommuner, landstinget och Tra-
fikverket samt andra statliga organ.

Vi skall genomféra de avtal med Tra-
fikverket 6verenskomna infrastrukturel-
la satsningar.

Vi ska dessutom verka sarskilt for:

« Okad trafiksikerhet vid skolor,
forskolor och dldreboenden

o  Forbattrad kollektivtrafik

« Okat antal cykelbanor mellan
boendeomraden, skolor och
servicestillen

« Alliansen vill verka for fortsatt bred-
bandsutbyggnad

Eker6é kommun verksamhetsmal

“Utvecklingen av Eker6 kommun sker
genom en medveten och ansvarfull politik
dar ansvar tas for savil dagens som mor-
gondagens medborgare. Eker6 kommun
ska utvecklas till en smastad med néjda
medborgare.” (6vergripande viljeriktning
for Ekero kommun)

"Eker6 kommun befinner sig i en ex-
pansiv fas och kommer inom en inte allt
for avlagsen framtid att ga fran landsbygd
till sméstad. Vi vill verka for att kommu-
nens samhaillsutveckling sker pa ett hall-
bart sitt och kommunens profil som kul-
trens ovarld bevaras.”

«  Verka for bekvam direktbuss till stora
arbetsplatsomraden, t.ex. Kista

«  Verka for battre kommunikationer

«  Flerinfartparkeringar

« Trafik6versyn for Tappstrom Sanud-
den

Byggnadsnimnden mal 2016

Maél 2. Attuppné en god byggnadsstruk-
tur samt en god och estetiskt tilltalande
tatorts- och landskapsmiljo och verka for
en dndamélsenlig transportinfrastruktur

Tekniska nimnden mal

M4l 6. Minskat antal olyckor for cyklis-
ter och fotgidngare

Mal 7. Okat resande med kollektiva
fardmedel

Gang- och cykelvigsplan

Malet med cykelplanen &r att andelen
resor som gors med cykel skall 6ka. For att
uppna detta mal kravs att ett antal delmal
uppfylls:

+ Inom kommunen krivs ett samman-
hiangande ging- och cykelnét

+ Attt vilja cykeln framforbilen méste
vara tidseffektivt och byten till kol-
lektivtrafik vara smidigt

+  Det maste vara tryggt och sikert att
vilja cykel framfor andra fardmedel.

Markanvindningsplan Ekero kom-
mun 2014

“det oOkande fordonsflodet genom
framst Eker6 centrum, Triakvista och
inom tatortsbandet — snart som mojligt
hanteras i Trafikverkets, Lansstyrelsens,
Stockholms lidns landsting/Tillvixt och
regionalplaneforvaltningen samt Ekero
kommun léngsiktiga infrastruktur och
trafikplanering.”

Miljoredovisning 2013

"Det langsiktiga mélet for trafikplane-
ringen i Eker6 kommun &r att sdkerstilla
en samhillsekonomiskt effektiv och lang-
siktigt héallbar transportférsorjning for
medborgarna och naringslivet. Det inne-
bar att fotgéngare, cyklister och kollek-
tivtrafik ska gynnas, samt att transport-
systemets utformning och funktion ska
medge hog transportkvalitet. Malet ar
aven att skapa en sdker trafikmiljo och
okad regional tillgdnglighet.”
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KOMMUNENS KARAKTAR

Eker6 kommun ar en 6-kommun i 6st-
ra Milaren och bestér av 140 6ar, kobbar
och skir, dir de storsta 6arna ar Ekero,
Farings6, Munso, Lovo, Adelsé, Helgo
och Bjorkd. Kommunen har en yta pa 385
km? och med ett invinarantal p4 26 984
personer 2015 fas en befolkningstédthet
pa 124 invanare/km?. Centralort &r tétor-
ten Ekero beldgen pa Ekeron vid Tapps-
undet. Ekero centrum bestar av de tidi-
gare orterna Tappstrom och Trakvista,
vilka sedan 1975 riknas som samman-
vixta. Eker0 centrum ritades av Ralph
Erskine och stod klart 1991. Drygt 10 000
av kommunens invénare ar bosatta i cen-
tralorten. Stenhamra och Svanhagen/
Soderberga ar andra storre tatorter i
kommunen.

Ekeré kommun tillh6r Stockholms lan
och beldgen i s6dra delen av landskapet
Uppland. Kommunen ingér i storstads-
regionen Storstockholm och gransar i
nordost till Jarfalla kommun, i Oster till
Stockholms kommun, i sydost till Hud-
dinge kommun och i s6der till Botkyr-
ka kommun, och Salems kommun samt
i sydvast till Sodertdlje kommun, alla i
Stockholms lan. I vaster gransar kommu-
nen till Strangnds kommun i S6derman-
lands lan, i norr till Enk6épings kommun
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och Hdbo kommun i Uppsala ldn samt
Upplands-Bro kommun i Stockholms lan.
Direkt vagforbindelse frén Ekeré kom-
mun finns dock endast till Stockholms
kommun samt till Botkyrka kommun via
bilfarja.

Oarna i Eker6 kommun har en lang
och spannande historia. Eftersom
vattenviagarna forr i tiden var det som
band samman platser och ménniskor
hade dessa oOar under lang tid en
strategisk stdllning. Vid en utgriavning
pé Helg6 fann man spar av husgrunder
frdn 200-talet och fynd som visar pa att
négon form av internationell kontakt ska
ha dgt rum redan for 1500 ar sedan. I mit-
ten av 700-talet anlades Birka pa Bjorko
och blev bérjan till vikingatidens omfat-
tande internationella verksamhet. Kung-
en styrde handeln pa Birka frén sin gard
p& Hovgarden under cirka tva arhundra-
den innan Birka forlorade i betydelse och
Sigtuna tog 6ver. Unesco utsdg 1993 Birka
och Hovgéarden till ett virldsarv.

Det nuvarande Fiaringso kom tidigt att
bli platsen for kungliga &dgor. Den mest
kanda platsen ar Svartsjo dar ett kung-
ligt slott anlades redan pd 1300-talet. I
och med den starka kungliga dominansen
pé Fiaringso kom det inte att uppsta nagra
storre herrgérdar dar. Det blev de ménga

torpen som gav Faringso sin karaktar.
P& Ekero kom istéllet de manga herrgar-
darna och bruket av jorden att dominera
landskapet. Ekebyhov, Skytteholm, Staf-
sund, Rastaborg och Kerso dr négra av de
namnrika godsen pa Ekero.

P& Lovon ligger Drottningholms slott
frdn mitten av 1600-talet. Grunden for
detta lades dock redan av Gustav Vasa
nér han pa 1550-talet bildade Torvesunds
kungsgdrd. Drottningholms slottsmiljo,
med slottet, Kina slott, slottsteatern och
parken, blev det forsta viarldsarvet i Ekero
kommun 1991.

Genom sin landsbygdskaraktir - och
nérhet till storstaden Stockholm - kom
tradgards- och jordbruksnidringarna ti-
digt att bli en visentlig del av niringslivet.
MailarGarna blev snart en stor leverantor
av gronsaker och jordbruksprodukter till
Stockholm med omnejd och kom tidigt
att kallas for Stockholm trédgérd. Del-
vis dr Eker6 kommun fortfarande en re-
lativt stor leverantor av gronsaker, fruk-
ter, blommor och jordbruksprodukter. En
naringsgren som okar dr besoksnéiringen,
vilket inte dr si konstigt med den natur,
den kulturhistoria och den livaktiga kul-
tur som finns hir i dag.
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TRAFIKNATETS UPPBYGGNAD
Gangtrafik

En promenad till fots ar oftast bor-
jan pa de allra flesta forflyttningar. Man
gér till hallplatsen, till cykel- eller bilpar-
keringen. I de mer tidtbebyggda delarna
finns goda forutsattningar for att ga till
fots under hela resan, eftersom det ar sa
pass korta avstand.

Géngnitet i Eker6 kommun bestér av
trottoarer, gingbanor, parkvégar, ging-
och cykelvdgar samt gigatan i centrum. I
manga bostadsomraden och lings de min-
dre vdgarna utanfor tédtorterna saknas
till storsta delen separering av fotging-
are och dessa héanvisas darfor till kérba-
nan. I Ekero ar det endast en mindre del
av gdng- och cykelvigarna dir géende och
cyklister separeras frin varandra.
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Cykeltrafik

Cykelviagnitet i Ekero kommun &ar upp-
byggt i ett huvudnit och ett lokalnit. Hu-
vudnétet inom Ekeré kommun utgar frén
kommungriansen pd Nockebybron och
stricker sig fram till cirkulationsplatsen
Ekerovagen/Farentunavagen. Vid den-
na punkt delar sig huvudnatet diar ena
straket fortsitter till Stenhamra och det
andra genom Ekero tétort och bort mot
Eker6 sommarstad.

For vidare fard norrut mot Adelso el-
ler Farentuna hanvisas cyklister i dagsla-
get till Ekerovigen och Farentunavigen
i blandtrafik. Standarden p& huvudna-
tet ar av varierande karaktar och pé vissa
kortare strackor saknas gang- och cykel-
vag d& man méste ta sig fram i blandtra-
fik. Till huvudnatet raknas dven gdng- och
cykelvigen som forbinder Farentuna med
Kungsberga.

Lokalnaten finns i princip uteslutan-
de i Ekero tatort och i Stenhamra titort.
Strackorna ar av skilda karaktar och stan-
dard. Den storsta vighéllaren i Ekero tét-
ort dr Narlunda vagforening. Gang- och
cykelviagsnatet héller relativt god stan-
dard men vissalankar saknas for att binda
ihop de olika delarna av tédtorten och ska-
pa gena viagar mellan olika malpunkter.

I Stenhamra &r Stockby vagforen-
ing den storsta vidghéllaren. I de centra-
la delarna av tédtorten finns ett vl utbyggt
gang- och cykelvagnit. I stora delar av
Stenhamra dir inte gdng- och cykelvig
finns ar trafikintensiteten relativt 14g och
darfor kan gdng- och cykeltrafik accepte-
ras i blandtrafik. Lokalnat finns d&ven mel-
lan Sundby och Helgo, denna gang- och
cykelviag uppfyller dock nagra av kraven
for att tillhora huvudnitet.

Motorcykel- och mopedtrafik

I Eker6 kommun fanns 995 motorcyk-
lar samt 209 mopeder klass I inregistre-
rade ar 2015. Tvahjuliga motorfordon &r
yteffektiva och smidiga. Samtidigt 4r mo-
torcyklister och mopedister oskyddade
trafikanter, som ar utsatta for stora risker
itrafiken.
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——— Gang- och cykelvagar

Bild 2. Karta 6ver gdng- och cykelvignditet i

kommunen.
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- Bild 3.
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Kollektivtrafik

SL ansvarar for kollektivtrafiken i
Stockholms lan. Inom Ekerd kommun be-
star kollektivtrafiken av busslinjer som
omfattar alla de stora bebodda 6arna och
tacker stora delar av kommunen. Turtdt-
heten dr dock varierande. I kommunens
landsbygdsomraden har 1ag turtithet,
medan Ekerd centrum/Tappstrom har
3-minuterstrafik under stor del av dagen.
Stenhamra, Svanhagen och Gvriga delar
av Ekero titort (sdsom t.ex. Trakvista) har
10-minuterstrafik under hogtrafik.

De flesta linjerna har Brommaplan
med omstigning till tunnelbana, som
start- och malpunkt. Det finns dven tva
uppskattade stom- och tvarbusslinjer (nr
176 och 177) mellan Solbacka i Stenhamra
respektive Skirvik i Trakvista och Morby
i Danderyds kommun.
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@ Turtathet - hog
e Turtdthet - medel
———  Turtathet - lag

O Infartsparkering - stor
> 100 platser

O Infartsparkering - liten
<100 platser

Bild 4. Karta over kollektivtrafikndtet i kom-
munen.
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Biltrafik

I dagslédget finns ingen uppdelning av
bilnitet i huvudnat och lokalnét i Ekerd
kommun. I Trafikverkets framkomlig-
hetsprogram har dock vidg 261 mellan
Tappstrom och Nockebybron pekats ut
som del av det priméra vagnitet. Vignatet
bestér dven av allménna vagar och enskil-
da végar. De allmidnna vigarna kan vara
statliga eller kommunala. I kartan i bild
X till hoger redovisas det statliga, kom-
munala och enskilda vagnétet. Trafikver-
ket avser dock att inom de ndrmsta aren
gbra en Oversyn av vaghédllaransvaret for
det statliga viagnaétet.

Den enda fasta forbindelse som for
narvarande finns mellan 6arna i Ekero
kommun och fastlandet ar vig 261, Ekero-
vagen. Vagen har tva korfalt in mot Stock-
holm, varav ett ar reserverat for kollek-
tivtrafik under hogtrafik. Vagen har ett
korfalt i riktning mot Ekero. Skyltad has-
tighet varierar mellan 50 och 70 km/
tim. Ekerovigen kannetecknas av ka-
pacitetsproblem och otillracklig siker-
hetsstandard. Arsmedeldygnstrafiken pa
Ekerdvégen ar ca 17 000-20 000 fordon/
dygn, varav ca 1 600 fordon/dygn ar tung
trafik. Under hogtrafik rdder problem
med kobildning och 1ag framkomlighet.
Trafikbelastningen ar riktnings- och
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sdsongsberoende. RUFS 2010 anger att
framkomligheten pa Ekerovigen behover
forbattras och att busstrafiken bor
prioriteras. En breddning av Ekerovagen
ar viktig for att forbattra trafiksakerheten
ochokakapaciteten mellan Eker6 Centrum
och Brommaplan.

Stora delar av befintligt vignit i Ekero
kommun har enskilt huvudmannaskap.
Gator och allmin platsmark inom plan-
lagda omraden har i normalfallet, histo-
riskt sett, fatt enskilt huvudmannaskap
i Eker6 kommun. Nérlunda viagférening
i Ekero titort och Stockby viagfoérening i
Stenhamra dr kommunens storsta vagfor-
eningar. I kommunens landsbygdsomra-
den ar ofta badde allmdnna och enskilda
viagar smala och kurviga med lag stan-
dard. Tillfarter till ménga av landsbyg-
dens bebyggelseomréden sker via enskil-
da véagar som handhas av vigforeningar
och samfilligheter.

Enligt plan- och bygglagen ar grund-
tanken att kommunen ska ansvara for
viagnitet inom planlagda omraden. Kom-
munen far dock, om det finns sirskilda
skal for det, bestaimma att huvudmanna-
skapet istéllet ska vara enskilt for en el-
ler flera allménna platser (PBL 4 kap 7 §).
Eker6 kommun avser dven fortsattnings-
vis att tillimpa enskilt huvudmannaskap

for gator i detaljplaner och for landsbyg-
dens ej statliga vigar.

I 6versiktsplanen finns féljande vigre-
servat for framtida viagforbindelser:

o  Forbifart Stockholm — reservat
for framtida vigférbindelse under
Kungshatt och Lovo.

+ Breddning vig 261 Ekerévigen — Ut-
byggnadszoner kring vig 261 Tapp-
strom-Nockebybron respektive vig
800 Lullehovsbron-Svanhagen-Sten-
hamra for att sikra mojligheterna att
bredda befintlig vig.

«  Narlunda-Ekero Kyrkviag — Huvudga-
ta mellan Niarlunda och Eker6 kyrk-
vdg. Huvudgatan avlastar Ekero-
vigen genom Trakvista och &r en
forutsiattning for fortsatt utbyggnad
av bostider och verksamheter i Alv-
nas.

« Svanhagen-Enlunda - Huvudgata
mellan Svanhagen och Enlunda, via
Soderberga och Eneby. Huvudgatan
kan komma att behovas for att avlas-
ta Firentunavigen, vid fortsatt ex-
ploatering av Svanhagen. Vigen ska
kunna utgora ett kollektivtrafikstrak
till Svanhagen och Stenhamra och
fungera for angoring av nya utbygg-
nadsomréaden.

Stenhamra centrum-Firentunaviagen
— Huvudgata fradn Stenhamra centr-
um norrut via Uppgérd med ny an-
slutning till Firentunavidgen. som
kan komma att behovas for att avlas-
ta befintliga infarter till Stenhamra.
En ny huvudgata kan bli aktuell.
Svartsjovigen-Firjestadsviagen -
Landsvdg mellan Svartsjovdagen och
Firjestadsvagen. Kan komma att be-
hovas om batférbindelse mellan Far-
jestaden och Hisselby kommer till
stdnd.
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Parkering

I direkt anslutning till busshallplat-
sen Tappstrom finns en infartsparkering
for cyklar. Cykelparkeringen har bade tak
och belysning och har plats for 60 cyk-
lar. Cykelparkering finns dven i anslut-
ning till infartsparkeringen i Svanhagen.
Vid Eker6 centrum finns en cykelparke-
ring med cirka 50 platser i anslutning till
ging- och cykelvigen som gar ldngs Bryg-
gaviagen. Denna saknar dock tak och mgj-
lighet att 14sa fast ramen.

Inom kommunen har SL for narvaran-
de nio infartsparkeringar for bilar som
finns pa foljande platser:

+  Ekeby - 10 platser

«  Eker6 kommunhuset - 270 platser
«  Firentuna kyrka - 16 platser

« Hammargarden - 16 platser

« Jungfrusund 40 platser

« Svanhagen - 50 platser

«  Stenby, Adelso - 17 platser

«  Svartsjo - 10 platser

«  Trakvista idrottsplats 100 platser

Det ar gratis att parkera bilen pé alla
SL:s parkeringar.

For besokare till centrum finns pa den
ostra sidan av Angbétsvigen en storre
markparkering med cirka 50 platser och
tva parkeringsgarage. Parkeringsgaragen
anvands dock sparsamt d& de av manga
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invanare upplevs som tringa och svira
att parkera i. Norr om bussdepén finns
idag cirka 30 allmidnna parkeringsplat-
ser for besokare. Vister om Tegelbruks-
vagen finns ytterligare ett parkeringsga-
rage med drygt 100 platser for besokare
till centrum. P& de allménna parkerings-
anldggningarna i centrum galler P-skiva
tva timmar.

Jarnvdagstrafik

Ekero kommun saknar jarnvagsspér,
vilket innebédr att varken person- el-
ler godstrafik bedrivs pa jarnvig till och
frin kommunen. For personresor norr-
ut dr ndrmsta jairnvagsstation Solna sta-
tion som nas direkt via busslinje 176 fran
Ekero och en restid pa cirka 30 minuter
fran Ekero centrum. For personresor vas-
terut langs Milarbanan ar ndrmsta jarn-
vagsstation Sundbyberg. Denna station
kan nés via busslinje 509 frdn Brommap-
lan och en restid pé cirka 45 minuter fran
Ekero centrum. For personresor soderut
ar niarmsta jarnvagsstation Stockholms
centralstation som kan nds genom buss
till Brommaplan och direfter tunnelba-
na och en restid pé cirka 45 minuter fran
Ekero centrum.

Gods till och fran Eker6 och som trafi-
keras med jarnviag behover lastas om till

lastbil. Nirmsta kombiterminal &r Ar-
sta kombiterminal som ligger cirka 20
kilometer frdn Ekeré centrum. Under
2016 togs dven den nya kombiterminalen
Stockholm Nord i Rosersberg i drift cirka
45 kilometer norr om Eker6 centrum.

Flygtrafik

Nirmsta flygplats 4r Bromma Airport
som ligger ca 13 km fran Ekero centrum.
Ungefir fem mil fran Ekero centrum finns
Arlanda Airport. Bada flygplatserna kan
nas med kollektivtrafik genom flygbuss
frdn Brommaplan. Restiden med kollek-
tivtrafik till Bromma flygplats dr ungefar
35 minuter och 1 timme och 30 minuter
till Arlanda.

Inom kommunen finns Ska-Edeby flyg-
plats som ir ett grasfilt utan hrdgjorda
ytor pé start- och landningsstrak. P4 fal-
tet forekommer pilotutbildning, klubb-
flygning, flygning i samhallets tjanst for
Frivilliga Flygkaren (FFK), sportflygning,
veteran- och hembyggesflyg och ren re-
kreationsflygning samt ibland dven am-
bulans- och polisflyg. Pa Sk&-Edeby be-
drivs ocksé visst modellflyg. Ska flygfalt
ar det enda filtet for sma flygplan i den-
na del av Stockholmsregionen och har ca
9000 starter/Ar.

Sjotrafik

I kommunen drivs farjetrafik mellan
Munso6 och Adels6 samt mellan Jungfru-
sund och Slagsta/Fittja. Firjan mellan
Muns6 och Adelso ar en kostnadsfri vag-
farja som trafikeras av Trafikverket och en
viktig forutsattning for boende pa Adelso.
Farjan mellan Jungfrusund och Slagsta/
Fittja kallas Ekerdleden och &r en enskild
farjeled som trafikerats sedan 1993. Tra-
fikering sker med tre frigdende bilfarjor
och overfarten tar 10 minuter. Trafikver-
kets Firjerederi ansvarar for driften pé
uppdrag av Eker6 kommun. Aterkom-
mande behov av underskottstackning och
den planerade utbyggnaden av Forbifart
Stockholm har aktualiserat frdgan om
farjetrafikens framtid.
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TRAFIKENS OMFATTNING
Fadrdmedelsfordelning

Det finns ingen resvaneundersok-
ning gjord sarskilt for kommunen. I sam-
band med en utredning kring Ekeroleden
uppskattades det totala resande fran/till
Ekerd till 11,7 miljoner resor. Ungefir 92
% av resorna (10,8 miljoner resor) gick via
Ekerdvigen och 8 % av resorna (900 000
resor) gick via Ekeroleden. Andelen resor
med kollektivtrafik uppgick till ca 30 % av
samtliga resor till/fran Eker6 kommun.

Resandet till/fran Ekeré kommun be-
doms 6ka med drygt 30 % till ar 2030 till
totalt 15,3 miljoner resor. Det innebér att
trafiken till/fran Eker6 kommun bedoms
o0ka med ca 1,7 % per ar. Resandedkningen
baseras framst pa forvintad befolknings-
och sysselsattningsokning i kommunen.
(Framtid for Ekeroleden, Trafikverket och
Ekerd kommun 2016)

Arbetspendling

En viktig faktor som péverkar hur tra-
fikflodena ser ut dr arbetspendlingen. To-
talt pendlade drygt 8000 personer ut fran
Eker6 och drygt 3500 personer in ar 2014.
Tabell 1 visar pé att den storsta in- och ut-
pendlingen sker mellan grannkommunen
Stockholm. Ar 2014 var antalet personer
som béade bor och arbetar i Ekeré kom-
mun 5086 stycken.

Kollektivtrafikfloden

Statistik frdn SL visar p& att anta-
let pastigande en vinterdag inom Ekero
kommun 6kat med ungefér 10 % sedan ar
2007, se tabell 2. Antalet pastigande totalt
for samtliga avtalsomréden under samma
period har 6kat med 13 %.

Antal pastigande per kommun en vinterdag - tusental

Ar 2007 2008 2009 2010 201 2012 2013 2014

Ekero 10 10 9

10 10 1 1

Tabell 2. Antalet pastigande kollektivtrafikresendrer inom Ekeré kommun en vinterdag i tuse-

ntal. (SL)
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Arbetsutpendling fran Eker6 2014

Arbetsinpendling till Ekerd 2014

Arbetsstallekommun Antal personer | Bostadskommun Antal personer
Stockholm 5368 Stockholm 1957
Solna 1002 Solna 150
Sundbyberg 287 Botkyrka 120
Huddinge 251 Sundbyberg 116
Sodertélje 181 Jarfélla 97
Jarfalla 157 Huddinge 93
Botkyrka 118 Sodertilje 70
Sollentuna 104 Haninge 60
Nacka 101 Nacka 55
Danderyd 97 Gotland 54

Tabell 1. De tio storsta in- och utpendlingskommunerna till och frdn Ekerd kommun. (SCB)
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Biltrafikfloden

Det hogsta trafikflodet i Ekero kom-
mun finns pd Nockebybron viag 261, dar
dygnsflodet ar 2013 mittes upp till 19 260
fordon/dygn. Sedan avtar flodet ju langre
in i kommunen man kommer och ju mer
trafiknatet forgrenar sig. Pa Tappstroms-
bron har dygnsflodet métts upp till 16 960
fordon/dygn samma é&r. P4 det kommu-
nala vagnitet har det hogsta trafikflodet
mitts upp pa Ekerdvigen norr om Alvnis-
vagen, diar 14 866 fordon passerade per
dygn vid en trafikméitning 2015.
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TILLGANGLIGHET

Tillgdnglighet kan beskrivas med vil-
ken ldtthet som invénare ges tillgéng till
onskade funktioner sisom arbete, han-
del och fritidsaktiviteter. I tabell 3 re-
dovisas befolkningens tillganglighet till
livsmedelsbutik.

Tillgéngligheten varierar ocksd mel-
lan olika trafikslag, det vill sdga hur latt
det ar att genomfora en resa med ett visst
trafikslag. Till exempel ar kollektivtrafi-
kens turtdthet direkt avgorande for hur
tillgangligt trafiksystemet dr for kollek-
tivtrafikresenirer. Aven restiden for oli-
ka transportsatt ar avgorande for hur till-
gangligt ett visst trafikslag ar. I tabell 4
redovisas en jimforelse av restiden bero-
ende pd om du fardas med bil, kollektiv-
trafik och cykel.

Aven sirskilt utsatta trafikantgrupper
som barn, &dldre och personer med
funktionsnedsittningar ska kunna ta
sig fram i trafiken utan allt for stora
uppoffringar i form av restid, kostnad
eller otrygghet. I Ekerd har arbetet
med att tillgangliggéra de offentliga
milj6erna paborjats genom anpassning av
héllplatser och 6vergdngsstallen.
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Tillgdngligheten for invnarna i Ekero
kommun begrinsas dven av sarbarhe-
ten som kommer av att det endast finns
en fast forbindelse med fastlandet. Vid
brooppningar och storre olyckor begrian-
sas framkomligheten bade for person-
och godstransporter, men framforallt
utryckningstrafiken.

Andel av totalbefolkningen med tillgéng till livsmedelsbutik (%)

Avstand 300 m 600 m 1500m 10 000 m

Ar 2001 | 2006 | 2011 | 2001 | 2006 | 2011 | 2001 | 2006 | 2011 | 2001 | 2006 | 2011
Ekero 134 | 13,7 | 13,0 | 387 |376 |31,2 |670 |655 |61,6 [999 |999 |991
Stock- 49,8 | 474 | 470 |772 |750 |742 |[93,7 929 |92,5 |995 | 99,6 | 99,6
holms lan

Riket 35,7 | 33,6 | 321 61,6 |594 |579 |816 |808 |798 |986 |98,6 |976

Tabell 3. Tillgdanglighet till livsmedelsbutik. (SCB)

Stracka Bil Kollektivtrafik Cykel
Ekerd centrum - Brommaplan 14-26 min 19 min 43 min
Stenhamra - Brommaplan 22-35 min 30-39 min 76 min
Stenhamra - Eker centrum 14 min 19 min 38 min
Trékvista Ekero centrum 6-10 min 13 min 10 min
Jungfrusund - Ekerd centrum 13 min 15 min 13 min

Tabell 4. Restidsjamforelse. (Google maps)
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TRYGGHET

Trygghet ar en viktig samhallsfraga.
Oro for att drabbas av brott eller olyck-
or kan paverka méinniskors vanor, gora
att de haller sig borta fran offentliga plat-
ser som gator, torg, parker och allmidnna
kommunikationsmedel samt minska de-
ras rorelsefrihet och aktivitet.

I tabell 5 redovisas enkitresultat av-
seende nojdhet med trygghet samt andel
individer som kdnner oro for misshandel,
overfall och trafikolyckor.
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Artal 2007 2010 20M 2012 2013 2014
Nojdhet med trygghet (index 0-100)*

Ekero 62 72 72 74
Medel- 53 58 60 61
varde

overfall (%)**

Andel individer som ibland, ofta eller alltid ar oroliga for att drabbas av misshandel eller

Ekero 26,2 % 24,9 % 23,8 % 36 %
Median 36 %
Andel som ibland eller ofta kdnner sig oroliga for att drabbas av trafikolycka*

Ekero 64 %
Median 64 %

Tabell 5. Nojdhet med trygghet samt andel individer som kdnner oro for misshandel, 6verfall
och trafikolyckor. *(Kommunens kvalitet i korthet, SKL) **(Trygghet och sikerhet, SKL)
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TRAFIKSAKERHET

Nollvisionen ar grunden for trafiksa-
kerhetsarbetet i Sverige. Den &dr bilden
av en onskad framtid dir ingen skadas
svart eller dodas i trafiken. Manniskor gor
ibland misstag, darfor gir det inte att helt
forhindra trafikolyckor, men f6ljderna av
olyckorna kan minskas genom att utform-
ningen av gator och fordon blir sdkrare.

En genomgdng av olycksstatistiken
for Ekero kommun visar pé att det i kom-
munen under dren 2006-2015 skett 4tta
dodsolyckor i vagtrafiken. Av dessa sked-
de sex olyckor pé det statliga vignaitet, en
pé det kommunala och en pé det enskil-
da vagnitet. Fem av olyckorna var singel-
olyckor, en avsviangande motorfordon, en
motesolycka och en olycka mellan cykel/
moped och motorfordon.

I en av olyckorna misstianks féraren
vara péaverkad av alkohol, i tvd av olyck-
orna ar detta okant och i 6vriga misstanks
ingen av foraren vara paverkade av alko-
hol. En omrakning av antal dédsolyckor
till antal dédsolyckor per 100 000 invé-
nare innebér 3,0 dodsolyckor per ar. Se
tabell 6.

Trafiksikerheten for cyklister och ga-
ende ar till storsta delen avhéangit mo-
torfordonens hastighet vid en kollision.
Genom att anpassa trafikmiljon och kon-
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fliktpunkter med hastighetsddmpande at-
garder kan risken for att do eller skadas
svart i trafiken minimeras for gdende och
cyklister. En stor del av olyckorna med ga-
ende och cyklister utgors dven av singel-
olyckor. Bra halkbekdmpning och en hog
cykelhjalmsanviandning ar viktiga fakto-
rer for att minimera skadorna fran sdédana
olyckor. For att na nollvisionens mél om
hogst 220 dodade 2020 bedéms andelen
cyklister med hjalm behova ligga pd minst
70 %. Statistik o6ver cykelhjilmsanvand-
ningen redovisas i tabell 7.

For bilister ar tre faktorer viktiga for
att minimera risken for att do eller ska-
das svart i trafiken; att hastighetsgran-
serna respekteras, bilbédltena anvénds
och nykterhet i trafiken. For att nd noll-
visionens mél om hogst 220 dodade 2020
bedoms andelen trafikarbete inom has-
tighetsgrians behova ligga pa 80 %, bilbal-
tesanvindningen pd 99 procent och f6-
rarnykterheten pa 99,9 %. Statistik over
bilbaltesanvindningen redovisas i tabell
8.

Antal dodade i vagtrafikolyckor per 100 000 invéanare. Genomsnitt for de tio senaste aren.

Ekero 3,0
Stockholms lan 1,7
Riket 3,6

Tabell 6. Statistik for antalet dédsolyckor. (Polisrapporter, STRADA)

Andel personer som anvdnder cykelhjalm

Artal 2014 2015

Ekero 82 % 91 %

Stockholms lan 67 % 72 %
Tabell 7. Andel personer som anvdnder cykelhjialm. (NTF)

Andel personer som anvander bilbalte

Artal 2011 2012 2013 2014 2015

Ekero 87,9 % 99,5 % 98 % 98 % 95 %

Stockholms lan 95 % 95 % 95 %
Tabell 8. Andel personer som anvdnder bilbdlte. (NTF)
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MILJOPAVERKAN

Vagtrafikens utslapp péverkar kli-
matet, bidrar till 6vergédning, forsur-
ning och bildning av marknira ozon.
Bilarnas avgaser, buller och slitagepar-
tiklar har stora hailsoeffekter. Trafiken
tar ocksd naturresurser och utrymme i
ansprak. Utvecklingen inom transport-
omréidet kommer déarfor att ha en avgo-
rande betydelse i arbetet for att né flera av
miljokvalitetsmélen.

En jamforelse av transporternas kol-
dioxidutslapp for Eker6 kommun visar
pé att dessa minskat med 14,3 % mellan
dren 1990 och 2013. For Stockholms ldn
ar minskningen 10,9 %. Se tabell 9.

En jamforelse av korstrackan med bil
per invanare i Eker6 kommun visar pa
att korstrackan minskat under de senas-
te aren, men 6kat ndgot mellan aren 2013
och 2014 (se tabell 10). Korstrackan ligger
dock fortfarande under vardet for ar 1999.
Snittvardet for lanet 14g &r 2014 pé 5700
kilometer per invanare och i riket pa 6620
kilometer per invénare.

Bilinnehavet i kommunen lag vid ars-
skiftet 2014/2015 pa 461 personbilar i tra-
fik per 1000 invénare, vilket ar lagre ar ri-
kets och hogre dn lanets snitt som ligger
pé 471 respektive 393 bilar. Hogst respek-
tive lagst antal bilar per 1000 invanare i
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Stockholms lan har Solna pa 569 bilar och
Sundbyberg pa 276 bilar.

Trafikbuller kan péaverka det allméan-
na vélbefinnandet negativt. P4 dagen
kan det stora samtal och andra 6nskvar-
daljud och st6rd sémn under nattetid kan
leda till 6kad trotthet och till att forma-
gan till inldrning, koncentration och pre-
station forsamras. Méanniskor som utsatts
for hoga bullernivéer under ldng tid kan
drabbas av okad stress. Det leder till att
risken for hjart- och karlsjukdomar 6kar.

Eker6 kommun har ar 2005 och ar
2012 gjort bullerkartlaggningar for att
undersoka vagtrafikbullret langs ett antal
gator och vigar i titorten. De storsta bul-
lernividerna aterfinns lings Ekerovigen,
dar acceptabla bullernivaer pa vissa stil-
lenendastuppnés med hjilp avbullerdim-
pande atgirder. For den stora majoriteten
av bostdderna utmed de 6vriga vigarna
som kartlagts uppfyller trafikbullerniva-
erna riktvirdena eller har endast mattli-
ga 6verskridanden. Dock finns det utmed
samtliga kartlagda vigar bostdder med
ekvivalenta ljudnivier om 58-62 dB(A).
Med nagra fd undantag har samtliga fast-
igheter utrymme for uteplats dar riktvar-
dena uppfylls; 55 dB(A) ekvivalent ljudni-
va respektive 70 dB(A) maximal ljudniva.

Utslapp koldioxid (kton/ar)

Ar 1990 | 2000 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013
Ekero 55,3 | 56,1 53,7 | 52,6 |52,7 |514 |53,2 |53,0 |519 |483 |474

Stock- 2268 | 2323 | 2297 | 2274 | 2293 | 2236 | 2239 | 2250 | 2198 | 2071 | 2020
holms lan

Tabell 9. Emissioner av koldioxid. (Nationella emissionsdatabasen, RUS Ldnsstyrelserna i

samverkan)

Korstracka (km/invanare)

Ar 1999 | 2000 | 2005 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014
Ekero 6390 | 6540 | 6640 | 6550 | 6530 | 6420 | 6420 | 6250 | 6190 | 6360
Stock- 5690 | 5940 | 6160 | 6240 | 6070 | 5900 | 5850 | 5740 | 5670 | 5700
holms lan

Riket 6400 | 6590 | 6810 | 6880 | 6720 | 6670 | 6670 | 6580 | 6520 | 6620

Tabell 10. Korstrdacka med bil i genomsnitt per invdnare och ar. (Ldansstyrelserna i samverkan)
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SAMLAD BEDOMNING

For att sammanfatta nulidget i kom-
munen har de olika delarna viarderats och
sammanstéllts i en virderos dar den ytt-
re linjen visar onskat lage och den inre en
bedomning av den nivd som kommunen
ligger idag.

Kommunens karaktéir virderas till en
trea. En stor del av befolkningen ar sam-
ladien radie pa 5 km fran Eker6 centrum,
vilket ger forutsittningar till héllbara re-
sor pa cykel eller till fots. Bebyggelsen ut-
anfor tatorterna ar daremot spridd, vilket
gor det svart att forsérja med kollektiv-
trafik. Vid planering av nya bostadsom-
raden och nyetableringar bor stor hansyn
tas till kollektivtrafikstraken.

Tillgdngligheten ges en tvda med tanke
pa den sarbarhet som en enda fast forbin-
delse med fastlandet innebar. Det finns
aven behov av att forbattra tillganglighe-
ten med kollektivtrafik till den s6dra de-
len av Stockholm genom en busslinje via
Ekeroleden.

Tryggheten virderas till en fyra. Sam-
mantaget visar de undersokningar som
gjorts att kommuninvinarna kanner sig
néjda med tryggheten i kommunen. Ar
2014 var det endast sex kommuner som
fick hogre trygghetsindex dn Eker6 kom-
mun. I den senaste trygghets- och siaker-

TRAFIKPLAN EKERO 2016

hetsundersokningen 6kade dock andelen
individer som ibland, ofta eller alltid &ar
oroliga for att drabbas av misshandel el-
ler 6verfall. Det senare kan starkt paverka
beteendet i form av val av annat fardsatt
eller fardvag alternativt att man avstér
den tdnkta aktiviteten, vilket i sin tur pa-
verkar livskvaliteten negativt.
Trafiksdkerheten ges en trea. Antalet
dodsolyckor ligger 6ver lanssnittet, men
under rikets genomsnitt. Med tanke pa
att dodsolyckorna till storsta del utgors
av singelolyckor langs det statliga vigna-
tet bor kommunens trafiksikerhetsarbete
bidra till att 6ka bilbdltesanvdndningen,
som visar pa en nedatgidende trend, samt
verka for nykterhet i trafiken. Positivt
ar den hoga cykelhjalmsanvindningen i
kommunen. Arbetet med att sdkra trafik-
miljon for gadende och cyklister genom ut-
byggnad av géng- och cykelvigar och tra-
fiksidkra passager bor ocksa fortsétta.
Miljopaverkan ges en tvéa. Transpor-
ternas koldioxidutsldpp for Ekero kom-
mun visar visserligen pad en minskning
med 14,3 % mellan aren 1990 och 2013,
vilket 4r mer d4n minskningen for lanet,
men minskningen behover fortsiatta for
att miljomaélen ska uppnas. Korstrackan
per invdnare i Eker6 kommun dr 600 kilo-
meter hogre dn genomsnittet for lanet. For

Kommungns
karaktir

r
-}

MiljSp arkan

Trafiksdkerhar™

att klargora hur korstrackan kan minskas
bor en resvaneundersokning goras som
kartldgger resvanor och resmonster. For-
bifart Stockholm kommer forbattra till-
gingligheten for Eker6 kommun, men for-
battrad framkomlighet bedéms dven att
leda till att korstriackan per invanare okar
och dirigenom 6kade koldioxidutslapp.
Det som framgér av den samlade be-
domningen &ir att miljopdverkan och
tillgdnglighet dr de omrdden som lig-

TillgAngalighat
— Huldge

— Cnskat [3ge

ger langst fridn det 6nskade laget. Utma-
ningen ligger i att forbdttra tillgdnglig-
heten utan att miljopaverkan forsdmras
ytterligare.
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FRAMTIDA UTVECKLING

Transportsystemet i Eker6 kommun
kommer att genomgé stora fordndringar
i framtiden. Nedan redovisas idag kdnda
fordndringar, hur de kan férvéntas paver-
ka och vilka utmaningar som kan komma
till f6ljd av dessa pé kort sikt, pd medel-
lang sikt och péa lang sikt.

KORT SIKT - IDAG FRAM TILL AR 2020

Varen 2017 kommer en ombyggnation
av vag 261 Ekerdvdgen att paborjas. Va-
gen ska breddas med ytterligare ett kor-
falt som ska anvindas av kollektivtrafiken
irusningstrafik. Detta 6kar mojligheterna
till en effektiv kollektivtrafik vilket leder
till mindre koer och 6kad framkomlighet.
Projektet innefattar dven en breddning
av Nockebybron och en ny Tappstroms-
bro. Under byggtiden kommer framkom-
ligheten att paverkas. Generellt kommer
Ekerdévigen vara framkomlig under dag-
tid, men korfalten kommer att bli smala-
re, hastigheten sinkas och omlaggning-
ar kommer att ske. Férutsiattningarna for
att kunna péverka och dndra Ekercbor-
nas resvanor under byggskedet ar séledes
goda.

Frdn och med hosten 2016 kommer
kollektivtrafik med bét att startas upp
mellan Ekeré och Klara Malarstrand.
Pendelbaten kommer att ha tre avgéngar i
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vardera riktningen och ga frdn Tappstrom
till Jungfrusund, Kungshatt, Grondal,
Lilla Essingen och Klara Mélarstrand. Vid
Kungshatt kommer trafiken att vara an-
ropsstyrd. Syftet med Ekerolinjen ar att
erbjuda nya resvégar for boende pa Ekero
som arbetar i framforallt city, under tiden
som Trafikverket genomfor ombyggnad av
Ekerovagen och Forbifart Stockholm. Av-
talet géller i tva ar, men linjen kan bli per-
manent om intresset ar stort.

Andra atgarder som kommunen arbe-
tar for att starka kollektivtrafikens att-
raktivitet ar att fa till en busslinje pa
Ekeroleden for att kunna erbjuda en kol-
lektivtrafikkoppling mot soédra Stock-
holm, tillginglighetsanpassning av buss-
hallplatser samt cykelparkeringar som
underléttar byten mellan fardmedel.

MEDELLANG SIKT - AR 2020 TILL AR 2030

Forbifart Stockholm ar Sveriges stors-
ta infrastrukturprojekt och bestér av ca
21 km ny vég, varav ca 18 km i tunnel. Vi-
gen kommer att binda samman de norra
och sodra lansdelarna, avlasta Essingele-
den och innerstaden och minska sarbar-
heten i Stockholms trafiksystem. I RUFS
2010 beskrivs Forbifart Stockholm som
ett nyckelobjekt for att 6ka vigkapacite-
ten over Saltsjo-Malar-snittet f6r bil- och
busstrafik liksom for naringslivets trans-
porter. Forbifarten bidrar till mindre
storningskénsligt trafiksystem, minskar
trangsel pa infartslederna, knyter sam-
man de norra och sddra lansdelarna och
binder samman de utpekade regionala
kdrnorna Kista-Sollentuna-Hiaggvik och
Kungens Kurva-Skiarholmen. Den centra-
la regionkidrnan avlastas medan de yttre
och regionala stadskdrnorna knyts sam-
man och utvecklas.

Forbifarten kommer att g& i tunnel
under Milaren och Lovon och ansluta
till vag 261 Ekerdvagen med nya cirku-
lationsplatser vid Edeby och vid Tillflyk-
ten. For Eker6 kommer forbifarten inne-
bara betydligt battre tillganglighet till/
fran kranskommunerna i norr och soder.
Exempelvis minskar vagavstindet frén
Ekero C till Varby trafikplats med 16,5 km

(frdn 29,5 km till 13 km). Férberedande
anldggningsarbeten péagar och hela forbi-
farten beraknas klar ar 2026.

Forbifarten kommer ge Ekeré kommun
ytterligare tva fasta anslutningar till fast-
landet och med dessa en 6kad framkom-
lighet och minskade restider. Konkur-
renskraften for kollektivtrafiken bedoms
darfor minska och ett 6kat bilresande kan
forvantas. Detta tillsammans med en be-
folkningsprognos ar 2030 pa 35 000 in-
vanare bedoms ge en 6kad belastning pa
ovriga viagar och korsningar i kommunen.
Attraktiviteten for Ekerdleden bedoms
komma att minska eftersom restid och
kostnad blir ldgre genom att anvinda for-
bifart Stockholm.
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LANG SIKT - AR 2030 TILL AR 2050

Okad vigkapacitet skapar ny trafik.
Detta fenomen kallas inducerad trafik
och ir sedan linge kédnt och erkint av
internationell forskning. Fenomenet
handlar om att det finns ett samband
mellan utbud och efterfrigan. Da
vagkapaciteten eller kvaliteten okar sa
minskar uppoffringen for att féardas
pad vagen vilket oOkar efterfrigan.
Inducerad trafik definierar den trafik som
nygenereras av vigkapacitet och ar alltsa
trafik utéver den som omfordelas till den
nya vagen i tid eller frdn andra végar.
Inducerad trafik inkluderar inte heller
okad trafik pa grund av att befolkning
eller ekonomiskt utrymme okar.

Det ar inte nya vagar i sig utan den 6ka-
de hastigheten och den relativa attraktivi-
teten med ny vigkapacitet som gor att tra-
fikanter anvander de 6kade mojligheterna
till att 6ka sina transporter och darmed
det totala trafikarbetet. Trafikanterna ut-
nyttjar tidsvinsterna de gor pa 6kade has-
tigheter till att resa mer och liangre. Den
okade nytta som véginvesteringen ger
mojlighet till — genom t ex 6kad hastighet
eller kortare avsténd till alternativa akti-
viteter — innebéar att den genererar 6kad
trafik utéver den som fanns redan innan.
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Korstrackan per invanare i Ekerd kom-
mun kan med hinsyn till ovanstdende
forvantas oka jamfort med dagens niva.

Enligt prognoser gjorda for Forbifart
Stockholm beréknas trafiken ha okat be-
tydligt till &r 2035. Se bild 7 till hoger.

I Trafikverkets kommande prognos
for ar 2040 beriknas dock trafikflodena
bli ldgre d4n de som tagits fram i samband
med Forbifart Stockholm.

Bild 7. Karta over prognosticerade trafikfloden ar 2035. (Trafikverket)
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MAL

MALBILD

Eker6 kommun strdvar efter ett ro-
bust, resilient och flexibelt transportsys-
tem. Kommunens invdnare, besékare och
ndringslivet reser hdallbart. En stor an-
del av kommunens invéanare har god till-
gdnglighet till arbete, service och fritid.
Gaende, cykel- och kollektivtrafik priori-
teras i syfte att skapa valfrihet av férd-
medel. Transportsystemet ska bidra till
att gora det attraktivt, sdkert, tryggt och
enkelt att leva i Ekerd kommun.
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MAL
Minskad miljopdverkan

Utvecklingen av transportsystemet ska
verka for att minska transportarbetet som
orsakar utsldpp av vixthusgaser, forsu-
rande utsldpp, partikelutslapp och andra
fororeningar samt buller som kan uppna
skadlig niva fér manniskor och djur. Ett
transportsystem som gynnar miljovanligt
resande bidrar till ekologisk héllbarhet i
kommunen och till de nationella och regi-
onala miljomalen.

Ett transportsystem for alla

Oavsett vem man dr var man bor el-
ler personliga forutsittningar ska det
vara enkelt att ta sig fram och resa i Ekero
kommun. Transportsystemets utform-
ning, funktion och anvindning ska med-
verka till att ge alla en grundlaggande
tillganglighet med god kvalitet och an-
vandbarhet samt bidra till utvecklings-
kraft i hela kommunen.

Okad hiilsa och siikerhet

Transportsystemet i Ekerd kommun
ska vara tryggt och siakert att anvidnda och
dirmed bidra till att Nollvisionen och de
Transportpolitiska malen uppnés. Trans-
portsystemet skall bidra till 6kad hilsa
genom att det utformas pé ett sddant satt
att det ger forutsattningar for 6kad fysisk
aktivitet och rorlighet.

INDIKATORER

For att kunna maéta att utvecklingen
gér i riktning mot mélen foreslas foljan-
de indikatorer:

«  Utsldpp koldioxid (kton/ar)

+  Korstriacka (km/invanare)

+ Bilinnehav (antal bilar/1000 invana-
re)

« Kollektivtrafikresande (antal pésti-
gande i Eker6 kommun)

«  Antal dodsolyckor och allvarligt ska-
dade i trafiken (genomsnitt for 10 se-
naste aren)

«  Andel som gar och cyklar

+  Buller

Uppfoljning av indikatorer och revide-
ring av trafikplanen bor ske varje man-
datperiod i samband med aktualiserings-
forklaringen av 6versiktsplanen.
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STRATEGIER

SKAPA TILLGANGLIGHET OCH LOKAL
RORLIGHET

En tillginglig plats karaktiriseras av
korta avsténd, gena strék och en varia-
tion av transportmedel. Kommunens tra-
fik- och samhaillsplanering ska utga fran
principen — att resa ar en uppoffring,
ndrhet ett merviarde. Detta innebir att
tillgdngligheten i transportsystemet &r
nyttan medan rorligheten ar férenad med
kostnader i form av tidsforlust, trafiko-
lyckor, miljopéverkan etcetera.

Att skapa tillgdnglighet

Trafik- och samhallsplaneringen skall
darfor aktivt planera for att ge utrymme
for olika former av firdmedel. Genom att
strategiskt se 6ver lokaliseringen av cy-
kel- och bilparkeringar samt tillgdng-
ligheten till kommunen busshallplatser
kommer sévil tillgangligheten som utbu-
det av fairdmedel att oka - byten mellan
fairdmedel kommer att underlittas. I ar-
betet med att 4stadkomma ett varierat ut-
bud av fairdmedel ska dtgarder som bidrar
till att genomférandet av en fossilfri for-
donsflotta kommer till stdnd prioriteras.

Att skapa lokal rorlighet
Den lokala rorligheten &ar betydelse-
full och i Eker6 kommun ska alla invdnare
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ha nara till kommunikationer, arbete och
service. Exploatering av ny bebyggelse
bor darfor ske pé platser med goda kom-
munikationer. Okad funktionsblandning
i kommunens centrala delar innebir
minskat resande och mer rorlighet pé
allmédnna platser och torg. Genom att
blanda olika funktioner sdsom bostider,
service och arbetsplatser minskar avstén-
den for de resor som kan ske till fots el-
ler med cykel. Det stéller i sin tur krav pa
gena strak for gdende och cykel.

PRIORITERA GANG, CYKEL, SAMAKNING

gena strék for gdende och cyklister prio-
riteras i planeringen av befintliga och till-
kommande omréden.

Vid underhéll av viagar och offentliga
platser ska sirskild hansyn tas till oskyd-
dade trafikanters framkomlighet. Under-
héllet av géngvagar och cykelbanor ska
darfor prioriteras.

Eker6 kommun efterstravar ett natur-
ligt fortlopande samarbete med andra
myndigheter, vigféreningar och utforare
inom trafikomradet.

FYRSTEGSPRINCIPEN

OCH KOLLEKTIVTRAFIK

Trafik- och samhillsplaneringen i
Eker6o kommun ska aktivt verka for att
oka framkomligheten for gang-, cykel-
och kollektivtrafik. Vid ombyggnation av
befintliga gator eller byggnation av nya
ska utrymmet prioriteras mellan tra-
fikslagen. Gaende och cyklister ska ges
tillrdackligt med utrymme, atgiarder som
underlittar arbetspendling med cykel och
kollektivtrafik ska prioriteras. Det ska bli
lattare att rora sig mellan arbete, hem,
fritidsaktiviteter och serviceanliaggning-
ar till fots, pa cykel eller med kollektiva
fardmedel. Detta ar sarskilt viktigt i kom-
munens tatorter dar den lokala tillging-
ligheten kommer att oka till f6ljd av att

Trafik- och sambhaillsplaneringen i
Eker6 kommun ska hushédlla med sé-
vil ekonomiska som ekologiska resur-
ser. Detta sker genom att anvindningen
av transportinfrastrukturen strategiskt
analyseras steg for steg for att komma
fram till hur trafikproblem kan 16sas.

For trafikplaneringen i Eker6 kommun
innebidr denna princip att; planering av
redan befintliga trafiklosningar/miljoer
i forsta hand ska handla om att péverka
behovet av transporter och val av trans-
portsétt genom beteendeforandrande at-
gérder. I andra hand ska befintlig infra-
struktur effektiviseras. I tredje hand ska
atgdrder som innebar begrinsade om-
byggnation genomforas och i sista hand

skall nyinvesteringar och storre ombygg-
nationsatgirder genomforas. Atgirder
enligt de tva forsta stegen ska prioriteras.

For att utveckla transportsystemet i
onskvard riktning ar det av stor betydel-
se att trafikfrdgorna integreras i ett tidigt
skede i planeringen. Nar trafikfrigorna
integreras ar det sarskilt viktigt att ta ett
helhetsgrepp och se till ett storre omrade
an den aktuella detaljplanen/program et-
cetera. Sarskilda strakstudier ska vara ett
alternativ som underlag till detaljplane-
arbetet, dar trafiklosningen i den aktuella
detaljplanen ingér som en del i ett storre
sammanhang.

SID 27



ATGARDSPROGRAM

I syfte att n mélen finns behov av att
konkretisera atgérder i mer specifika och
detaljerade planer och atgdrdsprogram.
I tabell 11 ges forslag pa vilka planer och
program som bedOoms vara aktuella for
Eker6 kommun samt vem som ansvarar
for framtagande av dessa, forslag pa tid-
plan och vilka av mélen som de kan for-
vantas uppfylla. Tabellen ger dven en bild
over vilka dokument som styr 6ver vilka.
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Inriktningsplanering

Atgardsplanering

Maluppfyllese

for trafikbuller

Typ av plan Ansvar for Tidplan Minskad miljé- | Ett transportsystem | Okad hilsa
framtagande paverkan for allainvanare och sdkerhet
Géangplan BN Rev 2019 X X X
Cykelplan BN Rev 2019 X X X
Trafik-
planer
Parkeringsplan BN/KS 2017 X X
Hastighetsplan BN Rev 2020 X X X
Trafikplan/ | Atgards- | Trafiksakerhets- BN 2019 X X
. Trafikstra- | program | program
OopP
teqi
eg! Tillgénglighets- BN 2019 X X
program
Program for sak- BN 2018 X X
ra skolvagar
Program for pa- BN 2017 X X X
verkansatgarder
Handlingsplan TN 2018 X X

Tabell 11. Forslag pa atgdrdsprogram.
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