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Detaljplan For Trakvista Torg
Trafiktekniskt utlitande

Detaljplaneomrade

Enligt en detaljplan for Trakvista Torg planeras uppforande av nya bostadshus samt ett
vardboende och butiker.

Nya bostadshus planeras pa norra och sddra sidan av Ekerdvigen samt Oster och vister
om Jungfrusundsvégen.

Jungfrusundsvigen foreslas fa ett nagot véstligare ldge vid anslutning mot Ekerovégen sé
att en torgbildning kan anordnas intill den fastighet ddr vardboendet placeras. I samma
byggnad foreslas en storre livsmedelsbutik i markplanet.

Ca 300 m av Ekerdvagen och ca 150 m av Jungfrusundsvégen berdknas bli berorda av
exploateringen och utgor de avstind som antagits behdva hastighetsbegrénsas till
foreslagen hastighet 40 km/tim.

Angoring och parkering samt inlastning

Angoring till de nya byggnaderna kommer i huvudsak att ske i parkeringsfickor langs
Ekeréviagen och Jungfrusundsvigen samt Fantholmsvagen.

Parkering for byggnaderna norr om Ekerdvigen anordnas som markparkering langs en ny
lokalgata norr om Ekerdvigen. Aven pa sddra sidan anordnas en markparkering for de
bostadshus som planeras hir. Under vardbyggnaden kommer en inlastning att placeras for
butiker 1 bottenplanet med infart fran Ekerovéigen. Angoring och transporter till
vardboendet kommer dven att kunna utnyttja denna. En markparkering séder om
byggnaden kommer att anldggas mitt for Fantholmsvégen.

Inlastning till 6vriga butiker i omradet far ske via skyltade lastzoner pa gatumark.

For de nya byggnaderna véster om Jungfrusundsvagen och ldngs Fantholmsvagen
planeras parkering kunna ske i garage.

Antalet bilplatser kommer att bli beroende av vilket parkeringstal som sétts for de nya
byggnaderna. P-talet skall spegla det gidllande behovet for niromradet.

I den man kommunen tillimpar sa kallade Grona parkeringstal kan exploatoren, som
frivilligt erbjudande, arbeta med mobilitetsdtgirder for att minska bilplatsbehovet.
Atgirderna skall syfta till att minska bildigandet i forsta hand och inte primért
bilanvéndandet, eftersom det &r bilinnehavet som skapar behov av boendeparkering.
Syftet &r alltsa inte att tvinga ut boendeparkering eller besdksparkering pa gatan.
Mobilitetsatgérderna kan besté i anordnade av bilpool och cykelpool eller andra atgérder
som medverkar till 6kat anvindande av gang-, cykel — och kollektivtrafik.
Mobilitetsatgérderna kan finansieras genom att minska antalet parkeringsplatser 1 garage
och dirigenom kanske kunna hoja exploateringsgraden 1 projektet.

Vigstandard och korsningsutformning

Jungfrusundsvigen har planerats med 2 korfilt a 3,25 m samt dér s ar lampligt
kompletteras med 2,25-2,50 m breda angoringsfickor.

Ekerdvigen planeras med 3,5 m breda korfélt och angéringsfickor pd samma sitt.
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Korsningen med Jungfrusundsvigen har foreslagits som en trevigskorsning med ett 3,0 m
brett vinstersviangfalt. Korsningen dr ytméassigt anpassad for att rymma ledbussar och
tyngre fordon. I korsningen har ocksd planerats for tvd géng- och cykeldverfarter samt en
separat gangpassage.

Efter och 1 anslutning till korsningen placeras busshéllplatser som skall ersétta de som
finns idag.

Cykel- och gangtrafik

Lings Ekerovagens sodra sida finns en cykelbana som kommer att anpassas till

vagutformningen genom detaljplaneomridet. Cykelbanan ar dubbelriktad och foreslas

3,0 m bred. Aven lings Junfrusundsviigens vistra sida foreslas en cykelbana med samma

standard. Bostadsomradet norr om Ekerdvégen foreslés anslutet till cykelbanorna via ett

signalreglerat cykel- och dvergangsstille pad Ekerdvigen samt vidare genom en cykelramp

for att ta upp hojdskillnaden mellan Ekerovdgen och Taftvigens forldngning.

Gangtrafiken till och fran samma omrade fungerar idag via en smal gangtunnel under

Ekeroviagen. Gangtunneln foreslas ersatt av det signalreglerade overgangsstillet.

Som ett skél kan anfGras att det bor ga att overblicka ytor dér det finns pring, passager

och géngtunnlar som ofta kan kénnas otrygga. Man vet inte vad som véntar runt hornet,

star det personer diar som kan vara ett hot? Ofta dr det den viigen man maste ga pa hemvig

fran bussen. Speciellt gangtunnlar i forortsomraden upplevs ofta som otrygga passager.

Har mots tva trygghetsprinciper:

e Géngtunneln som byggdes for att gaende skulle slippa korsa bilvégar, en fysisk
trygghet som en gang var en viktig princip 1 planering.

Idag stills den dock mot:

e Den sociala otryggheten i att inte kunna veta om personer hotar runt hérnet. I dag
forefaller det oftast béttre att tinka sig att passagen ska gé over snarare dn under om
den inte kan gd i samma plan som det som ska passeras.

Cykelbanan lings Ekerovagen far ocksé ett kombinerat dvergdngsstille dver
Jungfrusundsvigen. Dessa tva overfarter kombineras med ett Overgéngsstille pa
Ekerdvégen oster om korsningen. De tva senare foresléds forberedda for att kunna
signalregleras och om sé blir aktuellt bor alla tre signalerna samordnas.

Langs Ekerovigens norra sida foreslés en separat gdngvig 2,25 m bred som l6per ldngs
hela detaljplaneomréadet fran busshéllplats och bilangdring i véster fram till korsningen
med Karl Jans Vdg. En gdngbana kommer att finnas parallellt med cykelbanan ldngs
Jungfrusundsvigen. Gangytor finns ocksa i anslutning till torget framfor vardbyggnaden.

Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken uppritthdlls med buss. Tre busshéllplatser foreslds placerade i
anslutning till korsningen. Da hallplatserna placeras efter korsningen i fardriktningen kan
de anvéndas av alla tdnkbara kombinationer av busslinjer. Hallplatsen ldngs Ekerdviagen
véster om korsningen far en 2,5 m bred vintyta med regnskydd 2 x 5 m placerat bakom
véntytan. Detsamma géller for hallplatsen 6ster om Jungfrusundsvigen som fir samma
typ av regnskydd men placerat 2,0 m fran kantsten med en cykelbana som passerar bakom
regnskyddet. Hallplatsen pa Jungfrusundsvagen skall rymmas tillsammans med cykel- och
gangbana mellan gatan och det nya bostadshuset. Véntytan blir d&ven hér 2,5 m bred
medan regnskyddet behdver rymmas inom samma yta. Hir passar ett smalare skydd bist,
ca 1,5 x 4,0 m som kan placeras ca 1,0 m fran kantsten.
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Trafikbelastning och hastighetsbegrinsningar

Enligt tidigare utford trafikanalys &r 2002 och 2006 berdknas trafiken genom Trakvista ar
2030 uppga till 7100 fordon/dygn utan Forbifart och 10100 fordon/dygn med Forbifart.
P& vigavsnittet fran Nérlunda till Trakvista beréknas trafiken ar 2030 kunna uppga till ca
13100 respektive 18500 fordon/dygn. Ekeréviagen berdknas ha en kapacitetsgrians vid
18000 fordon som da initierar att ett vigreservat i Narlunda tas 1 ansprik.

Max.tim under for- och eftermiddag utgér normalt ca 11 - 12% av medeldygnstrafiken
vilket &r 2030 som mest skulle innebéra ca 1100-1200 fordon/timme eller 18-20
bilar/minut. Jungfrusundsvégen skyltas idag 50 km/tim och Ekerovagen har foreslagits
skyltad 60 km/tim. Om 300 m av Ekerdvégen skyltas 40 km/tim kommer
tidsfordrjningen att bli ca 9 sekunder och 150 m av Jungfrusundsvégen far 3 sekunders
fordrojning fran 50-40 km/tim.

Det signalreglerade dvergangstillet kommer ocksa att ge en viss tidsfordrojning. Har kan
man anta att det nyttjas mest frekvent under max.tim férmiddag medan trafiken &r mer
utspridd under eftermiddagen. Antag att signalen kommer att aktiveras 15-20 ggr under
max.tim fm eller var 3-4:e minut. Med en grontid om 20 sekunder {or gdende och
cyklister, samt hansyn tagen till bilarnas retardation och acceleration, far man rdkna med
en tidsfordrdjning med 25-30 sekunder i genomsnitt for berérda fordon.

Antalet tillkommande fordon fran den nya bebyggelsen kommer inte att ha ndgon
avgorande betydelse for kapaciteten pd Ekerdvédgen och Jungfrusundsvigen inom
detaljplancomradet.

Per Lofvendahl



