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KOMMUNENS KARAKTAR

Eker6 kommun ar en 6-kommun i 6st-
ra Milaren och bestér av 140 6ar, kobbar
och skir, dir de storsta 6arna ar Ekero,
Farings6, Munso, Lovo, Adelsé, Helgo
och Bjorkd. Kommunen har en yta pa 385
km? och med ett invinarantal p4 26 984
personer 2015 fas en befolkningstédthet
pa 124 invanare/km?. Centralort &r tétor-
ten Eker6 beldgen pa Ekeron vid Tapps-
undet. Ekero centrum bestar av de tidi-
gare orterna Tappstrom och Trikvista,
vilka sedan 1975 riknas som samman-
vixta. Eker0 centrum ritades av Ralph
Erskine och stod klart 1991. Drygt 10 000
av kommunens invénare ar bosatta i cen-
tralorten. Stenhamra och Svanhagen/
Soderberga &ar andra storre tatorter i
kommunen.

Ekeré kommun tillh6r Stockholms ldn
och beldgen i sodra delen av landskapet
Uppland. Kommunen ingér i storstads-
regionen Storstockholm och gransar i
nordost till Jarfalla kommun, i Oster till
Stockholms kommun, i sydost till Hud-
dinge kommun och i s6der till Botkyr-
ka kommun, och Salems kommun samt
i sydvast till Sodertidlje kommun, alla i
Stockholms lan. I vaster gransar kommu-
nen till Strangnds kommun i S6derman-
lands lan, i norr till Enk6épings kommun
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och Hdbo kommun i Uppsala ldn samt
Upplands-Bro kommun i Stockholms lan.
Direkt vagforbindelse frén Ekeré kom-
mun finns dock endast till Stockholms
kommun samt till Botkyrka kommun via
bilfarja.

Oarna i Eker6 kommun har en ling
och spannande historia. Eftersom
vattenviagarna forr i tiden var det som
band samman platser och ménniskor
hade dessa oOar under lang tid en
strategisk stdllning. Vid en utgriavning
pé Helg6 fann man spar av husgrunder
frdn 200-talet och fynd som visar pa att
négon form av internationell kontakt ska
ha dgt rum redan for 1500 ar sedan. I mit-
ten av 700-talet anlades Birka pa Bjorko
och blev bérjan till vikingatidens omfat-
tande internationella verksamhet. Kung-
en styrde handeln pa Birka frén sin gard
p& Hovgarden under cirka tva drhundra-
den innan Birka forlorade i betydelse och
Sigtuna tog 6ver. Unesco utsdg 1993 Birka
och Hovgéarden till ett virldsarv.

Det nuvarande Fiaringso kom tidigt att
bli platsen for kungliga &dgor. Den mest
kanda platsen ar Svartsjo dar ett kung-
ligt slott anlades redan pé 1300-talet. I
och med den starka kungliga dominansen
pé Fiaringso kom det inte att uppsta nagra
storre herrgérdar dar. Det blev de ménga

torpen som gav Fiaringso sin karaktar.
P& Ekero kom istéllet de manga herrgar-
darna och bruket av jorden att dominera
landskapet. Ekebyhov, Skytteholm, Staf-
sund, Rastaborg och Kerso dr négra av de
namnrika godsen pa Ekero.

P& Lovon ligger Drottningholms slott
frdn mitten av 1600-talet. Grunden for
detta lades dock redan av Gustav Vasa
nér han pa 1550-talet bildade Torvesunds
kungsgérd. Drottningholms slottsmiljo,
med slottet, Kina slott, slottsteatern och
parken, blev det forsta viarldsarvet i Ekero
kommun 1991.

Genom sin landsbygdskaraktir - och
nirhet till storstaden Stockholm - kom
tradgards- och jordbruksnidringarna ti-
digt att bli en visentlig del av niringslivet.
MailarGarna blev snart en stor leverantor
av gronsaker och jordbruksprodukter till
Stockholm med omnejd och kom tidigt
att kallas for Stockholm tridgérd. Del-
vis dr Eker6 kommun fortfarande en re-
lativt stor leverantor av gronsaker, fruk-
ter, blommor och jordbruksprodukter. En
naringsgren som okar dr besoksnéiringen,
vilket inte &r sa konstigt med den natur,
den kulturhistoria och den livaktiga kul-
tur som finns hir i dag.
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SOLLENTUNA

JARFALLA

Bild 1. Oversiktskarta éver kommunen och
omgivande kommuner.
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TRAFIKNATETS UPPBYGGNAD
Gangtrafik

En promenad till fots ar oftast bor-
jan pa de allra flesta forflyttningar. Man
gér till hallplatsen, till cykel- eller bilpar-
keringen. I de mer tidtbebyggda delarna
finns goda forutsattningar for att ga till
fots under hela resan, eftersom det ar sa
pass korta avstand.

Géngnitet i Eker6 kommun bestér av
trottoarer, gingbanor, parkvégar, ging-
och cykelvdgar samt gégatan i centrum. I
manga bostadsomraden och langs de min-
dre vdgarna utanfor tédtorterna saknas
till storsta delen separering av fotging-
are och dessa héanvisas darfor till kérba-
nan. I Ekero ar det endast en mindre del
av gdng- och cykelvigarna dir géende och
cyklister separeras frin varandra.
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Cykeltrafik

Cykelviagnitet i Ekerd kommun ar upp-
byggt i ett huvudnit och ett lokalnit. Hu-
vudnétet inom Ekeré kommun utgar fran
kommungriansen pd Nockebybron och
stricker sig fram till cirkulationsplatsen
Ekerovagen/Farentunavagen. Vid den-
na punkt delar sig huvudnatet dir ena
straket fortsitter till Stenhamra och det
andra genom Ekero tétort och bort mot
Eker6 sommarstad.

For vidare fard norrut mot Adelso el-
ler Farentuna hanvisas cyklister i dagsla-
get till Ekeroviagen och Farentunavigen
i blandtrafik. Standarden p& huvudna-
tet ar av varierande karaktar och pé vissa
kortare strackor saknas gang- och cykel-
vag d& man méste ta sig fram i blandtra-
fik. Till huvudnatet raknas dven gdng- och
cykelvigen som forbinder Farentuna med
Kungsberga.

Lokalnaten finns i princip uteslutan-
de i Ekero tatort och i Stenhamra titort.
Strackorna ar av skilda karaktar och stan-
dard. Den storsta vighéllaren i Ekero tét-
ort dr Narlunda vagforening. Gang- och
cykelviagsniatet héller relativt god stan-
dard men vissalankar saknas for att binda
ihop de olika delarna av tédtorten och ska-
pa gena viagar mellan olika malpunkter.

I Stenhamra &r Stockby vagforen-
ing den storsta vidghéllaren. I de centra-
la delarna av tédtorten finns ett vl utbyggt
gang- och cykelvagnit. I stora delar av
Stenhamra dir inte gdng- och cykelvig
finns ar trafikintensiteten relativt 14g och
darfor kan gdng- och cykeltrafik accepte-
ras i blandtrafik. Lokalnat finns d&ven mel-
lan Sundby och Helgo, denna gang- och
cykelviag uppfyller dock nagra av kraven
for att tillhora huvudnitet.

Motorcykel- och mopedtrafik

I Eker6 kommun fanns 995 motorcyk-
lar samt 209 mopeder klass I inregistre-
rade ar 2015. Tvahjuliga motorfordon ar
yteffektiva och smidiga. Samtidigt 4r mo-
torcyklister och mopedister oskyddade
trafikanter, som ar utsatta for stora risker
itrafiken.
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Bild 2. Karta éver gdng- och cykelvdignaditet i

kommunen.
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Kollektivtrafik

SL ansvarar for kollektivtrafiken i
Stockholms lan. Inom Ekerd kommun be-
star kollektivtrafiken av busslinjer som
omfattar alla de stora bebodda 6arna och
tacker stora delar av kommunen. Turtdt-
heten dr dock varierande. I kommunens
landsbygdsomraden har 1ag turtithet,
medan Ekerd centrum/Tappstrom har
3-minuterstrafik under stor del av dagen.
Stenhamra, Svanhagen och 6vriga delar
av Ekero titort (sdsom t.ex. Trakvista) har
10-minuterstrafik under hogtrafik.

De flesta linjerna har Brommaplan
med omstigning till tunnelbana, som
start- och malpunkt. Det finns dven tva
uppskattade stom- och tvarbusslinjer (nr
176 och 177) mellan Solbacka i Stenhamra
respektive Skirvik i Trakvista och Morby
i Danderyds kommun.
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Bild 4. Karta 6ver kollektivtrafikndtet i kom-
munen.
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Biltrafik

I dagslédget finns ingen uppdelning av
bilnitet i huvudnit och lokalnét i Ekerd
kommun. I Trafikverkets framkomlig-
hetsprogram har dock vidg 261 mellan
Tappstrom och Nockebybron pekats ut
som del av det priméra vagnitet. Vignatet
bestér dven av allménna vagar och enskil-
da végar. De allmidnna vigarna kan vara
statliga eller kommunala. I kartan i bild
X till hoger redovisas det statliga, kom-
munala och enskilda vagnétet. Trafikver-
ket avser dock att inom de ndrmsta aren
gbra en Oversyn av vaghallaransvaret for
det statliga vagnatet.

Den enda fasta forbindelse som for
narvarande finns mellan 6arna i Ekero
kommun och fastlandet ar vig 261, Ekero-
vagen. Vagen har tva korfalt in mot Stock-
holm, varav ett dr reserverat for kollek-
tivtrafik under hogtrafik. Vagen har ett
korfalt i riktning mot Ekero. Skyltad has-
tighet varierar mellan 50 och 70 km/
tim. Ekerovigen kannetecknas av ka-
pacitetsproblem och otillracklig siker-
hetsstandard. Arsmedeldygnstrafiken pa
Ekerdvégen ar ca 17 000-20 000 fordon/
dygn, varav ca 1 600 fordon/dygn ar tung
trafik. Under hogtrafik rdder problem
med kobildning och 1ag framkomlighet.
Trafikbelastningen ar riktnings- och
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sdsongsberoende. RUFS 2010 anger att
framkomligheten pa Ekerovigen behover
forbattras och att busstrafiken bor
prioriteras. En breddning av Ekerovagen
ar viktig for att forbattra trafiksakerheten
ochokakapaciteten mellan Eker6 Centrum
och Brommaplan.

Stora delar av befintligt vignit i Ekero
kommun har enskilt huvudmannaskap.
Gator och allmin platsmark inom plan-
lagda omraden har i normalfallet, histo-
riskt sett, fatt enskilt huvudmannaskap
i Eker6 kommun. Nérlunda viagférening
i Ekero tatort och Stockby viagfoérening i
Stenhamra dr kommunens storsta vagfor-
eningar. I kommunens landsbygdsomra-
den ar ofta badde allmdnna och enskilda
vagar smala och kurviga med lag stan-
dard. Tillfarter till ménga av landsbyg-
dens bebyggelseomréaden sker via enskil-
da védgar som handhas av vigforeningar
och samfilligheter.

Enligt plan- och bygglagen ar grund-
tanken att kommunen ska ansvara for
viagnitet inom planlagda omraden. Kom-
munen far dock, om det finns sirskilda
skal for det, bestaimma att huvudmanna-
skapet istéllet ska vara enskilt for en el-
ler flera allménna platser (PBL 4 kap 7 §).
Eker6 kommun avser dven fortsiattnings-
vis att tillimpa enskilt huvudmannaskap

for gator i detaljplaner och for landsbyg-
dens ej statliga vigar.

I 6versiktsplanen finns féljande vigre-
servat for framtida viagforbindelser:

o  Forbifart Stockholm — reservat
for framtida vigférbindelse under
Kungshatt och Lovo.

+ Breddning vig 261 Ekerévigen — Ut-
byggnadszoner kring vig 261 Tapp-
strom-Nockebybron respektive vig
800 Lullehovsbron-Svanhagen-Sten-
hamra for att sikra mojligheterna att
bredda befintlig vig.

«  Narlunda-Ekero Kyrkviag — Huvudga-
ta mellan Nirlunda och Eker6 kyrk-
vdg. Huvudgatan avlastar Ekero-
vigen genom Trakvista och &dr en
forutsattning for fortsatt utbyggnad
av bostider och verksamheter i Alv-
nas.

« Svanhagen-Enlunda - Huvudgata
mellan Svanhagen och Enlunda, via
Soderberga och Eneby. Huvudgatan
kan komma att behovas for att avlas-
ta Firentunavigen, vid fortsatt ex-
ploatering av Svanhagen. Vigen ska
kunna utgora ett kollektivtrafikstrak
till Svanhagen och Stenhamra och
fungera for angoring av nya utbygg-
nadsomréaden.

Stenhamra centrum-Firentunaviagen
— Huvudgata fran Stenhamra centr-
um norrut via Uppgérd med ny an-
slutning till Firentunavidgen. som
kan komma att behovas for att avlas-
ta befintliga infarter till Stenhamra.
En ny huvudgata kan bli aktuell.
Svartsjovigen-Firjestadsviagen -
Landsvdg mellan Svartsjovdagen och
Firjestadsvagen. Kan komma att be-
hovas om batférbindelse mellan Far-
jestaden och Hisselby kommer till
stdnd.
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Bild 5. Karta dver vidgndt och vighdllare i

kommunen.
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Parkering

I direkt anslutning till busshallplat-
sen Tappstrom finns en infartsparkering
for cyklar. Cykelparkeringen har bade tak
och belysning och har plats for 60 cyk-
lar. Cykelparkering finns dven i anslut-
ning till infartsparkeringen i Svanhagen.
Vid Eker6 centrum finns en cykelparke-
ring med cirka 50 platser i anslutning till
ging- och cykelvigen som gar lings Bryg-
gaviagen. Denna saknar dock tak och mgj-
lighet att 14sa fast ramen.

Inom kommunen har SL for narvaran-
de nio infartsparkeringar for bilar som
finns pa foljande platser:

+  Ekeby - 10 platser

«  Eker6 kommunhuset - 270 platser
«  Firentuna kyrka - 16 platser

« Hammargarden - 16 platser

« Jungfrusund 40 platser

« Svanhagen - 50 platser

«  Stenby, Adelsé - 17 platser

«  Svartsjo - 10 platser

«  Trakvista idrottsplats 100 platser

Det ar gratis att parkera bilen pé alla
SL:s parkeringar.

For besokare till centrum finns pa den
ostra sidan av Angbétsvigen en storre
markparkering med cirka 50 platser och
tva parkeringsgarage. Parkeringsgaragen
anvands dock sparsamt d& de av manga
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invanare upplevs som tringa och svira
att parkera i. Norr om bussdepén finns
idag cirka 30 allmidnna parkeringsplat-
ser for besokare. Vister om Tegelbruks-
vagen finns ytterligare ett parkeringsga-
rage med drygt 100 platser for besokare
till centrum. P& de allménna parkerings-
anldggningarna i centrum galler P-skiva
tva timmar.

Jarnvdagstrafik

Ekero kommun saknar jarnvagsspér,
vilket innebédr att varken person- el-
ler godstrafik bedrivs pa jarnvig till och
frin kommunen. For personresor norr-
ut dr ndrmsta jirnvagsstation Solna sta-
tion som nas direkt via busslinje 176 fran
Ekero och en restid pa cirka 30 minuter
fran Ekero centrum. For personresor vas-
terut langs Milarbanan ar ndrmsta jarn-
vagsstation Sundbyberg. Denna station
kan nés via busslinje 509 frdn Brommap-
lan och en restid pa cirka 45 minuter fran
Ekero centrum. For personresor soderut
ar niarmsta jarnvagsstation Stockholms
centralstation som kan nds genom buss
till Brommaplan och direfter tunnelba-
na och en restid pé cirka 45 minuter fran
Ekero centrum.

Gods till och fran Eker6 och som trafi-
keras med jarnviag behover lastas om till

lastbil. Nirmsta kombiterminal &r Ar-
sta kombiterminal som ligger cirka 20
kilometer frdn Ekeré centrum. Under
2016 togs dven den nya kombiterminalen
Stockholm Nord i Rosersberg i drift cirka
45 kilometer norr om Eker6 centrum.

Flygtrafik

Nirmsta flygplats 4r Bromma Airport
som ligger ca 13 km fran Ekero centrum.
Ungefir fem mil fran Ekero centrum finns
Arlanda Airport. Bada flygplatserna kan
nas med kollektivtrafik genom flygbuss
frdn Brommaplan. Restiden med kollek-
tivtrafik till Bromma flygplats dr ungefar
35 minuter och 1 timme och 30 minuter
till Arlanda.

Inom kommunen finns Ska-Edeby flyg-
plats som ir ett gréasfilt utan hrdgjorda
ytor pé start- och landningsstrak. P4 fal-
tet forekommer pilotutbildning, klubb-
flygning, flygning i samhallets tjanst for
Frivilliga Flygkaren (FFK), sportflygning,
veteran- och hembyggesflyg och ren re-
kreationsflygning samt ibland dven am-
bulans- och polisflyg. Pa Sk&-Edeby be-
drivs ocksé visst modellflyg. Ska flygfalt
ar det enda filtet for sma flygplan i den-
na del av Stockholmsregionen och har ca
9000 starter/Ar.

Sjotrafik

I kommunen drivs farjetrafik mellan
Munso6 och Adels6 samt mellan Jungfru-
sund och Slagsta/Fittja. Firjan mellan
Muns6 och Adelso ar en kostnadsfri vag-
farja som trafikeras av Trafikverket och en
viktig forutsattning for boende pa Adelso.
Farjan mellan Jungfrusund och Slagsta/
Fittja kallas Ekerdleden och &r en enskild
farjeled som trafikerats sedan 1993. Tra-
fikering sker med tre frigdende bilfarjor
och overfarten tar 10 minuter. Trafikver-
kets Firjerederi ansvarar for driften pé
uppdrag av Eker6 kommun. Aterkom-
mande behov av underskottstackning och
den planerade utbyggnaden av Forbifart
Stockholm har aktualiserat fragan om
farjetrafikens framtid.
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TRAFIKENS OMFATTNING
Fadrdmedelsfordelning

Det finns ingen resvaneundersok-
ning gjord sarskilt for kommunen. I sam-
band med en utredning kring Ekeroleden
uppskattades det totala resande fran/till
Ekerd till 11,7 miljoner resor. Ungefir 92
% av resorna (10,8 miljoner resor) gick via
Ekerdvigen och 8 % av resorna (900 000
resor) gick via Ekeroleden. Andelen resor
med kollektivtrafik uppgick till ca 30 % av
samtliga resor till/fran Eker6 kommun.

Resandet till/fran Eker6 kommun be-
doms 6ka med drygt 30 % till ar 2030 till
totalt 15,3 miljoner resor. Det innebér att
trafiken till/fran Eker6 kommun bedoms
o0ka med ca 1,7 % per ar. Resandedkningen
baseras framst pa forviantad befolknings-
och sysselsattningsokning i kommunen.
(Framtid for Ekeroleden, Trafikverket och
Ekerd kommun 2016)

Arbetspendling

En viktig faktor som péverkar hur tra-
fikflodena ser ut dr arbetspendlingen. To-
talt pendlade drygt 8000 personer ut fran
Eker6 och drygt 3500 personer in ar 2014.
Tabell 1 visar pé att den storsta in- och ut-
pendlingen sker mellan grannkommunen
Stockholm. Ar 2014 var antalet personer
som béade bor och arbetar i Eker6 kom-
mun 5086 stycken.

Kollektivtrafikfloden

Statistik frdn SL visar p& att anta-
let pastigande en vinterdag inom Ekero
kommun 6kat med ungefér 10 % sedan ar
2007, se tabell 2. Antalet pastigande totalt
for samtliga avtalsomréden under samma
period har 6kat med 13 %.

Antal pastigande per kommun en vinterdag - tusental

Ar 2007 2008 2009 2010 201 2012 2013 2014

Ekero 10 10 9

10 10 1 1

Tabell 2. Antalet pastigande kollektivtrafikresendrer inom Ekeré kommun en vinterdag i tuse-

ntal. (SL)
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Arbetsutpendling fran Eker6 2014

Arbetsinpendling till Ekerd 2014

Arbetsstallekommun Antal personer | Bostadskommun Antal personer
Stockholm 5368 Stockholm 1957
Solna 1002 Solna 150
Sundbyberg 287 Botkyrka 120
Huddinge 251 Sundbyberg 116
Sodertélje 181 Jarfélla 97
Jarfalla 157 Huddinge 93
Botkyrka 118 Sodertilje 70
Sollentuna 104 Haninge 60
Nacka 101 Nacka 55
Danderyd 97 Gotland 54

Tabell 1. De tio storsta in- och utpendlingskommunerna till och frdn Ekerd kommun. (SCB)
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Biltrafikfloden

Det hogsta trafikflodet i Ekeré kom-
mun finns pd Nockebybron viag 261, dar
dygnsflodet ar 2013 mittes upp till 19 260
fordon/dygn. Sedan avtar flodet ju lingre
in i kommunen man kommer och ju mer
trafiknatet forgrenar sig. Pa Tappstroms-
bron har dygnsflodet métts upp till 16 960
fordon/dygn samma ar. P4 det kommu-
nala vignitet har det hogsta trafikflodet
miitts upp pa Eker6viigen norr om Alvnis-
vagen, diar 14 866 fordon passerade per
dygn vid en trafikmétning 2015.
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Bild 6. Karta over trafikflodena i kommunen. 5 kmi
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TILLGANGLIGHET

Tillgdnglighet kan beskrivas med vil-
ken ldtthet som invénare ges tillgéng till
onskade funktioner sisom arbete, han-
del och fritidsaktiviteter. I tabell 3 re-
dovisas befolkningens tillgianglighet till
livsmedelsbutik.

Tillgéngligheten varierar ocksd mel-
lan olika trafikslag, det vill sdga hur latt
det ar att genomfora en resa med ett visst
trafikslag. Till exempel ar kollektivtrafi-
kens turtithet direkt avgorande for hur
tillgangligt trafiksystemet dr for kollek-
tivtrafikresenirer. Aven restiden for oli-
ka transportsatt ar avgorande for hur till-
gangligt ett visst trafikslag ar. I tabell 4
redovisas en jamforelse av restiden bero-
ende pd om du fardas med bil, kollektiv-
trafik och cykel.

Aven sirskilt utsatta trafikantgrupper
som barn, &dldre och personer med
funktionsnedsittningar ska kunna ta
sig fram i trafiken utan allt for stora
uppoffringar i form av restid, kostnad
eller otrygghet. I Ekerdé har arbetet
med att tillgdngliggora de offentliga
milj6erna paborjats genom anpassning av
héllplatser och 6vergdngsstallen.
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Tillgdngligheten for invinarna i Ekero
kommun begrinsas dven av sarbarhe-
ten som kommer av att det endast finns
en fast forbindelse med fastlandet. Vid
brooppningar och storre olyckor begran-
sas framkomligheten bade for person-
och godstransporter, men framforallt
utryckningstrafiken.

Andel av totalbefolkningen med tillgéng till livsmedelsbutik (%)

Avstand 300 m 600 m 1500m 10 000 m

Ar 2001 | 2006 | 2011 | 2001 | 2006 | 2011 | 2001 | 2006 | 2011 | 2001 | 2006 | 2011
Ekero 134 | 13,7 | 13,0 | 387 |376 |31,2 |670 |655 |61,6 [999 |999 |991
Stock- 49,8 | 474 | 470 |772 |750 |742 |[93,7 929 |92,5 |995 | 99,6 | 99,6
holms lan

Riket 35,7 | 33,6 | 321 61,6 |594 |579 |816 |808 |798 |986 |98,6 |976

Tabell 3. Tillgdanglighet till livsmedelsbutik. (SCB)

Stracka Bil Kollektivtrafik Cykel
Ekerd centrum - Brommaplan 14-26 min 19 min 43 min
Stenhamra - Brommaplan 22-35 min 30-39 min 76 min
Stenhamra - Eker centrum 14 min 19 min 38 min
Trékvista Ekero centrum 6-10 min 13 min 10 min
Jungfrusund - Ekerd centrum 13 min 15 min 13 min

Tabell 4. Restidsjamforelse. (Google maps)
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TRAFIKSAKERHET

Nollvisionen ar grunden for trafiksa-
kerhetsarbetet i Sverige. Den &dr bilden
av en oOnskad framtid dir ingen skadas
svart eller dodas i trafiken. Manniskor gor
ibland misstag, darfor gar det inte att helt
forhindra trafikolyckor, men f6ljderna av
olyckorna kan minskas genom att utform-
ningen av gator och fordon blir sdkrare.

En genomgdng av olycksstatistiken
for Eker6 kommun visar pé att det i kom-
munen under dren 2006-2015 skett 4tta
dodsolyckor i vagtrafiken. Av dessa sked-
de sex olyckor pé det statliga vignaitet, en
pé det kommunala och en pé det enskil-
da vagnatet. Fem av olyckorna var singel-
olyckor, en avsviangande motorfordon, en
motesolycka och en olycka mellan cykel/
moped och motorfordon.

I en av olyckorna misstianks féraren
vara péaverkad av alkohol, i tvd av olyck-
orna ar detta okant och i 6vriga misstanks
ingen av foraren vara péverkade av alko-
hol. En omrakning av antal dédsolyckor
till antal dédsolyckor per 100 000 invé-
nare innebér 3,0 dodsolyckor per ar. Se
tabell 6.

Trafiksikerheten for cyklister och ga-
ende ar till storsta delen avhéangit mo-
torfordonens hastighet vid en kollision.
Genom att anpassa trafikmiljon och kon-
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fliktpunkter med hastighetsddmpande at-
garder kan risken for att d6 eller skadas
svart i trafiken minimeras for gdende och
cyklister. En stor del av olyckorna med ga-
ende och cyklister utgors dven av singel-
olyckor. Bra halkbekdmpning och en hog
cykelhjalmsanviandning ar viktiga fakto-
rer for att minimera skadorna fran sédana
olyckor. For att nd nollvisionens mél om
hogst 220 dodade 2020 bedéms andelen
cyklister med hjalm behova ligga pd minst
70 %. Statistik o6ver cykelhjilmsanvand-
ningen redovisas i tabell 7.

For bilister ar tre faktorer viktiga for
att minimera risken for att do eller ska-
das svart i trafiken; att hastighetsgran-
serna respekteras, bilbédltena anvénds
och nykterhet i trafiken. For att nd noll-
visionens mél om hogst 220 dodade 2020
bedoms andelen trafikarbete inom has-
tighetsgrians behova ligga pa 80 %, bilbal-
tesanvindningen pd 99 procent och f6-
rarnykterheten pa 99,9 %. Statistik over
bilbaltesanvindningen redovisas i tabell
8.

Antal dodade i vagtrafikolyckor per 100 000 invéanare. Genomsnitt for de tio senaste aren.

Ekero 3,0
Stockholms lan 1,7
Riket 3,6

Tabell 6. Statistik for antalet dédsolyckor. (Polisrapporter, STRADA)

Andel personer som anvdnder cykelhjalm

Artal 2014 2015

Ekero 82 % 91 %

Stockholms lan 67 % 72 %
Tabell 7. Andel personer som anvdnder cykelhjialm. (NTF)

Andel personer som anvander bilbalte

Artal 2011 2012 2013 2014 2015

Ekero 87,9 % 99,5 % 98 % 98 % 95 %

Stockholms lan 95 % 95 % 95 %
Tabell 8. Andel personer som anvdnder bilbdlte. (NTF)
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MILJOPAVERKAN

Vagtrafikens utslapp péverkar kli-
matet, bidrar till 6vergddning, forsur-
ning och bildning av marknédra ozon.
Bilarnas avgaser, buller och slitagepar-
tiklar har stora hailsoeffekter. Trafiken
tar ocksd naturresurser och utrymme i
ansprak. Utvecklingen inom transport-
omréidet kommer darfor att ha en avgo-
rande betydelse i arbetet for att né flera av
miljokvalitetsmélen.

En jamforelse av transporternas kol-
dioxidutslapp for Eker6 kommun visar
pé att dessa minskat med 14,3 % mellan
dren 1990 och 2013. For Stockholms ldn
ar minskningen 10,9 %. Se tabell 9.

En jamforelse av korstrackan med bil
per invdnare i Eker6 kommun visar pa
att korstrackan minskat under de senas-
te aren, men 6kat ndgot mellan dren 2013
och 2014 (se tabell 10). Korstrackan ligger
dock fortfarande under vardet for ar 1999.
Snittvardet for lanet 14g ar 2014 pé 5700
kilometer per invanare och i riket pa 6620
kilometer per invénare.

Bilinnehavet i kommunen 14g vid ars-
skiftet 2014/2015 pa 461 personbilar i tra-
fik per 1000 invénare, vilket ar lagre ar ri-
kets och hogre dn ldnets snitt som ligger
pé 471 respektive 393 bilar. Hogst respek-
tive lagst antal bilar per 1000 invanare i
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Stockholms lan har Solna pa 569 bilar och
Sundbyberg pa 276 bilar.

Trafikbuller kan péaverka det allméan-
na vélbefinnandet negativt. P4 dagen
kan det stora samtal och andra 6nskvar-
daljud och st6rd sémn under nattetid kan
leda till 6kad trotthet och till att forma-
gan till inldrning, koncentration och pre-
station forsamras. Méanniskor som utsatts
for hoga bullernivéer under lang tid kan
drabbas av okad stress. Det leder till att
risken for hjart- och karlsjukdomar 6kar.

Eker6 kommun har ar 2005 och ar
2012 gjort bullerkartlaggningar for att
undersoka vagtrafikbullret langs ett antal
gator och vigar i titorten. De storsta bul-
lernividerna aterfinns lings Ekerovigen,
dar acceptabla bullernivaer pa vissa stil-
lenendastuppnés med hjilp avbullerdim-
pande atgirder. For den stora majoriteten
av bostdderna utmed de 6vriga vigarna
som kartlagts uppfyller trafikbullerniva-
erna riktvirdena eller har endast mattli-
ga 6verskridanden. Dock finns det utmed
samtliga kartlagda vigar bostdder med
ekvivalenta ljudnivier om 58-62 dB(A).
Med nagra fd undantag har samtliga fast-
igheter utrymme for uteplats dar riktvéar-
dena uppfylls; 55 dB(A) ekvivalent ljudni-
va respektive 70 dB(A) maximal ljudniva.

Utslapp koldioxid (kton/ar)

Ar 1990 | 2000 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013
Ekero 55,3 | 56,1 53,7 | 52,6 |52,7 |514 |53,2 |53,0 |519 |483 |474

Stock- 2268 | 2323 | 2297 | 2274 | 2293 | 2236 | 2239 | 2250 | 2198 | 2071 | 2020
holms lan

Tabell 9. Emissioner av koldioxid. (Nationella emissionsdatabasen, RUS Ldnsstyrelserna i

samverkan)

Korstracka (km/invanare)

Ar 1999 | 2000 | 2005 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014
Ekero 6390 | 6540 | 6640 | 6550 | 6530 | 6420 | 6420 | 6250 | 6190 | 6360
Stock- 5690 | 5940 | 6160 | 6240 | 6070 | 5900 | 5850 | 5740 | 5670 | 5700
holms lan

Riket 6400 | 6590 | 6810 | 6880 | 6720 | 6670 | 6670 | 6580 | 6520 | 6620

Tabell 10. Korstrdacka med bil i genomsnitt per invdnare och ar. (Ldansstyrelserna i samverkan)
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INDIKATORER

For att kunna maéta att utvecklingen

gér i riktning mot malen foreslas foljan-
de indikatorer:

Utslapp koldioxid (kton/ér)
Korstracka (km/invénare)
Bilinnehav (antal bilar/1000 invana-
re)

Kollektivtrafikresande (antal pasti-
gande i Eker6 kommun)

Antal dodsolyckor och allvarligt ska-
dade i trafiken (genomsnitt for 10 se-
naste aren)

Andel som gar och cyklar

Buller

Uppf6ljning av indikatorer och revide-

ring av trafikstrategin bor ske varje man-
datperiod i samband med aktualiserings-
forklaringen av 6versiktsplanen.
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