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EKERO

KOMMLUIN

Stadsar ontoret 2017-04-22

Trafikstrategi Ekeré6 kommun
dnr .KS15/188

SAMRADSREDOGORELSE

Samrad har genomforts under perioden 9 december 2016 — 17 februari 2017. Handling-
arna har skickats ut till berérda instanser. Handlingarna har aven funnits tillgangliga pa
biblioteket i Ekerd centrum, biblioteket i Stenhamra, Stadsarkitektkontoret samt pa kommu-
nens hemsida.

Nedan féljer en sammanstallning av de yttranden som inkommit under samradstiden samt
stadsarkitektkontorets kommentarer. Samtliga yttranden samt bilagor finns i sin helhet att ta
del av hos Stadsarkitektkontoret.

Myndigheter m.m.

Lansstyrelsen i Stockholms lan Stadsarkitektkontorets kommentar

Ekeré kommun har 6versant ett forslag till
trafikplan for Ekerd6 kommun. Planen ska ut-
gora underlag till kommunens nya oversikts-
plan som ar ute pa samrad samtidigt som tra-
fikplanen.

Lansstyrelsens synpunkter

Lansstyrelsen saknar en beskrivning av na-
ringslivets transporter. Framférallt behover
kommunen redovisa transporterna av farligt
gods som sker i kommunen och hur den fram-
tida planen for dessa ser ut.

For att fa ett hallbart samhalle ar det viktigt att
aven dessa transporter far plats i trafiken sa att
varor kan komma till och fran anvandare och
producenter. Bara pa Ekerovagen ar ca 1 600
fordon/dygn tung trafik. | planeringen av vag-
natet ar det darfor viktigt att beakta transporter
av farligt gods och hur forutsattningar for
denna transportgrupp kan forbattras samtidigt
som konsekvenser for tredje man kan undvikas.
Lansstyrelsen anser darfor att &ven transpor-
terna av farligt gods maste lyftas i denna trafik-
plan.

Risk beskrivs inte utifran transporter av farligt
gods och hur kommunen planerar att jobba for

De priméara och sekundara leder som finns for
farligt gods boér redovisas och utredas i en
separat godstrafikplan. Detta for att utreda
framtida behov. En atgard i trafikplanen blir
att uppréatta en godstrafikplan for naringsli-
vets transporter.

Risk vid transporter av farligt gods bor utre-
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att forbéattra for denna transportgrupp och
samtidigt undvika konsekvenser for tredje man.
Oavsett hur vagnatet utvecklas i Ekerd kom-
mun s& kommer det alltid att kravas transpor-
ter av farligt gods vilket ar viktigt att beakta i
planeringen av vagnatet. Delar av Ekerdvagen,
Farentunavagen och Lovo kyrkalle-
Stromdalsvagen ar rekommenderade vagar
inom kommunen for transport av farligt gods. |
samradsforslaget till ny dversiktsplan anges att
kommunen verkar for att en del av Ekerdvagen
genom Ekerd centrum istéllet ska klassificeras
som en sekundar transportled for farligt gods.
For att detta ska vara genomfdrbart arbetar
kommunen for att verksamheter som forutsat-
ter transpolier av farligt gods inte ska lokali-
seras i omradet runt Eker6 centrum. Denna
utmaning ar passande att hantera

i en Overgripande riskanalys over det rekom-
menderade transportnatet for farligt gods inom
kommunen. Riskanalysen bor dven inkludera
de skyddsavstand

och/eller skyddsatgarder som behdover vidtas
vid planering i narheten av bensinstationer.
Lansstyrelsen har aven framftli dessa syn-
punkter i samradsyttrandet 6ver "Oversiktsplan
Ekeré kommun till ar 2030".

das separat vid behov. I de fall dar kommunen
anser att vagar bor klassas om kommer ut-
redningar att tas fram. | Eker6 centrum har
kommunen paborjat en riskanalys for trans-
port av farligt gods.

Trafikforvaltningen

Stadsarkitektkontorets kommentar

Merparten av den nytillkommande bebyggelsen
ska enligt planen ske inom och i anslutning till
de omraden som ingar i det sk tatortsbandet,
Ekerdé C, Trakvista, Svanhagen, Stenhamra,
Alvnas och Vasterdng dar det redan idag finns
en utvecklad kollektivtrafik. Denna inriktning
gor att en utokning av trafiken kan ske till en
betydligt lagre kostnad &n en utspridd utbygg-
nad i glesbygden. Trafikforvaltningen stddjer
denna utbyggnadsstrategi som &aven finns for-
mulerad i nu géllande 6versiktsplan.

Nar det galler framkomligheten for busstrafi-
ken i vagsystemet sa ar ju sjalvklart breddning-
en av Ekerévagen/261 en viktig atgard. Likasa
sa innebar "Forbifart Stockholm™ en avlastning
av vagnatet, varning dock for att inducerad
trafik kan uppkomma. Eventuell busstrafik pa
Ekerdleden (via farja) ger avlastning av vagsy-
stemet och samtidigt kontakt med sydvastra
delen av Stockholmsregionen. Bytespunkterna
Lovo trpl, Eker6 C och Svanhagen har stor be-
tydelse néar det géller funktion och utformning
sda att bussarna kan passera snabbt och smidigt

Synpunkterna noteras infér kommande ar-
bete med atgarderna.
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vid dessa punkter. En effektiv busstrafik med
gena korvéagar, god framkomlighet och snabba
byten och darmed korta restider for passage-
rarna okar busstrafikens attraktivitet. Om
ovanstaende kriterier ska kunna uppfyllas
racker det inte bara att satta in fler bussar om
restiderna Okar. Det &r ett gemensamt ansvar
for de inblandade, Trafikforvaltning, kommun,
Trafikverk, naringsliv m fl att vidta de atgarder
som behdvs for att kunna uppratthalla en bra
trafiksituation.

Nar det galler infartsparkeringar sa vill kom-
munen behalla de som finns samt utveckla de
som ligger i omraden planerade att omvandlas
till smastad. Utbyggnad av infartsparkering i
parkeringsdack ar en dyrbar l6sning men kan
spara mark i attraktiva centrala lagen. Framta-
gande av trafikforvaltningens nya riktlinjer for
infartsparkering pagar och dessa planeras att
faststéllas i var. Riktlinjerna kommer ligga till
grund for Trafikforvaltningens bedémning om
vad som &r en lamplig infartsparkering och
vilka infartsparkeringar som uppfyller villkoren
for medfinansiering.

Tva utredningsomraden for framtida farjefor-
bindelse ska startas, en vid Norra Faringso och
norra Munso och en vid Farjestaden pa Fa-
ringso over till Fastlandet (Hasselby). Om dessa
ska ha koppling till buss/tunnelbana maste
trafikantunderlag som motiverar busstrafik
skapas och vagsystemen ses 6ver och forbatt-
ras.

Vi ser positivt pd de atgardsprogram som ska
tas fram och revideras inom ramen for trafik-
planen. Vi ar garna med i arbetet vid framta-
gandet av dessa och i det fortsatta arbetet med
att 0ka kollektivtrafikens attraktivitet och det
hallbara resandet.

Synpunkterna noteras infér kommande ar-
bete med atgarderna.

Trafikverket

Stadsarkitektkontorets kommentar

Trafikverket region Stockholm har tagit del av
ovannamnda trafikplan pa remiss. Trafikverket
yttrar sig i egenskap som ansvarig for tra-
fikslagsovergripande och langsiktig planering
av det samlade transportsystemet i regionen.

Syftet med trafikplanen &r att ge styrande prin-
ciper for hur kommunen ska prioritera i fragor
som rér kommunens trafikforsérjning. Planen
géller for hela Eker6 kommun for de vagar som
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kommunen har huvudmannaskap for. Trafik-
verket ser positivt pa att kommunen tar fram
en trafikplan, som bl a utgér ett underlag for
kommunens 0&versiktsplan. Trafikverket ser
aven positivt pA kommunens strategi att priori-
tera gang, cykel, samakning och kollektivtrafik.

Ovriga synpunkter

Trafikverket ser det som lampligt att trafikpla-
nen tar ett helhetsgrepp och inkluderar végar
som har statligt och enskilt vaghallarskap,
framforallt i de omraden som utgor
tatort/centrum/smastad. Trafikverket deltar
garna i fortsatt trafikplanearbete dar det finns
berdringspunkter med statligt vagnat.

Det skapas med kommande infrastruktursats-
ningar ett okat tryck pa exploatering samt
Okade mojligheter till kollektivt resande, som
kan lyftas i trafikplanen och kommunens fram-
tida Oversiktsplanearbete. Exempelvis hur in-
fartsparkering for cykel och bil kan utvecklas
och vilka satsningar som planeras for gang/
cykeltrafik.

Parkeringstal for cykel och bil &r angelaget att
ta fram fér kommunal planering och kan med
fordel inkluderas i kommunens "Parkerings-
plan”. Den regionala cykelplanen bér kommen-
teras i nulédgesbeskrivningen.

Trafikverket foreslar att indikatorn "kollektiv-
trafikresande" byts ut till "kollektivtrafikan-
del”, som ger en storre mojlighet till uppfolj-
ning och styrning.

Trafikverket saknar inriktning och kommunens
prioritering av godstransporter och nyttotrafik.

Hastighetsfragan och hastighetsefterlevnad bor
lyftas in i trafikplanen for omraden dar de ar
relevanta som t ex for tatort/centrum/smastad.
Trafikverket deltar garna i dialog om hastig-
hetsfragan, dar det finns beréringspunkter med
statligt vagnat.

Trafikverket instammer i kommunens syn-
punkt att en resvaneundersokning bor goras.
Trafikverket rekommenderar i samband med
detta att gora en kanslighetsanalys av vad som
kan komma att hdnda med resmonster och
trafikfloden om det blir betydligt stérre exploa-
teringstryck an vad som raknats med efter For-
bifartens 6ppnande, som underlag till trafik-
plan och 6versiktsplan.

Analyser av trafiksékerhetslaget bor omfatta
alla typer av trafikolyckor (tex allvarligt och

Synpunkterna noteras infor kommande ar-
bete med atgarderna.

Parkeringsplanen ar tankt bland annat inne-
halla parkeringstal. Synpunkten anses dar-
med atgardad.

Synpunkterna noteras inféor kommande ar-
bete med atgarderna. Bade godstransporter
och hastighetsfrdgan har egna atgardspro-
gram.

Synpunkterna noteras infor kommande ar-
bete.
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lindrigt skadade) som har intraffat i kommu-
nen, inte bara dodsolyckor.

Eker6 kommun baserar sin éversiktsplan pa en
utveckling till 35000 invanare ar 2030. Trafik-
verket utgar i basprognos 2040 pa SCB:s sta-
tistik som ar 29000 invanare.

I trafikplanen visas karta dver prognosticerade
trafikfloden som utgar ifran Forbifartens pro-
gnos och 2035. Som kommunen skriver finns
det en senare prognos for ar 2040, som bor
laggas till. For att fa tillgang till trafikfloden
fran basprognos 2040, kontakta

Trafikverket sa delger vi er prognossiffror.
Trafikverket ser dver en del av det vagnat som
idag ar statligt. Syftet ar att fa till en

effektiv vaghallning. Trafikverket kommer att
kontakta kommunen for en dialog om
vaghéllarskap. Foérutom projekt Forbifarten och
projekt Ekerévagen, pagar planering for exem-
pelvis Enlunda cirkulationsplats och bytes-
punkt Svanhagen. Dessa projekt kan om moj-
ligt némnas i trafikplanen.

Synpunkterna noteras infér kommande ar-
bete med trafikfldden och prognoser.

Liberalerna Ekero

Stadsarkitektkontorets kommentar

Liberalerna Eker0 anser att Tekniska Namnden
som ansvarig vaghallare har ett stort ansvar att
framja utvecklingen av vagnatet som namnden
ansvarar for inom Eker6 kommun. Trafikplan
Ekerd behdver darfor kompletteras enligt
nedanstaende synpunkter under respektive
avsnitt i trafikplanen:

Avsnitt Nuldgesbeskrivning

Vi saknar en mer ingaende beskrivning av pro-
blemen i dagens trafikapparat i Ekerd tatort
gallande framkomlighet och @ven sakerhet. Det
finns flera problempunkter, men ett par som
sticker ut ar:

L] Koerna pa Ekerdvagen genom
tatorten pa morgnarna mellan Sandudden och
Centrum dar bussarna saknar eget busskorfalt.
L] Trafiksituationen pa Bryggavagen
kring centrum pa eftermiddagarna mellan
15.30 och 18.00 med kobildningar och trafik-
stockningar som missgynnar centrumhandeln.
Vi anser att det ar synd att ha utgangspunkten
att planen bara galler kommunens végar.
Kommunen borde se alla vagar i ett och samma
sammanhang eftersom de ar sammanlankade
och planera utifran detta. | framtidsutblickarna
bor planen foljaktligen 1amna énskemal pa hela
vagnatets utveckling inom kommunen.

Trafikstrategin ar en dvergripande strategi
med nulagesbeskrivning och strategier for
hela kommunen. VAagstrackor och koer pa
sarskilda vagar bor analyseras separat och
trafikstrategin tar upp detta i atgardspro-
gram.

Synpunkten har atgardats, trafikstrategin
géller hela kommunen, medan vissa atgarder
har fokus pa det kommunala vaghallarskapet.
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Avsnitt Framtida utveckling

Pa kort sikt 2017-2020

Detta avsnitt bor utvecklas med férslag avse-
ende pa angelagna projekt och atgarder i nar-
tid.

Pa medellang sikt 2020-2030

Data om avstand mellan Eker6 C och Varby
trafikplats bor analyseras mer med hansyn till
att farjan finns idag och att avstandet faktiskt
ar enbart 4 km idag inte 29,5 km. Planen bor
beskriva framtida riskerade avstandsfoérand-
ringar ur en cyklists perspektiv, t.ex. att dagens
cykelavstand mellan Ekeré Centrum och Varby
Trafikplats via farjan (om farjan laggs ner)
riskerar att oka fran dagens 4 km till framti-
dens 29,5 km.

Avsnitt Mal
Det ar bra att gang, cykel och kollektivtrafik ges
hog prioritet, men med tanke pd kommunens
utspriddhet &r det viktigt att billésningar ocksa
prioriteras.

Avsnitt Strategier

Fyrstegsprincipen ar svarare att tillampa i en sa
befolkningsmassigt utspridd villakommun som
Eker6 ar. Tabell 3, andel av befolkningen med
kort avstand till livsmedelsbutik &ar ett repre-
sentativt exempel. Ekeréborna behover i betyd-
ligt storre andel &n genomsnittet i Stockholm
saval som riksgenomsnittet kunna ta bilen till
vara centrum for att handla t.ex. mat aven fort-
sattningsvis sa lange som inte ytterligare mataf-
farer planeras. Darfor ar punkt 1 (tdnk om, dvs.
ungefar: "ta inte bilen till Ekerd Centrum”) och
punkt 2 (optimera befintlig infrastruktur) for
de flesta inte realistiska alternativ utan punkt 3
(bygg om véagar och parkeringar) och punkt 4
(bygg nytt, vagar, parkeringar, broar, garage) ar
det som behdver genomforas.

Avsnitt Atgardsprogram
Framkomlighetsberdkningar (bil och kollektiv-
trafik) for framtidsscenarier pa medellang och
lang sikt maste beraknas genom trafikmodeller
dar realistiska och onskvarda l6sningsforslag
ritas in som stdms av att de fungerar trafikflo-
desmassigt genom modellberédkningar. For-
slagsvis laggs framtidslosningar exempelvis en
till bro 6ver kanalen och véagreservatet Ekero-
vagen via Alvnas till Eker6 Sommarstad in i en
trafikmodell.

Det gar inte att prioritera alla trafikslag, i sa
fall ar det ingen prioritering.

Det gar utmarkt att tillampa fyrstegsprinci-
pen i Eker6 kommun dar det ar majligt. Till
exempel genom att planera pa ett langsiktigt
hallbart satt, s att fler invanare far kortare
avstand till en livsmedelsaffar. Dessutom gar
det att 6ka andelen invanare som reser kollek-
tivt och cyklar under rusningstid, vilket skulle
minska kderna utan att behdva investera i
nya vagar.

Kommunen kan komma att behéva nya vagar
i framtiden, nar nya omraden i kommunen
bebyggs. Men det gar ocksa att arbeta med
flera andra ldsningar. Trafikstrategin &r
overgripande for kommunen och modellering
och flodesberakningar bor géras i de fall
kommunen anser nddvandigt i enskilda pla-
ner.
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Om detta inte gors i sjalva trafikplanen yrkar
Liberalerna Ekero att en sarskild trafikflodes-
plan med framtidsscenarier for trafikfloden och
kapacitet tas fram. Detta dokument bor da
ocksa tillaggas till tabell 11, Atgardsprogram.

Synpunkten noteras infor kommande arbete
med framkomlighetsstrategin, som kommer
innehalla atgarder for okad framkomlighet i
kommunen.

Sodertorns Brandforsvarsforbund

Stadsarkitektkontorets kommentar

Sddertdrns brandforsvarsférbund lamnar fol-
jande yttrande efter remiss fran Ekeré kommun
med diarienummer  KS15/68-212  och
KS15/188.

Synpunkter:

Sodertorns brandférsvarsforbund (Sbff) vill i
och med detta yttrande inkomma med syn-
punkter av konstruktiv karaktar for att dels
delge direkta synpunkter, men aven for att
hjalpa Ekeré kommun att fa en mer komplett
oversiktsplan. Sbff &r medveten om att syn-
punkterna eller formuleringarna kanske inte
alltid passar in utifran Ekeré kommuns syn. En
konstruktiv dialog avseende dessa fragor ar
darfor valkommet.

Observera att yttrandet avser bade oversikts-
plan och trafikplan. Vissa av punkterna nedan
kan darfor anvandas i bade 6versiktsplanen och
trafikplanen.

Foljande text kan placeras i bade 6versiktsplan
(under rubrik Raddningstjansten i kapitlet
Miljoskydd, halsa och sakerhet) eller trafikplan
under rubrik Okad halsa och sakerhet i kapitlet
Mal).

Forslag pa text:

Kommunen efterstravar att halla ned utryck-
ningsfordons framkomsttider genom att tillse
att det finns god framkomlighet for utryck-
ningsfordon pa vagar. Kommunen ska aven
arbeta for att skapa en redundans i vagnatet for
att mojliggora for utryckningsfordon att ta sig
fram @ven om en av vagarna exempelvis skulle
blockeras. Foretradesvis fortatar Ekerd kom-
mun befintlig bebyggelse vilket &r en metod foér
att bibehalla utryckningsfordons framkomlig-
het och framkoérningstid.

Texten har inarbetats i trafikplanen under
rubriken 6kad halsa och sékerhet. Syn-
punkterna anses darmed atgardade.

Statens fastighetsverk

Stadsarkitektkontorets kommentar

Bakgrund

Statens fastighetsverk (SFV) forvaltar Sveriges
nationalbyggnader och fria marker, slott och
kungsgardar, teatrar, museer, ambassader och
en sjundedel av landets yta med skog och mark.
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SFV representerar staten som markégare och
forvaltare inom Ekeré kommun av de statliga
byggnadsminnena.

En trafikplan ar ett planeringsdokument som
beskriver hur trafiksystemet i en kommun bor
utformas for att stddja samhallsutvecklingen i
riktning mot kommunens uppsatta mal. Planen
ska aven fungera som underlag till dversikts-
planen. Malbild &r att "Ekeré kommun stravar
efter ett robust, resilient och flexibelt trans-
portsystem. Kommunens invanare, besokare
och néaringslivet reser hallbart. En stor andel av
kommunens invanare har god tillganglighet till
arbete, service och fritid. Gaende, cykel- och
kollektivtrafik prioriteras i syfte att skapa val-
frihet av fardmedel. Transportsystemet ska
bidra till att gora det attraktivt, sékert, tryggt
och enkelt att leva i Eker6 kommun."

Synpunkter

Trafikplanen redovisar att en naringsgren som
Okar ar besoksnéaringen. SFV saknar beskriv-
ning och analys av resor som alstras av
besdksnaringen.

Under kapitlet Mal beskrivs "Ett transportsy-
stem for alla” vilket innebar

"Oavsett vem man ar var man bor eller person-
liga forutsattningar ska det vara enkelt att ta sig
fram och resa i Eker6 kommun." | rapporten
konstateras att i kommunens landsbygdsomra-
den har kollektivtrafiken lag turtathet, medan
Ekerd centrum/Tappstrém har 3-
minuterstrafik under en stor del av dagen. Ett
av de konkreta malen i Trafikplanen skulle
kunna vara utdka turtatheten i landsbygdsom-
radena. For att kunna mata att utvecklingen gar
i ratt riktning avseende mal anser SFV att det
bor finnas indikatorer som fokuserar pa lands-
bygd/tatort, alderskategorier, inkomstnivaer
och tillganglighet.

SFV saknar ett mer tydligt stallningstagande for
battrafik till och fran Eker6é kommun. Under
kapitlet "Framtida utveckling" namns battrafi-
ken bara under rubriken "Kort sikt - idag fram
till ar 2020". Syftet med farjetrafiken ar att
erbjuda nya resvagar for boende pa Ekerd som
arbetar framforallt i centrala Stockholm under
den tid som Trafikverket genomfér ombyggnat-
ion av vag 261 Ekerdvagen och byggnationen av
E4 Forbifart Stockholm. Nar det galler medel-
lang sikt- ar 2020 till ar 2030 och lang sikt - ar
2030 till ar 2050 namns ej battrafik. Vidare

Det ar inte ekonomiskt forsvarbart att utdka
turtatheten pa landsbygd i hogre utstrackning
an idag. Kommunen har i remissvar till trafik-
forvaltningen papekat vikten av att ha buss-
linjer till hela kommunen och inte bara tator-
ten. Genom att arbeta aktivt med infartspar-
keringar i strategiska lagen okar tillganglig-
heten till kollektivtrafik aven pa landsbygd.
Kommunen har som mal att det ska ga att aka
kollektivt i hela kommunen, men i glesbe-
byggda delar blir det langre avstand mellan
bussarna.

Synpunkten anses atgardad i ny version av
trafikplan
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beskrivs att med E4 Forbifart Stockholm inne-
bar det for Ekerd kommun ytterligare tva fasta
anslutningar till fastlandet och med dessa en
O0kad framkomlighet och minskade restider
vilket bedoms 6ka bilresandet. "Konkurrens-
kraften for kollektivtrafiken bedéms darfor
minska och ett 6kat bilresande kan forvantas."
Vidare konstateras det i rapporten att "Okad
vagkapacitet skapar ny trafik. Detta fenomen
kallas inducerad trafik och ar sedan lange kant
och erkant av internationell forskning." Den
Okade vagkapaciteten kommer troligtvis inne-
bara att det blir svarare att minska Ekero
kommuns transportrelaterade utslapp.

SFV saknar slutligen ett atgardsprogram for att
Oka kollektivtrafiken, dversyn av hastighets-
granser for att oka trafiksakerheten och atgar-
der for att minska biltrafiken genom varldsar-
vet Drottningholm enligt rekommendationer
fran FN :s organisation for utbildning, veten-
skap och kultur Unesco som redovisas i rappor-
ten Heritage Impact Assessment - Phase 2 The
potential impact of the Stockholm Bypass

and Eker6 Road project on the World Heritage
Property 'Royal Domain of Drottningholm’
daterad november, 2016.

Synpunkten anses atgardad i ny version av
trafikplan. Dar flertalet av atgarderna i at-
gardsprogrammet  behandlar  kollektiva
fardmedel och o©kad framkomlighet langs
Ekerdvagen.

Skanova

Stadsarkitektkontorets kommentar

Bakgrund

TeliaSonera Skanova Access AB (Skanova) har
tagit del av forslag till Trafikplanplan enligt ovan,
och later framfora foljande:

Yttrande

Ekerd kommun tillhér en av de kommuner i lan-
det som Skanova ser som intressant att prioritera
vid en satsning med fiberinfrastruktur, som mdoj-
liggor bredband till medborgare och naringsliv.
Skanova onskar i ett tidigt skede medverka i
planarbetet, det vill sdga nar detaljplanarbete
paborjas, for att fa med befintliga ledningar i
planeringsunderlaget. Pa sa satt kan oférutsedda
hinder i planeringen som berdr Skanovas nat
undvikas for att fa en smidigare och snabbare
planprocess.

Yttrandet berér framst planprocessen. Plan-
chef har fatt information om Skanovas 6ns-
kan.

Ellevio

Stadsarkitektkontorets kommentar

Ellevio AB har erhallit rubricerade forslag for
yttrande och har féljande synpunkter.

Ellevio AB ser méjligheter att samverka i sam-
band med de infrastrukturprojekt som uppstar
till féljd av trafikplanen.

Vara anlaggningar kan vara i konflikt med plane-
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rade vagar eller trafikplatser och kan behéva
flyttas. Samtidigt kan mdjligheter till ny forlagg-
ning eller byte av kablar uppsta vid vagprojekt. Vi
vill verka for optimal placering av vara anlagg-
ningar men ocksa undvika att markarbeten beho-
ver utforas vid flera tillfallen i samma ytor.

Det ar viktigt vid trafikprojektplanering att han-
syn tas till vara anlaggningar, exempelvis fordel-
ningsstationer, natstationer och stérre lednings-
strak i lokalnatet samt, i forekommande fall,
regionnatsledningar. Vidare har Ellevio planer pa
att utveckla natet i kommunen med ytterligare
fordelningsstationer.

Vid storre projekt kan Ellevio behdva bli involve-
rade pa tidigt stadium, bade med hansyn till pla-
nering av byggkraft, men ocksa for etablering av
nytt elnat for permanenta anléaggningar.

Synpunkterna ar uppmarksammade infor
kommande projekt.

Synpunkterna ar uppmarksammade infor
kommande projekt.

Kommunala instanser:

Miljobnamnden

Stadsarkitektkontorets kommentar

Det ar positivt att trafikplanens malbild, mal och
strategier framhaller vikten av ett hallbart trans-
portsystem, minskad miljopaverkan samt att
gang, cykel- och kollektivtrafik ska prioriteras.

Kontoret ser dock ett problem vad géller trafikens
paverkan pa miljon och manniskors hélsa lokalt
pa Ekero eftersom biltrafiken forvantas tka kraf-
tigt till foljd av att kommande infrastrukturpro-
jekt och vaxande befolkning. Det ar darfor mycket
angelaget att de planer och atgardsprogram som
foreslas for att uppna malet minskad miljopaver-
kan tas fram och anvands i planeringen. Sarskilt
handlingsplanen for trafikbuller eftersom stor-
ningarna av trafikbuller férvéntas 6ka i kommu-
nen.

Indikatorer (sid 26)

Flera av indikatorerna bor ses 6ver och utvecklas
for att mata om utvecklingen gar i riktning mot
malen.

Exempelvis kan indikatorn bilinnehav delas upp
pa konventionella bilar, hybrider och rena elbilar
eftersom deras bidrag till koldioxidutslappen ar
olika. Ga och cykla bor vara separata indikatorer
och cykla kanske ska delas upp pa transport- och
rekreationscykling.

Atgardsprogram (sid 28)

| tabellen under atgardsprogram star det att till-
ganglighetsprogrammet och program for sakra
skolvagar inte paverkar malet minskad miljopa-
verkan. Sékrare skolvagar torde leda till att fler
skolbarn inte blir skjutsade med bil och 6kad
tillgédnglighet minskar behovet av att ta bil till

Synpunkterna ar uppmarksammade infor
fortsatt arbete.

Indikatorerna ar inte med i ny version av
trafikplan. Detta da malomradena i vissa fall
inte &r matbara, samtidigt som tydligare mal
bor sattas upp i atgardsprogram och uppfolj-
ningsplaner.

Synpunkten anses atgardad i ny version av
trafikplan
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affarer m.m.

Ovrigt

Stycket miljopaverkan (sid 22) bor andras till
"milj6- och halsopaverkan" da mycket som besk-
rivs dven omfattar paverkan pa manniskors halsa.

Trafikplanen slar samman gangtrafikanter och
cyklister. Detta bor ses dver eftersom de har val-
digt olika behov och rérelsemonster. Cykelbanor
bor utformas for att underlatta pendling och dar
konflikter undviks med gangtrafikanter.

Det ar positivt att man pratar om gena strak vil-
ket ofta saknas i kommunen. Gena strak innebéar
att cyklister slipper anvanda bilvagar.

Trafikplanen saknar text kring teknikutveckling
inom transportsektorn kontra klimatpaverkan.

Synpunkten anses atgardad i ny version av
trafikplan.

Synpunkterna ar uppmarksammade infor
fortsatt arbete med gang-plan och cykelplan.

Kommunala radet for funktionshinderfra-
gor

Stadsarkitektkontorets kommentar

Kommunala radet for funktionshinderfragor
(KRF) har foljande synpunkter gallande Trafik-
plan for Ekero:

Pa sidan 19 under rubrik Tillganglighet 6nskas ett
tillagg efter andra stycket med féljande text:

Kommunen har dven att ta hansyn till anvand-
barhet och framkomlighet for personer med
funktionsnedsattning vid utformning av trafik-
miljoer.

Att tillganglighetsanpassning av busshallplatser
ingar pa sidan om Framtida utveckling ar positivt.

Synpunkten anses atgardad i ny version av
trafikplan. Tillganglighet for alla medborgare
ar en strategi, dar tillganglighetsanpassning
for att 6ka framkomligheten ar en atgard.

Barn- och utbildningsndmnden

Stadsarkitektkontorets kommentar

Barn- och utbildningsnamnden &ar positiv till att
man i boérjan av planeringen av detaljplaner dven
integrerar trafikfragor i arbetet. Namnden in-
stammer i trafikplanens strategi att det ar viktigt
att ta ett helhetsgrepp nar nya planomraden pla-
neras. Namnden anser darfor att det ar sarskilt
viktigt att planera for sékra trafikmiljoer i anslut-
ning till skola och forskola redan i ett tidigt skede
i planprocessen.

I planen framfors att den 6kade vagkapaciteten
pa sikt kommer att generera mer trafik. Barn- och
utbildningsnamnden vill darfér understryka vik-
ten av att den politiska plattformen vad géller

Synpunkten noteras infér kommande detalj-
planering.
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Okad trafiksékerhet vid skolor och forskolor efter-
levs. Exempelvis bor sakra platser for hamtning
och lamning av elever och barn vid kommunens
forskolor och skolor samt att efterstrava sékra
skolvégar ingd i planens strategi.

Barn- och utbildningsndmnden anser det positivt
att sarskilt utsatta trafikkantgrupper sa som barn
och personer med funktionsnedsattningar lyfts
fram i planen. Eftersom dessa grupper i hog ut-
strackning vistas i och kring skola och forskola ar
det av storsta vikt att den narliggande trafikmil-
jon ar saker.

Av planens strategier framgar att Ekeré kommun
ska aktivt verka for att 0ka framkomligheten for
gang-, cykel- och kollektivtrafik. Malsattningen ar
att det ska bli lattare att rora sig mellan hem,
arbete och andra fardmal. Detta genom att skapa
smidiga gang- och cykelvagar. Barn- och utbild-
ningsnamnden staller sig mycket positiv till
denna strategi eftersom det skapar forutsattning-
ar for barn och elever i Ekerd kommun att rora
sig mellan hem, skola, fritidsaktiviteter och ser-
viceanlaggningar utan att vara beroende av skol-
skjuts finansierad av kommunen.

Trafikplanen som strategi for hur kommunen ska
prioritera i stora och sma

beslut rérande trafikforsorjningen paverkar det
uppdrag som barn-och

utbildningsforvaltningen har enligt skollagen att
ombesorja kostnadsfri skolskjuts for elever i
grundskolan, grundsérskolan och gymnasie-
sarskolan. Vid beslut om skolskjuts gors det en
bedémning om skjuts behdvs med hansyn till
fardvagens langd, trafikforhallanden, elevens
funktionsnedséttning eller ndgon annan sarskild
omstandighet. Barn-och utbildningsnamnden vill
darfor understryka vikten av att det finns ett
helhetstank kring sakra trafiklosningar fran hem,
placering av och tillganglighet vid busshall-
plats/uppsamlingsplats och skola samt att miljoer
sa som parkeringar, korsningar, cirkulationsplat-
ser, gang-och cykelvag narliggande skola och
forskola ar trafiksékra. Ekeré kommun har ett
stort antal elever och barn som &ar beroende av att
ta sig till skola och forskola med kollektivtrafik
och skolskjuts varfor det ar viktigt att ett skolper-
spektiv pa kommunens trafikmiljo finns med i
planen.

| strategin lyfts framst kommunikation mellan
bostad, arbete och service fram, men skolper-
spektivet har uteblivit. Barn-och utbildnings-
namnden anser att det i planens strategier bor
goras ett tillagg vad galler sakra trafikmiljoer i
anslutning till skola och forskola och att man i

Synpunkten noteras.

Synpunkterna noteras infér arbetet med pla-
nen for sékra skolvagar. Planen bor innehalla
utredningar for sakra vagar mellan hem och
skola, samt angdéringsplatser.

Ett mal i plan for séakra skolvagar kan vara
att inget barn i kommunen ska behdéva skol-
skjuts pa grund av fardvag eller trafikforhal-
landen. Aven vid placering av nya skolor ska
trafiksakerhetsperspektiv och narhet till buss-
hallplats utredas. Barn och utbildningsnamn-
den kommer att konsulteras i kommande
arbete med planen.

Synpunkten anses atgardad i den uppdate-
rade trafikstrategin.
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trafikplanens strategier
tydliggor skol-och barnperspektivet.

Tekniska namnden

Stadsarkitektkontorets kommentar

Tekniska ndmnden har tagit del av Trafikplan
Ekerd 2016.

Tekniska nAmndens beddmning ar att Trafikpla-
nen ar en god beskrivning av nuvarande och
framtida trafiklage i kommunen.

Namnden vill dock papeka att kommunen genom
Tekniska ndmnden enbart bor géra handlings-
plan for trafikbuller for kommunens egna vagar.
Namnden anser att Trafikplanens atgardspro-
gram bor ta hansyn till att merparten av
kommunens végar ar under enskilt huvudmanna-
skap, vilket till viss del beskrivs i Trafikplanen
(sida 14).

Vidare betonar ndmnden vikten av att Teknik-och
exploateringskontorets expertis konsulteras vid
framtagande av Trafiksakerhetsprogram och
tillganglighetsprogram da namnden bedémer att
kontoret till stor del kommer att utfora identifie-
rade atgarder inom de bada atgardsprogrammen.

Det nya atgardsprogrammet och ansvar har
stamts av med Teknik och exploateringskon-
toret.

Synpunkten noteras inféor kommande arbete. |
den uppdaterade trafikstrategin har Tekniska
namnden ansvar for framtagandet av till-
ganglighetsatgarder i kommunen.

Byggnadsnamnden

Stadsarkitektkontorets kommentar

Stadsarkitektkontoret ser positivt pa att en tra-
fikplan har tagits fram for Ekeré6 kommun. Fram-
tagandet av trafikplanen har skett i ndra samar-
bete med kommunens forra trafikplanerare.
Kontoret noterar att strategier saknas for el-bilar
samt for bil-pooler och att detta bor kompletteras
i planen.

Kontoret anser ocksa att kommunen borde gora
en resvaneundersokning med start och malpunk-
ter, eftersom en saddan saknas for kommunen.
Det ar viktigt att forsta olika manniskors behov
och resmonster, bade inom och utanfor
kommungréanserna, for att skapa effektivast moj-
liga strategier och atgarder.

Synpunkterna noteras infér kommande ar-
bete medtrafikstrategins atgarder. Uppfo-
rande av laddstolpar och bil-pooler finns med
i &tgardsprogram.

Synpunkten anses atgardad i och med att en
resvaneundersokning ar en av atgardernai
trafikstrategin.

Ovriga

Vardkasens Vagforening

Stadsarkitektkontorets kommentar

Angaende kapitlet biltrafik pa sidan 14 och fram-
for allt yttrandet att kommunen aven fortsatt-
ningsvis avser att tillampa enskilt huvudmanna-
skap pa vagar i detaljplanerade omraden anser vi
att kommunen noga bor 6vervéaga den nytta i
form av stordriftsfordelar och rattvisefragor som
ett kommunalt huvudmannaskap skulle innebéra.
| dag drabbas de som har sma vagféreningar av

Aven kommunens oéversiktsplan namner att
kommunen aven fortsattningsvis ska tillampa
enskilt huvudmannaskap. Enskilt huvudman-
naskap har lange fungerat bra i kommunen,
samtidigt som det bidrar till 6kad direktde-
mokrati.
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bade hdgre kostnader och i vissa fall sdval ama-
tormassig skotsel som daligt utforande av vagar.

Angaende den samlade bedémningen pa sidan 23
delar vi i stort de uppfattningar som

beskrivs men tycker det ar orimligt att jamféra
antalet korda kilometrar i kommunen med
Stockholms lan dar merparten av de boende bor i
stadsmiljo med avsevart béttre tillgang till kollek-
tivtrafik och kortare avstand. Jamfér man istallet
med landet som helhet ligger

kommunens invanare istéllet 260 km under snit-
tet.

Nér det galler delen om framtida utveckling pa
sidorna 24-25 anser vi att det helt saknas en
framtidsvision for kollektivtrafiken. Att bara se
det som att framkomligheten for bussar blir
béattre med en breddning av vag 261 &r inte till-
rackligt. Insatser for att korta restiderna med
buss fran Faringsd som helhet och Stenhamra i
synnerhet borde finnas med dar. | dagslaget

gar det manga bussar men da det tar valdigt
mycket langre tid att &ka buss i de flesta lagen
(utom mojligen i rusningstrafiken p& morgonen)
véljer anda manga att aka bil. Bussarna har

ofta stora problem att klara av den kurviga Sten-
hamravagen innan de fastnar i kaoset som ar
busshallplatsen i Svanhagen. Sedan gor de en tur
in till Ekerd Centrum och angor nagra av

inte mindre an fyra hallplatser dar innan de rullar
vidare mot Brommaplan. Arbetar man i Kista och
borjar 08:00 sa tar bil normalt 35-45 minuter
(enligt Google som samlar trafikdata fran verkliga
bilar) medan kollektivtrafiken tar 1 timme och 28
minuter (enligt SL, inkl. promenaderna som
kravs). Bilen ger en besparing pa nastan 1,5
timme om dagen. Detta maste adresseras!

Vidare saknar vi helt visioner for att 6ka kapa-
citeten fran Faringso till fastlandet. Den
forbindelse som finns idag ar inte tillracklig, det
marks tydligt i rusningstrafiken bade pa morgo-
nen och eftermiddagen. Dessutom ar den helt
utslagen direkt alla de ganger som bron

i Tappstrom kranglar eftersom Tappstromsron-
dellen och Ekerovagen helt tapps igen. Sa, aven
med Forbifart Stockholm sa &r sarbarheten stor
for forbindelserna till saval Faringsd som de
andra 6arna. Att arbeta for en farjeférbindelse
eller &nnu hellre en bro till Hasselby/Vallingby
bor goras snarast. Med fungerande kollektivtrafik
den véagen skulle restiderna forkortas avsevart till
saval Norrort som Stockholm City, dessutom
skulle det 6ppna for att kunna bygga avsevart fler
bostader pa Faringso. Med den planerade fortat-
ningen av saval Stenhamra som Svanhagen
kommer det sa klart bli annu viktigare.

Synpunkterna &ar uppmarksammade infor
fortsatt arbete.
Synpunkterna &ar uppmarksammade infor

fortsatt arbete. Framkomlighet fér busstrafi-
ken ar en viktig atgard som kommer utredas
vidare i kollektivtrafikplan.

Synpunkterna &ar uppmarksammade infor
fortsatt arbete med framkomlighetsstrategin.
I framkomlighetsstrategin analyseras vagka-
pacitet och mdjliga forbattringar for okad
framkomlighet, inklusive nya strackningar
och farjeforbindelser.
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For att sakerstalla ovanstaende anser vi att det till
Atgardsprogrammet pé sidan 28 laggs till

ett kollektivtrafiksprogram som avser att starka
kollektivtrafiken for hela kommunen, oavsett pa
vilken 6 man bor. Aven om kommunen inte ar
huvudman for kollektivtrafiken maste kommunen
agera for att forbattra den. Vi tycker ocksa det ar
pa sin plats att gora tydligare den paverkan som
kommunen maste gora pa staten, landstinget och
Stockholms stad for deras ansvar for att trafiken
ser ut som den gor pa vara oar.

Synpunkten anses atgardad i ny version av
trafikplan, dar det finns flera atgardsforslag
for kollektivtrafiken.

Drottningholmsmalmens vagférening

Stadsarkitektkontorets kommentar

Som framhalls i planen ar vag 261, Ekerévagen,
idag den enda fasta forbindelsen mellan 6arna: i
Ekerd kommun och fastlandet. Det konstateras
att Ekerovagen kadnnetecknas av kapacitetspro-
blem och otillracklig sakerhetsstandard. Ars-
medeldygnstrafiken pa vagen uppgar till 17 000-
20 000 fordon per dygn- varav en betydande
andel ar tung trafik. Det konstateras foljdriktigt
att det under hogtrafik rader problem med ko-
bildning och lag framkomlighet.

Vagforeningen har pa ett tidigt stadium i proces-
sen med Forbifarten uttryckt farhagor att
trafikbelastningen pa Ekerévagen kommer att
Oka vasentligt. En 6kad trafik genom varldsarvet
Drottningholm ar sjalvfallet sarskilt grannlaga. |
Trafikverkets plan for Drottningholm ligger bla
en ytterligare fil for kollektivtrafiken. Med ofor-
andrat antal filer fran Nockeby till Brommaplan
kan emellertid redan nu forutses an storre trafik-
stockningar an de i planen redovisade for dagsla-
get.

Vi har fran vagféreningen inkommit med forslag
till Trafikverket i syfte att komma till ratta med de
uppkommande problemen med 6kad trafik ge-
nom Drottningholm. Det galler bla behovet av en
gangtunnel for besokande turister mfl till
Slottsparken. Vi valkomnar att kommunen i sina
kontakter med Trafikverket verkar for en sadan
I6sning.

Vi har for att forbattra flodet i trafiken vidare
pekat pa behovet av att optimera forutsattningar-
na for trafiken ut fran slottsparkeringen och
Malmen pa vag 261 sa att de i minsta man hind-
rar flédet. Vi har darfor reagerat mot Trafikver-
kets forslag att stanga Malm backen och Kasern-
backen for in — och utfartstrafik. Det far till kon-
sekvens att all trafik till och fran Malmen maste
ske 6ver Kvarnbacken dvs via trafikljuset. Vi far
fler stopp pa Ekerévéagen med forslaget. Dessu-

Synpunkterna &ar uppmarksammade infor
fortsatt arbete.
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tom uppstar problem med bilar som stannar till
vid posthuset pa Dragonvagen. ldag finns mojlig-
het komma in via Kvarnbacken och ut
Malmbacken eller tvartom. Den nya tvafiliga
I6sningen underlattar mojligheten svanga in och
ut till och fran Malmen med en 6kad sakerhet
jamfort med idag. Vi far ett battre flode dven pa
Malmen med mindre slitage och lagre miljobe-
lastning. Vidare bér ndmnas att Kvarnbacken ar
relativt smal och att korsningen Kvarnbacken/
Dragonvagen erbjuder begransade mojligheter
for moten, inte minst for stora fordon, sopbilar
mm.

Vi har utvecklat detta i var dialog med Trafikver-
ket. Problematiken finns ocksa mer utforligt
beskriven i styrelseledamoten och tidigare ordfo-
randen i vagforeningen Thorleif Jeners inlaga till
kommunen med anledning av trafikplanen.

Vi ser det som angeldget att kommunen ger 0ss
sitt stod i denna for oss boende viktiga fraga. Det
faktum att kommunen inte anser sig vilja ta an-
svar for vagarna pa Malmen i Drottningholm
innebar sjalvfallet inte att kommunen inte ska
kanna ett ansvar for att vi boende och skattebeta-
lare tillférsékras goda forutsattningar for trafi-
ken.

Slutligen vill vi peka pa konsekvenserna for
kommunen och miljon av att slottsparkeringen
och parkeringen vid Karusellplan inte langre ska
fa anvandas som infartsparkering utan skall av-
giftsbelaggas for att stavja sddan parkering. Det
framstar som angelaget att kommunen ordnar
med en alternativ parkering for berérda pendlare
fran Malardarna. Alternativet blir sannolikt &n
fler bilar in mot Bromma plan. Vi kan tillagga att
det harutover far till konsekvens for vagforening-
en att vi maste infora parkeringstillstand for bo-
ende pa Malmen och kontroll och botesforelag-
gande av Ovriga bilar som parkeras pa malmen.

Synpunkterna &ar uppmarksammade infor
fortsatt arbete. Atgarderna som foreslas be-
handlas utanfor planen.

Synpunkterna ar uppmarksammade infor
fortsatt arbete. 1 en parkeringsplan kommer
bade fragor om boendeparkering samt behov
och lokalisering for ny infartsparkering att
analyseras och utredas. D& kommunen inte
ager nadgon mark pa Lovon kravs sammar-
bete med markagaren for att uppfoéra infarts-
parkering, ndgot som kan vara problematiskt
i n&rheten av ett varldsarv.

Kungsljusvagens vagforening

Stadsarkitektkontorets kommentar

Kungsljusvagens vagforening ser en problematik
avseende Ekerdvagen genom Munso-Soderby.
Hastigheten forbi Kungsljusvéagens anslutning till
Ekerdvagen ett stort problem framst for oskyd-
dade trafikanter men ocksa for motordrivna for-
don. Det finns ingen végren att tala om sa att
gangtrafikanter, cyklister eller hjalpmedel vid
funktionshinder ska pa ett trafiksékert satt ska
kunna samsas med biltrafiken. Det behdvs en
cykelvag fran Soderbybacken till Munso skola for
att skolbarnen ska kunna ta sig till skolan pa ett
trafiksakert satt utan att riskera livet. Det behdvs
ocksa ett trafikljusreglerat dvergangsstélle vid

Synpunkterna ar uppmarksammade infor
fortsatt arbete. | en trafiksakerhetsplan ana-
lyseras atgarder pa kommunens vagar. Nya
gang och cykelvagar uppférda av kommunen
kommer att utredas i en uppdaterad gang-
och cykelplan.

Nar synpunkterna berdr Trafikverkets vagar
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Farmen for att forhindra att nagon forolyckas vid
passage. ldag stannar skolbussen pa vagen med
foljd att barnen vistas i anslutning till Ekerdva-
gen, detta ar ett problem. For att det ska vara
mojligt att pa ett miljovanligt och trafiksakert satt
cykla till Nyckelby eller Eker6 sa behovs en cykel-
véag efter Ekertvéagen till Ekerd.

medtas synpunkterna till Trafikverket for
atgard.

Eker6 Sommarstads Samfallighetsfor-
ening

Stadsarkitektkontorets kommentar

Ekeré Sommarstads Samfallighetsférening vill
harmed lamna sina synpunkter pa Ekeré Kom-
muns samrad avseende "Trafikplan Ekerd”. Syn-
punkterna ar antagna vid samféllighetens styrel-
semote den 7 februari, 2017.

Bakgrund
Ekerd Sommarstads Samfallighetsforening (ESS)

har under manga ar varit engagerad i boende- och
trafikmiljon for boende i Eker6 Sommarstad. Vart
mal ar att underlatta for de 196 hushall (ca 600
boende) som ingar i samfallighetsforeningen och
vart arbete syftar till att, bland annat, fa en mer
miljovanlig, battre och sékrare trafikmiljo. ESS ar
generellt sett positivt till forbattringar av trafik-
miljon, tex har ESS varit for en utbyggnad av
Asknés bussgata, en fortsatt utbyggnad av gang-
och cykelbana fran Sandudden till Nyckelby och
ESS har aven pa egen bekostnad byggt en trottoar
pa Allévagen ar 2011, som ar matarvag for omra-
det.

Nuldge
Vara medlemmar, dvs boende i Ekerd Som-

marstad, &r beroende av bil- eller kollektivtrafik
till och fran omradet for att ta sig till arbetet. Det
ar, enligt er utredning sid 17, fler boende som
pendlar till arbeten utanfor kommunen &n bo-
ende som arbetar i den samma (57% fler boende
arbetar utanfor Ekerd dn boende som arbetar i
Eker6 Kommun). Efter den totala trafikinfarkten i
september/oktober 2016, da trafiksituationen var
sa kritisk att den uppmaéarksammades i medier, sa
anser ESS att man maste vidta akuta atgarder for
trafiken, annars kan Ekero fa allvarliga problem
med tex utflyttning.

ESS delar er syn enligt sid 7; det behovs en trafik-
oversyn Sandudden - Tappstrom, bade vad avser
bil- och kollektivtrafik. Enligt Trafikplanen ar
belastningen redan vid Ekerévagen/Alvnasvagen
motsvarande ca 75% av trafiken till Nockeby-
bron/Bromma. Detta ar en extrem trafikbelast-
ning pa Ekerévagen redan dar (vid Lidl passerar
14 866 fordon per dygn i jAmfdrelse med totalt

19 260 fordon som passerar vid Nockebybron).
Detta gor dessutom att restidsjamforelsen pa sid

Flertalet atgarder i den uppdaterade version-
en av trafikplanen innehaller l16sningar for
Okad framkomlighet. Dessutom ska en fram-
komlighetsstrategi for kommunen tas fram.
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19 haltar betankligt, da strackan Sandudden —
Tappstrom (i vissa lagen tar strackan 20 — 30
minuter) inte finns med i sammanstallningen och
skall adderas till tiden Tappstrom — Bromma-
plan. Mark val, att denna situation galler saval
kollektiv- som biltrafik da det inte finns kollektiv-
korfalt forran efter Narlundakurvan och saledes
har kollektivtrafiken samma forseningar pa
denna strécka.

Framtid — Hot och méjligheter

Det finns dock inget i Trafikplan Ekerd som
skulle kunna ge en indikation pa att ndgra kon-
kreta atgarder av strackan Sandudden — Tapp-
strom for att I6sa den akuta situationen &r néra
forestaende, eller ens att en trafikoversyn skulle
vara pa gang, annat &n som hastigast. Pa sid 14
finns némnt en ny huvudgata mellan Ekerd Kyrk-
vag och Narlundakurvan, en tankt vagstracka
som skulle fa bort trafiken fran Trékvista genom
att leda bort trafiken fran Munso-Nyckelby-
Sommarstan fran Eker6 Kyrkvég, genom de
gamla sandtagen, direkt till Narlundakurvan.

En ny huvudgata skulle kunna vara en l6sning pa
att fa en forbattrad trafikmiljo och dessutom fa
bort bilarna fran Trakvista, vilket i sin tur skulle
ge mdjlighet att skapa "Trakvista bygata”, ett
projekt som namns i Ekeré kommuns langtids-
planering. Ytterligare forbattring av Tappstroms-
korset torde dessutom vara moéjlig, i och med att
nar denna korsning nyligen var nedslackt, sa flot
trafiken battre an nar trafiksignalerna fungerar
normalt!

Slutligen ndmns ingenting om samarbete med
Stockholms stad/Bromma, som i princip ar den
enda infarten till Stockholm/Vasterort. Om inte
man kan fa ett samarbete eller paverka Trafikver-
ket; Lansstyrelsen och Stockholms stad, sa ar
talet pa sidan 7 om regional samverkan endast ett
slag i luften.

Slutsats

| Trafikplan Ekero, "Framtida utveckling” sa ar
inte strackan Eker6 Kyrkvag - Narlunda ens
namnd i kapitlet "Lang sikt — 2030 — 2050 (sid
24 — 25), en plan som alltsa skall gélla fram till ar
2050! Daremot finns en berdknad 50% 6kning av
infartstrafiken vid Nockebybron till ar 2035
(enligt Trafikverket kommer trafiken att 6ka till
28 000 fordon per dag mot dagens 19 260), utan
att trafikplanen pekar pa nagot som helst forslag
till 16sning av denna stracka!

| sjalva verket ar de enda forslagen i hela trafik-
planen redan kanda: ett fjarde korfaltet ut till
Ekerd, samt "Forbifart Stckholm”. Inga andra

Flertalet atgarder i den uppdaterade version-
en av trafikplanen innehaller l16sningar for
Okad framkomlighet. Dessutom ska en fram-
komlighetsstrategi for kommunen tas fram.

Synpunkten noteras infor kommande arbete.

Kommunen deltar i flera samarbeten med
narliggande kommuner och myndigheter. Den
uppdaterade Trafikplanen belyser ett arbete
med framkomlighet for stombussar dar repre-
sentanter fran flera kommuner deltar.

Synpunkten anses atgardad i den uppdate-
rade versionen av trafikplan. Ytterligare kon-
kreta atgarder behandlas i en framkomlig-
hetsstrategi.

Den uppdaterade trafikplanen innehaller flera
atgarder for att minska belastningen pa
vagarna. Att planera langsiktigt och fa en
Okad andel av befolkningen att resa kollektivt,
cykla eller ga (dar det ar mojligt) ger stor
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planerade forbattringar finns fore ar 2050, enligt
planen! Hur situationen vid Nockeby kommer att
vara med en 50% 6kning av trafiken kan nog alla
rakna ut, begreppet “infartsparkering” far en ny
innebord.

Ekerd Sommarstads Samféallighetsférening anser
darfor att det saknas konkreta forslag for att 16sa
trafiksituationen pa Ekerd, samt till och fran
densamma, en situation som redan idag ar kri-
tisk. Vidare anser ESS att man behdver ha kon-
kreta atgarder for att 16sa genomfarten Sand-
udden — Tappstrom, aven pa kort sikt (dvs fore ar
2020), detta for att undvika en upprepning av
situationen 2016.

Slutsatsen av "Trafikplan Ekerd” maste darfor bli
att: Konkreta lésningar pa ett akut problem lyser
med sin franvaro!

avlastning och mindre kder pa vagnatet. Nya
strategiskt placerade infartsparkeringar,
Okad turtathet i kollektivtrafiken och busskor-
falt kommer att underlatta pendling med
kollektivtrafik for fler, vilket kan avlasta
vagarna. Det gar inte att enbart bygga bort
bilkber, d& nya vagar ger ny trafik. Istallet
maste kommunen satsa pa losningar for de
trafikslag som ar effektivast och kan trans-
portera flest manniskor.

Joanna Dickinson, Helgo

Stadsarkitektkontorets kommentar

Ekeros trafikplan verkar enligt Trafikverkets
kategorisering (TrV rapport 2013.121) motsvara
en trafikstrategi, som behandlar alla trafikslag,
och beskriver "hur trafiksystemet i tatorten bor
utformas for att stoddja samhallsutvecklingen i
riktning mot kommunens uppsatta mal, och som
underlag till dversiktsplanen. ” Pa sid 3 i trafik-
planen anges i stort sett en identisk formulering.

Darmed véacks det forvantningar pa att trafikpla-
nen ska ta det helhetsgrepp som en trafikstrategi
gor. Det anges att planen ska "ge styrande princi-
per for hur vi ska prioritera i stora och sma beslut
som ror kommunens trafikforsorjning”. | sjalva
verket bestar trafikplanen av en 19 sidor lang
nulagesbeskrivning, 2 sidor om bedémd framtida
utveckling, medan endast en (1) sida (sid. 27)
agnas at nagon form av tankar om hur trafiksy-
stemet "bo6r utformas for att stddja samhallsut-
vecklingen i riktning mot kommunens uppsatta
mal..:” vilket ju var sjalva huvudsyftet med trafik-
planen (sid 3).

Detta &r anmarkningsvart lite, och det som star
pa sid 27 ger dessvarre inte heller mer an summa-
risk vagledning pa en alltfor diffus niva.

"Gaende och cyklister ska ges tillrackligt med
utrymme” star pa sid 27 t ex.

- Vad innebér "tillrackligt” i forhallande till bilens
framkomlighet?

- Hur paverkar "tillrackligt med utrymme" attrak-
tiviteten och resandet med de olika fardsatten?

Kontoret ar medvetet om att det delvis ar ett
strategiskt dokument, men har valt att be-
ndmna det som trafikplan.

Eftersom trafikplanen delvis innehaller stra-
tegier ar det viktigt att analysera utifran ett
helhetsperspektiv.

Synpunkten anses besvarad i och med den
omarbetade versionen av trafikplanen. Dar
strategier och atgarder har utvecklats betyd-
ligt.
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- Leder denna princip till att den 6vergripande
malbilden om att ’kommunens invanare, beso-
kare och naringslivet reser hallbart” och “gaende,
cykel- och kollektivtrafik prioriteras”?

Trafikplanen ger ingen vagledning om hur maél-

bilden "Kommunens invanare, bestkare och na-
ringslivet reser hallbart” och “géende, cykel- och
kollektivtrafik prioriteras” ska uppnéas

Internationell och svensk trafikforskning visar att
for att dstadkomma "hallbart resande” sa kréavs
foljande:

- Mer tattbebyggda urbana strukturer (forutsatt att
biodiversitet, ytor fér matproduktion samt andra na-
turvarden garanteras).

- En mer visiondr stadsutvecklingsprocess som bygger
pa 6ppen och inkluderande debatt och gemensamma
beslut utifran tydliga hallbarhetskriterier

- Nedprioritering av vaginfrastruktur for privatbil-
ism till forman for gang-, cykel- och kollektivtrafik
i stallet for konventionell prognosstyrd transport-
planering

- Minskad anvandning av bil och motorcykel.

Trafikplanen redovisar en dyster bild i forhal-
lande till malbilden (sid 26) dar "kommunens
invanare, besdkare och naringslivet reser hall-
bart” och "gdende, cykel- och kollektivtrafik prio-
riteras”. Den dystra bilden handlar om nulége,
avseende trafiksakerhet och miljopaverkan fran
trafiken (sid 23), och framtid, dar korstrackan per
invanare i kommunen véntas 6ka &n mer jamfort
med idag (sid 25) som féljd av den stora satsning
pa utbyggd véagkapacitet som sker och déar detta
okar bilens attraktivitet i forhallande till kollek-
tivtrafik, gang- och cykeltrafik.

Men trafikplanen lamnar lasaren dessvarre i stort
sett i ovisshet om vilken planeringsinriktning och
vilka atgardsstrategier som kravs for att vanda
denna negativa utveckling sa att malbilden om
"hallbart resande” kan nas.

I sjalva verket har Ekeré kommun radighet pa
lokal planeringsniva, liksom i samverkan region-
alt med t ex Trafikférvaltningen, éver en rad
styrmedel och atgarder som kan bidra till att
"kommunens invanare, besokare och naringslivet
reser hallbart”. I forskningsoversikten "K2 RE-
SEARCH 2015:2, Att styra mot 6kad kollektivtra-
fikandel. En kunskapsoversikt” beskrivs dessa
verktyg som kommunen har i sin hand och som
kommunen behdver beskriva i sin trafikplan:

Styrmedel pa kommunal niva
Administrativa styrmedel p& kommunal niva

Synpunkten anses besvarad i och med den
omarbetade versionen av trafikplanen. Dar
strategier och atgarder har utvecklats betyd-
ligt.

Synpunkten ar noterad och trafikplanen har
omarbetats for att tydliggéra hur kommunen
kan arbeta med atgarder for att na sina mal.
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- Bebyggelseplanering och lokalisering

- Trafikplanering for konkurrenskraftig
kollektivtrafik

- Omfordelning av befintlig vagkapacitet

- Planering av miljon kring kollektivtrafi-
kens bytespunkter

- Reglering av bilparkering - parkerings-
normer och grona parkeringskop

- Reglering av biltrafik: Infartsparkeringar,
park-and-ride och bilfria stadskarnor

- Samverkande styrmedel: Mobility Mana-
gement

- Lokala trafikslagsdvergripande strategier
for hallbart resande

- Gronaresplaner

- Utjamnad efterfragan pa resor genom t ex
olika skolstarttider (jfr Tyresd6 kommun)

Ekonomiska styrmedel pd kommunal niva

- Utodkad subvention av kollektivtrafik i
kommuner

- Kommunala avgifter och avtal kopplade
till exploatering

- Parkeringsprissattning

Informativa styrmedel pa kommunal niva —

- marknadsforing av hallbara fardsatt,

- testresenarskampanijer (gratis prova pa
SL-kort 6 manader till alla nyinflyttade i ut-
byggnadsomraden...)

(Lank till kunskapsoversikten:
http://www.k2centrum.se/sites/default/files/fiel
ds/field bifogad_fil/att_styra _mot_okad_kollek
tivtrafikandel k2 research 2015 2.pdf)

Trafikplanen bara snuddar vid infartsparkering,
innehaller inget alls om parkeringsnorm /p-tal
som kanske & kommunens viktigaste styrmedel
for att minska biltrafikefterfragan i tatorterna och
styra dver till 6kade andelar kollektivresande,
gang- och cykelresande.

Ett daligt exempel i kommunen avseende hur
hallbart resande inte framjas utan tvartom mot-

| framtagandet av en parkeringsplan till
kommunen kommer infartsparkering, p-
normer och reglering av parkering i centrala
lagen att utredas och beskrivas ytterligare.
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verkas av kommunens fysiska planering: Eker6
strand-exploateringen i mycket kollektivtrafikval-
forsorjt lage nara Tappstrom men anda foreslagit
p-norm pa 0.8 for flerbostadshus — samtidigt som
allt fler kommuner i Stockholmsregionen arbetar
med p-normer i tatort ner mot O i flerbostadshus.
Citat fran MKB for Ekero strand: "Parkerings-
normen for nytillkommande bostader inom
planomradet ar satt till 0,8 parkeringsplats per
lagen-het vilket ar 1agt for Ekero. | exploate-
ringsavtal ska sakerstallas att boende kommer
ha tillgang till bilpool under utbyggnadstiden.”
Har &r ett paradexempel dar kommunen for att
stimulera hallbart resande kan satta lagre p-
norm, och bor se 6ver p-norm for all tatortsbe-
byggelse eftersom 0.8 tydligen betraktas som lagt
for kommunen. Och varfor ska bilpool bara fin-
nas/uppmuntras under byggtiden — har kan
kommunen i trafikplanen beskriva hur kommu-
nen genom reglering av parkeringsutbud och
Mobility Management, marknadsféring gentemot
boende osv for att stimulera att fortsatta anvéanda
bilpool som komplement till koll/g/c ocksa efter
inflytt?

Angaende malbilden (trafikplanen sid 26) dar
"kommunens invanare, besokare och naringslivet
reser hallbart” och "gdende, cykel- och kollektiv-
trafik prioriteras” sa motverkas denna ambition
enligt trafikplanen av den utbyggda véagkapa-
citeten — Forbifart Stockholm, Ekertvéagens
breddning men ocksa kommunens vagnat t ex
genom Okad exploatering med utglesning av be-
byggelse i geografiskt mycket utbredda omraden
runt tatorterna (se t ex den utmalade exploate-
ringen av Alvnas i dversiktsplanen, vilken sakerli-
gen bestar av hushall med 1-2 bilar som norm och
lar oka trafiktrycket mellan Trakvista och Alv-
nas).

I trafikplanen konstateras (sid 23) att "forbéattrad
framkomlighet beddms leda till att kdrstrackan
per invanare okar och darigenom 6kade koldiox-
idutslapp”. Trafikplanen forhaller sig helt passiv
till detta.

| fortsatt arbete med trafikplanen behdéver stra-
tegidelen utvecklas betydligt och ta stod av den
forskning och det goda kunskapsunderlag om
hallbart resande som finns om hur den lokala
planeringsnivan genom fysisk och trafikplanering
kan bidra till hallbart resande! Detta for att alls ge
planerare och beslutsfattare nagon form av stod i
sitt vardagliga arbete

Kommunen bor vidare, i arbetet med att utveckla
nagon form av strategi, ta stod av Boverkets un-
derlag om hur klimatmal kan integreras i 6ver-
siktsplan som finns tillgangligt pad webben genom

Synpunkten noteras infér kommande utred-
ningar.

Trafikplanen har omarbetats, varfor syn-
punkten anses atgardad.

Synpunkten anses atgardad i och med den
omarbetade versionen av trafikplanen.

Trafikplan PROGRAMSAMRADSREDOGORELSE

2017-02-21




23(31)

PBL Kunskapsbanken, och kommunen bor ta
stdd av TRAST-handboken fér framtagande av
trafikstrategi som framjar hallbart resande.)

Hur avser kommunen arbeta med styrmedel som
kravstallande och villkor i exploateringsavtal,
markanvisningar osv for att framja utformning av
bebyggelse som gynnar kollektivtrafik, gang- och
cykeltrafik i fornallande till bil — i tatorterna inte
minst?

Hur arbeta med Mobility Management, prioritet
och omfordelning av vag- och gatuutrymme for
att framja hallbart resande? Grona parkerings-
kop? Osv osv. Allt detta saknas helt i trafikplanen
tyvarr.

Trafiksakerhet

Angaende trafiksakerhet (trafikplanen sid 23)
bestar trafikolyckorna mest av singeldodsolyckor
langs statligt vagnat. Som l6sning behdéver da
sjalvklart anges att forbattra hastighetsefterlev-
nad genom fler hastighetskameror och poliskon-
troller, troligen aven 6versyn av hastighetsgranser
pa aktuella vagar? Dessa atgardsforslag saknas
dock helt i trafikplanens férslag?

Detaljsynpunkter:

Under rubriken "Befintliga mal" raknas lansplan
for Stockholms lan upp liksom Stockholmsfor-
handlingen, dessa utgor inga mal utan ar planer
resp. 6verenskommelse.

Mie Jonell Nystrom

Stadsarkitektkontorets kommentar

Jag har med stort intresse tagit del av kommu-
nens nya Trafikplan och har egentligen bara en
synpunkt som jag garna vill framféra.

Under Miljopaverkan pa sidan 22 saknar jag att
ni inte ens namner bruket av elbilar i kommunen.

| dagsléget finns det 343 registrerade elbilar i
kommunen och det borde verkligen ligga i kom-
munens intresse, sdsom eko-kommun, att framja
anvandandet av elbilar.

Elbilar bidrar till battre luft och mindre buller tva
problem som namns under Miljopaverkan.

Jag anser att kommunen borde se till att det finns
snabbladdningsstationer inom kommunen. |
dagslaget finns det inte en endal

Det borde finnas flera stycket, utspritt dver kom-

Synpunkten anses besvarad i och med den
uppdaterade Trafikplanen. Ett program for
laddstolpar ska utreda mdéjligheten for nya
laddstationer for elbilar i kommunen.
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munen.

Kommunen borde gora allt for att fa innevanarna
att vélja el-bil. En satsning som saknas i er Tra-
fikplan.

Micaela Faglefelt

Stadsarkitektkontorets kommmentar

Den planerade cykelbanan pa Muns6 mellan
Soderby (Séderbacksvagen) och Munsé Kyrkby,
Munso Farjelager* bor paskyndas for att boende
pa ett tryggt och séakert satt ska ha mojlighet att
vélja gang och cykel nar blandtrafiken 6kar i om-
radet.

En gang och cykelbana behover ej vara asfalterad
utan sa kallade sommarvagar ar ett mycket gott
alternativ.

Jehander berg och grustakt vid Léten pa Munso
ska ta emot entreprenadberg fran bygget av For-
bifarten Stockholm. Den férsta miljonen ton
tunnelberg kommer att bérjas tas emot redan
hosten 2017!

Tillstandet for Loten paverkar starkt mojligheter-
na fér barn och vuxna att pd ett sikert satt kan
nyttja landsvagen foér transport till Munsé skola,
fritidsaktiviteter pa Soderby IP och Adelsévallen
samt spontana aktivitet och rekreation. Att sam-
sas i blandtrafik med tung fordonstrafik &r att
utsatta sig for livsfara.

Loten beraknar att stora delar av transporterna
av bergsmassorna ska ga med fartyg men en 6k-
ning av tung fordonstrafik kommer dock att ske
under lang tid. Loten skall efter mottagandet
omsatta och forsélja allt forbifartsberg ut pa
marknaden vilket kommer 6ka den tunga for-
donstrafiken kraftigt.

Miljo Mark- och miljodomstolen har gett
Jehander i Loten tillstdnd att:

e Levereratvd miljoner ton berg, inklusive
krossning och sortering, och sex miljoner
ton naturgrus samt évriga jordarter med
ett arligt uttag for leverans av hogst
250 000 ton berg och 500 000 ton natur-
grus samt 6vriga jordarter inom markerat
brytomrade.

e Infora, mellanlagra, krossa och atervinna
schaktmassor och entreprenadberg om
maximalt 100 000 ton per ar, dock hogst
2,4 miljoner ton per ar vid materialleve-

Synpunkten kommer att tillvaratas i arbetet
med uppdatering av gang- och cykelplanen.
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ranser fran projekt Forbifart Stockholm.

e Anvanda schaktmassor och entreprenad-
berg med i genomsnitt hdgst 20 000 ton
per ar for efterbehandling av takten.

e Utféra hamnverksamhet med ut- och in-
forsel med fartyg ((med en bruttodraktig-
het 6verstigande 1 350 for taktverksam-
heten.))

Tillstdndet innebar forutom brytning av sand och
grus att Jehander tar emot berg fran forbifarten i
cirka 5-6 ar, vilket ar den tid som estimerats for
att spranga tunnlarna. Jehander har 20 ar pa sig
att omsatta och forsalja allt forbifartsberg ut pa
marknaden. Hantering av schaktmassor och ent-
reprenadberg far dock bedrivas i ytterligare 10 ar
om nddvandigt. Kalla:
http://www.jehander.se/sv/Jehander-
L%C3%B6ten-F%C3%B6rbifart-Stockholm

En cykel och gdngbana langs Ekerdvagen bor
prioriteras for att skapa moéjlighet till trafiksaker-
het for oskyddade trafikanter, gdngare och cyklis-
ter!

Ekerd kommun bér ocksa uppmarksamma moj-
ligheten till en forlangning av en cykelbana fran
Soderby (Séderbacksvagen) till infarten Bonavik
dar koppling till Eker6-Munséleden finns. Pa
detta satt utokas mojligheterna kraftigt att na
stora delar av Ekeby sommarstugeomrade,
Husby, Osteras och Eker6-Munséleden mot
Malmhuvud och Vasby hage. Detta ger ocksa en
god forutsattning vid en eventuell farjeforbin-
delse mellan Munso6-Faringso for passagerare
med och utan cykel.

Synpunkten kommer att tillvaratas i arbetet
med uppdatering av gang- och cykelplanen

Thorleif Jener

Stadsarkitektkontorets kommentar

Som &gare till fastigheten Drottningholm 1:19 och
boende i Drottningholm vid den ena anden av
kommungréansen kommer mina synpunkter na-
turligt att i forsta hand avse det omradet.

Det storsta vagprojektet som kommer paga i
nartid ar breddningen av Ekerdvagen, vag 261.
Syftet med breddningen ar forbattra flodet under
hogtrafik men dven att kunna hantera den 6kade
trafiken som uppstar som konsekvens av Forbi-
farten. Ekerdvagen har i sig en hog kapacitet. De
tva storsta enskilda flaskhalsarna som finns idag
pa vagen och som under hogtrafik skapar (ono-
diga) koer l6ses tyvarr inte i det presenterade
forslaget. Den ena flaskhalsen &r de tva plankors-
ningarna som finns invid Drottningholm, Kanton

Trafikplanen anger flertalet atgarder for att
forbattra framkomligheten i Ekeré kommun.
Enskilda flaskhalsar och framkomlighetstra-
tegier langs enskilda strackor behandlas i en
framkomlighetsstrategi.

Trafikplan PROGRAMSAMRADSREDOGORELSE

2017-02-21



http://www.jehander.se/sv/Jehander-L%C3%B6ten-F%C3%B6rbifart-Stockholm
http://www.jehander.se/sv/Jehander-L%C3%B6ten-F%C3%B6rbifart-Stockholm

26(31)

och Malmen, och den andra ar trafiksituationen
vid Brommaplan.

Bromma plan

Brommaplan med sina sex infarter, in- och utfart
for bussar, plankorsningar for gdende och cyk-
lande ar under rusningstrafik ett inferno. Under
morgonrusningen spelar det ingen roll fran vilken
infart man kommer - det ar ko fran alla hall vilket
gor att trafiken i rondellen laser sig.

Elementar flodeslara sager att man for att fa
storst effekt alltid skall bérja med den minsta
gemensamma namnaren. Sa lange man inte gor
det sa spelar det ingen roll om man mot Brom-
maplan lagger till ytterligare filer - det kommer
med befintlig 16sning i Bromma plansrondellen
alltid att vara ko till Brommaplan. Vill man korta
restiden fran Ekero och minska miljébelastningen
sa ar det dar man skall borja. Det finns innovativa
och enkla l6sningar for rondeller som applicerats
i manga storstader dar man har utrymmesmass-
iga begransningar.

Jag ar val medveten om att Brommaplan inte
tillhor Eker6 kommun men utgor en angransande
kommun inom samma lan. Med tanke pa Forbi-
farten s borde det vara angeléaget att ha en hel-
hetslésning som fungerar. Cykelbanor, nagra
extra batturer och en breddad bro kommer inte
att 16sa flodesproblemen i trafiken i riktning mot
Brommaplan.

I Trafikplanen anges pa sidan 5 att strategin ar en
del av en helhet. Men helhetsldosningen i just
detta sammanhang saknas tyvarr.

Ytterligare en illustration 6ver att man i den tra-
fiklosning som avser Ekero inte sett till helheten
kommer bli den omvénda trafiken fran Bromma-
plan mot Ekero efter breddningen av vagen. Idag
anvands tva filer for biltrafik fran Brommaplan
till Nockebybron. Under rusningstrafik upptas
bada dessa korfalt av (stillastdende) fordon. En
konsekvens som fa har tagit i beaktning &r att nar
man nu gor ett av dessa korfalt till kollektivfalt sa
skall samma mangd fordon samsas i en fil. Det
gor att kderna till Ekeré kommer att borja bortom
Bromma plansrondellen och trafiken till Ekero
kommer att tédppa till Brommaplansrondellen till
hinder for andra trafikanter. Det talar anyo for att
man borde verka for att skyndsamt fa till en fun-
gerande trafiklosning vid Brommaplan. Gor man
det sa l6ser man mycket av problemen med trafi-
ken till och fran Ekero.

Flode - genom Drottningholm och invid Malmen
Koerna fran Bromma landet 6ver Nockebybron

Kommunen har nara kontakter med Stock-
holms stad, men kommunens trafikplan galler
endast inom kommunens granser.

Kommunen har nara kontakter med Stock-
holms stad, men kommunens trafikplan galler
endast inom kommunens granser. Syn-
punkten noteras.

I och med den 6kade trafiken och det 6kade
trafikarbetet behdver manniskors beteenden
och transportbehov férandras. Genom att
erbjuda olika allternativ kan manniskor vélja
att cykla, ga, aka kollektivt eller bil till och
fran Brommaplan. Om fler alternativ blir
tillgangliga och effektiva kan det pa sikt inne-
bara farre bilar pa vagarna, och aven mindre
koer. Den effektivaste 16sningen for minskade
bilkder och framkomlighetsproblem &ar att
skapa andra fardvagar och erbjuda andra
transportmedel, vilket adresseras i den upp-
daterade trafikplanen.
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uppkommer i forsta hand som ett resultat av
trafikljusen och plankorsningen i Drottningholm
och vid Kanton. Under arets varma del kliver det
av turister och besokare till Slottet eller slottspar-
ken fran nara nog varje buss som sedan skall ver
vagen. Manga ganger kommer inte alla éver och
sa blir det ett extra stopp. Och sedan fordon som
skall ut fran Slottsparkeringen déar oftast inte alla
bilar och bussar kommer ut vid ett gronljus och
saledes blir staende och pakallar ett nytt stopp for
fordon péa vag 261. Och dartill fordon som skall ut
fran Malmen. Men det langt 6vervagande skalet
till stopp pa vag 261 ar besokande som skall korsa
vagbanan. Ar det sedan en begivenhet eller aktivi-
tet vid eller invid slottet sa forvarras de beskrivna
problemen exponentiellt.

I syfte att forbattra flodet och sékerheten pa vag
261 mot Ekerd bor, baserat pa samma elementara
ftodeslara, en forsta atgard vara att fa bort plan-
korsningarna for gangtrafikanter genom
Drottningholm. En andra atgard bor vara att
optimera forutsattningarna for trafiken ut fran
Slottsparkeringen och Malmen pa vag 261 sa att
de i minsta man hindrar det stora flodet.

Exempel pa en icke optimal I6sning ar att Trafik-
verket i sitt forslag har avser att stanga Malm-
backen och Kasernbacken for in och utfartstrafik.
Det far den konsekvensen att all trafik till och
fran Malmen maste ske 6ver Kvarnbacken dvs.
via trafikljuset. Det kommer att leda till fler stopp
pa vag 261 an vad samma trafik orsakar idag och
ar alltsa en utveckling i motsatt riktning an det
man onskar.

Forutom boende och verksamheter sa finns pa
Malmen aven postboxar dar 200 mottagare dag-
ligen hdmtar sin post varav minst halften inte ar
boende pa Malmen utan i 6vriga delar av Drott-
ningholm och langre ut pa Lovo. Idag sker den
trafiken genom att postavnamarna vanligtvis kor
in via Kvarnbacken, svanger vanster pa Dragon-
véagen dar de hamtar posten och sedan kor ned pa
Malm backen och gor en hdgersvéang ut pa vag
261. D.v.s. en mandver som idag sker utan ett
trafikljus stopp pa vag 261.

Med en stangning av Malmbacken maste all den
trafiken ledas tillbaka ut pa vag 261 via trafiklju-
set pa Kvarnbacken och orsaka stopp. Vart att
notera ar att merparten hamtar sin post nar man
ar pa vag hem, dvs. pa eftermiddagen under rus-
ningstrafiken, varfor det inte bara kommer bli fler
stopp i flodet pa Ekerévagen men ocksa stopp vid
en oonskad tidpunkt nar belastningen ar som
storst.

I det nya forslaget forlaggs gang och cykelbana

Synpunkten noteras infor kommande utred-
ningar av framkomligheten i kommunen.

Ur sékerhetssynpunkt det av stor vikt att
begrénsa utfarterna mot Ekerdévagen. | tra-
fikplanen analyseras inte sarskilda vag-
strackor, utan évergripande trafikstrategier.
Synpunkten noteras infér kommande arbete
och kontakter med Trafikverket.
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genom Drottningholm pa& den motsatta sidan av
Ekerdvagen varfor det, tagit i beaktning av sankt
hastighet, torde vara langt mycket sakrare att
gora en hogersvang in pa Malmbacken fran vag
261 respektive hogersvéang ut fran Malmbacken
till véag 261 jamfort med idag.

Trafikverket stanger Malmbacken (och Kasern-
backen) med hanvisning till t rafiksakerheten.
Det motivet ter sig valdigt méarkligt med tanke pa
att in- och utfart fran Malm backen pa det satt
som beskrivits torde vara sakrare imorgon an
idag. Dessa in- och utfarter har ingen historisk
olycksstatistik. Vidare, vid in och utfart till
Ekensrovagen samt de in och utfarter pa Kéarso,
dar hastigheten ar hogre &n genom Drottning-
holm, tilldits man i motsats till Malm- och Ka-
sernbacken, att dven fortsattningsvis svanga in
och ut fran alla hall och 6ver fyra filer mot idag
tre. Mot den bakgrunden ter sig argumentet om
sakerhet vid Malmbacken som valdigt krystat.
Varfor ar det viktigt att halla Malm backen 6ppen
for oss som bor pa Malmen?

Till att bérja med anser vi att det bidrar till ett
battre flode pa vag 261 vilket alla, oavsett desti-
nation, ar betjanta av, inklusive miljobelastning-
en. Malmen har ett smaskaligt vagnéat och déar
fordonsmoten pd manga platser inte ar gorligt
varfor det ar viktigt for oss att minimera belast-
ningen pa vagarna. | den senaste detaljplanen ar
det ocksa beslutat att parkeringsbehovet pa Mal-
men kan tillgodoses genom att tillata parkering
utmed en vagkant, ndgot som &r i strid med Tra-
fikverkets forslag som forutsatter motande trafik
och dér forslaget kommer generera en 6kad och
onodig rundfartstrafik pA Malmen. Mycket av den
trafik som sker ut fran Malmen, inte endast av de
som hamtar post, sker for vidare fard ut mot
Ekerdarna. Det ar for den trafiken mycket natur-
ligare att kora ut via Malm backen till vag 261 och
samtidigt undvika stopp vid trafikljuset.

Aven sopbil och andrar transportfordon kommer
att fa problem om man stanger Mal backen ef-
tersom det kommer att saknas vandplan. Vinter-
tid kommer de fordonen pga. vagens lutning
sannolikt ocksa att fastna i den atervandsgrand
som uppstar om man stanger Malmbacken. Kan
man astadkomma en 16sning dar Malm backen
halls 6ppen pa det satt som beskrivits ovan vore
det en stor vinning dven om jag av samma skal
som ovan ocksa garna hade sett att det aven fort-
sattningsvis skulle vara méjligt att svanga vanster
in pa Malm backen fran vag 261 resp. vanster fran
Malm backen till véag 261. Det hade underlattat
flodet ytterligare och utgor inte storre fara an vid
Ekensrovagen resp. Karson.

Synpunkten noteras infor kommande arbete.

Synpunkten noteras infor kommande utred-
ningar.
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Vanstersvang till Malmen skall i Trafikverkets
forslag i framtiden ske via Kvarnbacken, nagot
som idag ar forbjudet pga. att det anses farligt.
Det finns saledes en bristande logik. Dessutom
finns det for den véanstersvangen ingen dedicerad
"vant zon" att stélla sig pa utan svangen skall ske
fran stillastaende mitt i vagbanan och hindra
bakomvarande trafik. Det kdnns som en farlig och
inte sarskilt genomtankt 16sning.

Samtliga ovan punkter har framforts till Trafik-
verket i de olika yttranden som lamnats in genom
aren men utan resultat. Formellt har processen
hanterats korrekt men man tar standpunkten att
trafikplanerare som inte ar bosatta pa Ekero och
sannolikt knappt varit i Drottningholm vet battre.
Prof. Dr.-Ing. Michael Kloos vid michael kloos
planning and heritage consultancy som gjort en
utredning kring varldsarvet Drottningholm sager
i sin kommunikation att det i processer kring
varldsarv ar viktigt att I6sningar for att de skall
vara uthalliga maste ha stod av lokalt boende och
andra intressenter. | sd motto har Trafikverket
fullstandigt misslyckats dar man inte tagit in
nagon av de synpunkter som inkommit fran fore-
ningar eller ndrboende. Jag hoppas att kommu-
nen som intressent for sina invanare och miljon
har mojlighet att paverka att det blir en optime-
rad och fungerande l6sning, inte bara lokalt pa
Malmen men aven for trafiken genom Drottning-
holm och trafiken till och fran Ekert som helhet
genom att bl.a. beakta i detta yttrande framforda
aspekter.

Brodppning

Ett enkelt satt att halla uppe trafikflodet mot
Eker0 ar att undvika stopp. Totalstopp uppstar
exempelvis vid bro6ppning da en extra stor tra-
fikmangd alstras som det sedan inte finns kapa-
citet att omhanderta i 6nskad takt nar val flodet
slapps paigen. En bra forsta atgard vore att se
over 6ppningstiderna for Nockebybron under
rusningstrafik. Om tidsspannet dar man inte
Oppnar bron utdkas med en halvtimme i varje
ande under rusningstrafik

eftermiddagar under arets varma manader, sa
kommer det att bidra positivt till ett 6kat och
forbattrat trafikflode.

Infartsparkering

Som ett resultat av kraven pa Varldsarvet i Drott-
ningholm kommer Slottsparkeringen och
parkeringen vid Karusellplan inte langre fa an-
vandas som infartsparkering utan skall avgiftsbe-
laggas for att stavja sadan parkering. Det far nog
anses som ett otidsenligt krav nar man 6verlag i
samhallet skall verka for att framja miljon genom

Synpunkten noteras infor kommande arbete
och kontakter med Trafikverket.

Synpunkten noteras infér kommande arbete.
Eftersom det inte &r kommunen som ar mar-
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bl.a. lagre utslapp och stoérre anvandande av all-
maéanna transportmedel. Att ha tva sa stora och
vélplacerade parkeringar som under veckorna
skall gapa tomma stora delar av aret kanns mark-
ligt. Eftersom det inte finns ndgon infartparke-
ring i naromradet kommer en konsekvens bli att
manga av de boende pa Lovo dar bussturtatheten
ar lag kommer att ta bilen istallet varigenom det
uppstar en oonskad effekt. Det vore dnskvart att
etablera en alternativ infartsparkering till de ytor
som nu stangs. Nagon sadan parkering omnamns
inte i Planen.

Manga fordon anvander redan idag Drottning-
holmsmalmen for infartsparkering. Som en kon-
sekvens av att namnda parkeringar stangs
och/eller avgiftsbelaggs ar det rimligt att tro att
infartsparkering pa Malmen kommer att 6ka.
Eftersom Malmen inte medger sadana mojlighet-
er kommer vi pa Malmen darfor i framtiden att
behova ha parkeringstillstand och engagera ett
parkeringsbolag for att stéavja "vild parkering"
alternativt satta upp bommar.

Samakning

Ekero erbjod tidigare mojlighet for samakning i
kollektivfaltet om man var tre eller fler i bilen.
Det kdnns som ett modernt alternativ men som
man tyvarr tagit bort. Att som bilist kunna an-
vénda sig av kollektivfaltet ar ett starkt incita-
ment som bor intressera manga och utifran en
positiv vinkling kunna reducera antalet fordon
och darmed miljobelastningen.

Miljobelastning

I rapporten diskuteras hur mycket Ekeréborna
kor och vart de kor samt vilken miljobelastning
det genererar. Det tas inte upp hur mycket den
okande trafiken till och fran Forbifarten kommer
att belasta miljon pa Ekero.

kagare pa Lovo kan kommunen inte be-
stamma 6ver anvandningsomradet eller par-
keringsavgifter pa privatagd mark. Vagfore-
ningen kan inkomma med en ansékan om
regleringar av parkering langs gator pa
Drottningsholmsmalmen.

Synpunkten noteras infor kommande utred-
ningar om framkomlighet.

Sammanfattning

Trafikstrategin ar ett planeringsdokument som beskriver hur trafiksystemet boér ut-
formas for att stodja samhéllsutvecklingen i riktning mot kommunens uppsatta mal.

Trafikstrategin ska ge styrande principer for hur vi ska prioritera i stora och sma be-
slut som ror kommunens trafikforsorjning. Dessutom ska den vara ett stod i plane-
ringen av kommunens interna arbete, i kommunens samarbete med andra myndig-
heter och i dialogen med Malardborna. Trafikstrategin innehaller en vision for att
uppna en hallbar samhallsutveckling. For att uppna visionen har kommunen tagit
fram fem strategier med atgardsprogram. Bifogat finns en beskrivning av nulaget.

I arbetet med 6versiktsplan for Ekerd kommun har behovet av en trafikstrategi iden-
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tifierats. Under arbetets gang har det som forst benamnts som trafikplan blivit mer av
ett strategiskt dokument, varfor trafikplan ar ett mer passande namn.

STADSARKITEKTKONTORET

Tommie Eriksson Malin Westlund
Milj6- och stadsbyggnadschef Trafikplanerare
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