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Inledning

Ekerd kommun planerar fér en utbyggnad av centrum med bostader och
verksamheter, vilket mojliggors nar den bussdepéa som idag finns pa Tappstrom
1:40 kommer att flyttas till Faringso. Se Figur 1 for skissforslag over planomradet.

b

Figur 1. Skissforslag (Semrén+ Mansson, 2016-12-01)

Denna utredning syftar till att utreda hur den tankta utbyggnaden av centrum
paverkar trafiksituationen i korsningen Angbatsvagen/Bryggavagen samt ge forslag
pa atgarder vid bristande kapacitet. Utredningen ska dven belysa de konsekvenser
en dppning av gang- och cykelvagen mellan Angbétsvéagen och Pramvagen for
biltrafiken kan ge.

2016-12-22

Kapacitetsutredning korsningen Angb&tsvéagen/Bryggavéagen N o rcon s u It ‘:‘

Eker6é kommun

leverans\03 handling for externgranskning\pm
orsningen angbatsvagen bryggavéagen.doc



4 (10)

FOrutsattningar

Angbatsvagen &r en &tervandsgata i centrala Ekerd som ligger parallellt med
Eker6vagen med angoring mot Bryggavagen i soder. Idag har fordon pa
Angbétsvigen vajningsplikt mot fordon pé& Bryggavigen. | norr finns en gang- och
cykelbana mellan Angbatsvagen och Pramvagen. Se Figur 2 for flygfoto 6ver
omradet.
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Figur 2. Flygfoto éver planomradet och korsningen Angbatsvagen/Bryggavagen (Google
maps, 2016).

Inom omradet mellan Ekerévéagen och Malard torg norr om Bryggavégen planeras
for 500 lagenheter, 7000 kvadratmeter handel och 2000 kvadratmeter kontor. Idag
finns en bussdepé samt parkeringar pa ytan nordvast om Angbétsvagen. Sydést om
Angbatsvagen &r Ekerd centrum som inhyser bland annat en ICA-butik samt
Systembolaget. ICA-butiken planeras att i framtiden erséttas av ny butik pa den
nordvastra sidan av Angbatsvagen.

P& Bryggavagen mellan Ekerévdgen och Angbatsvéagen har ett trafikflode métts
upp till 14 158 fordon per vardagsdygn ar 2015. Pa Bryggavagen mellan
Angbétsvigen och Tegelbruksvigen har trafikflodet métts till 9 565 fordon per
vardagsdygn under samma period. P& Angbatsvagen saknades trafikmétningar
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varpa en trafikmétning via filmning genomforts den 8 november 2016. Denna
visade pa ett flode pa 3 865 fordon under ett dygn. | Tabell 1 nedan ses antagna
forandringar av trafikflodena till f6ljd av det utbyggda forslaget.

Tabell 1. Foréndring av trafikfloden.

Bussdepan forsvinner

- 150 fordon/dygn
/ - 35 fordon under maxtimme

Nya bostader 500 lagenheter
(antas 3 resor per lagenhet)

+ 1500 fordon/dygn
/ + 150 fordon under maxtimme

Nya kontor 2000 m?
(antas 25 anstallda per 1000 m?, 2 resor per
anstalld)

+ 100 fordon/dygn
/ + 20 fordon under maxtimme

Ny handel, ca 7000 m” varav ca 3000

m? ersatter befintlig handel
(antas 0,2 resor per m?)

+ 800 fordon/dygn
/ + 80 fordon under maxtimme

Nya bostader dster om Angbétsvagen
(antas 150 nya smahus och 500 Igh 4 resor per
bostad)

+ 2 600 fordon per dygn
/ + 260 fordon under maxtimme

I Figur 1 respektive Figur 2 nedan ses trafikfléden for nulége respektive utbyggt
forslag under maxtimmen, fordelat pa olika korriktningar.

2016-12-22

Kapacitetsutredning korsningen Angb&tsvéagen/Bryggavéagen

Eker6é kommun

Figur 3. Dagens trafikfloden under maxtimme (kl 17-18).

Norconsult 4%

5 (10)



6 (10)

Figur 4. Framtida trafikfloden under maxtimme (kl 17-18).

Kapacitetsberakningar

Belastningsgrad &r ett matt 6ver hur stor del av den maximala kapaciteten som
berdknas utnyttjas. Om belastningsgraden &r 1,0 &r kapaciteten fullt utnyttjad och
langa koer kommer att bildas. | VGU (véagar och gators utformning, 2015
Trafikverket) anges att belastningsgraden inte skall dverstiga 0,8. | den tidigare
varianten av VGU fran 2004 angavs i stallet standardgransvarden for
belastningsgrad i korsningar dessa redovisas i Tabell 2 nedan.

Tabell 2. Standardgransvarden for belastningsgrad (Vagverket, 2004).

TABELL 7-8 Standardnivaer for framkomlighet under dimensionerande timme
Dh-DIM
STANDARD BELASTNINGSGRAD
God B<06
Mindre 06<B<08
gad
Lag B>0,8

Kapacitetsberakningar utforda i datorprogrammet Capcal med de antagna
trafikokningarna visar att korsningen Bryggavagen/Angbatsvagen inte forvantas f&
nagra framkomlighetsproblem. Vid utbyggt planomrade med befintlig utformning
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av korsningen fas belastningsgrad pa 0,62 (pa gransen till god standard enligt VGU
2004 och klart under 0,8) for vastra delen av Bryggavagen, samt en kélangd pa 1,5
fordon p& Angbatsvagen. Se Tabell 3-5 for sammanstallning av resultat frén
kapacitetsberakningarna. Kontrollberékningar visar att korsningen kan forvéantas
klara ytterligare 20 % trafikokningar innan belastningsgraden overstiger 0,8.
Naturligtvis kan det finnas tillfallen med extra mycket trafik nar kderna i
korsningen vaxer sig langre an berakningen visar. Som jamférelse har &ven en
kapacitetsberakning gjorts vid ombyggnation av korsningen till en
cirkulationsplats.

Tabell 3. Férvantad belastningsgrad, kélangder och fordrojning per korfalt under
maxtimme pa eftermiddagen, nulage.

Tillfart Riktning Belastnings- Koélangd, Fordrojning
grad 90-percentil | per korfalt
(fordon) (s/fordon)
Bryggavagen Rakt fram/ 0,44 0,2 1
(vast) vanster
Angbatsvagen Hoger/vénster 0,23 0,3 4
Bryggavagen (6st) | Hoger/rakt fram 0,16 0,0 0

Tabell 4. Férvantad belastningsgrad, kélangder och fordrojning per korfalt under
maxtimme pa eftermiddagen, med framtida trafikmangder.

Tillfart Riktning Belastnings- Koélangd, Fordrojning
grad 90-percentil | per korfalt
(fordon) (s/f)
Bryggavégen Rakt fram/ 0,62 0,5 2
(vast) vanster
Angbatsvagen Hoger/vénster 0,50 1,5 9
Bryggavagen (6st) | Hoger/rakt fram 0,23 0,0 0

Tabell 5. Férvantad belastningsgrad, kélangder och fordrojning per korfalt under
maxtimme pa eftermiddagen, med framtida trafikmangder och ombyggnad av korsningen
till cirkulationsplats.

Tillfart Riktning Belastnings- Kolangd, Fordrdjning
grad 90-percentil | per korfalt
(fordon) (s/f)
Bryggavégen Rakt fram/ 0,57 0,0 1
(vast) vanster
Angbatsvagen Hoger/vénster 0,29 0,2 3
Bryggavégen (6st) | Hoger/rakt fram 0,38 0,2 2
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Forslag pa atgarder

Eftersom kapacitetsberdkningarna visar pa tillracklig kapacitet i korsningen
Angbétsvigen/Bryggavagen beddms det inte vara aktuellt med ombyggnad av
korsningen. Kélangden pa 1,5 fordon p& Angbatsvagen anses inte skapa nagra
storre problem da narmaste in-/utfart ligger ca 30 meter norr om korsningen.

En ombyggnad till cirkulationsplats skulle emellertid forbattra kapaciteten i
korsningen, speciellt pA Angbétsvagen dar belastningsgraden minskar frén 0,5 till
0,29 och kélangden (90-percentilen) minskar fran 1,5 till 0,2 fordon.

For att mojliggora god framkomlighet for varutransporter i omradet har ett forslag
lagts fram som innebar en éppning av géng- och cykelvagen mellan Angbétsvagen
och Pramvagen. Detta skulle ge mojlighet till rundkérning for varutransporterna
och darmed skulle vandning pa Angbatsvigen kunna undvikas. P& Pramvagen ar
avstandet mellan husfasaderna drygt 10 meter och mellan fastighetsgranserna 6
meter. Om tva lastbilar ska kunna motas pa strackan kravs en vagbredd pa 6,3
meter. Om en lastbil och en personbil ska kunna métas kréavs en vagbredd pa 5,15
meter. Méte mellan en cyklist och en lasthil kraver en bredd pa 4,35 meter.
Végbredden pa gang- och cykelvagen och pa Pramvégen varierar idag mellan
ungefar 3 meter och 6 meter, vilket innebar att vagen maste breddas vid en 6ppning
for fordonstrafik. En 6kning av den tunga fordonstrafiken pa denna stracka bedoms
aven innebéra en risk for bullerstérningar i och med att husen star sa nara varandra.
Véandmojligheter for varutransporter bedoms istéllet kunna lésas i anslutning till
varumottagningarna vid respektive butik.

Vandmojlighet bedéms daremot behdva anordnas for exempelvis
renhéliningsfordon. Darfor foreslas att vandplatsen i anden av Angbatsvagen
dimensioneras for sopbil. Radien pa vandplatsen bor da vara 9 meter samt ha en
overkorningsbar yta pa 1,5 meter (Ekeré kommun, 2011).

Diskussion och slutsats

Kapacitetsberakningarna visar pa att inga ombyggnationer eller atgéarder kravs for
att klara den tillkommande trafiken fran de planerade bostaderna och
verksamheterna. Berakningarna visar dock pa en normal maxtimme, vilket innebar
att kderna vid vissa tillfallen kan véxa sig langre. Framkomligheten i korsningen
kan vid vissa tillfallen dven paverkas av exempelvis kébildning till korsningen
Ekerévagen/Bryggavagen.
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En 6ppning av gang- och cykelvagen mellan Angbétsvagen och Pramvégen
beddms inte vara nédvandig for att varutransporterna ska fungera. En sadan atgard
beddms daremot ge negativa effekter for narboende i och med ett dkat trafikflode.
Dessutom ar det inte troligt att vagen skulle anvandas i sa stor utstrackning da
malpunkter osterut &r f. Den narmaste och mest naturliga vagen for bilisterna
skulle fortfarande vara att ta Angbétsvégen for att ta sig vidare ut till Ekerévégen.

Slutsatsen blir att kapaciteten for biltrafiken kommer att vara god vid planerad
ombyggnad av omradet. Ombyggnad av korsningen Angbéatsvagen/Bryggavégen
anses darmed inte vara nodvandig.
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