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Inledning

Bakgrund

Ekeré kommun stér infor ett antal stora forandringar under de narmsta tio aren.
Viktiga infrastruktursatsningar som en breddning av Ekerévégen till fyra korfélt,
en ny bro vid Tappstrom och en pafart till forbifart Stockholm kommer att forbéattra
kommunikationerna till och fran Ekerd. Detta kommer ge méjlighet for kommunen
att vaxa med fler bostader och invanare.

| centrala Ekerd kommer den bussdepa som idag aterfinns pa Tappstrom 1:40
flyttas till Faringsd inom en snar framtid, vilket innebar nya forutsattningar for
utvecklingen av Eker6 centrum med fler bostéder, mer handel och fler
arbetsplatser. Vidare ges mojlighet att skapa ett resecentrum med starkare koppling
mellan kommersiell och allmén service i direkt anslutning till bytespunkten.

Inom programomradet planeras for ca 5 000 kvm handel, 5 500 kvm kontor, 335
lagenheter, nya skollokaler samt parkeringsanlaggningar. Utanfor planomradet
planeras for ytterligare exploateringar som kommer paverka trafiksituationen inom
programomradet. Detta kommer att paverka en redan idag anstrangd trafiksituation.
Norconsult har darfor fatt i uppdrag att utreda den forvantade trafiksituationen och
ge forslag pa framtida trafiklosningar

Syfte

Trafikutredningen syftar till att ge kunskap om den kommande trafiksituationen i
Ekerd centrum i form av framtida trafikfléden, parkeringsbehov och slutligen leda
fram till en analys av olika mojliga trafiklosningar. Syftet dr &ven att belysa de
brister som finns i dagens trafiksystem, inklusive gang- och cykelvéagnit.

Avgransning

Trafikutredningens geografiska avgransning sammanfaller med programomradets
avgransning. Utredningen ska dock beakta tillkommande trafikfloden aven fran
planerade exploateringar utanfér programomradet. Utredning av buller och farligt
gods ligger utanfor uppdraget och utreds i ett senare skede.
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Nulagesbeskrivning

Omradesbeskrivning

Programomradet utgor Ekerds mest centrala punkt. Genom omradet passerar i
nord-sydlig riktning Ekerévéagen, som utgor den huvudsakliga férbindelsen med
fastlandet. Fran vaster ansluter Tappstromsvagen till Ekerévagen och fran oster
Bryggavagen. Tillsammans utgor de Ekerds storsta korsning.

Véster om Ekerdvagen finns Kommunhuset och kommunens storsta
infartsparkering med drygt 270 parkeringsplatser. Oster om Ekerdvégen finns
bostéader, bussdepan, centrumbebyggelse och parkering for boende och besckare av
centrum.

Direkt véaster om programomradet finns Tappstromsskolan med elever i
arskurserna 6-9 samt friskolan Birkaskolan med elever i arskurserna F-9. Direkt
norr om programomradet finns Tappstromsbron som kommer att ersattas av en ny
bro strax vaster om befintligt lage. S6der om programomradet planeras det for
anladggande av en cirkulationsplats till foljd av en nyexploatering av bostader vid
Wrangels vag. Aven éster om omradet finns planer pa nyexploatering av bostader.
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Bild 1. Programomrdet.

Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykelvagnatet ar relativt val utbyggt inom programomradet. Langs med
bade Ekerévagen och Bryggavagen finns méjlighet att fardas separerad fran
biltrafiken. Inom programomradet finns en planskild gang- och cykelvégstunnel
under Ekerévégen strax norr om korshingen med Tappstromsvéagen och
Bryggavagen. Ytterligare en planskild gang- och cykelvagstunnel under
Ekerdvagen finns strax soder om programomradet. Méjlighet finns dven att passera
planskilt under Tappstromsbron, men denna gang- och cykelvag leder endast till en
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bathamn och saknar vidare koppling. Ingen separering av gaende fran cyklister
forekommer.

Bild 2. Karta over cykelstraken i centrala Ekerd. Svart linje motsvarar befintlig
gang- och cykelvag, svart streckad linje gangbana, rod linje befintlig parkvag och
bla linje foreslagna utbyggnader. Kélla: Ekerd kommuns gang- och cykelvéagsplan.

Kollektivtrafik

Omradet har mycket god kollektivtrafikforsorjning med busstrafik till Brommaplan
var tredje minut i hogtrafik och var tionde minut Gvrig tid. Fransett nagra fa
snabbussar till Faringsd passerar alla kommunens bussar Ekero centrum eller
Tappstrom.

Inom programomradet finns tre hallplatser; Tappstrom, Ekerd centrum och
Centrumslingan. Hallplatsen Tappstrom &r placerad pa Ekerévéagen norr om
korsningen Eker6vagen/Tappstromsvagen/Bryggavagen, hallplatsen Ekerd centrum
pa Bryggavagen 6ster om samma korsning och hallplats Centrumslingan vid
vandslingan pa Bryggavagen. Strax utanfor programomradet finns hallplatserna
Kommunalhuset, Ekebyhov och Brandstationen. Hallplatsen Kommunalhuset &r
placerad pa Tappstromsvagen vaster om korsningen
Ekerdvagen/Tappstromsvagen/Bryggavagen, hallplatsen Ekebyhov pa Ekerévagen
soder om samma korsning och hallplatsen Brandstationen pa Bryggavégen oster
om programomradet. Hallplatserna trafikeras av féljande linjer:
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Hallplats Busslinjer

| Hallplats |

176, 177, 301, 302, 303, 305, 309, 311,
312, 317, 325 och 396

_ 176, 301, 302, 303, 305, 309, 311, 312,
317 och 342

Centrumslingan 176 och 317

Kommunalhuset 325

Ekebyhov 177, 301, 302, 305, 309, 311, 312, 342

och 396
Brandstationen 301, 303 och 342
Tabell 1. Hallplatser med trafikerande linjer.

Hammargh Ekerd centrum = LA
Bussar till Adelso, Brommaplan, Faringso,

Jungfrusund, Kaggeholm, Knalleborg,
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Bild 3. Karta dver busslinjerna i centrala Ekerd. Kalla: SL

Biltrafik

I och med beroendet av broar for att ta sig till fastlandet koncentreras i stort sett all
trafik till Ekerévégen, vilket ger hdg belastning i korsningarna. | centrum &r det
framfor allt korsningen Ekerévégen/Tappstromsvagen/Bryggavéagen som &r sarskilt
belastad med langa koer i rusningstrafik.

Utgangspunkt for trafikanalyserna i denna utredning &r rakningar av trafik-
méangderna pa ber6rda gator och véagar. Pa Ekerévagen, avsnittet mellan korsningen
med Tappstromsvagen/Bryggavagen och korsningen med Ekvégen, uppgick
trafiken ar 2011 till 15 700 fordon/vardagsmedeldygn. Andelen tung trafik var 9 %

2016-01-15

N o rco n S u It ‘:‘ Trafikutredning Program Ekerd centrum

Ekerd kommun

everans\03 handling for externgranskning\20160115

gram ekerd centrum.doc



everans\03 handling for externgranskning\20160115

gram ekerd centrum.doc

och medelhastigheten 56 km/h. Da det saknas nyligen genomférda trafikmatningar
har dagens trafikflode i korsningen beddmts vara enligt foljande:

16 961 (nvdb)
17 000 (programforslaget)
4 000 (programforslaget)
1 500 (programforslaget)
Tabell 2. Bedémda trafikfloden idag.

Inom planomradet &r hastigheten begransad till 50 km/timme pa Ekerévagen och
Bryggavagen (delen mellan Ekerévagen och Angbatsvéagen). Resterande végar ar
begransade till 30 km/timme. Hela programomradet ligger inom tattbebyggt
omrade. Korsningen Ekerévagen/Tappstromsvagen/Bryggavagen regleras idag
med trafiksignaler. Ekerévagen &r huvudled och pd Angbétsvégen géller
vajningsplikt mot fordon pa Bryggavagen. Enligt SCB var bilinnehavet for fysiska
personer i kommunen 378 fordon per 1000 invanare ar 2014.

Parkering

Inom programomradet finns en cykelparkering i anslutning till Kommunhuset.
Denna dr i forsta hand avsedd for personalen i huset, men anvands &ven av
bussresenérer. Strax utanfor programomradet vid Eker6 centrum finns en
cykelparkering med cirka 50 platser i anslutning till gang- och cykelvagen som gar
langs Bryggavdgen. Ingen av parkeringarna ar forsedda med tak eller med
mojlighet att lasa fast ramen.

| programomradets sydvastra del finns en stor infartsparkering med drygt 270
parkeringsplatser. Pa infartsparkeringen ar det gratis att parkera upp till tva dygn.
P& den ostra sidan av Angbatsvagen finns inom programomradet en stérre
markparkering med cirka 50 platser och tva parkeringsgarage for besokare av
centrum. Parkeringsgaragen anvands dock sparsamt da de av manga invanare
upplevs som tranga och svara att parkera i. Norr om bussdepan finns en
parkeringsanlaggning for personal vid bussdepan, cirka 90 parkeringsplatser for
boende i omradet samt cirka 30 allméanna parkeringsplatser for besokare. Pa de
allmanna parkeringsanlaggningarna i centrum galler P-skiva tva timmar. Utanfor
programomradet finns ytterligare ett parkeringsgarage med drygt 100 P-
skiveparkeringar for besokare till centrum.
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Olycksstatistik

For att undersoka trafiksékerhetssituationen i det aktuella omradet har statistik fran
Transportstyrelsens olycksdatabas, STRADA, inhdmtats. | STRADA samlas
uppgifter om skador och olyckor inom vagtransportsystemet och statistiken bygger
pa rapporter fran bade polis och sjukhus.

De senaste tio aren har 49 olyckor skett i och i narheten av omradet for
programforslaget (se bild 4 nedan). Av dessa har endast tva bedomts som svara
olyckor och inga dodsolyckor har skett. Av de svara olyckorna utgdrs en av en
omkorningsolycka pa Ekerdvéagen soder om korsningen med Tappstromsvagen.
Ungefar halften av olyckorna bestar av singelolyckor av
fotgangare/cyklister/mopedforare eller dar dessa kategorier kolliderat med
varandra. Atta olyckor har skett mellan fotgangare och motorfordon, varav tvé pa
overgangsstallet i korsningen Bryggavagen/Ekerévagen.

i
Wy,

i

o |
W Vige,

Bild 4. Karta 6ver olycksplatser. STRADA.
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Programforslaget

For att bebyggelsetillskottet i centrum ska bidra till ett levande centrum foreslas i
programforslaget handel, restauranger, caféer och méjlighet till allmanna
servicefunktioner. I syfte att tydliggora centrum foreslas kommersiella lokaler
placeras mot Ekerdvégen, Angbatsvagen och Bryggavagen. DA det finns ett stort
underskott av bostader foreslas bostadsbebyggelse placeras i huvudsak pa befintlig
bussdepa, men fortatning foreslas aven invid befintlig bostadsbebyggelse norr om
denna samt pa kommunhustomten. P& bussdepatomten finns dven forslag pa ett
nytt parkeringshus vid Eker6végen. | programforslaget foreslas kommunhustomten
och omradet vid broféstet bebyggas med kontor. Bada dessa lagen &r bullerstorda
och bedoms darfor lampliga for detta andamal. Inom dagens infartsparkering
foreslas en ny skola eller en utokning av befintlig skola. Utanfor programomradet
finns planer pa fler exploateringar som paverkar trafiksituationen i omradet.

150 smahus:

Bild 5. Karta dver tilltdnkta exploateringar.
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Konsekvensanalys

Gang- och cykeltrafik

Det kontors- och bostadsomrade som planeras intill brofastet ligger pa befintlig
gang- och cykelvag langs Ekerévagen. For att behalla strandpromenadens
transportfunktion och inte endast for rekreation samt uppréatthalla god tillganglighet
till strandpromenaden finns behov av att denna koppling dven i framtiden finns
kvar. Aven ur trygghetssynpunkt ar det viktigt att det finns manga mojligheter att
kunna avvika fran straket.

Kollektivtrafik

En cirkulationsplats i korsningen Ekerdvagen/Tappstromsvéagen/Bryggavagen ger
mojlighet att ta bort den vandslinga som finns anlagd vid Bryggavégen, da linje
176 istallet kan anvanda sig av cirkulationsplatsen vid vandning. Detta medfor att
samtliga linjer mellan Eker6 och Brommaplan kan koncentreras till hallplats
Tappstrom och att hallplats Ekert centrum kan trafikeras enbart av de lokala
linjerna, vilket blir tydligare for resendrer. For kollektivtrafiken finns dérfor behov
av en cirkulationsplats dven for alternativen dér korsningen utformas som en
trevagskorsning. Att anvanda den planerade cirkulationsplatsen séder om
programomradet for att vanda bedéms vara mindre tidseffektivt i och med att
trevagskorsningen da behdver passeras.

Biltrafik

Trafikmangderna paverkas av utbyggnader enligt den aktuella planen, utbyggnad
av ny korsning pa Ekerévagen med anslutning till Tappstrémsomradet och
uppforandet av ny bostadsbebyggelse kring Ekerévégen i narheten av centrum men
utanfor den nu aktuella planen. Det &r svart att bedoma hur mycket biltrafik olika
planerade utbyggnader verkligen kommer alstra. | denna utredning har vi beréknat
trafikalstringen dels utifran Trafikverkets trafikalstringsverktyg, som ar ett relativt
nytt verktyg och dels utifran mer traditionella antaganden och sammanvagt dessa.
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Omréde

Fordon per dygn

Fordon per dygn

Nya fordon per dygn

Trafikalstringsverktyg | Hogt réknat Antas vara
Bussdepan (tas bort) -150
Nya bostader dster om | 207 1220 * +900
Ekerdvagen
Nya kontor dster om 74 150 ** +100
Ekerévagen
Ny handel dster om 833 1750 *** +1 000
Ekerévagen
Infarts parkering +/-0
vaster om Ekerdvagen
(finns redan idag)
Nya kontor véaster om | 117 260 +200
Ekerdvégen
Nya lagenheter pa 19 120 +90
kommunhustomten
vaster om Ekerévégen
Storre skola 227 +250
150 nya lagenheter 600* +600
séder om planomrédet
vaster om Ekerévégen
500 nya lagenheter 2000 * +2 000
odster om planomradet
150 nya sméhus oster 750 +750

om planomradet

Tabell 3. Exploateringarnas trafikalstring. *4 resor per lagenhet
**3 resor/anstalld 25 anstallda/1000 kvm *** 0,35 resor/kvm **** 5 resor per

smahus

Pa lang sikt planeras ytterligare utbyggnader i Ekeré med trafikmatning via
Ekerovagen. Till denna bebyggelseutveckling tas har hdnsyn genom att en
procentuell, arlig trafiktillvaxt forutsatts i framtiden pa genomgaende trafik langs

Ekerovagen. Trafikmangden pa Eker6leden norr om Bryggavagen beraknas efter
arlig trafiktillvéaxt vara i ca 31 500 fordon per dygn ar 2035 vilket bedéms stimma
vél dverens med den trafikprognos som tagits fram till arbetsplan for E4 Forbifart

Stockholm, och som redovisar 41 000 fordon/vardagsmedeldygn ar 2035 pa
Drottningholmsvégen mellan Forbifarten och korsningen med Farentunavégen.

Parkering

For att sékerstélla att cyklisternas parkeringsbehov tas till vara vid ombyggnad och
nyexploatering har en cykelparkeringsnorm tagits fram i Ekeré kommuns gang- och
cykelvagsplan. | denna anges foljande parkeringsbehov for de verksamheter som &r

aktuella i detta fall:
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1,2 cpl/bostad
20 cpl/1000 kvm
20 cpl/1000 kvm
30 cpl/100 avstigande
0,5 cpl/elev
Tabell 4. Cykelparkeringsnorm for Ekeré kommun. Kélla: Ekeré kommuns gang-
och cykelvagsplan

| Ekeré kommun saknas bilparkeringsnormer. Bilplatsbehovet for boende kan da
berdknas genom att multiplicera forvéntad biltathet med forvantad boendetathet
och bilplatsbehovet for verksamheter genom att multiplicera bestks- och
arbetstathet med forvantad bilférarandel. Boendetatheten i centrum har uppskattats
till 1,9 personer per lagenhet. Da det saknas resvaneundersokningar har
bilférarandelen uppskattats till 50 % for kontor och skola. For handel bedéms
samakning ske i storre grad och bilforarandelen uppskattas darfor till 40 %.

Berakning av bilplatsbehovet for bostader:

Biltathet: 378 hilar/1000 invanare
Forvantad boendetathet: 1,9 personer per lagenhet
Antal bilar/lagenhet: 0,378*1,9=0,7

Antal bilar/lagenhet inkl. beséksparkering: 0,7+0,1=0,8

Bilplatsbehovet for bostader blir saledes 0,8 parkeringsplats per lagenhet.

Berakning av bilplatsbehovet for foreslagna verksamheter:

Kontor

Arbetstathet: 40 anstallda/1000 kvm BTA
BesoOkstathet: 3 besokare/1000 kvm BTA
Bilférarandel: 50 %

Antal bilar/1000 kvm BTA kontor: (40+3)*0,5=21,5

Handel

Arbetstathet: 13 anstallda/1000 kvm BTA
Besokstathet: 60 bestkare/1000 kvm BTA
Bilférarandel: 40 %

Antal bilar/1000 kvm BTA handel: (13+60) * 0,4 = 29,2

Skola

Arbetstathet: 15 anstallda/1000 kvm BTA
BesoOkstathet: 5 besokare/1000 kvm BTA
Bilférarandel: 50 %

Antal bilar/1000 kvm BTA skola: (15+5) * 0,5 =10
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Bilplatsbehovet blir sdledes 21,5 parkeringsplatser per 1000 kvm BTA kontor, 29,2
parkeringsplatser per 1000 kvm BTA handel och 10 parkeringsplatser per 1000
kvm BTA skola.

Forslag pa atgarder

Gang- och cykeltrafik

| detaljplanearbetet bor det sakerstallas att kopplingen mellan strandpromenaden
och gang- och cykelvagen langs Ekerovégen finns kvar.

Vid en ombyggnation av korsningen Ekerévagen/Tappstromsvéagen/Bryggavagen
till nagon form av cirkulationsplats skulle trafikflodet lattas upp av att dagens
overgangsstalle pa Bryggavagen gors planskilt genom en gang- och cykeltunnel i
och med att fordonsflodet da inte behdver stanna upp for passerande pa
overgangsstéllet. En tunnel kan anslutas till befintlig tunnel under Ekerévéagen och
kommer forbattra trafiksakerheten och framkomligheten for gang- och
cykeltrafiken.

Kollektivtrafik

| en forstudie for bussdepatomten finns ett forslag pa trafiklosning for busstrafiken.
Ambitionen i forslaget har varit att skapa en bussterminal i direkt anslutning till ett
utbyggt Ekerd centrum samtidigt som busstrafiken ges goda trafikeringsmassiga
villkor. Forslaget innebér hallplatser pa bada sidor av Ekerévagen samt hallplatser
och tidregleringsplatser pa Bryggavégen. For att kunna ge enkla vandningar for
vandande busstrafik mot Faringso krévs en cirkulationsplats i korsningen
Ekerévagen/Tappstromsvégen/Bryggavagen.

Ekerévagen och Tappstromsbron kommer att behdva fyra korfalt. For att ge
kollektivtrafiken god framkomlighet erbjuds bussarna ut fran terminalen ett eget
korfalt i under tider da behov foreligger.

Forslagets aktualitet vad galler antal hallplatser och plats for tidregling har stamts
av med foretradare med SL som vidhaller att forslaget stammer Gverens med
dagens behov.
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Bild 6. Forslag pa ny utformning for busstrafiken. Kélla: Forstudie Utveckling av
Ekero centrum. Archus 2011.

Busshallplatser ska normalt placeras diagonalt efter en vagkorsning, gang- och
cykeltunnel eller annan passage for gaende och cyklister i och med att det finns risk
for att bussresendrer genar 6ver korbanorna nar hallplatserna ligger mitt emot

2016-01-15

N o rco n s u It ‘:‘ Trafikutredning Program Ekerd centrum

Ekerd kommun

everans\03 handling for externgranskning\20160115

gram ekerd centrum.doc



everans\03 handling for externgranskning\20160115

gram ekerd centrum.doc

17 (35)

varandra. Att placera hallplatserna mitt emot varandra skapar dock en mer tydlig
terminalkénsla, vilket ar efterstravansvart i detta fall. For att tillgodose
trafiksakerheten vid foreslagen utformning bor vagen utformas med mittrefug som
kompletteras med racke for att hindra bussresenirerna frén att gena. Onskvart vore
det dven med en gang- och cykeltunnel norr om hallplatserna.

Biltrafik

Forslag cirkulationsplats korsningen
Ekerovagen/Tappstromsvagen/Bryggavagen:

Forslaget innebédr samma trafikldsning
som idag forutom att den
signalreglerade korsningen ersatts av en
cirkulationsplats.

Forslaget innebér att Tappstromsvégen
utgar fran korsningen med Ekerévagen
och Bryggavégen och ansluts istéllet till
ny cirkulationsplats soder om
programomradet.

Forslaget forsvarar placeringen av nya
skolbyggnader pa befintlig
infartsparkering. De nya
skolbyggnaderna skulle da bli
omringade av vagar pa tre sidor samt en
parkering pa den fjarde. Det innebar att
eleverna alltid behover passera vagar
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nar de ska rora sig i omradet, vilket &r en trafiksakerhetsrisk. En vag genom
skolomradet gor det dven svarare att avgransa och éverblicka omradet och darmed
kan det bli lattare for obehdriga att rora sig i skolomradet.

Trafiken framfor befintliga skolor bedéms 6ka. Dels for att trafiken fran
Tappstromsvagen leds forbi skolan pa en langre stracka och dels for att trafiken till
infartsparkeringen och den planerade exploateringen pd kommunhustomten
kommer passera forbi skolan.

Orienterbarheten och tillgangligheten till infartsparkeringen férsamras, sarskilt for
trafik fran Bryggavagen som far en omvag jamfort med idag.

Forslag Tappstromsvagen ansluts till ny cirkulationsplats Wrangels vag plus
ny anslutning norr om kommunhuset

Forslaget innebdr att Tappstromsvégen
utgar fran korsningen med Ekerovéagen
och Bryggavégen och ansluts istallet
dels via den nya cirkulationsplatsen
soder om programomradet och dels via
en ny anslutning norr om dagens
korsning.

I likhet med forslaget ovan kommer
nya skolbyggnader pa befintlig
infartsparkering bli omringade av
vagar pa tre sidor samt en parkering pa
den fjarde. Det innebér att eleverna
alltid behover passera vagar nar de ska rora sig i omradet, vilket &r en
trafiksakerhetsrisk. En vag genom skolomradet gor det dven svarare att avgransa
och 6verblicka omradet och darmed kan det bli lattare for obehoriga att rora sig i
skolomradet.

Den nya anslutningen kommer hamna mitt i den foreslagna busshallplatsen, vilket
medfor att foreslagen utformning av denna behdver ses 6ver.

I likhet med forslaget ovan forsdmras orienterbarheten och tillgangligheten till
infartsparkeringen jamfort med idag.
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Forslag pa signalreglering i korsningen Bryggavagen/Ekerovagen

Forslaget ar mycket likt foregaende forslag med skillnaden att trevagskorsningen
mellan Bryggavagen och Ekerévégen blir signalreglerad i vissa korriktningar.
Korsningen far tva korfalt i alla anslutningar och signalregleringen ar endast
applicerad pa de inre korfalten. Det betyder att det ar fri hogersvang i tva av
korriktningarna och att det ar fritt att kdra rakt fram i en av anslutningarna, se figur
nedan for en Gversikt av detta forslag.

MO

Forvantad trafikbelastning i de olika férslagen

Om man bygger om dagens signalreglerade korsning till en strre tvafaltig
cirkulationsplats och belastar den med dagens trafik samt tillkommande trafik fran
nya bostader och verksamheter i planomradet samt fran andra angréansande
planerade utbyggnader kan man forvéanta sig fa belastningsgrader och kolangder
under maxtimmen pa formiddagen respektive eftermiddagen enligt tabell 5 nedan.
Nér belastningsgraden gar upp till 1,0 &r tillfartens maximala kapacitet nadd och
langa koer bildas. Belastningsgraden bor understiga 0,8 om framkomligheten i
korsningen skall kunna bedémmas som tillracklig. Kélangderna som anges &r det
antal bilar som kon ar kortare &n under 90 % av tiden under maxtimmen. Vid nagot
enstaka tillfalle kan naturligtvis kon vara langre an sa har.
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Tillfart Tillfartsfil Belastnings- | Ko Belastnings- | KO
grad FM grad EM

FM EM
Tappstromsvéagen | Hoger 0,02 0,0 0,11 0,1
Rakt/Vanster 0,13 0,1 0,24 0,6
Eker6vagen fran Hoger/Rakt 0,26 0,0 0,65 0,7
norr Rakt/Vanster 0,26 0,1 0,65 1,1
Bryggavégen Hoger 0,75 5,0 0,17 0,1
Rakt/Vanster 0,33 1,0 0,29 0,3
Eker6vagen fran Hoger/Rakt 0,59 0,7 0,31 0,2
sGder Rakt/Véanster | 0,59 1,1 0,31 0,4

Tabell 5. Forvantad belastningsgrad och kolangder under maxtimme pa férmiddag
respektive eftermiddag. Stor tvafaltig cirkulation i korsningen
Bryggavagen/Ekerdvagen med dagens trafik och tillkommande trafik fran planerad
exploatering i narheten av Eker6é Centrum.

Belastningsgrader (FM/EM) Ekerévagen
i tvafiltig cirkulationsplats med 818
dagens trafikflode och il |
(= Y-]
tillkommande trafik fran g
planerad exploatering | |
i
J. :
i i
I I
i i
I I
c ! !
& B c
1@ - ~ [
> ,/ A r 075/017 a0
5 oopun—F ! 033/029 &
5 012/004 77 ] Qo
2 0,13/0,24 —— ' , x
o S S/ o
K

0,59/0,31 ———*

Bild 7. Schematisk skiss dver tvafaltig cirkulationsplats med belastningsgrader.

Berakningar av kapaciteten i korsningen visar att en storre cirkulation med dubbla
korfalt och fyra tillfartsvagar klarar dagens trafik och den tillkommande trafiken
fran ny exploatering i narheten av Ekerd centrum bra. Den har berakningen bygger
dock pa att trafikmangden pa Ekerévagen norr om korsningen ar drygt 20 000
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fordon per dygn. Om den genomgaende trafiken pa Ekerévagen okar fram till ar
2035 sa att trafikmangden har i stéllet ar drygt 30 000 fordon per dygn, sa forvantas
belastningsgraden dverstiga 0,8 och ligga mycket nara 1,0. Aven om
cirkulationsplatsen byggs fullt ut tvafaltig och forses med hogersvangfalt utanfor
cirkulationen vid alla fyra hégersvangar sa forvantas tillfarterna fran Ekerovagen
bli 6verbelastade (tabell 6). Drygt 30 000 fordon per dygn stammer relativt bra med
de trafikmangder som visas for ar 2035 i prognoserna som tagits fram i samband
med att “Forbifart Stockholm” men ar 1agre &n de 39 000 fordon per dygn som
prognostiseras pa strackan ar 2035 i Vagplan, vag261 Ekerévagen. Om prognosen i
vagplanen for Ekerévagen slar in kan korsningen forvantas bli annu mer
Overbelastad &n det som redovisas i tabellen nedan.

Tillfart Fil Belastnings- | K6 | Belastnings- | KO
(h6gersvangar utanfor | grad FM | grad EM
cirkulationen i alla FM EM
tillfarter)

Trappstréms- Rakt/Vanster 0,09 0,1 |0,48 2,0

vagen Véanster 0,09 0,1 | 0,48 2,0

Ekerdvagen Rakt 0,39 0,1

fran norr Rakt/Vanster 0,39 0,1

Bryggavagen Rakt/Vanster 0,54 1,2 | 0,21 0,2
Vanster 0,54 1,3 1021 0,3

Ekerdvagen Rakt 0,87 15 | 045 0,7

fran Soder Rakt/Vanster 0,87 2,0 | 0,45 0,9

Tabell 6. Forvantad belastningsgrad och kolangder under maxtimme pa féormiddag
respektive eftermiddag. Stor tvafaltig cirkulation i korsningen
Bryggavagen/Ekerdvagen med prognostiserad trafik ar 2035.
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Bild 8. Schematisk skiss 6ver tvafaltig cirkulationsplats med belastningsgrader och
hogersvangar utanfor cirkulationen.

Genom att istallet valja de alternativa férslagen med enbart trevagskorsningar kan
man eventuellt minska belastningen i korsningen med Bryggavagen sa pass mycket
att man skulle kunna klara belastningen aven ar 2035. | alternativet da
Tappstromsvégen ansluts till cirkulationen vid Wrangels viag kommer dock trafiken
langs Ekerdvagen vid Bryggavagen oka ytterligare da de som skall till och fran
Tappstromsvégen inte svanger av i denna korsning. Belastningsgraderna i
tillfarterna fran Ekerdvégen i en trevagscirkulation i detta alternativ beraknas
darfor bli ungefar lika hdg som med en fyrvagskorning (tabell 7).
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Tillfart Fil Belastnings- | KO Belastnings- | K0
grad FM | grad EM
FM EM
Ekerdvagen Rakt 0,38 0
frén norr Rakt/Vanster 0,38 01
Bryggavagen | Véanster (Hoger 0,46 2 0,21 0,2
utanfor)
Vanster 0,46 2 0,21 0,2
Ekerdvagen Rakt 0,8 1,5 0,43 0,5
fran Soder (Hoger utanfor)
Rakt 0,8 1,9 0,43 0,7

Tabell 7. Forvantad belastningsgrad och kolangder under maxtimme pa férmiddag
respektive eftermiddag. Stor trebent tvafaltig cirkulation i korsningen
Bryggavagen/Ekerévagen med prognostiserad trafik ar 2035. Tappstromsvagen
ansluts till ny cirkulationsplats Wrangels vag.

Belastningsgrader (FM/EM) Ekerdvagen
i trebent tvafaltig
cirkulationsplats med
prognostiserad trafik ar 2035
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Bild 9. Schematisk skiss dver trebent tvafaltig cirkulationsplats med
belastningsgrader.

Med ytterligare en anslutning av Tappstromsvégen norr om kommunhuset, for
enbart trafik fran norr som skall kdra av mot Tappstromsvagen avlastar korsningen
med Bryggavagen nagot, men inte sa mycket att en trevagskorsning skulle fa
betydligt 1agre belastningsgrad an en fyrvagskorsning, dock bedéms kderna minska
nagot (tabell 8).
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Tillfart Fil Belastnings- | K0 Belastnings- | K0
grad FM | grad EM
FM EM
Ekerdvagen Rakt 0,38 0
fran norr Rakt/Vanster 0,38 0,1
Bryggavagen | Vénster (HOger 0,46 2 0,21 0,2
utanfor)
Vénster 0,46 2 0,21 0,2
Ekerdvagen Rakt 0,8 15 0,43 0,5
fran Soder (Hoger utanfor)
Rakt 0,8 1,9 0,43 0,7

Tabell 8. Forvantad belastningsgrad och kélangder under maxtimme pa formiddag
respektive eftermiddag. Stor trebent tvafaltig cirkulation i korsningen
Bryggavagen/Ekerdvagen med prognostiserad trafik ar 2035. Tappstromsvéagen
ansluts till ny cirkulationsplats Wrangels vag och via en ny avfart for trafik fran
norr vid Kommunhuset.

Belastningsgrader (FM/EM) Ekerdvagen
i trebent tvafiltig & o
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Bild 10. Schematisk skiss over trebent tvafaltig cirkulationsplats med
belastningsgrader och anslutning till Tappstrémsvagen norr om Kommunhuset.

/
I
]
\
AY
I
I
I
I
I
I
I
B

En storre korsning vid kommunhuset dér véanstersvangar tillats kan ocksa forvantas
fa kapacitetsproblem till foljd av att den genomgaende trafiken langs Ekerdvéagen
prognostiseras vara sa hog ar 2035.
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Om Tappstromsvagen kopplas till korsningen Wrangels vag/Ekerdvagen bedéms
aven denna korsning fa en belastningsgrad 6ver 0,8 ar 2035. Har forvantas dock
belastningsgraden inte bli lika htég som i korsningen med Bryggavégen (tabell 9).

Tillfart Fil Belastnings- | K6 | Belastnings- | KO
grad FM | grad EM
FM EM

Wrangels Vénster (hbger 0,28 05 | 0,71 5

vég utanfor)

Ekerévagen | Rakt (héger utanfér) | 0,32 0,0 | 0,78 0,5

fran norr Rakt 0,32 0,0 | 0,78 0,8

Ekerdvagen | Rakt 0,87 28 | 0,34 0,0

fran soder Rakt/Vanster 0,87 35 | 0,34 0,0

Tabell 9. Forvantad belastningsgrad och kolangder under maxtimme pa férmiddag
respektive eftermiddag. Stor trebent tvafaltig cirkulation i korsningen Wrangels
vag/Ekerovagen med prognostiserad trafik ar 2035 da Tappstromsvagen ansluts
till korsningen.

Belastningsgrader (FM/EM) Eksr('j::égen
i trebent tvafiltig 305 .
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Bild 11. Schematisk skiss 6ver trebent tvafaltig cirkulationsplats med
belastningsgrader.
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Om dagens korsning byggs om sa att signalregleringen endast galler vissa
fordonsstrémmar sa resulterar dagens trafik och tillkommande trafik fran planerad
exploatering i belastningsgrader och kdbildning enligt tabell 10. Belastningsgraden
pa korsningen under eftermiddagsmaxtimmen ligger strax under 0,9 vilket innebar
att det kan forvéntas bli begréansad framkomlighet och kobildning i korsningens
signalreglerade anslutningar. Belastningsgraden under formiddagsmaxtimmen
forvéntas bli 0,9 vilket innebar ytterligare nedsatt framkomlighet och langre kder
jamfort med eftermiddagsmaxtimmen.

Tillfart Fil Belastnings- | Ko Belastnings- | KO
grad FM grad EM
FM EM

Bryggavégen Vénster 0,89 24,0 0,82 20,1

Ekerovagen fran | Vénster 0,82 23,4
norr

Ekerévagen fran | Rakt 0,82 26,2
soder

Tabell 10. Signalreglerad trevagskorsning med dagens trafikmangd och
tillkommande trafik fran planerad exploatering.

Belastningsgrader (FM/EM) Ekerovagen
i delvis signalreglerad korsning o
med dagens trafikflode och : =) :
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Bild 12. Schematisk skiss dver delvis signalreglerad korsning med dagens
trafikmangd och tillkommande trafik fran planerad exploatering i narheten av
Eker6 Centrum.
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Med framtida prognosticerad trafik blir belastningsgraden i korsningen &nnu hogre
och gar 6ver 0,92 i vissa trafikrorelser. Resultatet av berdkningarna kan ses i tabell
11. Under maxtimman pa eftermiddagen blir belastningsgraden 6ver eller mycket
néra 0,9 och framkomligheten blir inte tillfredstéllande i korsningen. Belastningen
och kderna under maxtimmen pa formiddagen kan inte berdknas eftersom
trafikstrommen pa Ekerévagen som fardas i norrgaende korriktning ar for stor for
att rymmas inom ett korfalt. Det kravs minst tva korfalt for att hantera en
fordonsstrom pa 2 030 fordon per timma.

Vart att notera ar att Capcal-analysen inte innefattar de svangrorelser som inte
paverkas av signalregleringen. | detta fall kan det aven bli kapacitetsproblem i
trafikrorelsen fran norr till soder pa Ekerovagen da det bor kréavas tva korfalt aven
hér eftersom maxtimmen pa eftermiddagen ar 2 030 fordon per timme.

Tillfart Fil Belastnings-
grad

FM

Belastnings- | Ko
grad EM
EM

Bryggavagen Vénster 0,89

Ekerévagen fran | Vanster
norr

Ekerovagen fran | Rakt
sOder

Tabell 11. Signalreglerad korsning med prognosticerad trafik 2035.
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Belastningsgrader (FM/EM) Ekerévagen
i delvis signalreglerad korsning
med prognosticerad trafik ar
2035

-/0,92

—

D -/0,89

Bryggavagen

Bild 13. Schematisk skiss av delvis signalreglerad korsning med prognosticerad
trafik ar 2035.

Ett alternativ till féreslagen signalreglering har studerats dar tva korfalt istéllet for
ett kan anvandas for trafikrérelsen soder till norr pa Ekerévéagen. Resultatet av
berdkningen med denna utformning kan ses i tabell 12. Med denna utformning kan
belastningsgraden berdknas men blir valdigt hog med langa fordonskder som foljd.
Denna utformning ar dessutom mer ytkravande eftersom det fria hogersvangsfaltet
fran Bryggavagen ut pa Ekerdvagen i detta fall skulle krava en kortare
vavningsstracka pa ostra sidan om Ekerovagen.

Tillfart Fil Belastnings- | Ko Belastnings- | Ko
grad FM grad EM
FM EM
Bryggavéagen Vénster 0,81 17,7
Ekerdvagen fran | Vanster 0,81 20,7
norr
Eker6vagen fran | Rakt 0,81 22,5
soder
Rakt/Hoger 0,81 22,9

Tabell 12. Alternativ utformning av signalreglerad trevagskorsning med dubbla
korfalt fran soder och prognosticerad trafik 2035.
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Bild 14. Schematisk skiss av delvis signalreglerad korsning med dubbla korfalt for
trafik fran soder och prognosticerad trafik ar 2035.

Alternativt forslag

Om trafikbelastningen pa Ekerévagen verkligen blir sa hdg som prognoserna fran
Forbifart Stockholm visar sa ar det svart att klara kapaciteten i plankorsningar.
Nagon typ av planskild korsning kan komma att kravas i alla fall i de norra delarna
av Eker6vagen. En 16sning skulle kunna vara att sinka Ekerévégen pa en stracka
forbi Ekero centrum, lata den lokala trafiken, saval bilar som fotgangare och
cyklister, passera Gver Ekerévagen och ansluta Ekerévagen med ramper. En sadan
16sning skulle ge stora fordelar for den lokala trafiken, for att utveckla ett
attraktivare och mindre bullerstort centrum och for den genomgaende trafiken
langs Ekerdvagen. Ett exempel pa en majlig trafikplats kan vara ruter med droppe
(bild 15).
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Bild 15. Trafikplats ruter med droppe.

I och med att Ekerdvagen inte ar en motorvag utan kommer dven fortséttningsvis
att ha en |ag hastighetsbegransning behovs inga langa pa- och avfartsstrackor och
sa kan stodmurar anvandas for att minimera intranget ytterligare. Bron 6ver
Eker6vagen bor forses med gang- och cykelvéagar pa bada sidor. Yiterligare
utredningar behdver dock goras for att se hur mycket utrymme som krévs for detta
samt hur kollektivtrafikens behov kan tillgodoses med en sédan ldsning. En
trafikplatslosning beddms vara dyrare och kréva stdrre utrymme &n en stor
cirkulationsplats.

Parkering

| detaljplan och bygglov bor krav stéllas som motsvarar cykelparkeringsnormen i
gang- och cykelplanen. For de foreslagna exploateringarna motsvarar detta:

Antal oykelparikeringar

Befintlig bussdepa och centrum

- Bostader 1,2 * 305 = 366 cpl

- Kontor 20 * 2 =40 cpl

- Handel 20 *5 =100 cpl

- Kollektivtrafikknutpunkt 30 * antal avstigande / 100
Kommunhustomten

- Bostader 1,2 * 30 =36 cpl

- Kontor 20 *3,5=70cpl

Befintlig infartsparkering
- Skola 0,5 * 450 = 225 cpl

Tabell 10. Forslag pa antal cykelparkeringar for de foreslagna exploateringarna.

Pa cykelparkeringar vid handel bor cykeln kunna stallas pa stod eller i stall nara
entrén, men en del av platserna bor aven ge mojlighet att lasa fast cykelns ram.
Cykelparkeringarna vid kontor, skola och vid busshallplatsen pa Ekerévagen bor
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ha tak och majlighet att lasa fast cykeln i ramen. Vid bostader bor
cykelparkeringarna ha tak och garna i lasta rum.

Utifran tidigare beraknat bilplatsbehov foreslas att krav stalls pa foljande antal
bilparkeringar for de foreslagna exploateringarna. For exploateringsplanerna pa
bussdepatomten och vid broféstet bedéms de cirka 30 allmanna platser och 90
boendeparkeringar som finns dér idag behdva ersattas med nya, forutsatt att dessa
anvands fullt ut idag.

Antalbilparkeringar

Befintlig bussdepa och centrum
- Bostader 0,8 * 305 + 90 = 334 bpl
- Kontor 21,5*2 =43 bpl
- Handel 29,2*5+ 30 =176 bpl
Kommunhustomten

- Bostader 0,8 * 30 =24 bpl
- Kontor 21,5*3,5=75 bpl
Befintlig infartsparkering
- Skola (10 * 450 * 12,5) / 1000 = 56 bpl
- Infartsparkering
Tabell 11. Forslag pa antal bilparkeringar for de féreslagna exploateringarna.

Kravet pa parkering kan minskas om en fastighet innehaller flera lokalkategorier
med olika belaggningstal under olika tidsintervaller s att parkeringarna kan
samnyttjas. Samnyttjande av bostadsparkering bér dock behandlas restriktivt,
eftersom bilen ska kunna forvaras vid bostaden under hela dygnet. For att berédkna
en fastighets parkeringsbehov kan foljande tabell anvéndas tillsammans med
parkeringsbehovet i tabell 11.

Belaggning i procent under olika tidsintervall

Lokalkategori Fredag Lordag

60 60 80 80 60 60

90 90 10 10 10 10
20 55 85 80 100 50
90 90 10 5 5 5
Bestams i varje enskilt fall

Tabell 12. Parkeringsbeldaggning, underlag for samnyttjandeavdrag.
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Pa bussdepatomten skulle parkeringarna for handel och kontor kunna samnyttjas.
Utifran tabell 12 ovan fas att hogst antal nyttjade parkeringsplatser uppnas under
I6rdagar mellan klockan 11 och 14 da 180 parkeringsplatser berdknas anvandas,
vilket innebar en besparing pa cirka 40 platser da det utan samnyttjande behdvs
219 platser. Samnyttjande forutsatter dock att samtliga parkeringsplatser &r 6ppna
for alla och att ingen har reserverad plats.

| programforslaget ges forslag pa ett nytt parkeringshus i centrum. For att minska
fordonsflodet p& Bryggavagen och Angbétsvagen har det foreslagits att angéring
till och fran detta sker via Ekerdvagens 6stra korfalt via en in- och utfart dar det
endast &r tillatet att svanga hoger. Det vill sdga att fordon som kommer norrifran
behover aka ned till en eventuell cirkulationsplats vid Bryggavagen eller Wrangels
vag for att svanga och komma pa ratt sida samt att fordon som vid utfart ska
soderut behdver aka norrut till cirkulationsplatsen norr om bron for att vanda. Da
Ekerovagen pa den aktuella strackan tillhor det statliga vagnatet behovs
godkannande fran Trafikverket for att ansluta in- och utfarten mot denna. For att
beviljas detta far inte trafiksakerheten eller framkomligheten pa vagen forsamras.
Den foreslagna anslutningen innebdr att fordon behdver passera 6ver busskorfalt
och gang-och cykelbana for att na parkeringshuset, vilket innebar en risk for
konflikter framforallt mellan bussar i busskérféltet och hogersvangande fordon. For
att minimera denna risk behover del av det planerade busskorfaltet upplatas for
hdgersvéngande fordon in till parkeringshuset, vilket forsamrar framkomligheten
for busstrafiken. Bussar som star uppstallda vid hallplatsen kan skymma sikten for
fordon som &r pa vag ut fran parkeringshuset. For att undvika detta bor avstandet
mellan utfarten och den uppstéllda bussen vara minst 40 meter. En
trafiksakerhetsrisk finns aven vid passage 6ver gang- och cykelbanan. In- och
utfarten bor darfor utformas sa att det finns plats for ett vantande fordon mellan
oppningen till parkeringshuset och gang- och cykelbanan. For att framkomligheten
pa Ekerdvagen ska paverkas sa lite som majligt bor 6ppningen till parkeringshuset
inte forses med ndgon typ av portar, grindar eller betalningsutrustning i anslutning
till infarten utan att sadant l6ses inne i fastigheten. Den foreslagna utformningen
innebar dven att det kan vara svart att orientera sig till och fran parkeringshuset
samt att vagvisa till denna. For att minimera effekterna av den soktrafik som
uppstar nar vissa parkeringar blir fullbelagda ar det en fordel om in- och utfarter till
parkeringarna ar samlade langs samma strak. Med foreslagen utformning kan det
innebara att ett fordon som kommer fran Ekerévagen och markparkeringen vid
Angbétsvagen &r fullbelagd behdver aka ut pa Ekerovagen igen for att n
parkeringshuset. Med ovanstdende sammantaget foreslas angoring av
parkeringshuset via Angbatsvagen.
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Diskussion och slutsats

Trots att Eker6 kommun &r en relativt liten kommun utan genomfartstransporter till
andra kommuner bildas ett hogt trafikflode pa grund av koncentrationen av trafiken
till broarna. Nya exploateringar och forbifart Stockholm &r satsningar som kommer
paverka trafiksystemet ytterligare.

I centrum &r det framst korsningen Ekerévéagen/Tappstromsvagen/Bryggavagen
som ar dimensionerande for ett okat trafikflode. Kapacitetsberakningar visar pa att
en ombyggnation av den signalreglerade korsningen till en stor tvafaltig
cirkulationsplats utan hdgersvangningsfalt utanfor cirkulationen kommer att
fungera for dagens trafik plus de planerade exploateringarna i narheten. Av de tre
trafiklosningar som presenteras i programforslaget bedoms detta vara det mest
fordelaktiga da det ger minst negativa konsekvenser for skola och infartsparkering.
Kapaciteten kommer dock inte att vara tillfredsstallande, varken i detta eller i nagot
av de tva andra forslagen, for de trafikfloden som kan férvantas ar 2035 om
trafikdkningen sker med den takt som bland annat prognosticerats i samband med
forbifart Stockholm. For att klara dessa trafikfloden krévs en planskild korsning
eller att trafiken fordelas pa annat sétt, exempelvis genom ytterligare
vagkopplingar och broar.

En fraga ar dock hur vél prognoserna for forbifart Stockholm verkligen kommer
stamma overens med verkligheten. | vagplanen for vag 621 Ekerovagen foreslas att
strackan mellan Tappstrom och Nockebybron ska forses med fyra korfalt dar tva
korfalt reserveras for kollektivtrafiken. De trafikfloden som prognostiserats
kommer knappast kunna fa plats i bara ett korfalt i vardera riktningen utan att langa
koer bildas. Likasa kommer knappast den foreslagna cirkulationsplatsen norr om
Tappstromsbron klara att fa igenom storre trafikmangder &n en cirkulationsplats
vid Bryggavagen. De stora trafikfloden soderut pa eftermiddagen kommer alltsa
stoppas upp i kder redan norr om Tappstrémsbron om inte ytterligare
ombyggnationer langs Ekerévéagen &n de som planeras nu genomfors.

For gang- och cykeltrafiken &r det viktigt att kopplingen mellan strandpromenaden
och gang- och cykelvagen langs Ekerdvégen finns kvar. En planskild gang- och
cykeltunnel under Bryggavagen skulle forbattra framkomligheten och
trafiksakerheten bade for biltrafiken och for gdende och cyklister. For att undvika
att gaende genar éver Ekerévagen till och fran hallplatserna vore det énskvart med
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en gang- och cykeltunnel aven norr om hallplats Tappstrom. Antalet
cykelparkeringar behover utdkas i centrum for att stimulera till 6kat cyklande.

Stora trafikanlaggningar tar stort utrymme i ansprak, skapar barridrer och gor stora
intrang i smastadsidyllen. Redan idag utgér Ekerdvéagen och korsningen
Ekerdvagen/Tappstromsvéagen/Bryggavagen en betydande barridr som fotgéngare
och cyklister maste korsa planskilt. Med mer trafik fran den nya exploateringen
och med en storre tvafaltig cirkulationsplats blir inte barridren och stérningarna av
Ekerdvagen mindre &n de &r idag, snarare storre. Om en planskild korsning kan
skapas genom att den genomgaende trafiken pa Ekerévagen sanks och kor under
den mer lokala trafiken vid Ekerd centrum kan kanske en betydligt storre
trafikanlaggning med betydligt hdgre kapacitet &n dagens skapas utan att barriarer
och andra storningar fran trafiken samtidigt betydligt forvarras. Forslaget innebar
att den stora biltrafikstrommen gravs ner medan den stora gang- och
cykeltrafikstrommen, som idag ar nergravda, och den lokala trafiken placeras
narmare markplan. En sadan losning ger dock en stor och mycket dyr ombyggnad
och ar kanske déarfor orealistisk.

For att minska behovet av stora trafikanlaggningar bor kommunen arbeta for att
stimulera fler invanare att ga, cykla och aka buss. Till exempel genom att skapa
goda forutsattningar i form av infrastruktur for detta och genom
beteendepaverkande atgarder.
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