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Remiss for Sjotrafikutredning del 1

Region Stockholm ar genom Trafikndmnden regionens kollektivtrafikmyndighet
med ansvar for den allméanna kollektivtrafiken. Sjotrafiken ar en del i
kollektivtrafiksystemet och trafikforvaltningen har pa uppdrag av
Regionfullméaktige i Stockholm genomfort en utredning pa hur
Stockholmsregionens sjotrafik kan utformas framdover.

Utredningen startade 2019. Den omfattar sj6trafikens upplégg och hur
sjotrafiken ska formas i syfte att ga mot kollektivtrafikens évergripande mal.
Utredningsarbetet har skett i ndra dialog med intressenter. Samradsmoten har
genomforts 2019-2021 och en forsta remiss av sjotrafikutredningen
genomfordes sommar-host 2020. Yttrandena fran denna remiss har
sammanstallts och bemotts i en samradsredogorelse. Efter remissen har
sjotrafikutredningen genomgatt revideringar utifran inkomna synpunkter och
fortsatta analyser.

Trafikforvaltningen foreslar efter remiss och samrad, samt 6vervaganden i
relation till 6vergripande mal for skargardstrafiken, ett sammanvagt alternativ
for skargardstrafikens framtida uppbyggnad och fartygsflottans formering

Ni har identifierats som en intressent for den kollektiva sjétrafiken och har
darfor adresserats denna remiss. Trafikforvaltningen ser fram emot ert svar pa
remissen senast 2021-09-30.

Svar pa remiss skickas till: registrator.tf@sll.se
Mark svaret med: TN 2019-0440 svar pa remiss, samt er organisations namn.

Fragor under remisstiden adresseras till jan.eklund@sll.se

Region Stockholm Leveransadress: Telefon: 08-686 16 00 Sate: Stockholm
Trafikforvaltningen Lindhagensgatan 100 Fax: 08-686 16 06 Org.nr: 232100-0016
105 73 Stockholm Godsmottagningen E-post: registrator.tf@sll.se www.sll.se

112 51 Stockholm
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Sammanfattning

De tva alternativen — som idag eller storre fokus pa bastrafiken

Flertalet fartyg som trafikerar skargarden idag kommer inom tio ar att behdva erséttas av nya fartyg. Val av
fartyg paverkar trafikupplagget, den kollektivtrafik pd vatten som trafikforvaltningen bestaller genom
regionens dotterbolag Waxholmsbolaget.

Darfor ar det viktigt for trafikforvaltningen att forst utreda trafikupplagg for att utifran det besluta om vilken
typ av fartyg som ska anvandas. Trafikforvaltningen utreder tva alternativa upplagg.

Skillnaden mellan alternativen bestér i vilket resebehov som ska styra framtida upplagg.

Fradgan ar om det ar direkttrafiken till Stockholm (alternativ 1) eller bastrafiken mellan kdrndar och
kollektivtrafik-knutpunkter pa fastlandet (alternativ 2) som ska dimensionera behovet av fartyg.
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Sammanfattning

Alternativ tva foredras framfor alternativ ett

Resultaten visar att det ar alternativ tva — storre fokus pa bastrafiken - som foredras av storst andel
respondenter. Tre fjardedelar (76 procent) stéller sig positiva till alternativ tvd medan knappt halften (45%) ar
positiva till alternativ ett. En fjardedel (25%) ar negativt installda till alternativ 1 jamfért med 12% for
alternativ tva.

Attityderna skiljer sig ndgot mellan de tre geografiska omradena (norra, mellersta och sddra skargarden).
Boende i mellersta skargarden &r i lite stdrre utstrackning positiva till alternativ tvd. Boende i norra
skargdrden ar i stdrre utstrackning positiva till alternativ 1 och i ndgot mindre utstrackning positiva till
alternativ 2 an Ovriga. Gemensamt for alla tre geografiska omraden ar dock att alternativ tva féredras framfor
alternativ 1.

Ser vi till de tva urvalsgrupperna som baseras pa karturval respektive postnummer &r det respondenter i
utskick 1 (karturval) som i storre utstrackning ar positiva till alternativ tvd men &ven har galler att bada
urvalsgrupperna foredrar alternativ tvd framfor alternativ ett.
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Sammanfattning

Prioriteringar vid en eventuell omlaggning

Det som uppfattas som mest viktigt att prioritera vid en trafikomlaggning ar att samordningen ar bra mellan land-
och sj6trafiken g91%). Runt sju av tio anser att det &r viktigt att prioritera 6kad langd pé trafikdygnet, hég turtathet
och att det &r sa f& byten som majligt. Det minst viktiga prioriteringsomrédet ar att det finns manga hallplatser langs
med linjen som uppfattas vara viktigt av endast en fjardedel totalt sett &ven om boende i norra skargdrden uppfattar
det som viktigare an 6vriga. Boende i norra skargdrden anser ocksa att det ar viktigare med fortsatta direktresor till
Stockholm C. I 6vrigt skiljer sig svaren inte sarskilt mycket mellan de olika redovisningsgrupperna.

Resvanor

Drygt halften (54%) reser dagligen eller ndgra ganger i veckan. Boende i mellersta och sddra skargarden reser
betydligt mer frekvent an boende i norra skargarden som i storre utstrackning an andra reser med egna fordon.

Vanligast ar att resa med sjbtrafiken i kombination med eget fordon (37%). Detta ar sarskilt vanligt bland boende i
sodra skdrgarden (57%). Nast vanl'gast ar sjotrafik i kombination med buss och spartrafik (33%). Boende i mellersta
skargarden reser oftare an ovriga p

detta vis (46%).

Den vanligaste anledningen till att resa med kollektivtrafiken idag ar att utratta arenden (59%) medan en fjardedel
(23%) svarar pendling. Svaren skiljer sig inte mycket 3t mellan de tre geografiska omradena.

Den vanligaste resan med kollektivtrafiken gar till kommuncentrum (49%) och darefter till central Stockholm (35%).
Boende i sddra skargdrden reser i storre utstréckning dn ovriga till kommuncentrum (63%).
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Sammanfattning

Vad forsvarar eller forhindrar dig att resa idag

Det som i forsta hand forsvarar eller hindrar fran att resa med sj6trafiken i dag ar att det ar for fa avgangar
enligt nastan halften (47%). Andra skal ar att avgdngarna inte passar resandet (38%) och brister i
samordningen mellan sjo- och landtrafiken (21%). Boende i norra skargdarden sticker ut ndgot med en ndgot
storre andel fritextsvar (29%, totalt 52 respondenter). Det finns dock ingen tydlig linje bland svaren som till
exempel handlar om att en brygga ar sténgd eller att det saknas direktbat till Norrtalje.

Respondentprofil

Undersokningen har besvarats av totalt 964 personer. Det @r en jamn fordelning mellan kénen (51% man och
49% kvinnor). Konsfordelningen ar ocksa jamn i de tre geografiska omradena (norra, mellersta och sodra
skargarden).

Medeldldern uppgar till 63 ar och drygt halften av respondenterna (56%) &r 65 ar eller dldre. Halften av
respondenterna (50%) &r pensionarer (storst andel pensionarer finns i norra skargarden). En fjardedel (24%)
ar forvarvsarbetande och en femtedel (20%) &r egenforetagare. Endast tva procent ar studerande.
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Kommentar

Aven om attityderna skiljer sig ndgot mellan geografiska omrddena i skdrgdrden &r det tydligt att
alternativ tva, ett storre fokus pa bastrafiken mellan karndar och kollektivtrafik-knutpunkter pa
fastlandet, foredras av boende i alla tre geografiska delomraden.

Respondenterna anser att det viktigaste prioriteringsomradet infor en omgorning av
trafikupplagget ar att samordningen mellan land- och sjotrafiken fungerar bra. Andra
prioriteringsomraden som anses viktiga ar 6kad langd pa trafikdygnet, hdg turtathet och att det
ar sa fa byten som méjligt.

Ovannamnda prioriteringsomraden blir sarskilt viktiga mot bakgrund av nuvarande upplevda
forsvarande omstandigheter: att det ar for fa avgangar, att avgangarna inte passar resandet och
samordningen brister mellan sjo- och landtrafiken.

Stod for dessa prioriteringar finns ocksa i 6ppna svar som handlar om vad som é&r viktigt att
beakta i planerandet av framtidens sjotrafik.
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Fakta om undersokningen

Bakgrund och syfte

Syftet med undersdkningen ar att inhamta synpunkter och erfarenheter till pagaende utredning om sjotrafiken
i Stockholms skargard. En del av undersokningen syftar till att I3ta boende ta stéllning till tva alternativa
trafikupplagg gallande framtidens sjotrafik. Resultatet av undersdkningen kommer anvandas som underlag av
trafikforvaltningen i arbetet med framtidens sjotrafik.

Urval och malgrupp

Malgruppen var initialt begrénsad till boende 6ver 18 ars dlder pa utpekade kdrndar* i Stockholms skargard.
Eftersom ett urval som utgar fran postnummer inkluderar boende pa néarliggande dar tillampades istallet
karturval. Under insamlingens géng visade det sig att boende med registrerad postbox inte inkluderas i
karturval. Ett nytt och kompletterande urval drogs da pa berorda postnummer (exklusive de boende som redan
inkluderats i karturvalet). Det medforde att boende med registrerad postbox inkluderades men ocksa att
boende pa andra 6ar an karndarna inkluderades.

Genomforande

Undersdkningen genomférdes av Origo Group veckorna 51, 2019 till 11, 2020 via postal enkat, webbenkat och
telefoni. Projektledare och rapportforfattare pa Origo Group &r Markus Majdalani.

*Utpekade karndar i Regional utvecklingsplan 2050: Arholma, Tjockd, Graskd, Ingmarsd, Ramsd, Mdja, Svartsd, Gallnd, Sandhamn, Runmard, Namdd, Ornd, Uté och
Landsort

Origo Group
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Matningen genomférdes som postal enkat (papper) inklusive en webbenkat samt via telefon.

Svarsfrekvens

Svarsfrekvensen uppgar till 46% vilket innebér att 964 av totalt 2092 personer svarade pa enkaten

Arholma
rasko
allno

ngmarso

amdo

amso

unmaro

andon (Sandhamn
Svartso

jockd

Arholma |
Svartss |
Tiocks |

O

ja (Landsort
Totalt

Norrtalje
Norrtalje
Varmdo
Oster8ker
Varmdo
Varmdo
Haninge
Vaxholm
Varmdo
Varmdo
Varmdo
Norrtalje
Haninge
Nyndashamn

Norra
Norra
Mellersta
Mellersta
Mellersta
Mellersta
Sodra
Mellersta
Mellersta
Mellersta
Mellersta
Norra
Sddra
Sddra

38
16
24
98
145
13
167
46
200
28
54
31
113
26
999

i | s
13 25

566
59
42
50
58
22
60
23

101

7
7
75
10
1093

210
45
78
94
43
82
46

117
47
39
26
85
27

964

49%
36%
54%
56%
48%
61%
43%
43%
52%
36%
64%
68%
45%
75%
46%
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Karnoar och replipunkter

Teckenfoérklaring

. Replipunkt

- Karno
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De tre geografiska omrdadena
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Respondentprofil

Kon

Annat/Vill ej uppge

0%

M Total B Mellersta ® Norra Sodra
60% - 5

51 51 51

49 49 49
46
40% -
Kvinna
49%
20% -
1 0 o 2
0% -
Kvinna Man Annat/Vill ej uppge
(Bas: 950) (Bas: Total, 950; Mellersta, 505; Norra, 252; Sddra, 193)
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Respondentprofil
Rlder

18-34 ar
6%

35-44 3r
7%

45-54 3r
11%

65+ 3 Medeldlder
56; 63 &r
(Bas: 906)

15

80%

60%

40%

20%

0%

B Total ™ Mellersta = Norra Sodra

18-34 ar 35-44 ar 45-54 3r 55-64 ar 65+ ar

(Bas: Total, 906; Mellersta, 485; Norra, 236; Sodra, 185)
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Respondentprofil

Vilken ar din huvudsakliga sysselsattning?

Annat/0Ovrigt
Studerande 4%

2%

20%

Pensionar
50%

(Bas: 855)

16

Egenforetagare

80%

60%

40%

Forvarvsarbetande
24%

20%

0%

B Total m Mellersta Norra Sodra

68

Annat/6vrigt

EgenforetagareForvarvsarbetande Pensionar Studerande

(Bas: Total, 855; Mellersta, 452; Norra, 226; Sédra, 177)
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Res u Itat Alternativ 1 — motsvarar dagens trafik

A I te r n a t I V 1 1 stort samma trafikutbud som idag, dér trafikupplégget utgdr ifrén dagens trafik med mindre féréndringar.
Att trafiken dimensioneras efter efterfrdgan under hogsdsong, samt resor mellan Stockholm och ytter- samt mellanskérgdrden utan
byten, vilket innebdr mer kapacitetsstarka och storre fartyg. Att turtdtheten i bastrafiken (sjotrafik mellan kdrndar och replipunkter) ar

likvardig med dagens turtathet.

Vad tycker du om alternativ 1?

Medel Vet €j (%)

Mellersta 18 31 23 - 3,3 3
Varken eller (3) Norra 14 26 27 _ 36 14
30%
= Positiva (4-5) © Varken eller (3) = Negativa (1-2)
0% 50% 100%

= Mycket daligt 1 2 3 4  wmMycket bra 5
(Bas: Total, 923; Mellersta, 492; Norra, 241; Sodra, 190)
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Resultat
Alternativ 2

Alternativ 2 — Storre fokus pa bastrafiken

o Att trafiken dimensioneras utifran bastrafiken mellan kdrnéar och replipunkter ps drsbasis och starks upp under
hogsdsong « Mindre kapacitetsstarka fartyg som ar fler till antalet, det vill séga en utékning av antalet fartyg i
skargardstrafiken. En hogre turtithet mellan kdrndar och replipunkter.

Resan till/frén regioncentrum Stockholm utfors med byte mellan sjo- och landtrafik (spartrafik eller buss).
Mojlighet till Iéngre trafikdygn for bastrafiken (dvs langre tidsspann mellan dagens forsta och sista avgang i bastrafiken).

Negativa (1-2)

12% Vad tycker du om alternativ 2?

Medel Vet ej (%)

Varken eller (3) Total 9 42 10
12%
Mellersta 8 43 6
Norra 13 39 18
Sddra 6 42 7
Utskick 1 5 11 43 9

= Positiva (4-5) Varken eller (3) = Negativa (1-2)

0% 50% 100%

) mMycketdaligtl =2 3 14 wmMycketbra5s
(Bas: Total, 934; Mellersta, 501; Norra, 245; Sodra, 188)
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Resultat — mdnga fler anser att alternativ 2
ar ett mycket bra alternativ

Jamforelse mellan alternativ 1 och 2

Medel Vet ej (%)

Alternativl | 8 17 30 23 22 34 6

Alternativ2 |3 9 12 22 54 4,2 10

0% 50% 100%

Mycket daligt 1 2 3 4 Mycket bra 5

(Bas: alternativ 1, 923; Alternativ 2, 934)

Origo Group



Resultat

Vad anser du ar viktigast att prioritera vid en eventuell trafikomlaggning?

Medel Vet ej (%)

Att samordningen &r bra mellan land- och sjétrafik _ 4,6 4
Okad langd p trafikdygnet (tidigare och senare avgéngar) 22 _ 41 6
Att det ar hog turtathet 27 _ 4,1 4
Att det &r s& f& byten som majligt 30 _ 4,0 8
Att det fortsatt finns mdéjlighet till direktresor till Stockholm C 17 21 _ 3,6 8
Att den totala restiden &r s& kort som mdjligt 27 _ 3,8 5
Att det finns manga héllplatser Iangs med linjen 21 32 15 - 2,7 13
0% 56% 106%
(Bas: 883) = Minst viktigt 1 2 3 4 = Viktigast 5

21 Origo Group



Resultat — prioritering jamforelser

Vad anser du ar viktigast att prioritera vid en eventuell trafikomlaggning?

e Total Mellersta Norra Sodra Utskick 1 Utskick 2
5,0

\ " '//\
| 7

3,5 /
/),

3,0
2,5
2,0
1,5
Att det ar hog turtathet Att det finns mnga Att den totala restiden &r s3  Att det &r s& fd byten som Att det fortsatt finns Att samordningen &r bra  Okad langd p4 trafikdygnet
héllplatser langs med linjen kort som méjligt majligt mojlighet till direktresor till  mellan land- och sj6trafik (tidigare och senare
Stockholm C avgéngar)

Origo Group
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Ar det ndgot 6vrigt du vill tilligga som du tycker ar
viktig att Trafikforvaltningen tar med sig i arbetet med
framtidens sjotrafik?

Exempel pa svar, for fullstindig forteckning se bilaga med 6ppna svar

Tidiga och sena avgangar hela dret runt.
Fler turer per dygn.

Moderna fartyg utan trappor for ombord/avstigning, (dldrande befolkning sérskilt i skargarden)
moderna drivmedel med alternativa stromkallor. Tata turer handlar om att kunna anvanda service
(hemtjanst, sjukgymnastik mm) pa hemmaplan.

Kortare vantetider mellan bat och buss.

Att skolelever bosatta i skdargarden kan ta sig mellan hemoén och skolan pé rimlig tid. Viktigt med
samverkan sjotrafik - kommun/skola

Origo Group
Origo Group



Dagens sjotrafik och ditt resande

Hur ofta reser du med sjotrafiken idag?

80% - H Total Mellersta Norra Sédra Utskick 1 Utskick 2
60% -
51
48
42
39 42
40% -
32 30
28 27 27 26
24 26
19
20% - 15 8 17 18 16
9
8 8 s 8 6
3 3 0 4 1
0% - \ ||
Dagligen/nastan dagligen  Ndgra gdnger i veckan N&gon/ndgra ganger i Mer séllan Aldrig
mdnaden

(Bas: Total, 944; Mellersta, 504; Norra, 248; Sodra, 192; Utskick 1, 542; Utskick 2, 402)
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Resultat

Hur reser du vanligen?

m Total Mellersta Norra Sodra Utskick 1 Utskick 2
80%
60% - 57
44 44 46
40% - 37 38
35 33
29 28
20% | 18
12 11 12
7 2 8 6 7 6
5
2 1 4 4 3 1 2 4
00/0 T T . T T . T
Egna fordon Enbart sjotrafik  Sjotrafik i kombination Eget fordon i Sjotrafik i kombination Annat

med eget fordon

(Bas: Total, 809; Mellersta, 430; Norra, 212; Sodra, 167; Utskick 1, 451; Utskick 2, 358)

kombination med buss
och spértrafik

med buss och
spértrafik
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Resultat

Vilken ar din vanligaste reseanledning med kollektivtrafiken idag?

H Total Mellersta Norra Sodra Utskick 1 Utskick 2

80% -
64
59 62
60% - S8
50
40% -
26 26
23 23
20% - 16 18 18
13 13 12
7 7 6 °
L. K s
00/0 - -
Pendling till Utratta drenden, som Fritidsresor Reser ej med Annat
arbete/skola/sysselsattning exempelvis bestka kollektivtrafiken

vérdcentral, inkop

(Bas: Total, 848; Mellersta, 456; Norra, 228; Sodra, 164; Utskick 1, 483; Utskick 2, 365)
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Resultat

Vart gar din vanligaste resa med kollektivtrafiken?

H Total Mellersta Norra Sodra Utskick 1 Utskick 2

80% -
63
60% -
53
49
fo % 43 Replipunkten
40% 40 39 Till fastlandet
0 as
35 33 . Mellan 6ar och
kommuncentrum
22
20% -
14
10 10
9 9 g
5 6 5 6 7
Mellan 6ar Till kommuncentrum Till centrala Stockholm Annat

(Bas: Total, 751; Mellersta, 417; Norra, 191; Sédra, 143; Utskick 1, 427; Utskick 2, 324)
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Resultat

Ar det ndgot som forsvérar eller hindrar dig frén att resa med sjétrafiken idag?

80% 1 m Total Mellersta Norra Sédra Utskick 1 Utskick 2 Fa avgangar under helgerna
Handikapp/rorelsehinder,

psykisk otillganglighet
(avsaknad av tyst avdelning)

Finns ingen sen avgang fran

60% - landet, utan sista baten kl. 6 pa
50 52 5y kvallen
47 Nej, inget hinder
42
41
i 38 39
40% 35 36 30
33
29 29
25 26
21 22 23 23 21
20% ~
14 16 16
9 10 11 5 1111 10
6
00/0 a T T .
For fa avgangar Avgangar passar inte mitt  Att samordningen mellan sj6-  Fartyg och bryggor ar ej Flera svar méjliga Annat
resande och landtrafiken (buss och tillgénglighetsanpassade Komplicerad tidtabell

spartrafik) brister

(Bas: Total, 781; Mellersta, 415; Norra, 203; Sodra, 163; Utskick 1, 442; Utskick 2, 339)
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Strategisk utveckling 2020-12-04 TN 2019-0440
Planering )
Strategisk planering Infosak. klass

K1 (Oppen)

1 Inledning

Sjotrafikutredning del 1 har varit pa remiss hos berérda kommuner,
myndigheter, organisationer och andra intressenter under perioden 2020-05-
02 till 2020-11-02. Det inkom néra 70 yttranden under remissperioden varav ett
trettiotal fran allménhet och foreningar med anknytning till Stockholms
skargard.

I denna redogorelse sammanstills alla yttranden utifran ett antal
amnesomraden. Omradena har framtratt efter hantering av yttrandena.
Inledningsvis redovisas en sammanfattning av inkomna synpunkter samt
trafikforvaltningens reflektioner och 6verviganden infor det fortsatta arbetet
med sjotrafikutredningen.

2 Sammanfattning av remissvar

Den remisshandling som gick ut i maj 2020 redovisade tva scenarion och skilda
trafikupplagg for trafikering i Stockholms skirgard fran ar 2025, alternativ 1 och
alternativ 2. Alternativ 1 innebdr att trafiken till skargarden har en liknade
struktur som i ett nuldge. Alternativ 2 innebar en omfordelning av trafiktimmar
fran dagens sa kallade direkttrafik mellan Stockholm till skirgardens mellersta
och yttre delar till att starka upp grundtrafiken mellan skargard och
bytespunkter i land.

Samtliga kommuner, forutom Stockholms stad och Lidingo stad, ar positiva till
trafikalternativ 2 med vissa forbehall. Kommunerna ser att det ar positivt att
utveckla trafiken med en starkare bastrafik mellan replipunkter och kiarnoar.

Flertalet kommuner lyfter dock att alternativet medfor 6kad landtrafik vilket
medfor effekter pa vagnit och replipunkter, vilka behover utvecklas och
hanteras vidare i processen. Samtliga kommuner samt lansstyrelsen lyfter att
den kollektiva sjotrafiken har en viktig roll f6r naringsliv och besoksnaring ute i
skargarden, dar mojligheten att dka via sjovagen direkt fran Stockholm ut i
skiargdrden ar av vikt att analysera och beakta i den fortsatta planeringen av
sjotrafiken. Generellt lyfter kommunerna ett behov av att vidare utreda och
analysera presenterade trafikalternativ och vardesatter att fortsatt involveras i
det arbetet.

Stockholm stad och Lidingo stad ar negativa till en utveckling av sjotrafiken i
linje med alternativ 2. De ser att det dr av stor vikt att viarna langlinjer frén
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centrala Stockholm ut till skargarden for deras kommuninvanare samt for
besoksniringen. Stockholms stad lyfter aven att Waxholmsbolagets fartyg vid
Stromkajen ar en viardefull del av stadsbilden, samt for att synliggora
skiargirden som besoksmal.

Samtliga berorda kommuner vid Malaren och Saltsjon ar positiva till satsningar
pé pendelbatstrafik och ser ett behov av ytterligare pendelbatstrafik.

Utifran remissyttranden ar det tydligt att allmanhet och intresseorganisationer i
Skargarden ser en problematik med att utveckla trafiken pa ett sidant vis som
medfor ett byte mellan land och sj6trafik for en resa mellan centrala Stockholm
och mellan- samt ytterskargarden. Det ar tydligt att allmanhet och
intresseorganisationer ar ména om att bevara mojligheten till att aven i
framtiden kunna genomfora hela resan fran centrala Stockholm till skargarden
med sjotrafik. Samtidigt finns en forstaelse for en mojlighet att utveckla
skargardstrafiken. Synpunkter ar generellt positiva till en utveckling av
bastrafiken i skiargarden, men med forbehall att direktresor till och fran
Stockholm kvarstar.

Skargardens trafikantforening och Skargardens intresseorganisationers
kontaktforening (SIKO) framfor att de ar generellt negativa till hur utredningen
har genomforts. De efterfragar att mer faktaunderlag presenteras for
utredningens slutsatser. De tva organisationerna och ett antal remissvar fran
allmanhet anser att skiargardstrafikens planering behover vara anpassad utifran
delregionala behov och forutsiattningar.

Flertalet yttranden fran allmanhet och framforallt deltidsboende, lyfter
problematiken med transport av bagage ut till skiargarden om de skulle vara
tvungna att forst genomfora en bussresa. Detta da bussar inte har samma
mojlighet att frakta bagage i jamforelse med ett fartyg. Flertalet allméanhet lyfter
att de da skulle vara tvungna att &ka med privat bil till replipunkt for byte till
bét, vilket i sig medfor en problematik kring parkering och viagnit. Bland
remissyttranden fran allméanhet finns en generell motvilja till att genomfora
resan till skargdrden med byte mellan land och sjotrafik.

Flertalet intresseorganisationer och allmanhet lyfter att effekter pa vignat och
replipunkter behover hanteras mer i utredningen. Vidare lyfter bade vissa
intresseorganisationer och allméanhet att tillginglighetsfragan bor redovisas mer
i utredningen. Framforallt tillganglighet i forhallande till trafikalternativ 2 dar
det framfors en risk i att bussar och byten inte ar lika tillgangliga som en
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batresa, framforallt med hansyn till aldre, barn, manniskor med
funktionsvariationer och resenirer med barnvagn.

Allmanhet och intresseorganisationer lyfter att mojligheten att kunna aka med
kollektiv sjotrafik direkt fran Stromkajen ut till skargarden ar av stor vikt for
naringslivet och besoksnaringen ute i skiargarden. Intresseorganisationer och
allmanhet framfor en oro och ser en risk i att antalet besokare till skargarden
skulle minska om presenterat trafikalternativ 2 genomfors. Flertalet
intresseorganisationer och allmanhet lyfter aven Waxholmsbolagets fartyg och
mojligheten att resa fran Stromkajen som en del av Stockholms kulturarv, vilket
ses vara av virde att bevara.

Intresseorganisationer och aven ett antal kommuner lyfte i sina yttranden att de
saknar en hantering av godsfragan i sjotrafikutredningen. Trafikforvaltningen
har idag en omfattande godshantering i skiargarden som ar av stor vikt for
naringslivet ute i skargarden. En komplettering av gods efterfragas i
utredningen.

I yttranden fran allmanhet inkom aven synpunkter gallande dagens trafik av
mer operativ karaktar.

Flertalet kommuner samt flertalet intresseorganisationer och allménhet stiller
sig kritiska till den enkdtundersokning som genomfordes av trafikforvaltningen
under varen 2020 till fastboende pa kiarnoar. Kritiken bottnar i att urvalet anses
vara for snavt, vilket anses ge en bristande delaktighet och representativitet.
Framforallt finns flertalet synpunkter om att deltidsboende borde ha tillfragats
da de utgor en storre andel av reseniarer dn fastboende. Generellt framfors dven
en efterfrigan om att utredningen bor ge storre utrymme till fler
resenirskategorier, framforallt deltidsboende och besokare utover de
fastboende.

Ett ansett behov av vidare utredning och analys av miljoeffekter dr ndgot som
har framkommit i yttranden béade fran intresseorganisationer, allmanhet och
myndigheter. Synpunkterna efterfragar generellt en tydligare analys kring
miljoeffekter av de tva trafikalternativen. Intresseorganisationer som SIKO och
Trafikantforeningen samt vissa yttranden fran allméanhet lyfter att de ser en risk
i att fler resendrer kommer aka privata fordon, bil och bét, i det fall da
trafikalternativ 2 genomfors, vilket de lyfter som en miljorisk.
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Redare, trafikutovare och intresseorganisationer kopplat till sjofart har i sina
yttranden lyft frdgan om fordelning mellan upphandlad och kommersiell trafik.
Fragor som upphandlingar, avtalsomraden, langd pa trafikavtal, 4gandeformer
for fartyg, fartygens beskaffenhet med mera ar fragor som diskuteras av denna
kategori remissinstanser. En redare anser att sjotrafikutredningen ska hantera
omfattningen av den allmanna trafikplikten.

Vad giller sjotrafikutredningens tva trafikkoncept ar bilden splittrad bland
redarna och trafikutovarna, for och nackdelar tas upp med alternativen. En av
trafikforvaltningens storre trafikutovare i skargarden gor gillande att
bastrafiken i princip ar uppnadd samt trafiknétet dr komplext och optimerat
utifrén tillgangliga fartyg. Foretaget anser att dagens trafiksystem bor utvecklas
snarare an bytas ut. Andra lyfter att alternativ 2 ar ratt vag att gd. En aktor
presenterar ett utforligt forslag hur pendelbattrafik och skargardstrafik kan
utvecklas och samordnad med varandra, tillsammans med sarskild
direktbusstrafik.

Nya fartyg har renderat ett flertal synpunkter fran redare, trafikutévare och
intresseorganisationer kopplat till sjofart. Fartygen vacker ett stort intresse och
synpunkterna ar spretiga. Bade egenigt och operatorsagt tonnage lyfts som
mojliga vagar att ga. Pa samma sitt anser olika yttranden att antingen sma eller
stora fartyg ska anskaffas. Vissa yttranden anser att stora och isgdende ar ratt
val medan andra pekar pa mellanstora sommarfartyg som det foredragna valet.
Forslag pa nya fartygstyper avges. Genomgaende anses det fordelaktigt om flera
aktorer involveras i arbetet med planering och anskaffning av nya fartyg.

3 Fortsatt arbete

Utifran inkomna yttranden foreslar trafikforvaltningen ett antal revideringar
och kompletteringar av genomford sjotrafikutredning del 1. Nedan ges en
sammanstillning i punktform av hur arbetet med sjotrafikutredningen foreslas
fortga.

e Arbetet med de tva foreslagna trafikalternativen férdjupas genom
kompletterande trafikplanering samt analyser. Vissa miljoaspekter
hanteras oversiktligt inom analyserna. Planering och analys medfor aven
en Oppning for att optimera och analysera delar av respektive
trafikalternativ.
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e Systemeffekter av trafikuppliaggen kopplat till vagnat, replipunkter och
landbaserad kollektivtrafik, hanteras generellt utanfor ramen for
sjotrafikutredning del 1. Trafikforvaltningen saknar radighet gallande
utveckling av vagnat och replipunkter, detta kraver samverkan med
berorda aktorer. Utredningen kommer att kompletteras med ett
resonemang kring detta. Nyckelfragor och behov kan forhoppningsvis
insamlas genom fortsatta samrad med berorda aktorer.

e Sjotrafikens behov av infrastruktur behover fortydligas.

e Fastboendes, deltidsboende och turisters/besokare/sommargisters
resbehov fortydligas i utredningen. Vidare kommer resonemang kring
tillganglighet ur ett resendrsperspektiv att tydliggoras i utredningen,
bland annat kopplat till bagagefragor.

¢ Den kollektiva sjotrafikens roll for besoksniring och naringslivet i
skiargarden kommer utvecklas i utredningen. Kopplingar mot regional
utveckling och regionens ansvar inom detta omrade kommer inga i
denna komplettering

e Utredningen kommer att tydliggora skargardens varierande
forutsattningar och hur det paverkar sjotrafikens upplagg.

e Resonemang om yttre naturliga paverkansfaktorer for sjotrafiken som is,
kommer att utvecklas i utredningen.

o Aspekter gillande gods kommer att kompletteras i utredningen.
Oversiktliga resultat frin genomford godsutredning kommer att
inkluderas i sjotrafikutredning del 1.

e Fortsatta samrad foreslds genomforas utifran behov identifierade i
denna samradsredogorelse.

Vissa inkomna synpunkter hianvisas till senare skeden i sjotrafikens
utvecklingsprocess, framforallt fragor med baring pa nya fartyg, nya
trafikupphandlingar och avtalsfragor. Det finns ocksa yttranden som beror
komplexa fragor dar ett flertal aktorer behover samverka, dessa kan inte l6sas
fullt ut i sjotrafikutredningen. Detta galler framforallt ansvarsfordelning,
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Myndigheter och forvaltningar

Nedan redovisas inkomna yttranden fran myndigheter samt férvaltningar, eller
motsvarande, inom Region Stockholm samt trafikforvaltningens bemotande.

Alternativen
Berorda myndigheter och forvaltningar forordar i olika utstrackning
sjotrafikutredningens alternativ.

Yttranden for alternativ 1
Trafikverket bedomer att alternativ 1 paverkar statligt vagnat, trafikbryggor och
replipunkter i mindre utstrackning an alternativ 2.

Tillvaxt- och regionplaneforvaltningen bedomer att utredningsalternativ 2 bést
motsvarar forvintningarna pa hur man skapar en levande och tillganglig
skargérd aret runt i enlighet med intentionerna i RUFS 2050 och Landsbygds-
och skargardsstrategin.

Trafikforvaltningens bemétande
Trafikforvaltningen avser komplettera sjotrafikutredningen med resonemang
kring replipunkter och paverkan pa viaginfrastrukturen fran bil- och busstrafik.

Trafikforvaltningen instimmer i att alternativ 2 pa ett bra satt bidrar till
regionala mal.

Yttranden for alternativ 2

Trafikverket ar positiva till den langsiktiga strategin att lyfta fram karnoar
respektive replipunkter for att stirka samverkan mellan land- och sjotrafik.
Trafikverket ser fortsatt positivt pa en sddan utveckling som férordas i
Sjotrafikutredningen del 1.

Lansstyrelsen delar trafikforvaltningens bedomning att alternativ 2 genom ett
langre trafikdygn och titare turer mellan replipunkter och kiarnoar har potential
att oka tillgdngligheten till skargarden pa ett mer genomgripande sétt 4n
alternativ 1.

Trafikforvaltningens bemétande
Trafikforvaltningen noterar detta.
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4.1.3 Ovriga yttranden
Skargardsstiftelsen tar inte stillning for alternativ 1 eller 2.

Trafikverket stiller sig positiva till forhallningsattet att forbattra tillgdngligheten
till skargarden genom att korta ner restider samt att planera kollektivtrafiken
resurseffektivt.

4.1.3.1 Trafikforvaltningens bemotande
Trafikforvaltningen noterar detta.

4.2 Nya alternativ
4.2.1 Yttranden
Skargardsstiftelsen ser ett fortsatt starkt behov av en bred och effektiv sjotrafik
fran innerstaden kompletterad med trafik fran replipunkter med sa fa byten
som mojligt. Kompletterande trafik till och fran replipunkterna maste dock
karaktiriseras av ett stort fokus pa “hela resan”—perspektivet och en hog kvalitet
vid byte av trafikslag.

4.2.1.1 Trafikforvaltningens bemotande
Trafikforvaltningen noterar detta och tar det vidare i det fortsatta arbetet for
overvagande och samt inom fortsatt samradsprocess.

4.3 Pendelbattrafik
4.3.1 Yttranden nya pendelbdtlinjer
Trafikverket bedomer att utvecklad pendelbéttrafik i viss utstrackning kan
avlasta vignatet.

4.3.1.1 Trafikforvaltningens bemotande
Trafikforvaltningen instimmer i detta.

4.4 Langlinjer
4.4.1 Yttranden
Skargardsstiftelsen anser att det ar visentligt att skargardstrafik bibehalls i
trafik fran Stromkajen eftersom det bade fysiskt och mentalt ar viktigt for
besoksniringen i Stockholm och skargarden.

Tillvaxt- och regionaplaneforvaltningen papekar att de stora flodena till
skiargarden ar sasongsbetonade och bestar framforallt av fritidsboende
respektive turister/besokare. For dessa grupper ar linjer som utgar fran centrala
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Stockholm och direktbatar alternativ som upplevs attraktiva, eftersom de
innebar smidiga resor utan byten

Trafikforvaltningens beméotande

Trafikforvaltningen noterar detta och tar synpunkten vidare i det fortsatta
arbetet for 6vervagande. Trafikforvaltningen vill samtidigt papeka att bada
alternativen, i olika mangd, foreslar att sjotrafik finns kvar vid Stromkajen.

Trafikplanering

Yttranden

Skargardsstiftelsen ser en fordel i att anpassa och kombinera trafiklosningar i
skargarden eftersom resandeunderlaget varierar kraftigt utifran sasong.

Skargardsstiftelsen anser att det behovs ett 6kat fokus pa regionala 16sningar i
skargérdstrafiken for att starka resor inom skargarden. SS bedomer att mindre
och fler fartyg i skiargarden oppnar upp mojligheter bade for bofasta,
sasongsboende och besokare.

Forvaltningen anser att det ar positivt att koppla samman sjotrafik och
landtrafik pa ett mer integrerat sitt. Detta underléttar resor mellan skargard
och tatort, vilket binder samman platserna och skapar naturliga sammanhang.
Har ar det viktigt att ta hansyn till aretruntboende och ha anpassad trafik sa att
det passar de som bor i skirgarden dven pa vintern, vilket aven lyfts fram i
sjotrafikutredningen.

For att kollektivtrafiken i skdargarden pa ett battre sitt ska kunna underlatta den
fastboende befolkningens vardag skulle kollektivtrafiken i hogre grad behova
anpassa sina ankomster och avgangar efter naringslivets och skolornas tider.

Trafikforvaltningens bemétande

Trafikforvaltningen noterar detta och tar synpunkten vidare i det fortsatta
arbetet for 6vervagande. Att anpassa trafiken utifran sisong och olika delar i
skiargirden tas med i det fortsatta arbetet.

Trafikforvaltningen instimmer i att anpassade ankomster och avgéngar ar
viktiga fragor. Fragorna kommer dock inte att besvaras av sjotrafikutredningen
utan de adresseras bittre i de arliga trafikforandringsprocesserna.
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Det ar en central idé i sjotrafikutredningen att oka integrationen mellan
kollektivtrafikslagen och erbjuda en attraktiv kollektivtrafik till regionens
invanare och besokare.

4.6 Godstransporter
4.6.1 Yttranden

Utredningen for sjotrafik namner inte hur forslagen kommer paverka det gods
som transporteras via Waxholmsbolagets batlinjer. For att kunna ta stillning till
forslaget for godstransporterna behovs en beskrivning kring hur godset
transporteras i dagslaget, samt vilken forandring man ser framover. Tillvaxt-
och regionplaneforvaltningen foreslar att ett tilligg i utredningen for eventuella
konsekvenser for godsforsorjningen i de olika utredningsalternativen.
Fungerande godstransporter ar avgorande for utvecklingen av attraktiva och
livskraftiga miljoer

4.6.1.1 Trafikforvaltningens bemotande
Trafikforvaltningen instimmer i att utredningen behover kompletteras med
godshanteringen i skirgirden. Oversiktliga resultat frin genomford
godsutredning kommer att inkluderas i sjotrafikutredning del 1.

4.7 Busstrafik och byten
4.7.1 Yttranden
Skargardsstiftelsen anser vidare att kollektivtrafikens kapacitet méaste forstarkas
for att bli ett mer attraktivt val an bilen ut till replipunkterna.

4.7.1.1 Trafikforvaltningens bemétande
Trafikforvaltningen anser att sjotrafikutredningen pekar pa 6kad busstrafik for
alternativ 2. Sjotrafikutredning del 1 kommer inte innehélla forslag pa ny
utformning av bussfordon.

4.8 Vignit och replipunkter

4.8.1 Yttranden
Trafikverket anser att det ar viktigt att det tydliggors vilka forandrade krav pa
funktion alternativ 2 innebar for trafikbryggor samt replipunkter eftersom bade
sjo- och busstrafik forandras. Lansstyrelsen anser att utan en fungerande
infrastruktur pa land kommer alternativ 2 inte ge de fordelar som presenteras i
utredningen. Det giller bade behov av utokad kapacitet i kollektivtrafiken och
behov i form av atgéarder i transportinfrastrukturen for att hantera en 6kad
trafikering.
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Trafikverket informerar om att sex av replipunkterna ar kopplade till
funktionellt prioriterat vignit, vilket innebar att uppratthéllande av
framkomlighet i natet har prioritet i planarbeten. Replipunkter som ar anslutna
till funktionellt prioriterat vagnat har darav storre mojligheter till god
tillgdnglighet och framkomlighet for kollektivtrafiken dn 6vriga. Det ska dock
poangteras att inte finns sarskilda medel avsatta for investeringar i det
funktionellt prioriterade vagnatet. Finansieringen av atgarder maste prioriteras
inom ordinarie beslut av lansplanen for regional transportinfrastruktur.

Trafikverket tillstyrker forslaget att utreda hur hela resan kan starkas, daribland
att genomfora atgarder for att minska restid i landtrafiken. Trafikverket lyfter
fram vikten av att i det arbetet utreda omfattningen av de investeringsbehov
som kommer kravas i vagnatet och vid replipunkterna. Vidare anser
Trafikverket att det arbetet ocksa bor resultera i en tidplan for eventuella
atgarder samt ansvarsfordelning gillande genomforande och finansiering.

Trafikverket ser, forutom framkomlighetsatgarder for kollektivtrafik, dven ett
eventuellt behov av trafiksakerhetshgjande atgarder. Vagnatet har generellt
samre trafiksakerhetsniva langre ut i lanet och med okad trafik till
replipunkterna behover trafiksikerhetsnivan pa vignitet i ses 6ver.

Trafikverket pekar pa att i alternativ 2 sker manga resor till och fran skiargarden
till stor del i vagsystemet, vilket innebar forandrade resmonster. Trots stiarkt
och anpassad busstrafik menar Trafikverket att detta kan paverka floden av
biltrafik till och fran replipunkterna samt bilanvindning bland
pendlingsresenirerna. Detta diskuteras inte i utredningen men fragan bor
hanteras i senare utredningsarbete anser Trafikverket.

Lansstyrelsen pekar pa att det finns exempel redan idag problem med
underdimensionerade vagar, med i vissa fall dalig barighet. Ett 6kat antal
resendrer fran replipunkterna innebar ocksa krav pa att utoka antalet
parkeringsplatser samt att service-funktioner sa som viaderskydd och toalett ses
over.

Lansstyrelsen foreslar att trafikforvaltningen i nasta skede genomf6r en behovs-
och konsekvensanalys for att fa en tydligare bild av vilka atgiarder pa land som
kravs vid en omstéllning av sjotrafiken enligt alternativ 2. Analysen bor
genomforas i samverkan med tillvixt- och regionplaneforvaltningen pa Region
Stockholm, Trafikverket samt med berérda kommuner.
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Skargardsstiftelsen papekar att replipunkterna har en avgorande betydelse for
utvecklingen av bade person- och godstrafik ut i skargarden. De ar dock idag i
hog grad undermaliga och ej lampade som utgangspunkter for att knyta ihop
trafik pa land och till sjoss pa ett héllbart vis. De maste darfor uppgraderas,
vilket maste ske i takt med att d&ven vagar, parkeringar, kajer och
landforbindelser utvecklas pa ett hallbart vis.

Skargardsstiftelsen anser att det vore gynnsamt om Region Stockholm sag
mojligheterna kopplat till tillvaxtansvaret for utvecklingen av replipunkterna
och utredde och tydliggjorde ansvars- och kostnadsfordelningen mellan de olika
aktOrerna

Trafikforvaltningens bemétande
Trafikforvaltningen avser komplettera sjotrafikutredningen med resonemang
kring replipunkter och paverkan péa vaginfrastrukturen fran bil- och busstrafik.

Trafikforvaltningen instimmer i att det foreligger otydligheter kring
replipunkterna. Trafikforvaltningen ser fram emot fortsatt samrad i fragor om
vagnat och replipunkter. Sjotrafikutredningen kommer inte innehalla forslag pa
ansvars- och kostnadsfordelningar for atgiarder, eller faktiska atgéarder, inom
replipunkterna eller vagnitet. Detta behover hanteras i kommande skeden och
aven i andra sammanhang. Exempelvis driver Lansstyrelsen i Stockholms lan
ett arbete med replipunkter genom det sa kallade replipunktslyftet, dar dven
region Stockholm dr med som en part.

Infrastruktur

Yttranden infrastruktur sjo

Sjofartsverket vill informera angdende en eventuell ny bytespunkt i Norrtélje att
6 juni 2020 beslutades det att klassa om farled 561, vilken leder till Norrtélje,
till farledsklass 4, dvs. en farled utan stod for morkernavigering.

Transportstyrelsen uppfattar att alternativ 2 bl.a. kan komma att innebéra fler
och snabbare fartyg nar utbudet skirgarden starks upp. Transportstyrelsen
betonar att sjofartens infrastruktur aven bor beaktas i planeringen av
trafiksystemet dvs. att farleder och 6vriga sjovagar ar utmarkta, sjométta och
dimensionerade for den forekommande sjotrafiken. Aven bryggor bor vara
utmarkta och dimensionerande for den forekommande trafiken.

Transportstyrelsen uppfattar att en stor del av skiargardstrafikens verksamhet
sker utanfor de stora farlederna och det ar viktig att 4ven dessa vattenvagar ar
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sjosakerhetsmassigt sakerstallda. Av utredningen uppfattar Transportstyrelsen
att detta kommer att beaktas i det fortsatta arbetet (del 2 i utredningen), vilket
ar mycket positivt.

4.9.1.1 Trafikforvaltningens bemotande
Trafikforvaltningen noterar detta och tar det vidare i det fortsatta arbetet for
overvagande.

4.10 Bryggor och bytespunkter
4.10.1 Yttranden
Trafikverket tillstyrker framtagande av riktlinjer for trafikbryggor och vill
framhalla vikten av ett sddant arbete.

4.10.1.1 Trafikforvaltningens bemotande
Trafikforvaltningen noterar detta och ser fram emot fortsatt samverkan.

4.11 Avtal
4.11.1 Yttranden
Trafikverket poangterar att stadsmiljoavtal kan vara aktuellt for
medfinansiering av bland annat bryggor, avtalen riktar sig framst till dtgarder i
stadsmiljoer.

4.11.1.1 Trafikforvaltningens bemétande
Trafikforvaltningen noterar detta och ser fram emot fortsatt samverkan kring
medfinansiering och stadsmiljoavtal.

4.12 Enkitundersokningen
4.12.1 Yttranden
Trafikverket konstaterar att det i enkdtundersokning som utgor del av
utredningen framgar att en majoritet av befolkningen i skiargarden positiv till en
utveckling dar landtrafiken och skargardstrafiken ar tydligt integrerad.

4.12.1.1 Trafikforvaltningens bemétande
Trafikforvaltningen instimmer i Trafikverkets konstaterande.

4.13 Fastboende
4.13.1 Yttranden
De fastboende pé 6arna &r kirnan i att vidhélla en levande skéargard, varfor
skargardstrafiken bor vara anpassad efter deras behov av resor menar Tillvaxt-
och regionplaneforvaltningen.
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Trafikforvaltningens beméotande
Trafikforvaltningen ar av samma uppfattning.

Turister

Yttranden

Skargardsstiftelsen anser att skargardstrafiken ar vasentlig for att
tillgdngliggora skargarden som besoksmal for turism och rekreation.
Skargardsstiftelsen ser girna samordnade marknadsforingsinsatser for
skargarden, speciellt for 1agsasongen.

Trafikforvaltningens bemétande

Trafikforvaltningen noterar detta och tar synpunkten vidare i det fortsatta
arbetet for 6verviagande. Besokare och turister i skargarden ar en viktig
resenarsgrupp. Trafikforvaltningen vill samtidigt papeka att bada alternativen, i
olika mangd, foreslar att sjotrafik finns kvar vid Stromkajen. Vidare foreslas
utvecklad trafik fran replipunkterna och hela resan perspektivet adresseras som
en viktig aspekt.

Sjotrafikutredningen kommer inte innehélla forslag kring
marknadsforingsinsatser.

Besoksniring och naringsliv

Yttranden

Lansstyrelsen befarar att ett system dar fler av turerna gér fran replipunkter
langre ut i lanet istéllet for fran kajer i centrala Stockholm kan innebara en
barridr for besokare och sarskilt for séllanbesckare. Darmed anser
Lansstyrelsen att besoksperspektivet behover 6verviagas noggrant i det fortsatta
arbetet.

Skargardsstiftelsen anser att om resor sker fran replipunkter blir besokstryck
och belastning i skargarden mer spridd. Det medfor minskad lokal
miljobelastning och moéjlighet till utveckling av 6ar som inte ar sa besokta idag.

Skargardsstiftelsen informerar om att stiftelsen har inlett ett arbete med att
identifiera prioriterade besoksoar som tél ett storre besokstryck.

For Skargardsstiftelsens entreprendrer ar en robust, uthallig och forutsagbar
sjotrafik helt avgorande for vidare utveckling av deldestinationerna och vi ser
dar tydligt hur vi tillsammans kan bidra till en &nnu mer attraktiv region.
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Skargardsstiftelsen lyfter trafik till Huvudskar som ett bra exempel pa
samverkan mellan flera parter for att tillgangliggora och fokusera trafik och
rikta besokare till bade nya och etablerade resmal.

Skargardsstiftelsen har forutsattningar att ta emot manga besokare pa ett
héllbart satt utan mélkonflikter med exempelvis bofasta och deltidsboende
fritidshusigare och har anser Skargardsstiftelsen att skargardstrafiken ar av
avgorande betydelse.

Skargardsstiftelsen ser det som positivt att samverkan mellan aktorer lyfts
eftersom det ar viktig for skargardens besokare men ocksa central for
skargardens naringsidkare i att skapa langsiktiga forutsattningar for deras
verksamheter och utveckling.

Trafikforvaltningens bemétande

Trafikforvaltningen har haft samrad med foretagare i skargarden och har
erhallit vardefull kunskap genom ett stort antal remissvar. Detta tas med for
overviagande i det fortsatta arbetet. Trafikforvaltningen avser komplettera
sjotrafikutredningen med oversiktliga bedomningar av skiargardens naringsliv.
Trafikforvaltningen ser fram emot samrad med Skargardsstiftelsen om
besoksoar.

Regional utveckling

Yttranden

Skargardsstiftelsen papekar att nar ansvaret for tillvixten i regionen nu har fatt
en tydlig hemvist i Region Stockholm ar det viktigt att regionen tar en
samordnande och stottande roll.

Tillvaxt- och regionplaneforvaltningen vilkomnar Sjotrafikutredningen som har
till syfte att forma framtidens sjotrafik. Forvaltningen anser att forslagen i
utredningen ligger i linje med mal och regionala prioriteringar i RUFS 2050.
Forvaltningen bedomer ocksa att sjotrafikutredningen pa ett bra sétt bidrar till
Landsbygd- och skirgéardsstrategins maluppfyllelse, framforallt inom
insatsomréde 1; forbattra tillgangligheten

Trafikforvaltningens bemétande

Trafikforvaltningens del i detta ansvar ar primart att tillhandahélla
kollektivtrafik pa land och pa vatten till regionens invanare och besokare.
Trafikforvaltningen dr av samma uppfattning att det regionala
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utvecklingsansvaret ska fordelas pa berorda dar region Stockholm spelar en roll
som en regional aktor.

Trafikforvaltningen instimmer i att sjotrafikutredningen har baring pa
regionala mal.

Miljo

Yttranden

Transportstyrelsen lyfter att det pa méanga platser i skargarden finns
farledsavsnitt och passager dar svall fran passerande fartyg utgor ett problem
for bland annat boende med slitage pa bryggor, erosion och andra
sdkerhetsrelaterade aspekter. Vid ansokningar om fartbegransning hos
Lansstyrelsen utgor upplevda problem med svall fran skargardstrafiken ofta
grund for ans6kan om fartrestriktioner. Av den anledningen anser
Transportstyrelsen att yttre miljopaverkan som t.ex. svall, vdgor och erosion bor
tas i beaktande vid utformningen av det framtida trafiksystemet.

Skargardsstiftelsen ser positivt pa de skarpa miljomal som sjotrafiken satter upp
for sin verksamhet som behover prioriteras oavsett utveckling av befintligt
tonnage eller nyanskaffningar. Det dr enligt SS viktigt att tillgangliggora
skiargdrden pa ett hallbart vis.

Det &r positivt att utredningen tar hansyn till sjotrafikens miljopaverkan, och
Tillvaxt- och regionplaneforvaltningen ser garna att detta utvecklas i
utredningen inklusive en utforligare beskrivning av omstallningsprocessen och
hur sjotrafiken kan bli mer resilient. Detta harmoniserar vil med malet i RUFS
2050 om en resurseffektiv och resilient region utan klimatpaverkande utslapp.

Trafikforvaltningens bemétande

Trafikforvaltningen avser pa ett 6versiktligt satt hantera fordonsutslapp och
svall i sjotrafikutredningen. Drivmedel for tonnaget samt utformning av skrov
for att minska svall utreds i nista skede.

Avstar yttrande

Yttranden

Polismyndigheten avstar fran att yttra sig over sjotrafikutredningen.
Sjofartsverket har inget att erinra mot utredningen.

Trafikforvaltningens bemétande
Trafikforvaltningen noterar detta.
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Kommuner

Nedan redovisas inkomna yttranden fran kommuner samt trafikférvaltningens
bemoétande.

Alternativen
Berorda kommuner forordar i olika utstrackning sjotrafikutredningens
alternativ.

Yttranden for alternativ 1
Stockholm och Lidingo forordar alternativ 1 eftersom alternativet anses
motsvara kommuninvanarnas forvintningar pa sjotrafiken.

Liding06 anser att det ar negativt att alternativ 2 medfor fler byten for
Lidingoresenirer, jaimfort idag, vid resor mot skdrgarden, om sjotrafiken
forandras vid Klippudden och Gashaga.

Lidingo anser att pendelbatlinjer i inre skargarden kan justeras for att angora
gemensamma bryggor for batbyten och darigenom mildra negativa effekter av
alternativ 2.

Liding0 redovisar i sitt yttrande att ett 6kat antal turister i lanet medfor okat
resande med sjotrafik. Utifran detta anser Liding6 att om alternativ 2 forsamrar
for besoksresor bor detta alternativ inte rekommenderas for ett genomforande.

Stockholm forordar alternativ 1 eftersom staden anser att kraftigt minskad
mojlighet att ta baten till mellan- och ytterskirgarden, och istéllet hanvisa
resendrer till buss eller bil, skulle vara ett hart slag mot stadens puls,
attraktivitet och sjal.

Trafikforvaltningens bemétande

Trafikforvaltningen noterar detta och tar det vidare i det fortsatta arbetet for
overviagande. Trafikforvaltningens ambition &r att erbjuda regionens invanare
och besokare en dandamalsenlig kollektivtrafik. Trafikforvaltningen vill papeka
att alternativ 2 innehaller pendelbéatlinjer i Saltsjon samt dven vissa langlinjer.
Vidare foreslas utvecklad trafik fran replipunkterna och hela resan perspektivet
adresseras som en viktig aspekt.
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5.1.2 Yttranden for alternativ 2
Nacka ar positiva till uppligg enligt alternativ 2 och instammer i de fordelar
som beskrivs i utredningen. Haninge och Norrtélje instimmer i att alternativ 2
ar att foredra, med ett antal invandningar som presenteras i denna redogorelse.
Tyreso forordar alternativ 2 ur ett hallbarhetsperspektiv

Vaxholm och Varmdo ar positiva till utredningsalternativ tva och omfordelning
av trafiktimmar fran direkttrafik till att forstarka bastrafiken med béttre
turtathet och langre trafikdygn, mellan 6ar i skargarden och replipunkter.
Vaxholm har tidigare betonat behovet av langre trafikdygn for boende pé oar, pa
arsbasis, for att mojliggora att invanare bland annat ska kunna delta i
kvillsaktiviteter.

5.1.2.1 Trafikforvaltningens bemotande
Trafikforvaltningen noterar detta och tar med sig yttrandena i det fortsatta
arbetet.

5.1.3 Ovriga yttranden
Sundbyberg konstaterar att utredningens forslag inte ar alternativavskiljande
for kommunen. Kommunen ar positiv till utredningen och stiller bakom sig
dennas forslag.

Danderyd ar av bedomning att trafikforvaltningens ambition att utveckla
framtidens sj6trafik ar positiv.

Stockholm ser positivt pa de foreslagna linjestrackningar i stadens inre vatten
som foreslas, samt att trafikforvaltningen aven lyfter den behovsanpassade
trafiken for besoksnaringen.

5.1.4 Trafikforvaltningens bemotande
Trafikforvaltningen noterar detta och ser fram emot en fortsatt samverkan.

5.2 Nya alternativ
5.2.1 Yttranden
Haninge foreslar att alternativ 2 kan kombineras med vissa utvalda turistlinjer
som trafikerar Stromkajen under sommaren. En mgjlig linje dr Stromkajen till
Dalaro via Stiaket och Ingarcfjarden, inklusive stopp i Saltsjobaden. I Dalaro
finns sedan mojlighet for byte till bat mot Orno, Ut6 och Huvudskar.



JJ& Region Stockholm 21(100)

Trafikférvaltningen SAMRADSREDOGORELSE Arende/Dok. id.
Strategisk utveckling 2020-12-04 TN 2019-0440
Planering )
Strategisk planering Infosak. klass

K1 (Oppen)

Varmdo kommun forordar fortsatt sjotrafik mellan Stockholm och Vaxholm pa
arsbasis samt sasongstrafik mellan Stockholm, Waxholm, Grinda och Mgja
under sommarhalvaret for att tillgodose turisttrafiken.

Norrtilje kommun foreslar att utredningen kompletteras med en studie med
syfte att skapa an tydligare kopplingar mellan grundtrafik och trafik som
attraherar sillanresenarer med en annan struktur dn den som finns i dag som
ett komplement till utvecklingsférslag 2. En sddan studie foreslas fokusera pa
att infora tydligare "nodsystem” med mojligheter till byten mellan tonnage.
Tankbara noder i Norrtélje dr Furusund, Graddo/Rafsnis och Norrtilje bland
annat. Ett sddant “nytt nit” skulle sannolikt dven ha storre forutsattningar till
sasongsforlangning. I Norrtélje kommuns skargardsomraden bedoms det finnas
minst 22 000 fritidshus, varav drygt en fjardedel ar beldgna pa 6ar utan fast
vagforbindelse. Dessa genererar manga besok och en attraktiv sjotrafik har stor
betydelse for val av transportsatt.

5.2.1.1 Trafikforvaltningens bemotande
Trafikforvaltningen noterar detta och tar det vidare i det fortsatta arbetet for
overvagande och samt inom fortsatt samradsprocess med Haninge, Norrtilje
och Virmd6 kommun.

5.3 Utredningsbrister
5.3.1 Yttranden
Osterdker anser att utredningen har gjort en bristfillig behovsanalys da
resmonster for deltidsboende och sommargéaster inte kartlagts. Bastrafiken ska
framst vara uppbyggd for fastboende men for en barkraftig och hallbar trafik
kan det vara nodvandigt att aven kénna till 6vriga resmonster.

Osteraker framfor att de anser att utredningen fokuserar mycket p& kirndar och
deras koppling till replipunkterna. Ovriga 6ar nimns mer att de kan f3 trafik om
de ligger intill en kirno eller langs traden kiarno — replipunkt. Det borde
utvecklas mer ett resonemang kring vilken trafik som kan forvintas till andra
Oar an karnoar, och har finns ju stora variationer i behoven, 6ar med och utan
fast befolkning, storre och mindre antal fritidshus, vissa ar stora besoksmal med
sevirdheter, restauranger och vandrarhem. Osteriker papekar att i kapitel
5.1.2.2 saknas Asittra som replipunkt.

Nacka anser att det saknas ldngsiktiga perspektiv i sjotrafikutredningen
eftersom sjotrafikutredningen siktar pa 2035 medan kollektivtrafikplanen har
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2050 som malar. Nacka anser att aren 2035-2050 ocksa ska beskrivas i
sjotrafikutredningen, exempelvis for pendelbatlinjerna.

Nacka anser att det behovs mer resonemang om maélkonflikter i utredningen.
Nacka menar att mer diskussion om maélen kopplat till effekter sasom
restidsvinster och avlastningseffekter skulle gynna utredningen. Lidingo anser
att kapitlet om effektbedomningar enbart baseras pa subjektiva bedomningar.

Nya reserelationer bor tydligare beskrivas i utredningen anser Nacka i
forhéllande till egna nyttor och fordelar, inte bara i relation till landtrafiken.
Nacka ndmner som exempel majligheter till kombinationsresor med cykel och
palitliga restider som fordelar for sjotrafiken, som landtrafiken inte i samma
utstrackning har.

Norrtélje pekar pa att den sjotrafik som trafikerar regionens karnoar ar
volymmassigt en mindre del av det trafikutbud som Regionen via
Vaxholmsbolaget tillhandahaller och anser att denna grupp som utgangspunkt
for framtidens val av fartyg torde kunna ifragasattas.

Norrtélje anser att utredningen behover belysa vilka trafikuppldgg som ses som
mest resurseffektiva och nodvandiga om man delar upp trafiken utifran de olika
huvudsyften som trafiken ska tillvarata. Dessa syften/malgrupper menar
Norrtélje nu gér in i varandra utifran valet av de tva valda strategierna.

Trafikforvaltningens bemétande

Trafikforvaltningen anser att resmonster hos turister ar vil kanda.
Deltidsboende uppger att deras sasong framforallt 4r under sommar och
manaderna fore och efter vilket innebar att de reser nar trafikutbudet ar storre
vilket kan formodas vara en anpassning utifran efterfragan. Det kan darmed
antas att deltidsboendes resmonster daven ar kinda. Enkiaten som riktades till
fastboende pa kiarnoar ar ett av ménga underlag i arbetet med
sjotrafikutredningen.

Trafikforvaltningen har utgatt fran struktur i RUFS 2050 for
sjotrafikutredningens 6vergripande trafikkoncept och anser att detta ar
andamalsenligt. Synpunkten tas med i det fortsatta arbetet ifall det finns behov
av fortydliganden. Trafikforvaltningen justerar for Aséttra.

Trafikforvaltningen menar att sjotrafikutredningen har ett langsiktigt
perspektiv. Trafikforvaltningen tar med sig frdgan om den langre sikten i det
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fortsatta arbetet. Trafikalternativ kommer fortsatt beskrivas oversiktligt och
med en systemsyn som inkluderar hela kollektivtrafiken samt cykel med mera.
Trafikforvaltningen instimmer inte i synpunkten att bedomningar endast
bygger pa subjektiva virderingar, synpunkten tas dock med i det fortsatta
arbetet for 6verviaganden och fortydliganden dar behov finns.

Trafikforvaltningen har hela regionens resebehov av sjotrafik som utgdngspunkt
i sin planering och sjotrafikutredningen presenterar sammanvigda forslag.

5.4 Pendelbattrafik

5.4.1 Yttranden nya pendelbatlinjer
Nacka anser att det ar positivt att pendelbatlinjer knyts samman med
landkollektivtrafiken och menar att det ar bra att pendelbétlinjerna blir fler och
utvecklas. Nacka pekar pa resandeutvecklingen pa linje 80 som ett bra exempel
pé dar sjotrafiken infors och bedrivs pa egna villkor och inte bara som ett
komplement till landtrafiken. Kommunen menar att det finns en dnnu storre
potential att utveckla sjotrafiken.

Nacka ar positiva till de pendelbatsforsok som dr inledda och som kommer
inledas. Kommunen efterfragar fler sidana 16sningar eftersom kommunen
planerar for expansion i vattennara lagen sasom Fisksitra, Tollare, Skuru samt,
pé langre sikt, Bergs gard med 2000 planerade bostader. Dessa omraden kan
enligt Nacka med fordel aven trafikférsorjas med sjotrafik. Virmdo menar att
Nackas utvecklingsplaner i Fisksétra och Tollare skulle kunna medfora en ny
linje som utgér fran Farstaviken och ger ytterligare en mojlig resvag for
invanare i Gustavsberg, det skulle avlasta stombussen 474 och terminalen i
Slussen. En sddan pendelbatlinje bor utredas for att se om den ar mojlig att
genomfora utifran hastighetsrestriktioner, isforhallanden och restid.

Sundbyberg anser att det ar positivt att nya pendelbatlinjer utreds eftersom de
vid ett inforande skapar nya resmojligheter for den tatbefolkade kommunen.
Sundbyberg anser att det kravs ytterligare utredning av foreslagen sjotrafik i
Ballstaviken. Solna anser att all kollektivtrafik ar positiv och darfor har ett
fortsatt intresse av att pendelbatlinjerna som berér kommunen etableras.

Danderyd och Taby anser att en potentiell utveckling av pendelbétlinje 80 i
form av en forlingning av linjen mot Taby och den satsning pa pendelbatar som
gors i Stockholms innerskargard positiv.
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Vid andrade omstandigheter anser Danderyd att kollektivtrafik pa vatten med
koppling till Danderyds sjukhus skulle kunna vara ett bra alternativ till
sparbunden trafik.

Huddinge kommun stéller sig positiva till att ha sj6trafik vid Varby brygga och
ser garna att batlinjen, tillsammans med eventuellt andra linjer till Stockholm,
utreds parallellt med fortsatt planerande av Varby udde. Det finns stor potential
till att utveckla Varby till en strategisk plats att bo, leva och verka pa i regionen
och Huddinge kommun ser fram emot fortsatt dialog med Trafikforvaltningen.

Tyreso instimmer i att pendelbatlinjer till kommunen inte dr aktuella.

Sodertilje uppmuntrar regionen att aterigen analysera en pendelbatlinje
Sandviken-Vattubrinken-Sodertilje nar bebyggelseplaner klarnar for Sandviken
och Vattubrinken. Omradena saknar idag busstrafik.

Vaxholms stad och Liding0 stad ar positiva till att Trafikforvaltning foreslar att
pendelbatsforsoket mellan Vaxholm och Stockholm permanentas

Varmdo kommun dr mycket positiv till regionens satsning pa batpendling och
ser fram emot starten av pendelbatlinje 84, Ostra Mortnis-Stromkajen.
Kommunen vill i framtiden se en 6kad satsning pa pendelbattrafik till Virmdo
kommun.

5.4.1.1 Trafikforvaltningens bemotande
Trafikforvaltningen ser fram emot fortsatt samverkan med kommunerna i
fragor om befintliga och nya pendelbatlinjer i Malaren och Saltsjon.
Sjotrafikutredningen antar att forsokslinjer blir permanenta, det dar dock
beroende av beslut utanfor ramen for utredningen.

Sjotrafikutredningen innehéller ett antal forslag pa pendelbétlinjer utan att pa
djupet analysera detaljer. Sjotrafikutredningen innehéller inte forslag pa
sjotrafik till Varby brygga, bryggan finns dock med som forslag pa trafik pa lang
sikt.

5.4.2 Yttranden befintliga pendelbatlinjer
Liding0 anser att fortsatta satsningar pa linje 80 ar onskviarda.
Linje 80 bor enligt Danderyd planeras som en hel linje, vilken innebar att linjen
inte ska brytas vid Ropsten som idag. Fartyg bor enligt Danderyd anpassa sig till
Lidingos Lilla Lidingobrons fria hojd sa att de kan koras under bron. Da
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behover Danderydsbor som vill resa med pendelbat frdn Danderyd till
Nybroplan inte byta béat vid Ropstenterminalen som idag.

Lidingo6 anser att forsokslinjen Stockholm-Varmdo dven bor angora Gashaga pa
grund av anslutning till Lidingébanan och framtida Sparvag city som f6ljd av de
regionala resmojligheter som det 6ppnar for invanare i Varmdo.

Ekero anser att sjotrafikutredningen kompletteras med forslag pa hur linje 89
kan utvecklas som link mellan kommunens centralort och centrala Stockholm.
Att starka utbudet menar kommunen skulle 6ka attraktivitet och resande pa
linjen.

Ekero anser att det ar ett problem for kundunderlaget for linje 89 att passande
fartyg inte upphandlats och att det bara finns ett fartyg pa linjen under
vintertid, detta medfor variationer i tidtabellen 6ver aret.

Ekero patalar att kommunen ar den enda kommunen i lanet som saknar
antingen sparforbindelse eller snabba busslinjer mot centrala Stockholm.
Darmed borde linje 89, som ar kommunens enda direktforbindelse, planeras
med samma ambition som pendeltagssystemet, med trafikering dygnet runt, en
restid pa under 40 minuter och avgangar varje 20-30 minut.

Ekero pekar pa utmaningen att bibehalla kollektivtrafikandel nir Forbifart
Stockholm 6ppnar for trafik. Det kommer bland annat enligt kommunen krava
starkt trafik mot Soderort och nordvéstra storstadsregionen, utover kopplingen
mot Visterort idag. Som ett led i detta anser Eker6 att sjotrafikutredningen ska
inkludera ett alternativ med 20-30 minuters-trafik pa linje 89.

Under forutsattning att restiden inte blir nAmnvart langre for de pendlare som
ska resa vidare till Stockholms innerstad anser Varmdo kommun att linje 84 bor
trafikera Nacka Strand for ett erbjuda ett byte till linje 80 och pa sa sitt skapa
en reserelation norrut till malpunkter pa Djurgdrden, Ropsten, Liding6 och
Norra Djurgardsstaden med 35 000 nya arbetsplatser.

Varmdo anser att pendelbattrafiken bor fa betydligt storre utrymme i
Trafikforvaltningens utbud da kundnojdheten ar stor och det gar att ta med
cykeln pa baten. Ett 6kat kombinationsresande cykel-pendelbat avlastar
bussarna, vagnatet lokalt i kommunen och regionen samt Slussen.

Varmdo péapekar att pendelbattrafiken ar robust och inte berors av daligt vaglag
eller olyckor pa viag 222. P4 samma tema menar Nacka att sjotrafikens palitligt
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bor lyftas mer eftersom regionens trafiksystem ar sarbart och paverkas av stora
ut- och ombyggnader, har ar sjétrafiken viktig, trots ibland langre restider.

5.4.2.1 Trafikforvaltningens bemétande
Trafikforvaltningen noterar detta och tar det vidare i det fortsatta arbetet for
overviagande. Trafikalternativ kommer fortsatt beskrivas oversiktligt och med en
systemsyn. Trafikforvaltningen instimmer i att pendelbattrafiken ar robust.
Kortsiktiga fragor med baring pa dagens trafik, eller trafik som infors i nartid,
hanvisas till processen for de arliga trafikforandringarna.

I sjotrafikutredningen antas att befintliga pendelbatlinjer bibehélls utan att
diskutera turtatheter. Trafikforvaltningen ser fram emot fortsatta samrad med
Ekero i fragor kring linje 89, bade pa kort och lang sikt.

5.5 Langlinjer
5.5.1 Yttranden
Varmdo, Stockholm, Lidingo, Haninge och Tyreso anser att det ar viktigt att det
utgar skargardsbatar fran Stockholm for att tillgodose turisttrafiken. Trafiken
ska aven fungera for deltids- och fritidsboende i Stockholms skirgarden
Kommunerna anser att delar av trafiken bor fortsétta ga fran Stromkajen for att
tillgodose turisttrafiken

5.5.1.1 Trafikforvaltningens bemétande
Trafikforvaltningen noterar detta och tar synpunkten vidare i det fortsatta
arbetet for 6verviagande. Trafikforvaltningen vill samtidigt papeka att bada
alternativen, i olika méingd, foreslar att sjotrafik finns kvar vid Strémkajen.

5.6 Nya fartyg
5.6.1 Yttranden

Osterdker menar att arbetet med aindama3lsenligt tonnage i hog utstrickning bor
genomforas i samverkan med bransch, infrastrukturiagare och med
kommunerna. Osteriker bedomer att branschen bér ha ett stort intresse av att
utveckla ett hallbart tonnage och bor involveras med sitt kunnande i ett tidigt
skede. Nacka ser fram emot kommande utredning om tonnage.

Ekero menar att det finns potential att forbattra restider pa linje 89 med nya
fartyg som tillater sidotilligg och som haller hogre hastighet. Vaxholm anser att
sidotillagg ska fortsatta utredas i arbetet med riktlinjer for bryggor.
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Ekero anser att det kravs ratt forutsattningar i sjotrafikutredning del 1 for att
kunna upphandla nytt tonnage som stodjer planer for pendelbatlinjerna.

Vaxholm anser att det ar viktigt att pendelbétar erbjuder en bra sittplats,
nedfillbart bord och wifi samt utsikt.

Norrtalje papekar att fler fartyg an regionens egna anvands i sjotrafiken och att
anser att eventuella kravspecifikationer for nya fartyg dven ska avspegla sig i
kravstallning pa operatorsagt tonnage. Norrtilje papekar att alla linjer inte
klarar aretrunttrafik. Detta medfor enligt kommunen att de fartyg som anviands
vintertid dr langsammare, kan inte trafikera vissa bryggor etc. vilket forsvarar
mojligheterna for pendlingsresor till skolor och arbetsplatser. Nagot som borde
atgardas innan planeringshorisont 2025.

Trafikforvaltningens bemétande

Trafikforvaltningen tar med sig yttrandena i arbetet med kommande skede dar
fartygen hanteras och ser fram emot fortsatt samverkan med kommuner med
flera. Fartyg som anvands i sjotrafiken kommer fortsatt besta av sddana som
kan respektive inte kan bryta is. Detta for med sig planeringsforutsattningar och
utmaningar som lopande hanteras.

Trafikplanering

Yttranden

Nacka anser att det ar bra att sjotrafiken integreras med kollektivtrafiken pa
land. Detta ar sarskilt relevant for Nacka som expanderar i vattennira lagen.
Nacka instimmer i utredningens diskussion om att starka mojligheter for
kombinationsresor cykel och bat och menar att det i storre utstrackning behover
vara malpunkter som ar det centrala, snarare an befintlig landtrafik.

Osterdker betonar vikten av att Ostan4 fortsatt kan trafikeras med
Waxholmsbolagets trafik. Vidare pekar Osteraker pa att Osterskir nimns som
ny bytespunkt, men det framgar inte av utredningen hur trafik till 6arna i
Osterdker bor fordelas mellan Asittra, Osterskir och Vaxholm.

Sjotrafik i Stockholms inre skirgérd behover enligt Lidingd sammankoppla
mindre bryggor med replipunkter sdsom Vaxholm, Boda och Sollenkroka.
Vidare vill Liding6 se en utredning och konsekvensanalys av att ndgon av
regionens sjotrafik kan angora Fjaderholmarna reguljart. Vaxholm anser att de
bryggor som ar viktiga att angora mellan Vaxholms replipunkt och Stockholm
ar; Vaxholms replipunkt, Gashaga, Nacka strand, Slussen och Strémkajen.
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Vaxholm anser det som ett kostnadseffektivt och miljomassigt bra alternativ att
etablera en linje mellan Vaxholm och Grinda i det fall det blir permanent
pendelbétstrafik mellan Vaxholm - Stockholm.

Tyreso vill, oavsett alternativ, betona vikten av kraftigt utokad och forbattrad
sjotrafik till och fran Trinntorp. Tyreso pekar pa att Trinntorp omfattas av
utvecklingsplaner i kommunens 6versiktsplan varfor det ar viktigt att aven
kollektivtrafik pa vatten utvecklas har.

Tyreso anser att passning mellan bét- och busstrafik behover sakerstillas.
Osterdker anser att det #r en sjilvklarhet att tidtabeller mellan land- och
sjotrafik ar samordnad och pétalar brister vad giller detta vid Asittra.

Osteraker ir mycket positiva till att Trafikforvaltningen i ett tidigt skede fiven
involverar ovriga infrastrukturansvariga och trafikplanering inom forvaltningen
s att kopplingarna med tag och buss med mera kan fungera vid replipunkterna.

En lokal bussforbindelse mellan Resar6 och Vaxon menar Vaxholm behover
utvecklas for att majliggora god tillganglighet till bryggor och kajer med korta
bytestider. Vaxholm anser att en lokal busslinje skulle skapa nyttor for elever
och aldre inom kommunen vilka behover na skolor och samhallsservice pa
Vaxon. Tyreso anser att det under sommarsasong bor sittas in busstrafik fran
Stockholm city till Trinntorp.

Norrtélje anser att ambitionen att 6verga till sommar och vintertabell dr positiv.

Att starka upp grundtrafiken mellan skiargard och s.k. replipunkter pa land ar
nodvandigt och villovligt &ven om det delvis motsigs av att det trafikforslag for
ar 2021, som remitterades under varen, inneholl nerdragningar i trafiken till
samtliga karnoar i Norrtdlje kommun. Detta rimmar illa med att det anges att
utredningsalternativ 2 ger forutsattningar till att 6ka antalet turer eller sker en
minskning nu sa att man sedan kan fa utrymme for en 6kning (till det lage som
finns idag)?

Den bastrafik som for narvarande galler for karnoar ar 2 turer
morgon/formiddag, 2 turer eftermiddag/kvill samt en senare kvillstur en gang
i veckan. Om det enligt forslaget ska inforas tva tidtabellperioder foreslas denna
bastrafik utokas under sommarhalvaret.
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I utredningen ndmns ingenting om framtidsplaner for Norra batlinjen som idag
trafikerar strackan Nyndshamn — Stockholm — Arholma sommartid. Det har
tidigare diskuterats dven en forlangning av denna linje till
Osthammar/Oregrund. Mer information och analyser om detta efterlyses

5.7.1.1 Trafikforvaltningens bemétande
Trafikforvaltningen noterar synpunkten och tar det med sig till det fortsatta
arbetet. Trafikforvaltningen vill papeka att sjotrafikutredningen kommer
innehalla 6vergripande forslag pa trafiklosningar. Trafikforvaltningens fokus ar
kollektiv sjotrafik inom Stockholms lan. Kortsiktiga forandringar av trafiken
hénvisas till den arliga processen for trafikforandringar.

Trafikforvaltningen kan konstatera att Trinntorp ingar i trafiknatet, fokus i
sjotrafikutredningen ar framforallt pa 6vergripande trafikplanering med fokus
pa replipunkter och kirnoar, for den yttre skargarden.

Trafikforvaltningen instimmer i att passning inom kollektivtrafiken &r en viktig
fraga. Sjotrafikutredningen kommer inte att utreda detta i detalj.

Forslag pa nya busslinjer ingar inte i sjotrafikutredningen och behover hanteras
i andra forum. Sj6trafikutredningen fokuserar pa busstrafik till och fran
replipunkter i forsta hand, och utveckling kommer av detta kommer ske i det
fortsatta arbetet med sjotrafikutredningen.

5.8 Godstransporter
5.8.1 Yttranden
Virmds, Norrtilje och Osterdker har svart att i utredningen utlisa behovet av
godstransporter och transporter for naringsliv och turistniringen.

5.8.1.1 Trafikforvaltningens bemétande
Trafikforvaltningen instimmer i att utredningen behover kompletteras med
godshanteringen i skirgirden. Oversiktliga resultat frin genomford
godsutredning kommer att inkluderas i sjotrafikutredning del 1.

5.9 Kulturhistoria och kulturhistoriska fartyg
5.9.1 Yttranden
Vaxholm ar positiv till att de kulturhistoriska fartygen ska fortsatta att trafikera
skirgdrden, fartygen ar vildigt uppskattade bland invénare och besokare.
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5.9.1.1 Trafikforvaltningens bemotande
Trafikforvaltningen instimmer i att det kulturhistoriska tonnaget ar ett
uppskattat inslag i trafiken.

5.10 Busstrafik och byten
5.10.1 Yttranden
Varmdo anser att trafikforvaltningen behover ta hojd for utokad busstrafik till
replipunkterna for att matcha det 6kade antalet béatturer i alternativ 2.
Varmdo anser att for att f fler att ta bussen till replipunkterna kravs det
direktbussar och att det gar att ta med bagage. Dagens bussar ar inte anpassade
till detta och det finns inte utrymme for resviskor, ryggsickar eller dramaten.

5.10.1.1 Trafikforvaltningens bemotande
Trafikforvaltningen anser att sjotrafikutredningen pekar pa 6kad busstrafik for
alternativ 2. Sjotrafikutredning del 1 kommer inte innehélla forslag pa nya
utformningar av bussar.

5.11 Vagnit och replipunkter
5.11.1 Yttranden
Osterdker pekar p4 att det finns exempel i viginfrastrukturen som inte fungerar
tillfredsstallande mot replipunkterna, som begransar utvecklingsmojligheterna.
Ett av dem ir viigen till replipunkten Asittra dr smal och krokig och inte
dimensionerad for lastbilar och bussar.

Osterdker saknar resonemang i I kapitel 5.1.2 nir det giller vad UA2 far for
konsekvenser for landtrafiken. Det kommer kriavas en utékad busstrafik, som i
sin tur kraver fler bussar, fler depéplatser, 6kad plats i terminaler, forbattrade
vaganslutningar till replipunkter. Behovs direkta busslinjer mellan stomtrafiken
och replipunkterna? Viktiga fragor att belysa i det fortsatta arbetet.

Nacka emotser kommande utredningssteg dar standard for bytespunkter mellan
buss/bat och cykel/bét sikras. Detta forutsitter goda cykelparkeringar och
anslutande allménna vagar med god standard for buss och cykel, samt i vissa
fall infartsparkering for bil.

Haninge bedomer att alternativ 2 kommer leda till 6kad biltrafik eftersom det ar
mer rimligt att anta att resor till replipunkter kan genomf6ras med bil, jamfort
med resor till Stromkajen. Haninge menar att detta behover problematiseras i
sjotrafikutredningen som nu anses anta att resenidrer endast byter mellan olika
kollektiva fardmedel.
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Haninge antar att alternativ 2 kommer medfora 6kad busstrafik till replipunkter
med okad belastning pa fordon och i den infrastruktur som busstrafiken
behover.

Haninge lyfter att de vagar som ansluter till replipunkter i kommunen riskerar
att fa okad bil- och busstrafik. Bdda vagarna ar lagre standard och den ena gér
genom kinslig milj6 i Dalaro.

Haninge pekar pa problem med parkeringsplatser for bil vid replipunkter,
exempelvis Dalard, som har en stor sommarbefolkning. Kommunen anser att
sjotrafikutredningen ska beakta parkeringsfragan for bil.

Haninge anser att resonemang om avlastning av vignit genom sjotrafik inte ar
applicerbart pa skiargarden eftersom det oftast inte finns alternativa
resmojligheter att avlasta. Haninge menar att alternativ 2 darigenom snarare
medfor kostnader for vaghallare dn avlastning.

Haninge anser att trafikforvaltningen, som del av regionen och darigenom
lansplaneupprittare, behover ha en uppfattning om landstrafiksystemet som
ansluter till replipunkter ska fungera och forbattras. De
medfinansieringsmojligheter som namns i sjotrafikutredningen ar enbart
sadant som forbéttrar sjdlva replipunkterna, menar Haninge.

Vaxholm anser att det ar angeldget att kommuner och berorda aktorer deltar i
processen, da regionen inte dger eller ansvarar for den infrastrukturen i
skargarden.

Vaxholm informerar om att mgjligheten att drivmedelsforsorja sjotrafiken i
Vaxholm, genom en fast anldggning, undersoks dé det kan skapa nyttor for
sjotrafiken i och med det strategiska laget Vaxholms replipunkt har i mellersta
skiargarden. Projektet ska dven planera for hur kajomradet kan forbattras och
resenarsmiljon ar en viktig del av det, dartill ska landanslutningar,
avfallshantering och farskvatten hanteras inom projekt.

Tyreso anser att fortsatt dialog och upprattande av avtal med kommuner och
berorda vaghallare behovs for att tydliggora vem som ska ansvara for

investeringar som behovs for att klara 6kad belastning som foljer av alternativ 2.

Tyreso papekar att vignitet pa Brevikshalvon ar belastat.
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Stockholm anser att det tydligt méaste beaktas de utmaningar for
vaginfrastruktur, kapacitet, restider och tillkommande merkostnader det skulle
innebara, for séval befintlig som tillkommande landtrafik, med huvudsakligen
buss, som blir alternativet om strategiska delar av dagens skiargéardstrafik ska
flyttas fran vatten till land.

Varmdo papekar att alternativ 2 medfor att standarden och servicen vid
replipunkterna behover forbattras. Detta bor utredas vidare i del 2. Det behovs
riktlinjer for vilken standard som replipunkterna ska ha. Replipunkterna
behover exempelvis ha liknande service och tydlig realtidsinformation om nir
bétar avgar och anldnder. Vidare anser Varmdo att det ar viktigt att utreda
vilken part som ska vara huvudman for anlaggningar.

Varmdo informerar om att det ar 6verlag otydligt i hela lanet vem som har det
ekonomiska ansvaret for helheten vid replipunkterna, nagot som Stockholms
Lansstyrelse har identifierat i projektet Replipunktslyftet.

Varmdo papekar att standarden och kapaciteten pa det statliga vagnatet till
replipunkterna ar idag kraftigt underdimensionerat och en forutsattning for att
alternativ tva ska kunna genomforas ar att vagnitet forstarks. En diskussion
mellan Trafikforvaltningen, Trafikverket och kommunen maste inledas i tidigt
skede for att siakerstilla detta

Varmdo menar att alternativ 2 medfor 6kat behov av parkeringsplatser vid
replipunkterna och menar att ansvar for dem behover utredas och det bor enligt
kommunen finnas majlighet att soka statlig medfinansiering for parkeringar vid
replipunkter.

Viaginfrastrukturen ar eftersatt till Varmdos replipunkter och kommunen anser
att det kommer att kravas investeringar i vignatet for att mota det framtida
okade transportbehovet. Trafikverket arbetar nu med en AVS for vig 222 till
Stavsnis. AVS:er bor dven tas fram for vig 274, 673 och 672 till Boda och vig
687, 686 och 689 till Sollenkroka.

Mer tydlig koppling mellan land- och sj6trafik har efterfragats under lang tid.
Forutom sjotrafikens utformning handlar det om att erbjuda effektiva
mojligheter till att byta mellan trafikslag. Vid kommunens repli- och
bytespunkter ar i dag det ytterst besvarligt vissa perioder att hitta
parkeringsplatser. Ett effektivt och attraktivt landkollektivirafiknit kan bidra till
att forbattra den situationen.
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Trafikforvaltningens beméotande
Trafikforvaltningen avser komplettera sjotrafikutredningen med resonemang
kring replipunkter och paverkan pa vaginfrastrukturen fran bil- och busstrafik.

Trafikforvaltningen noterar detta och tar det vidare i det fortsatta arbetet for
overvagande. I alternativen foreslas pendelbattrafik i Saltsjon vilken avlastar
vagtrafiken norr och soder om Saltsjon.

Trafikforvaltningen instimmer i att det foreligger otydligheter kring
replipunkterna. Trafikforvaltningen ser fram emot fortsatt samrad i fragor om
vagnit och replipunkter. Replipunkter hanteras dven i andra processer och av
andra aktorer.

Infrastruktur

Yttranden bryggor

Osterdker anser att riktlinjer for trafikbryggorna bér tas fram i samverkan med
de som &r ansvariga for infrastrukturen. Osteraker anser att det vid ett arbete
med en bryggplan behover dialog startas tidigt med kommunerna och berorda
markagare.

Trafikforvaltningens beméotande

Trafikforvaltningen anser att det ar en relevant synpunkt och tar detta vidare i
arbetet med trafikbryggor. Trafikforvaltningen ser fram emot fortsatt
samverkan kring bryggor.

Yttranden infrastruktur sjé

Osterdkers och Norrtilje kommun bidrar girna i det fortsatta arbetet med att se
over infrastrukturen for sjotrafiken och papekar att det ar viktigt att detta arbete
gors i nara samarbete med kommunerna. Det finns 4ven anledning att titta pa
samordning med godshanteringen i skargarden.

Trafikforvaltningens bemétande

Trafikforvaltningen noterar detta och ser fram emot fortsatt samverkan med
Osterdker och Norrtilje. Samordning av godshantering omfattas inte i
sjotrafikutredningen.

Bryggor och bytespunkter

Yttranden

Osterdker, Danderyd och Solna ir positiva till att inleda dialog om behov av nya
bytespunkter i kommunen. Stockholm papekar att staden och regionen behover

33(100)

Arende/Dok. id.
TN 2019-0440

Infosék. klass
K1 (Oppen)



JJ& Region Stockholm 34(100)

Trafikférvaltningen SAMRADSREDOGORELSE Arende/Dok. id.
Strategisk utveckling 2020-12-04 TN 2019-0440
Planering )
Strategisk planering Infosak. klass

K1 (Oppen)

tillsammans identifiera och utreda vilka brygglagen i staden som ar mojliga att
utveckla for att ta omhand pendelbatstrafik.

5.13.1.1 Trafikforvaltningens bemétande
Trafikforvaltningen noterar detta och ser fram emot fortsatt samverkan.

5.13.2 Yttranden specifika bryggor nuldge
Danderyd informerar om att kommunen inte har planer pa att bygga en ny
brygga vid Djursholms torg under kommande éar. Istallet vill kommunen att
Ekuddens brygga fortsatt trafikeras av pendelbéatlinjen

Vaxholm arbetar med att ta fram en plan for hur Vaxholms kajer ska restaureras
efter det att man upptackt att kajens konstruktion ar i daligt skick. Skargard-
och pendelbatstrafikens behov hanteras inom projektet och kommunen ar
positiva till att Trafikforvaltningen deltar i arbetet.

Varmdo anser att Trafikforvaltningen bor inleda en dialog med kommunen f6r
att se over Bjorkviks brygga som replipunkt. Ett argument fran
Waxholmsbolaget har varit att bryggan inte gar att trafikera pa grund av déliga
djupfoérhéllanden. Med en ny modern flotta med mindre fartyg bor det vara
mojligt att trafikera Bjorkviks brygga som Varmdo anser har god kapacitet och
bra bussforbindelser till och fran Slussen.

5.13.2.1 Trafikforvaltningens bemétande
Trafikforvaltningen noterar 6nskemal om dndrad trafikering och hanvisar dem
till de arliga trafikforandringsprocesserna.

Trafikforvaltningen ser fram emot fortsatt samverkan kring Vaxholms kajer.

5.13.3 Yttranden specifika bryggor framtid
Huddinge anser att sjotrafik vid Varby brygga skulle forstarka kollektivtrafiken i
omradet och bidra till att tillgdngligheten till andra delar av Stockholm 6kar.
Vérby brygga skulle bli en ny mélpunkt intill Varby udde och bidra till att fler
kan uppticka omradet och bidra till 6kat besokande och intresse for att bosatta
sig dar.

Vaxholm anser att Slussen kan bli en allt viktigare brygga for pendlare, forutsatt
att tillganglighet till tunnelbana sakerstills i projektet Slussen.
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Norrtélje papekar att sjotrafikutredningen inte presenterar forklaring, bakgrund
eller utveckling till att det i utvecklingsalternativ 2 uppstar behov av nya
bytespunkter samt att dialog ska initieras om behov av nya bytespunkter. En
sddan dialog valkomnas av Norrtilje utifran ett syfte att forbattra
tillgdngligheten for boende och besokare i skargarden.

Norrtalje kommun foreslar att Regionen utreder konsekvenserna av annan
replipunkt for kirndn Grisko (Osternis istillet for Furusund) med koppling till
landkollektivtrafiken i fokus men dven hur det kan paverka linjestrukturer for
sjotrafiken. De brister i landkollektivtrafiken som finns t.ex. pA Rddmanso,
maste dock atgardas for att fa till stind en robust och forbattrad struktur.

5.13.3.1 Trafikforvaltningens beméotande
Trafikforvaltningen noterar detta, tar det vidare i det fortsatta arbetet och ser
fram emot en fortsatt samverkan med lanets kommuner.

Sjotrafikutredningen innehéller inte forslag pa sjotrafik till Varby brygga,
bryggan finns dock med som forslag pa trafik pa lang sikt.

Slussen spelar en central roll i trafiken, utformning ingar dock inte i
sjotrafikutredningen.

5.14 Avtal

5.14.1 Yttranden
Vad giller avtal kopplat till nya sjotrafiklinjer, infrastrukturfragor och
samfinansiering papekar Osteraker att #ven Trafikverket behdver involveras dir
det ar aktuellt. Nacka anser att det behover arbetas fram avtal for de bryggor
som trafikeras av sjotrafik. Sddana tydliggor ansvar, standard och drift vilket
gynnar resendrer och infrastrukturhéllare. Avtal kan dven 6ppna upp for
medfinansiering av investeringar fran exempelvis lansplanen.

Stockholm menar att parterna behover ocksa komma vidare i fragan i hur
reinvesteringar av befintliga bryggor och investering i nya bryggor ska hanteras.
En oversiktlig kostnad for brygganldggningarna behover tas fram. Det ar
onskvirt att arbetet kan komma igang redan i tidigt skede for att inte fordroja
en planerad trafikstart.

Ekero anser att regionen ska ta ett storre ansvar, aven ekonomiskt, for bryggor
och forbattrar tillgdnglighet och resenarsmiljo. Ekero anser att bryggor ar
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kostsamma och att ansvar for bryggor kraver kunskap som inte alla berorda
markagare har.

Tyreso anser att fortsatt dialog och upprattande av avtal med kommuner och
berorda vighallare behovs for att tydliggora vem som ska ansvara for
investeringar som behovs for att klara 6kad belastning som foljer av alternativ 2.

Norrtélje papekar att utredningen omnamner att en konsekvens kan bli att
Regionen onskar ingd avtal med de kommuner som berors av nya sjotrafiklinjer
vad giller infrastrukturfragor och kring hur samfinansiering kan ske. Norrtalje
anser att det dr oklart om det dven géller nir nya system och linjer infors som ar
resurseffektiva ar oklart. Norrtilje anser att en sirskild satsning skulle behovas,
t.ex. tillskapande av en "bryggfond” eller liknande for att skapa ldngsiktig
planeringstrygghet

5.14.1.1 Trafikforvaltningens bemétande
Trafikforvaltningen instimmer i nyttor med avtal och ser fram emot ett fortsatt
arbete kring detta med kommuner, Trafikverket och andra berorda.
Avtalsfragor, ansvar for finansiering och kostnader for bryggor med mera
hanteras dock inte i sjotrafikutredningen.

5.15 Intidkter och biljettsystem

5.15.1 Yttranden
Vaxholm ar positiv till att skargardstrafiken integreras i SL-taxan, Vaxholm har
lange papekat att taxan bor forandras for att 6ka kollektivtrafikresandet och
skapa en mer enhetlig taxa. Vaxholm anser att en och samma taxa kommer
gynna naringslivet i skargdrden, majliggora att boende i skiargarden inte
behover betala dubbla taxor samt gora det enklare for turister och besokare.
Utover enhetlig taxa anser Vaxholm att det behov som dagens 6-kort tillgodoser
behover beaktas. Nacka ser fram emot kommande utredning om taxor.
Osterdker anser att UA2 utan SL-taxa bor beskrivas som ett eget alternativ.

5.15.1.1 Trafikforvaltningens bemotande
Trafikforvaltningen noterar detta och tar det med sig i det fortsatta arbetet for
overviagande. Taxefragor hanteras endast mycket 6versiktligt i
sjotrafikutredningen.
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Kostnader och samhallsnyttor

Yttranden

Liding0 anser att utredningen inte innehaller fakta over alternativens
samhallsnytta i relation till kostnad.

Det ar Vaxholms erfarenhet att samhallsekonomiska analyser har svart att
vardera komfort och dess potential, i synnerhet nar det galler sjotrafik.

Trafikforvaltningens bemétande

Trafikforvaltningen noterar detta och tar det vidare i det fortsatta arbetet for
overviagande. Trafikforvaltningen instimmer i att analysverktyg inte fullt ut kan
hantera sjotrafikens forutsattningar eftersom den ar uppbyggd utifran
landtrafikens logik. Vidare ar modeller alltid behiftade med brister.

Restider

Yttranden

Liding06 anser att det ar en brist att sjotrafikutredningen inte redovisar hur
restider och antal byten forandras i alternativ 2.

Vaxholm menar att de i jamforelse med andra ytterkommuner langre restid, i
relation till avstandet, till regionkdrnan. Vaxholm anser darmed att
pendelbéattrafiken kan bidra till att skapa en pélitlig, radiell, stomlinje pa vattnet
for att mojliggora snabbare resor.

Vaxholm anser att det gar att tinka sig att minskad restid till Stockholm med
pendelbéttrafik kan férdandra deltidsboendes vanor och resmonster, och till f61jd
darav behovet av kollektivtrafik pa vatten. Vaxholm anser att utvecklingsmalet
for en permanent pendelbatlinje, mellan Vaxholm och Stockholm, ar att
mojliggora en restid under 40 minuter.

Trafikforvaltningens bemétande
Trafikforvaltningen noterar detta och tar det vidare i det fortsatta arbetet for
overvagande.

Sjotrafikutredningen fokuserar inte pa restidsskillnader mellan kommuner och
regionkarnan. Det dr dock uppenbart att sjotrafiken kan spela en roll i att skapa
attraktiva resor och kortare restider torde attrahera fler resenirer.
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5.18 Enkatundersokningen
5.18.1 Yttranden
Haninge anser att svarsfrekvensen i enkatundersokningen ar 1ag. Vaxholm
pépekar att varken deltidsboendes eller sommargasters, vilka ar relativt manga
och spenderar delar av aret i kommunen, resmonster undersokts.

5.18.1.1 Trafikforvaltningens beméotande
Trafikforvaltningen anser att svarsfrekvensen ar over forvantan nar det handlar
om postala enkiter. Trafikforvaltningen anser att resmonster hos turister ar val
kanda. Deltidsboende uppger att deras sasong framforallt ar under sommar och
manaderna fore och efter vilket innebar att de reser nér trafikutbudet ar storre
vilket kan formodas vara en anpassning utifran efterfragan. Det kan darmed
antas att deltidsboendes resmonster aven ar kinda. Enkiaten som riktades till
fastboende pa karnoar ar ett av manga underlag i arbetet med
sjotrafikutredningen.

5.19 Forutsittningar for resenirer
5.19.1 Yttranden
Vaxholm anser att det maste vara enkelt for sallanreseniren att resa med
sjotrafiken — var och hur byte ska ske méste vara enkelt och tidtabeller
lattforstaeliga sa resenaren kianner sig trygg. Nacka ser fram emot kommande
utredning om tidtabeller. Vaxholm papekar att deras erfarenhet ar att pendlare
varderar komfort hogt, forutom restiden.

Haninge anser att frdgan om somlost resande behover utredas mer i
sjotrafikutredningen. Som utredningen ar skapt idag finns varken forslag eller
handlingsplan. Nacka pekar pé de kvaliteter som sjotrafiken innehar vad géller
avkoppling och upplevelse.

Norrtélje meddelar att minst ca 30 6ar bebodda aret runt i kommunen. Exakt
hur manga boende det finns ar belagt med ett morkertal d& manga (ca ¥4 av alla
registrerade fritidshus) bedéms bebos storre delar av aret. P4 kommunens
karnoar bor minst 130 personer och pa ovriga 6ar drygt 100 personer. Sedan
tillkommer ett antal boende pa andra oar eller i vissa kustomraden (med farja
eller bro) dar sjotrafiken beroende pa tidsavstand spelar en viktig och roll som
kommunikationsmedel. Huvudfokus for kommunen ar att virna om dessa fasta
boendes mojligheter till resor och varuforsorjning, men det ar ocksé viktigt att
det finns trafik som ger forutsattningar till dels en social hallbarhet samt till en
besoksniring.
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5.19.1.1 Trafikforvaltningens beméotande
Trafikforvaltningen instimmer i detta och sjotrafikutredningen foreslar ett
fortsatt arbete kring hela resan och information till resenarer.
Huvudinriktningen for trafikforvaltningen ar att lagga grunden i
Sjotrafikutredning del 1 och direfter genomfora andra utredningar kring
enskilda fragestallningar.

Trafikforvaltningen instimmer i att komfort, avkoppling och resan som
upplevelse viarderas hogt hos resenarer i sjotrafiken.

Trafikforvaltningen noterar detta och avser komplettera sjotrafikutredningen
med ytterligare underlag vad galler olika resenarskategorier.

5.20 Turister
5.20.1 Yttranden
Ett flertal kommuner tar upp fragan kring turister och besokare i skargarden
och hur de paverkas av forslag i sjotrafikutredningen.

5.20.1.1 Trafikforvaltningens bemétande
Trafikforvaltningen noterar detta och tar synpunkten vidare i det fortsatta
arbetet for 6verviagande. Besokare och turister i skargarden ar en viktig
resendrsgrupp. Trafikforvaltningen vill samtidigt papeka att bdda alternativen, i
olika méngd, foreslar att sjotrafik finns kvar vid Stromkajen. Vidare foreslas
utvecklad trafik fran replipunkterna och hela resan perspektivet adresseras som
en viktig aspekt.

5.21 Besoksniiring och niringsliv

5.21.1 Yttranden
Haninge anser att det behover ga att siarskilja vad skargardsforetagare som ar
beroende av turism och fritidsboende anser om alternativen. Vaxholm péatalar
att Vaxholm ar ett populart besoksmal. Tyreso utgar fran att Trinntorp dven
fortsattningsvis trafikeras av sasongsanpassad sjotrafik for fritidsresor oavsett
alternativ. Tyreso anser att Trinntorp ar en viktig punkt i tillgangligheten till
skiargirden eftersom aven busstrafik finns.

En stor del av den trafikmingd som reser med sjotrafik dr sallanresenirer. Detta
har stor betydelse for besoksnaringen, men aven for den sociala héllbarhete.
Norrtilje anser att denna resenarskategori inte gynnas av bussinslag i resor och
befarar darmed att besokresor kommer minska. Norrtilje anser darfor att det
finns ett symbol- och besoksnaringsviarde med att ha turtrafik fran Stockholm.
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Norrtélje informerar om paborjad diskussion om behovet och mojligheten av en
forstudie for att utrona forutsattningarna till att kunna "batluffa” inom
Stockholms skiirgard med tydliga kopplingar till Aland, Aboland och Gotland.
Goda exempel pa detta finns att himta fran t.ex. Finland.

5.21.1.1 Trafikforvaltningens beméotande
Trafikforvaltningen har haft samrad med foretagare i skiargarden och har
erhallit vardefull kunskap genom ett stort antal remissvar. De senare samt
Haninges yttrande tas med for 6vervagande i det fortsatta arbetet.

Trafikforvaltningen konstaterar att Trinntorp ingar i trafiknitet.

Trafikforvaltningen noterar Norrtiljes synpunkt och tar synpunkten vidare i det
fortsatta arbetet for 6verviagande. Trafikforvaltningen vill samtidigt papeka att
béda alternativen, i olika méangd, foreslar att sjotrafik finns kvar vid Stromkajen.
Sjotrafikutredningen har kollektivtrafiken inom Stockholms l4n i fokus.

5.22 Miljo

5.22.1 Yttranden
Haninge anser att sjotrafikutredningens analys 6ver utslapp fran fordon
behover inkludera mer an utsliapp fran fartyg. Ekero trycker pa vikten av 100 %
fornybar energi i driften ar 2030, eldrift eller liknande, bland annat som f6ljd av
pendelbétsbryggornas placering i urbana miljoer, dar utslapp och buller
behover minska. Ekero antar att drivmedelsfragor utreds i utredningssteg 2.
Dartill vill Vaxholm lyfta att det finns ett intresse for att utveckla sjotrafiken till
att bli mer héllbar, se 6ver mojligheten att utveckla eldrivna bétar, vilket kraver
att man i tidigt skede undersoker strategiska lagen for bland annat
laddningsinfrastruktur

5.22.1.1 Trafikforvaltningens bemétande
Trafikforvaltningen avser pa ett 6versiktligt satt hantera fordonsutslapp i ett

systemperspektiv i sjotrafikutredningen. Drivimedel for tonnaget utreds i nista
skede.

5.23 Hastighetsdispenser
5.23.1 Yttranden
Osteraker instimmer i att det #r en viktig fraga att ha dialog om fartdispenser
eftersom detta starker mojligheter for pendling med sjotrafik. Ekero anser att
tillatna hastigheter for sjotrafiken behover utredas sa att inte potential gér till
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intet. Vaxholm instammer i att tonnaget har en viktig roll for att forbattra
restiderna i kombination med hastighetslattnader for kollektivtrafiken pa
farleder. Vairmdo menar att restiderna béde pa land och till sjoss bor minskas
genom framkomlighetsatgiarder pa land och hastighetsdispenser till sjoss.

5.23.1.1 Trafikforvaltningens bemotande
Trafikforvaltningen noterar detta och tar med sig i det fortsatta arbetet.
Utredning av dispenser kommer att utredas separat. Nya fartyg utreds i
kommande skeden. Framkomlighetsatgiarder pa land utreds inte i
sjotrafikutredningen, aven om det alltid ar vart att papeka.

5.24 Ovrigt
5.24.1 Yttranden
Nacka anser att det ar viktigt att utveckling av Saltsjobanan fortsitter, med nya
vagnar och utbyggda motesspar med ny turtiathet. Detta bor lyftas i utredningar
sdsom Atgirdsvalsanalys Saltsjobanan och Konsekvenser av tunnelbanans
forsening. Nacka pekar pa detta eftersom alternativ 2 i sjotrafikutredningen
framforallt paverkar Saltsjobaden inom Nacka kommun.

Varmdo ar generellt positiv till det helhetsgrepp som tas genom arbetet med
sjotrafikutredningen och den dialog som sker med kommunen, foreningar och
fastboende.

Osterdker har genomfor en enkitundersdkning for de som bor helt eller delvis i
skiargdrden eller som bara ar sommargaster diar. Undersokning bifogades
remissvaret.

5.24.1.1 Trafikforvaltningens bemotande
Trafikforvaltningen noterar detta och konstaterar att sjotrafikutredningen inte
omfattar Saltsjobanan och nya tunnelbanan varfor fragorna behover lyftas i
andra sammanhang.

Trafikforvaltningen noterar detta och ser fram emot fortsatt dialog och
samverkan.

Trafikforvaltningen noterar informationen frin Osteraker.
5.25 Avstar yttrande

5.25.1 Yttranden
Botkyrka och Nyndshamn avstar fran att yttra sig over sjotrafikutredningen
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Trafikforvaltningens bemétande
Trafikforvaltningen noterar detta.
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6 Foreningar och intresseorganisationer

Nedan redovisas inkomna yttranden fran foreningar och intresseorganisationer
som pa ett Overgripande sitt representerar skargarden pa olika satt, samt
trafikforvaltningens bemdétande.

6.1 Alternativen
6.1.1 Yttranden for alternativ 1
Langre linjer ar vasentliga for skargarden anser Skiargardens trafikantférening
och menar att det vore en olycka for skargarden om de forsvann, vilket de
menar ar tanken med alternativ 2. Dessa finns i mellanskargarden dar de fyller
flera funktioner, och dven i norra skiargarden dar de framforallt ar uppskattade
av sommargaster och turister.

6.1.1.1 Trafikforvaltningens bemétande
Trafikforvaltningen noterar detta och tar det vidare i det fortsatta arbetet for
overviagande. Trafikforvaltningens ambition &r att erbjuda regionens invanare
och besokare en dandamalsenlig kollektivtrafik. Trafikforvaltningen vill papeka
att alternativ 2 innehaller pendelbétlinjer i Saltsjon samt dven vissa langlinjer.
Vidare foreslas utvecklad trafik fran replipunkterna och hela resan perspektivet
adresseras som en viktig aspekt.

6.1.2 Yttranden for alternativ 2
Skargardsforetagarna foredrar och forordar alternativ tva; mer fokus pa
bastrafiken med langre trafikdygn. Att som bofast och foretagare i skargarden
kunna ta del av utbildning och utbud pa fastlandet eller pa andra 6ar ar
avgorande. Likasa mojligheten att arbeta pa och/eller anstélla personal fran
andra Oar eller fastlandet.

6.1.2.1 Trafikforvaltningens bemétande
Trafikforvaltningen instimmer att detta ar andemeningen med alternativ 2 och
tar med sig yttrandena i det fortsatta arbetet.

6.1.3 Ovriga yttranden
Skargardens trafikantforening anser att utredningen ar tydligt vinklad mot
alternativ 2. SIKO anser inte att ndgot av alternativ 1 eller 2 ar realistiska och
béda saknar helhetsperspektiv. Stockholms lans hembygdsférbund anser att
resemojligheter ska forbattras for fast- och deltidsboende samtidigt som
mojligheterna inte forsamras for tillfalliga besokare. Stockholms lans
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hembygdsforbund anser att utredningen behover goras om dar fordelar fran
alternativ 1 och 2 kombineras i ett helhetsperspektiv.

Trafikforvaltningens beméotande

Det ar trafikforvaltningens avsikt att uppratta objektiva och underbyggda
utredningar och forvaltningen tar med sig kritiken i det fortsatta arbetet.
Trafikforvaltningen noterar SIKOs och Stockholms hembygdsforenings
instillning till alternativen.

Nya alternativ

Yttranden

Skargardens trafikantforening menar att utredningen ar alltfor bristfallig for att
utgora grund for vagval for sjotrafiken. Komplettering med bredare analys och
béattre underlag menar Skargéardens trafikantforening dr nodviandiga for detta
andamal. Skiargardens trafikantforening instimmer i att det finns
forbattringspotential vad géller sjotrafiken, men efterfragar ett tredje balanserat
alternativ som riktar in sig pa att forbattra brister samtidigt som bra delar i
dagens system bibehalls.

SIKO anser inte att det ar relevant att forhalla sig till sjotrafikutredningens tva
forslag. SIKO menar istéllet att det kravs ett omtag med ett helhetsperspektiv.
SIKO anser att radikala forandringar av skargardstrafiken paskyndar
skiargardens dod. Istillet skulle ett semesteromrade kvarsta under nagra veckor
per ar. SIKO anser att trafikforvaltningen bor ta ett rejalt omtag, ta det basta ur
dagens sjotrafik och de bada alternativen och dterkomma med forslag pa
l6sningar som betraktar skiargardstrafiken ur ett helhetsperspektiv.

Nya l6sningar behover enligt SIKO utga fran en 6nskan om en, aret runt,
levande skiargard och som tar hiansyn till alla de behov som fast-, deltids- och
fritidsboende, skiargardens besokare och naringslivet, har. Norra-, mellersta-
och sodra skargirdens olika geografi och trafikbehov bor sarskilt beaktas menar
SIKO.

Stockholms lans hembygdsforening anser att ett nytt alternativ behover
utarbetas som tar positiva aspekter fran alternativ 1 och 2 och sammanf6r dem.

Trafikforvaltningens bemétande
Trafikforvaltningen noterar detta och tar det vidare i det fortsatta arbetet for
overviagande och samt inom fortsatt samradsprocess.
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Utredningsbrister

Yttranden

Skargardens trafikantforening anser att sjotrafikutredningen har avgorande
brister och att den baseras pa otillrackliga underlag. Skargardens
trafikantforening anser att utredningen har en oklar status och erfar att flera
politiska partigrupper i regionen inte kant till remissiarendet. Vidare anses
sjotrafiken i for stor utstrackning planeras pa samma sitt som busstrafik i
utredningen.

Stadsutvecklarna i Vartahamnen ser en risk att behovet av resande med
kollektivtrafik pa vatten underskattas.

Trafikforvaltningens bemétande

Trafikforvaltningen beklagar att trafikantféreningen upplever detta vad géller
sjotrafikutredningen och tillhérande underlag. Det ar trafikforvaltningens avsikt
att arbeta vidare med utredningen och 6verviga kompletteringar och fortsatta
analyser. Detta har delvis skett genom att inarbeta justeringar utifrdn remissen
och det gors aven genom nya samrad med intressenter.

Sjotrafikutredningens har status som en tidig utredning inom regionens process
for utredningar. Utredningen har genomgatt forankringssteg, exempelvis
genom ett informationsarende i trafikndmnden i december 2019.

Trafikforvaltningen instimmer inte i Stadsutvecklarna i Vartahamnen
riskanalys utan ser stor potential i sjotrafiken som en del i
kollektivtrafiksystemet i regionen, pa ritt platser.

Pendelbattrafik

Yttranden nya pendelbdtlinjer

Stadsutvecklarna i Vartahamnen anser att det finns framtida behov vad galler
utokning av linjer, turtdthet och hallplatser i stadsdelen.

Trafikforvaltningens bemétande

Trafikforvaltningen noterar onskemaélen och hanvisar dem till de arliga
trafikférandringsprocesserna. Sjtrafikutredningen kommer inte innehalla
ytterligare forslag i form av sjotrafiklinjer i Vartaomradet.
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Bastrafik

Yttranden

Skargardens trafikantforening instammer i att bastrafiken pa vissa hall har
utvecklingsbehov. SIKO framfor att ett krav ar att pA RUFS-trafiken far en
bastrafik med samma tidtabell alla veckodagar, aret runt. Det skapar
mojligheter for regelbunden pendling till och fran karnoarna och
mellanliggande bryggor. Prioritet anser SIKO och Skargéardens trafikantforening
ar att ha snabb och smidig trafik som tar skolbarn och pendlare till skola och
jobb fran 6arna och anstéllda ut till 6arna.

SIKO anser att sjoforbindelser med regioncentrum ar en del av bastrafiken, om
an inte nodvandigtvis med daglig trafik, dock aret runt.

Skargardsforetagarna anser att langre trafikdygn ar oerhort viktigt for att
omradet ska vara attraktivt for bade foretagare och fastboende. Att som idag
diskrimineras fran mojligheten att delta i utbildning, arbete och aktiviteter ar
ett av de storsta hoten och bidrar i hogsta grad till avfolkningen. Enligt véra
erfarenheter ir detta det som varit avgorande nir de som flyttar tillfragas om
varfor de valjer att lamna skiargarden.

Stockholms lins hembygdsférbund anser att det ar viktigt att pA RUFS-traderna
fa en bastrafik med samma tidtabell alla veckodagar, aret runt. Det skapar
mojligheter for regelbunden pendling till och fran karnoarna och
mellanliggande bryggor.

Trafikforvaltningens bemétande

Det ar trafikforvaltningens avsikt med sjétrafikutredningen att foresla sjotrafik
som motsvarar behoven, dir bastrafiken spelar en central roll.
Trafikforvaltningen noterar synpunkterna och tar dem med sig i det fortsatta
arbetet. En av trafikforvaltningens méalsiattningar med sjotrafikutredningen ar
att finna sitt att forlanga trafikdygnet for fastboende pa kirnoar.

Langlinjer

Yttranden

Skargardens trafikantforening anser att batresan som en del i skiargardsbesoket
saknas som parameter i utredningen. SIKO anser att besoksnaringen, som ar
viktig for bofasta som en naring, ar beroende av att resan till 6ar dven ldngt ut i
skiargirden kan goras som en trevlig upplevelse i sig. Trafik fran Stockholms city
ut i skdrgarden &r enligt SIKO avgorande for turismen i skargarden.
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SIKO anser att ldnglinjer till Stockholm éar ett behov vid arbetsforhéllanden dar
distansarbete kombineras med motesdagar. Motesdagarna viljer man langlinjer
till stan sa att man kan jobba under resan. SIKO papekar att resor i sjotrafiken
till Stockholms city ofta anvands till arbete. SIKO papekar att obrutna resor i
sjotrafiken till Stockholm city ar attraktiva for dldre, funktionshindrade och
barnfamiljer.

SIKO anser alternativet att aka bat till och fran stan ska finnas kvar. Resan med
buss 434 till replipunkten Sollenkroka har 62 héllplatser och ar tidskravande
plus har begransad kapacitet for bagage och barnvagnar.

6.6.1.1 Trafikforvaltningens bemétande
Trafikforvaltningen noterar detta och tar synpunkten kring langlinjerna vidare i
det fortsatta arbetet for 6vervigande. Trafikforvaltningen vill samtidigt papeka
att bada alternativen, i olika mangd, foreslar att sjtrafik finns kvar vid
Stromkajen. Fokus for trafikforvaltningen ar att tillhanda regionens invanare
och besokare kollektivtrafik pa land och pé vatten.

6.7 Nya fartyg
6.7.1 Yttranden
Skargardens trafikantforening instimmer i att utredningen pekar pa ett viktigt
vagval for sjotrafiken eftersom anskaffning av nytt tonnage kommer sitta
forsattningar for trafiken utifran hur tillkommande fartygstyper ar beskaffade.

SIKO upplever det som anmarkningsvart att en del av regionens fartyg faller for
aldersstrecket efter 25 ar dar det i nyligen genomford upphandling inkluderat
fartyg som ar mer dn 50 ar gamla.

SIKO anser att en kontinuerlig aldersforlangning av befintlig flotta kombinerad
med en framtida, klok upphandling som majliggor for marknadens aktorer att
investera i nya fartyg ar mer relevant. Detta skulle, menar SIKO, avlasta
Regionens investeringsbehov och kunna paskynda utvecklingen av mer
miljovanliga och tillganglighetsanpassade fartyg.

SIKO anser att en utomstaende utredning om en framtida skargardsflotta, med
tydliga tillganglighets- och miljodirektiv, snarast bor tillsattas.

SIKO anser att det behovs batar anpassade for trad, bryggor och resestrommar.
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6.7.1.1 Trafikforvaltningens bemotande
Trafikforvaltningen tar med sig yttrandena i arbetet med kommande skede dar
fartygen hanteras och ser fram emot fortsatt samverkan med
intresseorganisationer med flera. Anskaffning och dgandeformer kommer ocksa
utredas i kommande skede.

Trafikforvaltningen instimmer i att krav vad giller tillginglighet och miljo ar
viktigt, detsamma giller fartyg anpassade utifran trafikomrade och
trafikuppgift.

6.8 Trafikplanering
6.8.1 Yttranden
SIKO anser att det ska vara samma turlista varje dag, aret runt.

SIKO anser att mojligheter att aven kunna gora kortare uppehall pé fastlandet
ar viktiga. Att aka till tandldkaren, handla i den lokala butiken pa fastlandet,
vara med pa ett gympapass eller hamta eller lamna barn forskolan, ska inte
behova ta en hel dag i ansprak. Det offentligas behov av att komma ut pd 6arna
med till exempel hemtjénstbesok o s v ar ocksa viktigt och kan pa sa vis
underlattas.

SIKO patalar att Runmaro ar en utpréaglad "pendlar6” och beh6ver nuvarande
trafiktathet. Dock behover passning till buss forbattras.

6.8.1.1 Trafikforvaltningens bemotande
Det ar trafikforvaltningens avsikt med sjotrafikutredningen att foresla sjotrafik
som motsvarar behoven, dir bastrafiken spelar en central roll.
Trafikforvaltningen noterar synpunkterna och tar dem med sig i det fortsatta
arbetet. En av trafikforvaltningens méalsattningar med sjotrafikutredningen ar
att finna sitt att forlanga trafikdygnet for fastboende pa kirnoar.

Trafikforvaltningen instimmer i att passning inom kollektivtrafiken ar en viktig
fraga. Sjotrafikutredningen kommer inte att utreda detta i detalj. Konkreta
kortsiktiga fragor hianvisas till de arliga trafikforandringarna.

6.9 Packning och bagage
6.9.1 Yttranden
SIKO menar att en resenir i skiargardstrafiken ofta medfor en helt annan typ av
bagage dn den vanlige kollektivreseniren. Ryggsack, kylvaska och en
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“dramaten” ar standard. Darfor maste de bussar och sparbunden trafik till
replipunkterna anpassas for att kunna medfora relevant bagage, rollatorer och
barnvagnar.

Trafikforvaltningens bemétande

Trafikforvaltningen noterar detta och tar det vidare i det fortsatta arbetet for
overviagande. Trafikforvaltningen instimmer i att bagagefragan skiljer ut sig
fran ovrig kollektivtrafik. Sjotrafikutredningen kommer inte innehélla forslag pa
anpassningar av buss- och sparfordon.

Godstransporter

Yttranden

Skargardens trafikantforening och SIKO anser att sjotrafikutredningen behover
innehalla godstrafiken som genomf6rs av Waxholmsbolaget.

Trafikforvaltningens bemétande

Trafikforvaltningen instimmer i att utredningen behover kompletteras med
godshanteringen i skirgirden. Oversiktliga resultat frin genomford
godsutredning kommer att inkluderas i sjotrafikutredning del 1.

Kommersiell kollektivtrafik

Yttranden

SIKO anser att regionen bor 6verviga att 6verlamna mer av sdsongsbunden
turisttrafik till kommersiella aktorer. Genom att gora detta menar SIKO att det
frigors resurser till RUFS-trafiken (bastrafiken).

Trafikforvaltningens bemétande

Trafikforvaltningen gor bedomningar och avvagningar kring forhéllanden
mellan upphandlad och kommersiell kollektivtrafik i
trafikforsorjningsprogrammet samt i samband med trafikupphandlingar da den
allmanna trafikpliktens omfattning utreds. Inom sjotrafikutredningen gors inte
sddana bedomningar.

Fritt intrade pa kollektivtrafikmarknaden rader och kommersiella aktorer kan
anmaila och starta upp trafik pd kommersiell basis nir de sa 6nskar. I sddana
processer ar det en fordel att samrada med trafikférvaltningen som ar regional
kollektivtrafikmyndighet.
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6.12 Vignit och replipunkter

6.12.1 Yttranden
SIKO instimmer i att battre, snabbare och mer frekvent trafik i skiargarden ar
attraktivt. Det kraver dock enligt SIKO aven satsningar pa vagar och
landbaserad kollektivtrafik till replipunkter. Vidare menar SIKO att det kravs
okad standard pa replipunkterna med fler parkeringsplatser och batplatser,
mojlighet till laddning av elfordon, uppvarmda vantsalar, toaletter och
informationssystem.

SIKO menar att krav och behov for landinfrastruktur och dess ekonomiska
konsekvenser for Regionen och skirgardskommunerna maéste 6verviagas och
kvantifieras som en del av en ny helhetsstrategi for skargardstrafiken.

6.12.1.1 Trafikforvaltningens bemotande
Trafikforvaltningen avser komplettera sjotrafikutredningen med resonemang
kring replipunkter och paverkan péa vaginfrastrukturen fran bil- och busstrafik.

Sjotrafikutredningen kommer inte innehalla forslag pa ansvars- och
kostnadsfordelningar for atgarder, eller faktiska atgarder, inom replipunkterna
eller vignatet. Detta behover hanteras i kommande skeden och dven i andra
sammanhang.

6.13 Bryggor och bytespunkter
6.13.1 Yttranden specifika bryggor nuldge
Stadsutvecklarna i Vartahamnen anser att linje 80:s hallplats vid Frihamnen
bor flyttas for att komma néarmare den vixande stadsdelen.

6.13.1.1 Trafikforvaltningens bemotande
Trafikforvaltningen noterar 6nskemal om dndrad trafikering och hanvisar dem
till de arliga trafikforandringsprocesserna.

6.13.2 Yttranden specifika bryggor framtid
Stadsutvecklarna i Vartahamnen anser vidare att fler analyser av bytespunkter
mellan kollektivtrafik pa land och till sjoss behover utredas

6.13.2.1 Trafikforvaltningens bemotande
Trafikforvaltningen noterar detta och tar det vidare i det fortsatta arbetet for
overviagande. Inom ramen for sjétrafikutredning del 1 utreds dock sjotrafiken pa
ett overgripande plan vad giller nya bytespunkter.
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Regional utveckling

Yttranden

Skargardens trafikantforening menar att regionen ska ta ett bredare ansvar for
Stockholm som sjofartsstad, for den regionala utvecklingen i skargarden och
inte foresla en utarmning av sjotrafiken som riktas mot besokare.

Trafikforvaltningens beméotande

Trafikforvaltningen delar ansvaret for regionens utveckling med ett flertal andra
aktorer dar trafikforvaltningens fokus ar att tillhanda regionens invanare och
besokare kollektivtrafik pa land och pé vatten.

Skirgardens forutsittningar

Yttranden

Skargardens trafikantforening och Stockholms ldns hembygdsforening papekar
att forutsattningarna skiljer sig at mellan skargardens olika delar, norr, mellan
och soder.

Trafikforvaltningens bemétande
Trafikforvaltningen instimmer i synpunkten och tar den vidare i det fortsatta
arbetet.

Enkitundersokningen

Yttranden

Skargardens trafikantforening anser att enkéten till fastboende pa kiarnoar inte
ar ett representativt underlag. Svarsfrekvensen anses ldg och frdgorna vinklade.
En enkit anses inte kunna motsvara en faktisk dialog. SIKO anser att det ar
anmarkningsvart att enkitsvaren anviands for att dra slutsatsen att skargarden
foredrar alternativ 2.

Skargardens trafikantforening och SIKO menar att enkatsvaren inte ar
tillrackliga som beslutsunderlag vad giller kombinationsresor sjo och land
eftersom de fastboende i svar anges anvianda bil samt dven egen bat.
Sammantaget underkdnner SIKO enkitundersokningen i sin helhet.

SIKO anser vidare att unga, deltidsboende besokare, naringsliv och
fritidsboende borde beaktas.

Trafikforvaltningens bemotande
Enkiten ska inte ses som en motsvarighet till dialog. Trafikférvaltningen kan
inte fora dialog med berord allménhet pa ett effektivt satt, darav valet att
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genomfora enkatundersokning. Det ar inte trafikforvaltningens avsikt att
anvianda enkdtsvaren som representativa for alla resenirer i skargardstrafiken.
Trafikforvaltningen instimmer inte i att enkéten ar vinklad och anser vidare att
svarsfrekvensen ar god utifran vad som normalt ar fallet vid
enkitundersokningar. Enkiten som riktades till fastboende pa kiarnoar ar ett av
manga underlag i arbetet med sjotrafikutredningen.

Forutsattningar for resenirer

Yttranden

Funktionsratt papekar att sarskild hansyn ska tas till resenarer med
funktionsvariationer utifran ménskliga rattigheter for alla medborgare. Under
2021 kommer EU:s nya funktionsrattsstrategi att borja gilla och denna bor vara
utgangspunkt for fortsatt arbete med sjotrafikutredningen och kommande
arbete.

For att sakerstilla att reseniarer med funktionsvariationer beaktas anser
Funktionsritt att sjotrafikutredning del 1 kompletteras med ett eget avsnitt som
beror dessa fragor, samt att en funktionsrattsbeskrivning upprattas.

SIKO anser att tillgdnglighetsanpassade fartyg ska vara standard. SIKO ar
medvetna om att kraven finns vid upphandlingar av trafikutovare, men ser
ocksa att till exempel Mgjatraden ofta trafikeras av batar som inte uppfyller
tillganglighetskrav.

Trafikforvaltningens bemétande
Nya fartyg kommer utredas i néasta skede och trafikforvaltningen instimmer i
att krav vad giller tillginglighet genomgaende ar viktigt, oavsett utredningssteg.

Det ar trafikforvaltningens bedomning att tillganglighet omhindertas genom att
tillampa de riktlinjer som finns upprattade av forvaltningen, varfor en sarskild
beskrivning inte kommer att upprattas i detta skede. Kommande samrad
foreslas genomforas nir fartygsskedet ar paborjat.

Deltidsboende

Yttranden

SIKO och Skargardens trafikantforening anser att deltidsboende ar viktiga for
handlare och naringsliv i skargarden varfor de bor inga i sjotrafikutredningen
pa ett tydligare satt.

SIKO anser inte att sjotrafikutredningen beror trafik under perioder av is.
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6.18.1.1 Trafikforvaltningens bemétande
Trafikforvaltningen instimmer i att deltidsboende ar en viktig del av
skiargdrdsresendrerna som bidrar till naringslivet i skargarden.
Trafikforvaltningen anser att deltidsboende hanteras i utredningen trots att de
inte mottog enkatundersokningen, gruppens behov kan bland annat utlidsas av
dagens trafikupplagg.

Trafikforvaltningen avser komplettera utredningen med oversiktliga
karaktaristiska och forutsattningar for skargarden.

6.19 Turister
6.19.1 Yttranden
SIKO péatalar den tillkommande parametern for Namdotrafiken; Namdo som
Nationalpark och biosfairomrade, vilket kommer att medfora 6kat tryck pa bra
kommunikationer.

Sommargaster och turister har inte tillfragats vilket Skargardens
trafikantforening anser ar en brist. De forutsiattningar med bagage etc som
galler denna kategori resenirer har inte belysts, vad giller kombinationsresor
buss och bat. Dessa befaras istéllet anvanda bil till fastlandsbryggor med
trangsel med mera som f6ljd.

6.19.1.1 Trafikforvaltningens bemotande
Trafikforvaltningen noterar informationen och anser att sjotrafiken oavsett
alternativ torde kunna erbjuda utbud av trafik for besoksmalet.

Trafikforvaltningen anser att kunskapsldget kring sommargister och turister ar
gott. Darmed har befintlig kunskap anvants i arbetet med sjotrafikutredningen.
Trafikforvaltningen tar dock med sig synpunkterna om bagage och
kombinationsresor samt om eventuella pafrestningar pa viagnatet i det fortsatta
arbetet.

6.20 Besoksniiring och niringsliv
6.20.1 Yttranden
Skargardens trafikantforening instimmer inte i utredningens bedomning i att
skiargarden som besoksmal dven stérks i alternativ 2 och anser inte sig inte
kunna se att samrad med niringsidkare har genomforts.
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SIKO anser att sisongen sommar bor vara maj — september. Vidare efterfragas
framforhallning i turlisteinformationen for att underlitta for besoksnaringen.

Stockholms lans hembygdsforening anser att linjer fran centrala Stockholm till
skirgarden ar centrala for besoksnéringen.

6.20.1.1 Trafikforvaltningens bemotande
Trafikforvaltningen noterar detta och tar det vidare i det fortsatta arbetet for
overviagande. Trafikforvaltningens ambition ar att erbjuda regionens invanare
och besokare en dandamalsenlig kollektivtrafik. Trafikforvaltningen vill papeka
att alternativ 2 innehaller pendelbétlinjer i Saltsjon samt dven vissa langlinjer.
Vidare foreslas utvecklad trafik fran replipunkterna och hela resan perspektivet
adresseras som en viktig aspekt.

Trafikforvaltningen noterar onskemaélen om turlistor, fraigorna kommer endast
oversiktligt hanteras i sjotrafikutredningen, och hianvisas till andra forum.

6.21 Miljo
6.21.1 Yttranden
Skargardsforetagarna anser att det ar viktigt att framtidens fartyg som ska
trafikera skiargarden ar moderna och energieffektiva, garna el- eller
brénslecellsdrivna for att minska de emissioner som fartygen ger upphov till.

6.21.1.1 Trafikforvaltningens bemotande
Trafikforvaltningen tar med sig synpunkterna till nasta utredningssteg da
utformning och drivmedel for fartygen ska utredas.

6.22 Ovrigt
6.22.1 Yttranden
Stadsutvecklarna i Vartahamnen har forhoppningen att dven Sparvig City
kommer att trafikera stadsdelen efter ar 2025.

SIKO havdar att Waxholmsbolaget fortsatt ska vara varumarket for
skiargdrdstrafiken eftersom det ar ett uppskattat varumarke som ar synonymt
med skargarden och dess sjotrafik.

SIKO stiller sig till forfogande for att mer aktivt involveras i processen med att
utveckla Regionens kollektivtrafik till sjoss.
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Stadsutvecklarna i Vartahamnen anser att de framover bor vara en intressent i
det fortsatta arbetet med kollektivtrafikplanering.

Trafikforvaltningens beméotande
Sjotrafikutredningen hanterar inte Sparvag city.

Trafikforvaltningen instimmer i att Waxholmsbolaget ar ett starkt varumarke.

Trafikforvaltningen noterar detta och vialkomnar fortsatta samrad om sjotrafik.
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7 Allminhet och samfilligheter

Nedan sammanstaills och bemoéts synpunkter fran allmanhet och ett antal olika
foreningar, samhilligheter och liknande. Atskilliga av synpunkterna r snarlika
och beror samma fragor varfor de sammanfattas i de fall dar det visat sig
lampligt. I vissa fall anges aktor som avgett yttrande medan i andra fall
presenteras flera aktorers synpunkter samlat. Forteckning 6ver samtliga som
yttrat sig 4r sammanstillt i kapitel 8.

7.1 Alternativen
Den allminhet och de samfilligheter/foreningar som inkommit med remissvar
vander sig i princip uteslutande mot alternativ 2 i sjotrafikutredningen och
anser att dagens trafik fortsatt ska bedrivas som den ar. Som skil anges att
sjotrafikutredningen inte anses ta hand om alla resenérers behov genom att
foresla alternativ 2 utan forsamra resmojligheter for en majoritet av
resendrerna. Kritik riktas mot utredningen som uppfattas vara vinklad mot
alternativ 2 och bygga slutsatser pa ogrundande forhoppningar. Det uppfattas
som att utredningen endast foreslar sjotrafik till kirnoar. Remissyttrandena
anfor att sjotrafikutredningen inte kan utgora grund for att fatta beslut om
framtidens sjotrafik i skargarden.

7.1.1.1 Trafikforvaltningens bemotande
Trafikforvaltningen noterar detta och tar det vidare i det fortsatta arbetet for
overviagande. Trafikforvaltningens ambition &r att erbjuda regionens invanare
och besokare en dandamalsenlig kollektivtrafik. Trafikforvaltningen vill papeka
att alternativ 2 innehaller pendelbétlinjer i Saltsjon samt dven vissa langlinjer.
Vidare foreslas utvecklad trafik fran replipunkterna och hela resan perspektivet
adresseras som en viktig aspekt. Trafikforvaltningen bedomer att
sjotrafikutredningen behéver kompletteras och utvecklas i vissa avseenden i det
kommande arbetet.

7.2 Nya alternativ

7.2.1 Yttranden
Bland allmanhetens och samfilligheternas yttranden finns forslag pa losningar
av skirgardstrafiken som foreslés ersitta eller komplettera alternativ 1 och/eller
2. Det lyfts ocksé 6vergripande att trafiken inte nodvandigtvis behéver goras om
fran grunden utan istillet optimeras utifrdn radande lage. Eftersom det
uppfattas som att alternativ 2, och dven i vissa fall aven alternativ 1, inte
motsvarar resenarernas behov fullt ut menar yttrandena att nya alternativ
behover fungera for fastboende, deltidsboende och besokare.
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Ett forbattringsforslag som pekas pa ar att storre fartyg trafikerar langlinjer fran
Stromkajen och angor strategiska bryggor dar omstigning till mindre fartyg kan
ske. En bytespunkt pa Grinda for byte bét-bat forels. Aven Vaxholm foreslés
som omstigningsplats bat-bat sarskilt under lagtrafikperioder.

Trafikforvaltningens beméotande
Trafikforvaltningen noterar detta och tar det vidare i det fortsatta arbetet for
overvagande och samt inom fortsatt samradsprocess.

Utredningsbrister

Yttranden

Ett antal privatpersoner och samfalligheter lyfter olika utredningsbrister
(exempelvis privatperson 4, 7, 8, 10, 14, 18, 20). En brist som tas upp ar fokus
pé karnoar, det borde istallet vara alla 6ar som ar i fokus. Allt for stor vikt har
lagts vid de fastboende ar ocksa en genomgaende synpunkt, hantering av
deltidsboende och besokare saknas. En separat miljobedomning lyfts som nagot
som borde upprattas. Nagra av synpunkterna gor gillande att utredningen har
s pass stora brister att den inte fungerar som beslutsunderlag.

Trafikforvaltningens beméotande
Trafikforvaltningen noterar synpunkterna.

Trafikforvaltningen har utgatt fran struktur i RUFS 2050 for
sjotrafikutredningens 6vergripande trafikkoncept och anser att detta ar
andamalsenligt. Trafikforvaltningen menar att fokus pa karnoar och
replipunkter inte innebar att andra 6ar inte kommer inga i ett framtida
trafiksystem, inte heller att dessa resenirer ar bortglomda. En stor del av 6arna i
skiargarden som trafikeras ingar i linjer som beror replipunkter och kiarnoar.

Vad giller synpunkter pa redovisning av statistik tas detta med i det fortsatta
arbetet ifall det finns behov av fortydliganden. En separat miljobedomning
kommer inte uppréattas inom ramen for sjotrafikutredning del 1.

Skirgardens forutséittningar

Yttranden

Flera yttranden har inkommit som anger att skiargarden inte dr en homogen
enhet vilket darmed kraver anpassad trafik. De lokala férhallandena mellan
norra-, mellersta- och sodra skargarden maste beaktas. Det anfors att
sjotrafikutredningen behdover titta mera pa de forutsattningar som rader for en
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livskraftig skiargard dar man kan bo, verka och leva bdde permanent och pa
deltid.

Trafikforvaltningens beméotande

Trafikforvaltningen instimmer i synpunkten att skiargarden har olika
delregionala karaktarer och tar detta vidare i det fortsatta arbetet for
overvagande.

Pendelbattrafik

Yttranden nya pendelbatlinjer

Ett fatal privatpersoner kommenterar pendelbattrafiken. Satsningarna
vialkomnas men det anser att denna trafik ska vara sammanhallen med
skargérdstrafiken. Vidare lyfts risker med att pendelbétlinjer inte kommer ha
plats for deltids- och fritidsboende samt turister om de anviands av stora skaror
arbetspendlare

Trafikforvaltningens bemétande

Trafikforvaltningen noterar detta och avser fortsatt hantera kollektivtrafiken i
ett systemperspektiv. Kapacitetsbrister och trangsel behover hanteras nar det
uppstér, kollektivtrafiken planeras utifran att ha plats for resendrerna.

Yttranden befintliga pendelbdtlinjer

En privatperson ar missndjda med forsokstrafik sdsom linje 83 och 83x utifran
att fartyg som trafikerar linjen ar omoderna och bristfalliga vad giller
tillgdnglighet. Vidare anses det oacceptabelt att betala biljett mellan Vaxholm
och Stromkajen pé linjen och det anses finnas en risk att bli nekade att ta med
bagage pa linje.

Trafikforvaltningens bemétande
Kortsiktiga fragor med baring pa dagens trafik, eller trafik som infors i nartid,
hanvisas till processen for de arliga trafikforandringarna.

Skirgardstrafik

Yttranden

En privatperson anser att sjotrafiken har ménga basbehov att fylla; vara
tillgdnglig, underlatta for fastboende, fritids- och deltidsboende samt bidra till
turism. Privatpersonen menar att sjotrafikutredningen inte adresserar de
behoven pa ett tillfredsstéllande sitt.
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Trafikforvaltningens beméotande

Trafikforvaltningen instimmer i att skargardstrafiken har ménga uppgifter att
hantera och anser att detta hanteras i sjotrafikutredningen. Trafikforvaltningen
valkomnar forbattringsforslagen.

Langlinjer

Yttranden

I princip samtliga yttranden inkomna inom denna indelning har synpunkter pa
sjotrafik till och fran Stromkajen. Denna anses behova vara kvar utifrén flera
skal. Trafiken beskrivs som viktig for deltidsboende, fastboende, bestkare och
turister. Linjerna beskrivs som kidrnan i Waxholmsbolagets trafik och erbjuda
attraktiva resor till skargarden, dir resan i sig ar en upplevelse.
Bytesmojligheter till kollektivtrafik pa land beskrivs som god. Arbetstid kan
fordelas till obrutna resor pa fartygen. Att ta bort eller kraftigt minska denna
trafik anses av de som yttrat sig som oacceptabelt.

Trafikforvaltningens bemétande
Trafikforvaltningen noterar detta och tar synpunkten vidare i det fortsatta
arbetet for overviagande.

Trafikforvaltningen vill samtidigt papeka att bada alternativen, i olika méangd,
foreslar att sjotrafik finns kvar vid Stromkajen. Pendelbatlinjer till Vaxholm kan
exempelvis utékas och mojliggora byte till andra sjotrafiklinjer for resor langre
ut i skiargarden. Fokus for trafikforvaltningen ar att tillhanda regionens
invanare och besokare kollektivtrafik pa land och péa vatten och dven detta
tillgdngliggor skiargarden genom kombinationsresor bat-bat och buss-bat.

Bastrafik

Yttranden

Privatperson 12 tillstyrker att en attraktiv bastrafik utformad sa att fastboende
kan né service pa fastlandet ar valdigt viktigt liksom att underlatta kopplingar
mellan Gar. Privatperson 12 befarar att sjotrafiken till Boda férsdmras i
alternativ 2 vilket privatperson 12 motsatter sig.

Ut6 kontakt- och intresseforening anser att strukturen pa sjotrafik mellan Uto
och Arsta brygga ir rimlig. Och 6nskar behalla minst dagens nivé p4 turtithet
under alla arstider. Ut6 instimmer i SIKOs remissvar vad géller behovet av en
basturlista dar t.ex. morgon- och kvéllsturer har samma avgangs- och
ankomsttider aret om.
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Svartso by samfallighets AB (Svartso) ser en risk att alternativ 2 innebar att
trafikforvaltningen enbart kommer att svara for bastrafiken mellan
replipunkterna och 6arna. Resandet fran Stockholm kommer da att hanteras av
kommersiella aktorer och da enbart under de delar av aret som sadan trafik ar
lonsam.

Svartso anser att om en god trafikforsorjning till 6arna fran centrala Stockholm
ska kunna uppritthéllas aret runt, dven utanfér den absoluta hogsdsongen,
kravs det att trafikforvaltningen har ett samlat ansvar for trafiken och for att
den bedrivs i en niara samverkan med ovriga trafikaktorer.

7.8.1.1 Trafikforvaltningens bemotande
Det ar trafikforvaltningens avsikt med sjotrafikutredningen att foresla sjotrafik
som motsvarar behoven, dir bastrafiken spelar en central roll.
Trafikforvaltningen noterar synpunkterna och tar dem med sig i det fortsatta
arbetet. En av trafikforvaltningens méalsattningar med sjotrafikutredningen ar
att finna sitt att forlanga trafikdygnet for fastboende pa kiarnoar.

7.9 Nya fartyg
7.9.1 Yttranden
Négra remissvar tar upp fragan om fortsatt isbrytande formaga hos fartygen
som trafikerar skiargarden. Vidare lyfts fragan om att kunna ta med sig cykel pa
fartygen.

7.9.1.1 Trafikforvaltningens bemotande
Trafikforvaltningen noterar synpunkterna. Nya fartyg utreds kommande
skeden. Vintertrafik och isgdende tonnage ar en forutsattning aven i framtidens
skargard.

7.10 Trafikplanering
7.10.1 Yttranden
Ett antal yttranden lyfter fragor kring trafikplanering till specifika 6ar och
bryggor eller linjer. Fler turer, langre sasong och linjer till besoksmal lyfts som
behov. Ett yttrande har inkommit som bestar av en trafik- och
tonnageutredning for skargarden.

7.10.1.1 Trafikforvaltningens bemétande
Trafikforvaltningen noterar synpunkterna. Trafikforvaltningen vill papeka att
sjotrafikutredningen kommer innehalla 6vergripande forslag pa trafiklosningar.
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Kortsiktiga frigor med baring pa dagens trafik, eller trafik som infors i nartid,
hénvisas till processen for de arliga trafikforandringarna.

7.11 Godstransporter
7.11.1 Yttranden
Foreningar kopplade till Uto och Mgjaskargarden lyfter godsfragor, dels att
dessa behover hanteras i utredningen och dels att det finns fordelar med
separata gods- respektive passagerarfartyg. Motsatt lyfts ocksa att godsfragorna
anses behova hanteras genom godsfarjor, mindre godsbéatar och gods pa
passagerarfartyg.

7.11.1.1 Trafikforvaltningens bemétande
Trafikforvaltningen instimmer i att utredningen behover kompletteras med
godshanteringen i skirgarden. Oversiktliga resultat frin genomford
godsutredning kommer att inkluderas i sjotrafikutredning del 1.

7.12 Kulturhistoria och kulturhistoriska fartyg
7.12.1 Yttranden
Privatperson 5 anser att Waxholmsbolagets fartyg ar en stolthet for Stockholm
och ett kulturarv. Sjétrafikutredningen borde inte dndra férutsattningarna for
detta eftersom privatperson 5 anser att utredningen ar bristfallig.

7.12.1.1 Trafikforvaltningens bemotande
Det ar trafikforvaltningen avsikt att, oavsett alternativ, trafikera Stockholm med
fartyg fran Waxholmsbolaget, daribland de kulturhistoriska fartygen.

7.13 Kommersiell kollektivtrafik
7.13.1 Yttranden
Tva privatpersoner anser att kollektivtrafikmyndigheters sjotrafik har férdelar
jamfort med kommersiell anordnad sddan. Framforallt mojligheten att resa till
olika destinationer inom ett trafiknit lyfts fram som en fordel relativt
kommersiella aktorers ofta mer smala utbud. En privatperson gor géllande att
alternativ 2 kommer medfora att resande 6verfors till kommersiell trafik.

7.13.1.1 Trafikforvaltningens bemotande
Trafikforvaltningen instimmer i att det finns fordelar att bedriva kollektivtrafik
i ett storre system med trafik pa arsbasis. Det finns ocksa kategorier av resor dar
kommersiella utovare kan spela en roll. Avvagningar mellan upphandlad och
kommersiell sjotrafik hanteras inte inom sj6trafikutredningen.
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Packning och bagage

Yttranden

Ett flertal yttranden fran allmanhet (exempelvis privatperson 3, 5, 6,18, 19 och
21) beror fragor kring packning som ar nodvindig att ha med till deltidsboende
och fritidshus. Synpunkterna pépekar att fartyg och bussar (och sparfordon) har
olika forutsattningar att erbjuda plats for barnvagnar, rollatorer,
dragkirror/dramaten, skrymmande bagage, nodvandigheter for
husrenoveringar med mera. Det lyfts att exempelvis bensin och gasol inte far
medtas i kollektivtrafiken, forutom under ordnade former i sjotrafiken.

Trafikforvaltningens bemétande
Trafikforvaltningen noterar detta och tar det vidare i det fortsatta arbetet for
overviagande och oversiktlig hantering.

Trafikforvaltningen instimmer i att bagagefragan skiljer ut sig fran ovrig
kollektivtrafik. Trafikférvaltningen vill samtidigt papeka att busstrafiken allt
som oftast har en hogre turtathet vilket medfor fler resealternativ vilken kan
medfora att resor sprider ut sig 6ver dygnet och dirmed dven belastning i
enskilda bussfordon. Vidare vill trafikforvaltningen pépeka att det finn utrymme
for ett mindre antal rollatorer och barnvagnar per buss. Bagagemgjligheter finns
ocksd, dven om det dr i en mindre skala. Lagt insteg underlattar for byten for
resenidrer med sirskilda behov samt sddana med packning.

Vigniit och replipunkter

Yttranden

Ett flertal av yttranden fran allmanhet och samfilligheter med mera lyfter
problematik kring alternativ 2 och kapacitet och standard hos replipunkter och
vagnit. Alternativet bedoms medféra 6kad buss- och biltrafik pa vigar med
trangsel och klimateffekter som f6ljd. Vidare anses det behovas mer
parkeringsplatser vid replipunkterna samt en allméin standardhojning samt
okad service till resenirer. De hir frigorna anser de som yttrat sig inte hanteras
pé ett tillrackligt utforligt satt i utredningen.

Trafikforvaltningens bemotande

Trafikforvaltningen avser komplettera sjotrafikutredningen med resonemang
kring replipunkter och paverkan péa vaginfrastrukturen fran bil- och busstrafik.
Faktiska atgirder inom vagsystem och inom replipunkter beh6ver dock
hanteras i andra sammanhang och i samverkan mellan flera aktorer eftersom
radighetsbilden ar spridd.
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Busstrafik och byten

Yttranden

Flera privatpersoner har inkommit med yttranden som beror busstrafik och
byten inom en resa i kollektivtrafiken. Sammantaget anses det i yttrandena bli
mindre attraktivt att behéva genomfora kombinationsresor. Fragor om
packning och bagage (se delkapitel kring de fragorna) och kopplingen till
bussfordons utformning. Inféorandet av mer behov av kombinationsresor buss-
bét anses medfora dagens attraktiva resor med langlinjer ersiatts med
omstédndliga resor i buss med hog trangsel och langre restider. Oro 6ver
passning mellan lika linjer lyfts. Sammantaget gors bedomningen att
kollektivtrafikens andel sjunker och privatbilismen okar.

Trafikforvaltningens bemétande
Trafikforvaltningen noterar detta och tar det vidare i det fortsatta arbetet for
overvagande och oversiktlig hantering.

Trafikforvaltningen vill samtidigt papeka att busstrafiken allt som oftast har en
hogre turtithet vilket medfor fler resealternativ vilken kan medféra att resor
sprider ut sig 6ver dygnet och darmed aven belastning i enskilda bussfordon.
Det ar trafikforvaltningens uppdrag att tillhandahalla kollektivtrafik pa land och
pa vatten i ett sammanhallet system. Busstrafiken inom regionen har en hog
tillganglighetsanpassning och trafiken planeras for passning mellan linjer dar s&a
kravs.

Bryggor och bytespunkter
Yttranden
En privatperson informerar om att det ar svart att fa bygglov for bryggor.

Trafikforvaltningens bemétande
Trafikforvaltningen noterar detta.

Yttranden specifika bryggor nuldge

Tva foreningar har inkommit med yttranden kring bryggor i skargarden.

Det efterfragas en standard kring passagerartrafik och godstransporter kopplat
till bryggorna sé att ombord- och avstigning samt lastning och lossning kan ske
pa ett effektivt och sdkert sétt. Vidare anses det behovas analys kring vad som
héander om efterfrdgad standard hos en brygga inte kan hallas.

Det anfors att stora investeringsbehov foreligger, som ar svara att bara for en
liten forening och det anses inte rimligt att foreningar stills infor
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investeringskrav for dess infrastruktur som foljd av forslag i
sjotrafikutredningen. Sddana atgarder borde enligt foreningen vara en regional
angelagenhet, och foreningarna bor skota lopande underhall av bryggor och
lastomraden, som en del av foreningens vagnat.

Det onskas att utredningen kompletteras med en analys av riskerna avseende
sdkerhet, ekonomiska och sociala konsekvenser om bryggor pa kiarnoar inte kan
underhallas pa ratt sitt innan sjotrafikutredningen kan anvindas som
beslutsunderlag. Det ar centralt for foreningen att veta vad som hiander om
Waxholmsbolaget eller godstransporter av sikerhets- eller andra skal inte kan
angora ons bryggor.

Det pédpekas att bryggor inte enbart anvands av sjotrafik utan ibland dven for
gods, atervinning, sopor och renhallning.

7.17.2.1 Trafikforvaltningens bemétande
Trafikforvaltningen noterar att bryggfragor ofta ar komplexa och att bryggor
anvands for mer an kollektivtrafik.

Trafikforvaltningen har inte for avsikt att genomf6ra en sddan inventering om
relation standard hos bryggor och trafikering inom ramen for
sjotrafikutredningen. Sjotrafikutredningen hanterar inte heller
ansvarsfordelning mellan olika aktorer. Det gor inte heller avtalsfragor, ansvar
for finansiering och kostnader for bryggor med mera.

Trafikforvaltningen arbetar for narvarande med att uppdatera riktlinjer for
trafikbryggor.

7.17.3 Yttranden specifika bryggor framtid
Privatperson 12 anser att ny foreslagen replipunkt vid Osterskir vid
Roslagsbanan ar bra och kommer gora att manniskor i Roslagsbanans
upptagningsomrade kan kombinera sparburen trafik med sjoburen.

7.17.3.1 Trafikforvaltningens bemotande
Trafikforvaltningen noterar detta och tar det vidare i det fortsatta arbetet.
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Intikter och biljettsystem

Yttranden

En privatperson anser att det ar en sanning med modifikation att det bedoms
medfora billigare resor om SL-taxa infors eftersom lanstrafiken bekostas med
skattemedel.

Trafikforvaltningens beméotande

Kollektivtrafik inom varumarket Waxholmsbolaget bedrivs med offentliga
medel via regionskatten, precis som kollektivtrafiken inom varumarket SL.
Prisnivaer utreds inte inom sjotrafikutredningen.

Kostnader och samhillsnyttor

Yttranden

Négra privatpersoner (11 och 20) saknar en redogorelse for det ekonomiska
varde och de arbetstillfallen som turismen i och kring skargarden stér for och
hur detta skulle paverkas av alternativ tva. Vidare papekas att utredningen
saknar en ekonomisk berdkning av alternativ tva (bade i uppbyggnad och i drift)
och menar att utan detta ar det inte mgjligt att gora en underbyggd jamforelse
mellan de tva alternativen.

Det anses olyckligt att jamfora kostnader mellan skargardstrafiken och annan
kollektivtrafik. Den andra kollektivtrafiken syftar till att minska bilresandet i
regionen medan skargardstrafiken ar det enda alternativ till resor som finns i
skiargirden. Vidare anses inte skargardstrafiken behova utsattas for besparingar
med skalet att skargardstrafiken ar kostsam per resenar.

Trafikforvaltningens bemétande

Trafikforvaltningen noterar detta och tar det vidare i det fortsatta arbetet for
overviagande. Utredningen avses kompletteras med ekonomiska analyser.
Investeringskostnader hanteras i nasta skede.

Trafikforvaltningen hanterar inte bedomningar av ekonomiskt varde vad géller
arbetstillfallen. Trafikforvaltningen anser att det ar vardefullt med ekonomiska
jamforelser, det ar dock viktigt att inse skillnader mellan trafikslag. Vad galler
att jamfora kollektivirafikslag mellan varandra konstaterar trafikforvaltningen
att trafiken ska planeras som ett system snarare dn separeras. Darmed inte sagt
att det finns uppenbara skillnader mellan exempelvis glesbygd pa land samt
glesbygd pa Oar. Sarskilt sidana 6ar utan offentligt finansierad vaginfrastruktur
for forbindelse med exempelvis fastlandet.
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Trafikforvaltningen SAMRADSREDOGORELSE
Strategisk utveckling 2020-12-04

Planering

Strategisk planering

Restider

Yttranden

Ett antal privatpersoner och foreningar/samfalligheter (privatpersoner 4, 5,
10,11, 16, 21 och tre foreningar) anfor att restider i alternativ 2 kommer att 6ka
och att sjotrafikutredningen inte analyserar detta pa ett tillfredsstillande sitt.
Omstindliga omvigar befaras uppstd. Okad privatbilism befaras uppst4 vid ett
genomforande av alternativ 2.

Trafikforvaltningens bemétande

Trafikforvaltningen noterar detta och tar det vidare i det fortsatta arbetet for
overviagande. Trafikforvaltningens ambition &r att erbjuda regionens invanare
och besokare en andamalsenlig kollektivtrafik. Trafikforvaltningen vill papeka
att alternativ 2 innehaller pendelbétlinjer i Saltsjon samt dven vissa langlinjer.
Vidare foreslas utvecklad trafik fran replipunkterna och hela resan perspektivet
adresseras som en viktig aspekt. Byten bét-bat och buss-bat kommer vara
mojliga.

Enkitundersokningen

Yttranden

Nirapa samtliga yttranden fran allménhet och foreningar/samfalligheter har
synpunkter pa enkatundersokningen som ar genomford inom ramen for
sjotrafikutredningen. Urvalet anses snivt, diskriminera unga, svarsfrekvens lag,
fragor ledande och enkiten i stort som felutformad. Vidare anses inte en
enkitundersokning kunna motsvara dialog med enskilda och med
civilsamhallet. Sammantaget anser de som yttrat sig att enkatundersokningen
inte kan fungera som ett beslutsunderlag, framférallt kopplat till alternativ 2.

Skal till detta anfors vara att respondenterna i enkidtundersokningen utgor en
allt for liten del av resenérerna i skiargardstrafiken. Kritik mot att enkéten inte
inkluderar alla fastboende, deltidsboende, fritidsboende och turister lyfts ocksa,
enkiten anses inte kunna representera hela skargarden utifran urvalet. En
yttrande anser att enkéiten ar sa pass bristande att utredningen behover goras
om i sin helhet.

Tva privatpersoner anser att enkdtundersokningen inte ger utrymme for verklig
dialog och att trafikforvaltningens forfarande ar kolonialt i syfte att stilla
grupper mot varandra i ett nollsummespel. Enkdtundersokningen anses
underminera legitimiteten for regionens planeringsarbete for framtidens
skirgardstrafik. Utredningen framstills i dessa synpunkter som odemokratisk.
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Flera yttranden gor gillande att fler borde ingd i samradskretsen for
sjotrafikutredningen

7.21.1.1 Trafikforvaltningens bemotande
Trafikforvaltningen noterar kritiken mot enkitundersokningen. Det ar
trafikforvaltningens uppfattning att enkiten ger vardefulla insikter om en
kategori resendrer som har ett behov av kollektivtrafik dret runt och som just for
att den ar liten riskerar att forsvinna i méangden av andra kundundersékningar
och motsvarande.
Trafikforvaltningen vill papeka att enkatundersokningen ar ett av manga
underlag till sjotrafikutredningen. Trafikférvaltningen instaimmer inte i att
enkiten har ett snedvridet urval av respondenter eller vara felkonstruerad.
Urvalet av respondenter ar vil dokumenterat och forankrat i regionens
styrdokument. Trafikforvaltningens urval av respondenter bygger pa kiarnoar i
RUFS 2050 varfor boende pa andra 6ar inte ingick i utskick till respondenter.

Trafikforvaltningen anser att svarsfrekvensen ar 6ver forvantan néar det handlar
om postala enkéater. Dagens skiargardstrafik ar i allt vasentligt uppbyggt for att
kunna hantera resenarsstrommar vid veckoslut och under sommarsasong varfor
dagens behov vad giller detta bedoms vara tillfredsstéllande kartlagt. Eftersom
resenirerna som inte ar fastboende ar flest och reser mest, ar det aven de som
mest utforligt kartlagda. Att sarskilt né de fastboende som resenérskategori ar
darmed motiverat utifran att de ar en liten del av resandet och darmed i mindre
utstrackning nas av exempelvis ombordsundersokningar. Darmed anser
trafikforvaltningen att enkaturvalet ar riktigt och fungerar vil som en del av
maéanga beslutsunderlag i arbetet med sjotrafikutredning del 1.

Trafikforvaltningen har inte for avsikt att genomfora ytterligare
enkiatundersokningar. Trafikforvaltningen bedriver dialog med berérda
kommer, med intresseorganisationer och genomfor politisk forankring.
Remissvaren har bidragit till att komplettera underlaget pa ett bra satt. Det
instiller sig metodutmaningar i att na andra @n fastboende med en postal enkit.

Trafikforvaltningen vander sig mot att sjotrafikutredningen pa ett kolonialt vis
stiller olika resenarskategorier mot varandra. Trafikforvaltningen instammer
inte i detta, inte heller i att utredningen skulle vara odemokratisk och ha sddana
brister att forvaltningens strategiska planering kan misstros. Det ar
trafikforvaltningens uppfattning att sjotrafikutredningen i storre utstrackning
an vanligt har forankrats och informerats om. Trafikforvaltningen hansyn till
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alla resebehov i lanet i egenskap av regional kollektivtrafikmyndighet, darmed
inte sagt att varje enskilt behov kan tillfredsstillas pa alla vis under alla tider.

7.22 Forutsiattningar for resenirer
7.22.1 Yttranden
Négra yttranden beror fragor kopplat till resenédrernas upplevelse av att resa i
kollektivtrafiken, framforallt pa vatten. Exempelvis lyfts att fartyg oftast har mer
gynnsamma forutsattningar for arbete under resan. Vidare lyfts fordelen med
att det gr att rora sig inom fordonet pa ett mer obehindrat satt samt att
fartygen har viss utrustning som varderas hogt, sisom toalett och cafeteria.

Fragor liknande de om byten bat-buss samt packning lyfts dven i detta
sammanhang.

Ett antal privatpersoner och en forening lyfter tillganglighetsfragor kopplat till
resendrer med sarskilda behov kopplat till fartyg, buss, bagage och liknande.

7.22.1.1 Trafikforvaltningens bemotande
Trafikforvaltningen noterar synpunkterna och instammer i att komfort,
avkoppling och bekvamligheter i fartygen viarderas hogt hos resenérer i
sjotrafiken. Trafikforvaltningen kommer fortsatt bedriva sjotrafik

Det ar trafikforvaltningens bedomning att tillganglighet omhindertas genom att
tillampa de riktlinjer som finns upprattade av férvaltningen.
Trafikforvaltningen arbetar stindigt med att ha en hog tillganglighet i
kollektivtrafiken. Busstrafiken ar tillgdnglighetsanpassad. Nytt tonnage kommer
planeras for tillganglighet. Trafikforvaltningen verkar for att viaghéallare ska
tillgdnglighetsanpassa hallplatser och bryggor.

7.23 Deltidsboende

7.23.1 Yttranden
Ett antal yttrande beror fragor kring deltidsboende (exempelvis privatpersoner
2,3, 4, 7,12, 14, 16, 19 samt ett antal foreningar). Synpunkterna trycker samlat
pé vikten av att beakta de deltidsboende som en viktig resenarskategori som
anvander skiargardstrafiken under en allt 1angre del av aret. Denna kategori
framstills dven som en viktig komponent i att understodja skargardens
naringsliv genom lokal konsumtion. Deltidsboendes behov att kunna resa till
hemkommun for offentlig service lyfts som en viktig fraga. Sammantaget gor
synpunkterna géllande att alternativ 2 férsamrar majligheter for ett attraktivt
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deltidsboende i skargirden eftersom alternativet innehéller en 6kad mangd
kombinationsresor bat-buss.

7.23.1.1 Trafikforvaltningens bemotande
Trafikforvaltningen noterar detta och tar det vidare i det fortsatta arbetet for
bedomning. Resenarskategorier foreslas beskrivas oversiktligt utifrdn behov och
roll. Trafikforvaltningens fokus ar att tillhanda regionens invanare och besokare
kollektivtrafik pa land och pa vatten. Sammantaget bidrar kollektivtrafiken till
andra viktiga samhallsfunktioner. Trafikforvaltningen anser att sjétrafiken i
alternativ 2 ocksa understodjer deltidsboende genom kombinationsresor bat-
bat och buss-bat.

7.24 Turister
7.24.1 Yttranden
Ett flertal privatpersoner och foreningar tar upp fragan kring turister och
besokare i skiargarden och hur de paverkas av forslag i sjotrafikutredningen.
Synpunkterna beror en oro att alternativ 2 kommer medfora farre turister i
skiargdrden. Turister beskrivs som en viktig del for det lokala naringslivet.

7.24.1.1 Trafikforvaltningens bemétande
Trafikforvaltningen noterar detta och tar synpunkten vidare i det fortsatta
arbetet for 6verviagande. Besokare och turister i skdargarden ar en viktig
resenarsgrupp. Trafikforvaltningen vill samtidigt papeka att bada alternativen, i
olika mangd, foreslar att sjotrafik finns kvar vid Stromkajen. Vidare foreslas
utvecklad trafik fran replipunkterna och hela resan perspektivet adresseras som
en viktig aspekt. Byten mellan bat-bat och buss-bat kommer fortsatt vara
mojliga inom resor till skargarden.

7.25 Besoksniring och naringsliv

7.25.1 Yttranden
Ett antal synpunkter har inkommit om forutsattningar for besoksnaring och
naringslivet i skargarden (exempelvis privatperson 11, 12 och 20 samt
foreningar pa Uto, Moja, Ingmarso, Stromsholm med flera). Synpunkterna
beror framforallt att besoksnaring och naringslivsfragor inte hanteras pa ett
tillfredsstallande satt i sjotrafikutredningen och att berorda inte inkluderats i
samradsprocess. Skargardstrafikens roll for besoksnaring och naringsliv
behover enligt synpunkterna analyseras mer.

Vidare trycks pa vikten av sjotrafik fran Stromkajen som central for det lokala
naringslivet och for besokares majligheter att tillgodogora sig skargarden som
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besoksmal. Bdde som vad som uppfattas som enkla och attraktiva resor och
dven utifran sjdlva batresan som en upplevelse. Synpunkterna gor gillande att
kombinationsresor buss-bat inte kan ersatta ldnglinjerna utifran besokares
behov.

Behov av utokad besokssasong och tidtabeller som tar hansyn till detta lyfts,
aven langre framforhallning och forutsagbarhet vad galler tidtabellernas
utformning efterfragas. Lokala redare och deras forutsattningar att fortsatt
verka lyfts fram som en del av det lokala naringslivet.

7.25.1.1 Trafikforvaltningens bemétande
Trafikforvaltningen noterar detta och tar det vidare i det fortsatta arbetet for
overvagande. Trafikforvaltningen har haft samrad med foretagare i skargarden
inom processen for sjotrafikutredningen. Vidare har forvaltningen erhallit
vardefull kunskap genom ett stort antal remissvar.

Trafikforvaltningens ambition ar att erbjuda regionens invanare och besokare
en dandamalsenlig kollektivtrafik. Trafikforvaltningen vill papeka att alternativ 2
innehaller pendelbatlinjer i Saltsjon samt dven vissa langlinjer. Vidare foreslas
utvecklad trafik fran replipunkterna och hela resan perspektivet adresseras som
en viktig aspekt. Trafikforvaltningen anser att sjotrafiken i alternativ 2 ocksa
bidrar till besoksnaring och naringsliv genom kombinationsresor bat-bat och
buss-bat. Sammantaget bidrar kollektivtrafiken till andra viktiga
samhallsfunktioner.

Trafikforvaltningen noterar 6nskemaélen om turlistor, frdgorna kommer endast
oversiktligt hanteras i sjotrafikutredningen, och hanvisas till andra forum.

Trafikforvaltningens fokus ar att tillhanda regionens invénare och besokare
kollektivtrafik pa land och pé vatten.

7.26 Regional utveckling

7.26.1 Yttranden
En privatperson och en forening lyfter en rad synpunkter kring regional
utveckling och regionens roll inom detta omrade. Det anfors att
skirgardstrafiken ar avgorande for skargardens utveckling och att trafiken ar ett
viktigt instrument som kraver sirskild hantering av trafikforvaltningen.
Skargardstrafiken anses inte kunna hanteras som annan kollektivtrafik.
Skargardstrafiken anses vara avgorande for att stirka en levande skargard.
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Det lyfts en oro att en planering av kollektivtrafiken som ett system medfor att
skirgardstrafiken marginaliseras och tappar sin vikt.

Trafikforvaltningens beméotande

Trafikforvaltningen anser att det ar fullt rimligt att bedriva kollektivtrafik
utifran principer i RUFS 2050 och landsbygds- och skargardsstrategin.
Trafikforvaltningen hanterar kollektivtrafiken utifran de forutsattningar som ar
géllande for respektive trafikslag, det finns atskilliga saker som ar gemensamma
mellan trafikslagen, precis som det finns saker som ar olika. Det forhindrar inte
att hantera skargardstrafiken som kollektivtrafik i ett regionalt system.

Maénga parter bidrar till den regionala utvecklingen dar trafikforvaltningens roll
primart ar att bedriva kollektivtrafik for regionens invanare och besokare.

Miljo

Yttranden

Négra yttranden beror miljofragor, bade i ett 6vergripande perspektiv och
kopplat till fartygen. Fartygen anses behova ny teknik vad galler skrov, motorer
och drivmedel for att minska klimat- och miljoeffekter. Region Stockholm
uppmanas att hallbar sjotrafik till skargarden ska vara ett signum och stolthet
for Stockholm istallet for att styra om till landtrafik.

Det gors bedomningar att alternativ 2 kommer medféra 6kade klimat- och
miljoeffekter som foljd av 6kad buss- och biltrafik vilket anses behova
diskuteras ur ett hallbarhetsperspektiv.

Lag miljoprestanda inte far vara ett skal till att genomfora alternativ 2 anser de
som yttrat sig.

Trafikforvaltningens bemétande

Trafikforvaltningen ar av uppfattningen att regionens miljoambitioner ar hoga.
Trafikforvaltningen avser pa ett 6versiktligt satt hantera fordonsutslapp i ett
systemperspektiv i sjotrafikutredningen. Trafikforvaltningen papekar att det till
samtliga replipunkter finns busstrafik idag.

Nya fartyg kommer utredas i nistkommande utredningssteg. D4 inkluderas
fragor om svall, motorer och drivmedel samt eventuella mojligheter att fora med
cykel pa batresan.



JJ& Region Stockholm 72(100)

Trafikférvaltningen SAMRADSREDOGORELSE Arende/Dok. id.
Strategisk utveckling 2020-12-04 TN 2019-0440
Planering )
Strategisk planering Infosak. klass

K1 (Oppen)

Trafikforvaltningen utreder sjotrafiken i ett systemperspektiv dar miljo ar en
aspekt att beakta, huvudmalet med alternativ 2 dr dock inte fokuserat pa
miljofragor utan pa tillganglighetsfragor i ett regionalt perspektiv.

7.28 Hastighetsdispenser
7.28.1 Yttranden
Privatpersoner lyfter att undantag fran fartbegransningar inte kan tilldtas om
det orsakar oacceptabla svall samt att alternativ 2 inte ger attraktiva restider
som foljd av fartbegransningar.

7.28.1.1 Trafikforvaltningens bemétande
Trafikforvaltningen noterar detta och instammer i att hastigheter ar en viktig
faktor i kollektivtrafiken. Vidare héller trafikforvaltningen med om att
oacceptabla svall ska undvikas. Utredning av dispenser kommer att utredas
separat.

=7.29 Effektmal

7.29.1 Yttranden
En handfull synpunkter har inkommit angaende sjotrafikutredningens
effektmal och bedomningar kopplat till dem (privatpersoner 10, 11 och 20 samt
tva foreningar). Kritik riktas mot trafikforvaltningens bedomningar som
uppfattas som bristfalliga, ologiska, osakliga samt att nackdelar hos alternativ 2
inte beaktas. Vidare anses en rad effekter inte beaktas i effektbedomningarna,
framforallt kopplat till att alla resenarskategorier inte uppfattas inkluderas,
effektbedomningarna anses dven vara svara att tolka.

7.29.1.1 Trafikforvaltningens bemotande
Trafikforvaltningen noterar forslagen och tar dem vidare i det fortsatta arbetet
for overviagande. Trafikforvaltningen ar av uppfattningen att malen ar
andamalsenliga utifrdn det skede som utredningen befinner sig i,
forbattringsforslag ar dock alltid av godo.

7.30 Ovrigt
7.30.1 Yttranden
Ett antal fragor av 6vrig karaktar lyfts av allménhet och samfilligheter.
Redovisning av statistik ar en sddan dar det framhélls att statistik som anvands i
sjotrafikutredningen ar missvisande och anvinds pa ett vilseledande sitt.
Allmanna samradsméten lyfts som négot som hade behovts genomforas.
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En oro for de resenirer som saknar egen bat och bil lyfts, dessa formodas inte
resa till skargarden i alternativ 2. Flera privatpersoner anser att kundngjdhet
och ngjdhet bland lansinvdnare kommer sjunka i alternativ 2.

En privatperson viander sig mot begreppet sjotrafik och anser att pendelbat-
respektive skiargardstrafik ska anviandas.

Flera ndmner forlangd sdsong, och utifran det mer anpassade tidtabeller, i syfte
att starka besoksnaringen.

7.30.1.1 Trafikforvaltningens bemétande
Trafikforvaltningen noterar synpunkterna. Statistik anviands inte missvisande
eller missledande anser trafikforvaltningen. Samrad genomfors med
kommuner, myndigheter, intresseorganisationer med mera. Vidare genomfors
politisk forankring. Trafikforvaltningen anser att begreppet sjotrafik ar
andamalsenligt och ser inga problem med att anvianda begreppet. Vad giller
noéjda kunder och lansinvanare anser trafikférvaltningen att de hoga nivderna
torde ligga kvar oavsett alternativ.
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Ovriga, redare, féretag

Nedan redovisas inkomna yttranden fran upphandlade trafikoperatorer, privata
redare, foretag och fackforening, samt trafikforvaltningens bemotande.

Alternativen
Ovriga aktorer forordar i olika utstrackning sjotrafikutredningens alternativ.

Yttranden for alternativ 1

Blidosundsbolaget papekar att skargardstrafiken avlastar vagnatet i de
kommuner dar fastlandsbryggor anl6ps. Vidare anser Blidosundsbolaget att
direkttrafiken skapar en valfrihet i skargardsresorna och att fartygen pa de
linjerna betjanar flera tidtabellsomraden langs turen. Utifran detta ifragasatter
Blidosundsbolaget alternativ 2.

Roda lanternan foresprakar alternativ 1. Roda lanternan anser att
trafikforvaltningen ska utveckla utifrdn dagens trafik eftersom den vaxt fram
under lang tid och ser ut som den gor eftersom det utvecklats under aren av
olika skal som uppstatt. Alternativ 1 behover dock kompletteras med ett okat
fokus péa bastrafiken.

Trafikforvaltningens bemétande

Trafikforvaltningen noterar detta och tar det vidare i det fortsatta arbetet for
overviagande. Trafikforvaltningens ambition &r att erbjuda regionens invanare
och besokare en dandamalsenlig kollektivtrafik. Trafikforvaltningen vill papeka
att alternativ 2 innehaller pendelbétlinjer i Saltsjon samt dven vissa langlinjer.
Vidare foreslas utvecklad trafik fran replipunkterna och hela resan perspektivet
adresseras som en viktig aspekt.

Yttranden for alternativ 2

Djurgardens farjetrafik anser att alternativ 2 ar det basta alternativet eftersom
det bedoms vara mer effektivt att kombinera sjo- och landtrafik snarare an att
fokusera pa sjotrafik. Okad turtithet och lingre trafikdygn gor det littare att
leva och verka i skiargérden.

Stromma anser att alternativ 2 ar det basta for regionens kollektivtrafik
eftersom den gangtid som frigors genom att inte trafikera hela vigen till
Stockholm kan ge utokat trafikdygn och en arstidtabell som gor det lattare att
leva och verka i skiargérden.
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Stromma foresprakar alternativ 2 eftersom resurseffektivitet och en mer
forutsagbar kostnadsbild anses uppnas genom att luta sig mot kombinationer av
land- och sjotrafik. Vidare minskas behovet av extratrafik eftersom
trafikstrommar bedoms bli mer forutsagbara. Stromma anser att
utredningsalternativ 2 bor renodlas sa att ingen direkttrafik utéver ren
pendelbétstrafik erbjuds fran Stockholm bortom Vaxholm till Grinda eller
nagon annan stans i skargarden.

8.1.2.1 Trafikforvaltningens bemotande
Trafikforvaltningen noterar detta och tar det vidare i det fortsatta arbetet for
overviagande. Trafikforvaltningens ambition ar att erbjuda regionens invanare
och besokare en andamalsenlig kollektivtrafik, dar bastrafiken spelar en central
roll. Trafikforvaltningen noterar synpunkterna och tar dem med sig i det
fortsatta arbetet. En av trafikforvaltningens malsattningar med
sjotrafikutredningen ar att finna satt att forlanga trafikdygnet for fastboende pa
karnoar.

8.1.3 Ovriga yttranden
Blidosundsbolaget anser inte att sjotrafikutredningen kan utgora ett underlag
for att fatta beslut om alternativ 2. Blidosundsbolaget anser att det behovs
ekonomiska kalkyler som redovisar hur alternativ 2 kan se ut och papekar att
direkttrafiken fran Stockholm bidrar med finansiering av hela
skargardstrafiken. Blidosundsbolaget gor bedomningen att alternativ 2
antagligen medfor sméa standardokningar i trafiken fran replipunkter.
Blidosundsbolaget ar oroad 6ver en eventuell forandring av trafiken eftersom
nuvarande struktur fungerar vil och har medfort en mycket hog kundno6jdhet.

Som helhet anser Vattenbussen att sjotrafikutredningen del 1 ar vil genomford
och att forslaget att omfordela trafiktimmar fran dagens sé kallade direkttrafik,
till att starka upp grundtrafiken mellan skargard och bytespunkter i land, ar
rimligt. Att arbeta for att sjotrafiken kopplas tatare samman med den kollektiva
landtrafiken och lita sjotrafiken bli en naturlig del av kollektivtrafiken anser
Vattenbussen medfor systemvinster.

Roda Lanternan vialkomnar en utredning med langsiktiga och hallbara mal for
Stockholms kollektiva sjotrafik. Roda Lanternan anser dock att underlaget till
rapport ir tunt och ar tveksam till att utredningen sa har langt kan ligga till
grund for beslut redan 2020.
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Vaga kollektivtrafik papekar att skilda forutsattningar giller i alla delar av
skiargarden. Att borja den nya skirgardstrafiken i hela skdrgarden ar sikert
domt att misslyckas. Vaga kollektivtrafik foreslar ar att borja i mellanskargarden
till de storre och prioriterade kirnoarna, nuvarande Vaxholmslinjer 11-14 samt
16, men #dven begrinsad trafik till 6vriga 6arna utmed dessa linjer. Ovriga
skargarden kan tills vidare trafikeras som idag - l1ar av genomforandet pa linje
11-14 samt 16 och gor ratt pa dessa delar nar det ar dags.

8.1.3.1 Trafikforvaltningens bemotande
Trafikforvaltningen noterar detta och tar det vidare i det fortsatta arbetet for
overviagande. Trafikforvaltningens ambition &r att erbjuda regionens invanare
och besokare en dandamalsenlig kollektivtrafik. Trafikforvaltningen noterar
forslaget att genomfora forandringar stegvis.

8.2 Nya alternativ

8.2.1 Yttranden
Blidosundsbolaget ser 6ver tid att det finns behov av, och méjlighet till,
ekonomiskt effektivare losningar i trafikproduktionen. Daremot anser
Blidosundsbolaget inte att detta ar ndgot som star emot direkttrafik till och fran
Stockholm. Blidosundsbolaget menar att det finns turer och strukturer som kan
utforas med fartygsresurser som ar mer anpassade till resenarsunderlag som da
skulle kunna ge fler turer for samma kostnad. Blidosundsbolaget menar att
kollektivtrafikandelen kan 6ka genom att utveckla och meranvinda resurser i
befintlig trafikstruktur.

Véga kollektivtrafik foreslar konceptet Skiargardspendeln - en sammanhéllen
resa buss och bét till 6arna och mellan 6arna i kombination med en
direktbatstrafik frdn Stockholm direkt till mellanskargarden. Direkttrafiken bor
effektiviseras genom batarna endast tar pastigande pa vigen ut, resenérer till
bryggorna mellanskirgardens oar kan klaras med befintligt tonnage och aldre
bétar. Forsok bor dven goras for att effektivisera direkttrafiken genom att
trafikera densamma med samma bétar som trafikerar Skiargardspendeln. Vaga
kollektivtrafik insdnder aven forslag pa tidtabellutkast med tillhorande
beskrivning.

Vaga kollektivtrafiks forslag ar skapad for de storre 6arna - kdrnoarna i
mellanskiargarden. En omstrukturering av skargardstrafiken kan borja dar — for
att lara infor fortsatt utveckling av trafiken i 6vriga skiargarden.
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Véga kollektivtrafik anser att trafiksystemet inledningsvis borjar justeras i
mellanskargarden och 6arna Svartso, Ingmarso, Gallno, M6ja, Runmar6 samt
Sandhamn. Konceptet Skiargardspendeln foreslas startas upp. Buss 6ver
Varmdolandet och batar fran Sollenkroka och Stavsnas till karnoarna.

Vidare foreslar Vaga kollektivtrafik infors direkttrafik mellan Stockholm och
mellanskirgardens sex karnoar genom bat som gar direkt till kirnoarna.
Begransning jamfort med idag genom att tillata endast pastigande i Vaxholm
och Grinda och mellanliggande bryggor. Dessutom, plats bor bokas — for
garanterad plats ombord. Direkttrafiken integreras med Skiargardspendeln, byte
i Sollenkroka ger mojlig anslutning till de andra kdrnéarna. Begransningen
jamfort med idag skulle vidare innebara att direkttrafiken gar nar efterfragan
finns d v s sommartid och helger host och var - volymtrafik till Vaxholm och
Grinda far skotas genom den 6vriga Vaxholmstrafiken med nuvarande tonnage.

8.2.1.1 Trafikforvaltningens bemotande
Trafikforvaltningen noterar detta och tar det vidare i det fortsatta arbetet for
overvagande och samt inom fortsatt samradsprocess.

8.3 Utredningsbrister
8.3.1 Yttranden
Blidosundsbolaget anser att risk- och konsekvensanalyser i utredningen inte ar
heltackande. Roda lanternan anser att ytterligare samrad, politisk forankring
och en ordentlig genomlysning av riskanalyser kravs innan ett beslut av sa
omfattande strategisk betydelse.

Blidosundsbolaget anser att utredningen behover problematisera kring vad som
uppfattas beskrivas som turistresor och dirmed inte nodvandiga i relation till
vad Blidosundsbolaget beskriver som ritten att aka i kollektivtrafiken oavsett
anledning. Blidosundsbolaget anser att alla resor i kollektivtrafiken pa vatten
bidrar till regionens mél om 6kad kollektivtrafikandel.

Vattenbussen menar att resonemang om social hallbarhet kan utvecklas.
Vattenbussen undrar hur stadskvaliteter har inkluderats i sjotrafikutredningen.

8.3.1.1 Trafikforvaltningens bemotande
Trafikforvaltningen noterar synpunkter om risker och tar det vidare i det
fortsatta arbetet for overvagande.
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Trafikforvaltningen avser tillhandahalla kollektivtrafik pa land och pa vatten till
regionens invanare och besokare.

Omfattande samrad och forankring har skett, och pagar, inom ramen for
sjotrafikutredningen.

Trafikforvaltningen anser att social hallbarhet hanteras i utredningen.
Stadskvaliteteter kommer inte ingd inom utredningen.

8.4 Pendelbattrafik

8.4.1 Yttranden nya pendelbatlinjer
Vattenbussen anser att pendelbatstrafiken saknar tillrackligt med effektiva
intermodala bytespunkter, depaer samt bunkringsmdgjligheter for fossilfria
drivmedel. Sjotrafikutredningen presenterar ingen systemambition kring
pendelbéatstrafiken vilket hAmmar och hindrar att sjotrafiken
(samhallsfinansierad saval som kommersiell) blir en naturlig del av
kollektivtrafiken dvs precis det som utredningen siger sig vilja rada bot pa.

Roda lanternan tillstyrker sjotrafikutredningens delar om pendelbatstrafik och
linjer.

8.4.1.1 Trafikforvaltningens bemotande
Trafikforvaltningen noterar detta och tar det vidare i det fortsatta arbetet for
overviagande. Trafikalternativ kommer fortsatt beskrivas 6versiktligt och med en
systemsyn.

8.4.2 Yttranden befintliga pendelbdtlinjer
Blidosundsbolaget anser att det vore positivt att avlasta hart belastade
direktturer under hogsdasong med lokalt utbud av sj6trafik Stockholm-Vaxholm.

Blidosundsbolaget pekar pa att trafik med linje 83 mot Ljustero ar ett exempel
pa utveckling av trafiken.

Roda lanternan anser att forsoket med linje 83 ska avbrytas eftersom Roda
lanternan anser att det ar illa genomtankt och forberett. Roda lanternan pekar
pa att resendrer inte forstar vilka taxor eller betalmedel som giller péa vare sig
SL- eller WAAB-turer, eller ens vilken tur eller trafik de &mnar resa med. I
synnerhet pa turer nar samma fartyg viaxlar mellan trafiktyperna ar férvirringen
stor.
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Roda lanternan pekar vidare pa missgynnade 6-kortsinnehavare, hantering av
medhavt gods och resenarer kvarlamnade pa bryggor da inga extraresurser satts
in ar exempel pa fragor som maste redas ut innan forsoket fortsatter.

Roda lanternan anser att de borde tillfragats innan forsoket inleddes eftersom
det finns kunnande om pendeltrafik inom besittningarna.

8.4.2.1 Trafikforvaltningens bemétande
Trafikforvaltningen noterar detta och tar det vidare i det fortsatta arbetet for
overviagande. Trafikalternativ kommer fortsatt beskrivas oversiktligt och med en
systemsyn. Forsokslinje 83 antas i utredningen bli permanent, en forlangning
av linjen skulle kunna vara en del i att omfordela mellan olika trafikkoncept.
Kortsiktiga fragor med baring pa dagens trafik, eller trafik som infors i nartid,
hanvisas till processen for de arliga trafikforandringarna eller i diskussioner
mellan trafikforvaltningen och trafikoperatorer.

8.5 Skirgardstrafik

8.5.1 Yttranden
Blidosundsbolaget pekar pa att en 6verviagande del av antalet passagerare i
skargardstrafiken reser mellan Stockholm och mellanskirgarden och
mellanliggande bryggor varfor denna del av trafiken ocksa ar en férutsattning
for produktionskostnaden for hela trafiksystemet. Blidosundsbolaget papekar
att mer an 70 % av skargardstrafikens resenirer reser under hogsasong (juni-
augusti) och under denna tid ar resandemonster och utbudsbehov olika i
relation till ldgsasong och vinter. Blidosundsbolaget anser att analys av
skillnaderna 6ver aret och de forutsattningar som det for med sig behover
fordjupas i utredningen.

Stromma anser att de privata aktorerna genom utvecklingsarbete kommer vara
béttre rustade att hantera trafiktoppar och ett sisongsanpassat utbud &n vad
som bor ligga i den upphandlade trafiken. Stromma menar att da kan ocksa
forutsattningar for att erbjuda fler privata direktlinjer frdn Stockholm kunna
erbjudas under den del av dret som underlag finns, vilket kommer att 6ka
forstdelsen hos reseniren for gransdragningen mellan upphandlad trafik och
privat icke samhallsstodd trafik. Stromma menar att da kan trafikforvaltningen
koncentrera sina resurser pa vardagresandet for medborgarnas skattemedel; till
och fran arbete, skola samt inkdps- och serviceresor precis som till lands.
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8.5.1.1 Trafikforvaltningens bemotande
Trafikforvaltningen instimmer i att skirgardstrafiken behéver hanteras utifran
arstiderna och tar detta med sig det fortsatta arbetet for 6vervigande.
Detsamma galler var stora resenarsfloden bedoms finnas.

Gransdragning och fordelning mellan upphandlad och kommersiell
kollektivtrafik hanteras inte i sjotrafikutredningen mer an mycket oversiktligt.

8.6 Langlinjer
8.6.1 Yttranden
Blidosundsbolaget anser att det behover fortydligas om alternativ 2 innebar
minskade direktresor mot norra och sodra skargarden. Blidosundsbolaget pekar
pé att en stor andel av bolagets affar i affiren finns inom de langre resorna mot
norra och mellersta skiargarden. Fiarre sidana langre resor medfor lagre
omsattning och diarigenom dyrare trafik for regionen.

Blidosundsbolaget anser att direkttrafiken skapar en valfrihet i
skiargdrdsresorna och att fartygen pa de linjerna betjanar flera
tidtabellsomraden langs turen. Utifran detta ifrdgasatter Blidosundsbolaget
alternativ 2.

Blidosundsbolaget informerar om att det under vinterturlistan finns sex
avgangar i veckan som enligt utredningens definition &r direktresor mellan
Stockholm och skirgarden bortom Vaxholm.

Stromma stéller sig fragande till att det allmédnna ska anordna direktresor till
Grinda da on néstan helt saknar permanent bosattning och heller inte ingar i
nagon karno.

Roda lanternan anser att Vaxholmsbolaget och trafik ut i skargérden fran
Stockholm &r en attraktivtetsfaktor att bevara.

Roda lanternan papekar att dagens direkttrafik anloper flera fastlandsbryggor
och replipunkter och resenérer kliver av och pa langs viagen, och erbjuder pa sa
vis flexibilitet. Blidosundsbolaget anser att detta avlastar vagnatet.

Véga kollektivtrafik anser att turister och besokare vill 8ka bat fran Stromkajen
och att torde finnas extra betalningsvilja for detta. Sjdlva béatresan ar en
upplevelse for manga. Och mycket talar for att besoksnéiringen pa 6arna skulle
lida stor skada om direkttrafiken forsvann.
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Trafikforvaltningens bemétande

Trafikforvaltningen noterar detta och tar synpunkterna vidare i det fortsatta
arbetet for 6verviagande. Trafikforvaltningen vill samtidigt papeka att bada
alternativen, i olika méangd, foreslar att sjotrafik finns kvar vid Stromkajen.

Bastrafik

Yttranden

Blidosundsbolaget anser att resandeunderlag méste analyseras mer utforligt i
alternativ 2. Blidosundsbolaget informerar om att RUFS-standard i princip ar
uppfyllt i hela trafiknatet. En utokad trafik skulle darfér medfora dnnu lagre
belaggningsgrad eftersom samma resandeunderlag skulle resa i en utokad
trafik. Vaga kollektivtrafik anser att boende pa 6ar behover battre och mer
frekvent trafik. Det bor dven bli ldttare att resa mellan oar.

Trafikforvaltningens bemétande

Trafikforvaltningen noterar detta och tar det vidare i det fortsatta arbetet for
overvagande. Det ar trafikforvaltningens uppfattning att utokad trafik andock
kan vara motiverad.

Nya fartyg
Yttranden

Blidosundsbolaget informerar om att bolaget ansvarar for fler dn 40 av de cirka

60 fartyg som erfordas for att bedriva regionens sjotrafik. Fartygen ar bade
sjalvagda, hyrda, Waxholmsbolagets samt narmare tio fartyg fran
underleverantorer. Blidosundsbolaget anser att Waxholmsbolagets egna fartyg
har hoga kostnader i anskaffning och drift jamfort med privatdagda fartyg.
Vidare upplever Blidosundsbolaget att anskaffningstid for Waxholmsbolaget ar
mer dn dubbelt si 1ang jamfort med om anskaffning sker av privat rederi.

Djurgardens farjetrafik menar att trafikavtalen inte ska kombinera regionagt
och operatorsiagt tonnage. Roda lanternan anser att trafikférvaltningens
fortsatta radighet over strategiskt viktiga funktioner, tillgdngar och tonnage ar
en vital del av ett smart kollektivtrafiksystem, liksom principen om att na
stordriftsfordelar. Roda lanternan anser darmed att kommande
tonnageutredning ska ha fokus pa storre andel egenigt tonnage.

Roda lanternan anser att det entreprenorsagda tonnaget har brister vad giller
tillganglighet, kvalitet, miljo, sakerhet och komfort. Bristerna kan harledas till
upphandling anser Roda lanternan.
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Blidosundsbolaget anser inte att utredningen bevisar att det behovs ett utokad
utbud generellt pa alla linjer. Blidosundsbolaget anser istéllet att ett utokat
utbud kan nas genom att sitta in mindre enskilt 4gda fartyg till 1ag kostnad
snarare an att fordndra dagens trafikstruktur fran grunden.

Blidosundsbolaget anser att det vid anskaffning av nytt sommartonnage bor
genomforas dialog med marknaden kring 6kat dgande av tonnage hos
trafikutovare.

Blidosundsbolaget anser att regionens tio isgdende fartygen ar dimensionerande
vad galler kapital och fasta driftskostnader. Blidosundsbolaget anser att ett
minskat utbud under veckor med is skulle kunna medfora att regionen istallet
kan anskaffa tva ytterligare snabbgaende fartyg (istillet for sddana med
isbrytande forméga) som skapar nyttor under resterande del av aret.
Djurgardens farjetrafik anser att regionen ska anskaffa eget tonnage for att
fraimja konkurrens och totalekonomi.

Stromma foredrar alternativ 2 eftersom de bedomer att alternativet kan
medfora en 6vergang till sommar- och vintertrafik med fartyg anpassade for
detta. Som f6ljd av bedomda kortare linjer i sjotrafiken anser Stromma att
behovet av snabba fartyg ar mindre och darigenom &ter-runt-tonnage istallet
anvandas.

Roda lanternan papekar att fartyg, for att klara aret-runt-trafik, behover ha en
viss storlek, ett skrov och konstruktion for att klara is pa vintern, och utrymme
ombord for ett storre antal passagerare pa sommaren. Roda lanternan anser att
det ar mer kostnadseffektivt att bygga fartyg som klarar bdda uppgifterna an att
bygga tva (som inte kan nyttjas effektivt hela aret).

Roda lanternan papekar att behoven varierar 6ver sasongerna, och darfor
behovs olika typer av fartyg, nagot som bidrar till redundans och inre
flexibilitet. Roda lanternan anser att Waxholmsbolagets tonnage bor fortsatta
utvecklas efter dagens skargardstrafik, en utokad pendelbatstrafik och bastrafik
medan privata aktorer uppratta en stor del av bastrafiken under
sommarhalvaret.

Roda lanternan menar att en modernisering och livstidsforlangning bor alltid
noga overvagas innan beslut tas om anskaffande av nytt och ersittande tonnage.
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Roda lanternan papekar att det vid planering och framtagande av nytt tonnage
ar en ingdende samverkan med erfaren ombordpersonal da risken att
genomfora funktionsinriktad upphandling som, utan stor detaljkunskap,
riskerar krava en lang period med ombyggnad och justeringar innan driften
fungerar tillfredsstéllande. Vattenbussen onskar att niaringslivet involveras i
utredning om dgandeformer av tonnage.

Roda lanternan instammer i att den standardisering av fartyg och bryggor som
utredningen beror kan ge ekonomisk effektivitet. Roda lanternan anser att
utredningens forordande av alternativ 2 med mindre och snabbare fartyg inte
far forta faktumet att besdttningarna behover beredas godkant boende ombord.
Vattenbussen anser att det for tidigt att 1asa sig till eldrift. Istallet bor det hallas
oppet fler flera framtida losningar. Djurgardens farjetrafik anser att bare-boat
charter ska nyttjas.

Djurgardens farjetrafik menar att tonnage ska vara flexibelt nog for att kunna
anvandas for olika trafikuppgifter eftersom forvarv av fartyg ar en process som
kan vara svar att synkronisera med trafikavtalstider.

Roda lanternan anser att en gemensam taxa for SL- och WAAB-trafiken
kommer att innebira ett 6kat resande med sjotrafiken vilket medfor ett behov
av nytt tonnage, utéver vad utredningen behandlar, och méste inga i kommande
budget hos regionfullméktige.

Véga kollektivtrafik menar att for att trafiken som foreslas ska kunna
genomforas behovs en helt ny skargardsbat som skonar strander och skapar
minsta majliga svall och drivs emissionsfritt (vatgas/el). Denna nya
skargdrdsbat skall trafikera skargardspendeln pa arsbasis och direkttrafiken
under sommar och helger host och var. fartygen kan merutnyttjas i
pendelbéattrafiken i Saltsjon ovrig tid under vardagar. Vaga kollektivtrafik
foreslar att den nya skiargardsbaten bor utvecklas i form av en trimaran, 25
meter lang (l4gsta svall

vid 18 knops fart) och 150 resenirer. Erfarenhet av isgédende trimaraner finns i
Finland. Skulle det vara mojligt att kora en battyp aret runt finns stora
effektivitetsvinster att hamta. Vid is blir det sannolikt aktuellt med en sarskild
istabell.

Trafikforvaltningens bemotande
Trafikforvaltningen noterar att det yttrande innehaller synpunkter som pekar i
olika riktning vad galler fartygsstorlek, fartygstyp, uppgifter for fartyg,
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agandeformer, reinvesteringar med mera, vilket borgar for en viardefull dialog i
kommande skeden kring fartygens beskaffenhet. Trafikforvaltningen tar med
sig yttrandena i arbetet med kommande skede dar fartygen hanteras och ser
fram emot fortsatt samverkan med relevanta aktorer.

8.9 Trafikplanering
8.9.1 Yttranden
Blidosundsbolaget menar att utredningens ambition att minska parallelltrafik
land och sj6 ar problematisk och papekar att Linje 83 antagligen inte har en
matbar effekt pa antalet bussturer mellan Stockholm och Vaxholm.

Blidosundsbolaget informerar om att ett fartyg pa en tur utfor flera uppgifter.
De trafikerar flera linjer (upp emot fem pa en tur Stockholm-MGgja). De
trafikerar flera replipunkter (Vaxholm, Boda och Sollenkroka, pa en tur
Stockholm-MGgja). De adresserar turister, fritidsresenérer och fastboende. De
utfor godstransporter och transporterar post och tidningar.

Blidosundsbolaget informerar om att det antagligen inte ar majligt att utoka
med mer dn 1-2 dubbelturer med dagens fartygsomlopp, &tminstone inte pa de
langre linjerna.

Blidosundsbolaget anser att direkttrafiken skulle gynnas av farre stopp mellan
Stockholm och Vaxholm och delstrackor narmast utanfor Vaxholm eftersom
restiden d& séanks.

Réda lanternan anser att uppdelning av sjotrafik i SL- och WAAB-trafik far
negativa konsekvenser, sdsom parallellkérning och taxefragor. Roda lanternan
gor gillande att utredningsalternativ 2 medfor en 6kad risk att en resa forst
maste foretas pa land for att sedan sjovagen, parallellt med land, leda tillbaka
mot utgadngspunkten

8.9.1.1 Trafikforvaltningens bemotande
Trafikforvaltningen noterar synpunkterna och tar det med sig till det fortsatta
arbetet. Trafikforvaltningen vill papeka att sjotrafikutredningen fortsatt
kommer innehalla 6vergripande forslag pa trafiklosningar.

Alternativ 2 ska inte tolkas som att omviagar ska behova genomforas.
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Godstransporter

Yttranden

Roda lanternan upplever det svartolkat att utredningen helt utelamnat
skargardens forsorjning av varor och materiel. Roda lanternan undrar om
forordandet av mindre och snabbare tonnage talar for att gods inte ska fraktas
med det egna tonnaget i framtiden, utan enbart av det operatorsiagda. Det skulle
ofrankomligen leda till parallellkorning, vilket inte kan vara forenligt med en
héllbar utveckling.

Trafikforvaltningens bemétande

Trafikforvaltningen instimmer i att utredningen behover kompletteras med
godshanteringen i skirgirden. Oversiktliga resultat frin genomford
godsutredning kommer att inkluderas i sjotrafikutredning del 1. Forméagor hos
de nya fartygen kommer utredas i kommande skeden, med forutsiattningen att
godstransporter ska kunna genomforas.

Kulturhistoria och kulturhistoriska fartyg

Yttranden

Stromma har forstaelse for ambitionen att bevara och anvanda det
kulturhistoriska tonnaget, diremot anser Stromma att det inte ar en uppgift for
trafikforvaltningen att hantera med skattemedel. Fartygen bor overlatas till en
stiftelse eller liknande och separeras fran kollektivtrafiken.

Trafikforvaltningens bemétande
Inom ramen for sjotrafikutredningen antas dagens hantering av det
kulturhistoriska tonnaget fortsiattningsvis galla.

Kommersiell kollektivtrafik

Yttranden

Stromma uppfattar utredningens huvudfragestéllning som viktig eftersom
omfattning av upphandlad sjotrafik, taxor och fartygstyper styr hur Stromma
och andra privata aktorer kommer att kunna samverka for att tillgodose
resebehovet till Stockholms skargard.

Stromma anser att sjotrafikutredningen dven ska analysera hur den langsiktiga
sjotrafiken inom regionen ska samexistera med kommersiell sjotrafik. Stromma
héanvisar har till kollektivtrafiklagen och trafikforsorjningsprogrammen, som
ska adressera aven kommersiell trafik.
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Darmed anser Stromma att samexistens mellan offentlig och kommersiell
sjotrafik ocksa ar en fraga som sjotrafikutredningen ska besvara, annars riskerar
det privata att bli dsidosatt vilket i slutdindan resulterar i antingen ett simre
totalt reseutbud vilket drabbar resenarerna eller hogre kostnader for
skattebetalarna for att tillgodose resebehovet.

Stromma anser att direkttrafik bortom Vaxholm (undantaget 6ar dar Vaxholm
ar replipunkt; 6ar inom Vaxholms kommun) ska utvecklas till privat trafik
eftersom har bedoms det finnas betalningsvilja for resans fulla varde. Vidare
skulle darigenom trafikforvaltningen inte behova binda kapital for trafik som
endast behovs utifran kapacitet under en kort period pa aret, anser Stromma.

I alternativ 2 anser Stromma att trafik till Grinda ska 6verlatas till kommersiella
aktorer.

Roda lanternan bedomer att en 6verlamning av direkttrafiken at privata aktorer
skulle med all sannolikhet ge avsevirt dyrare biljettpriser och darmed verka
socialt segregerande.

8.12.1.1 Trafikforvaltningens bemétande
Trafikforvaltningen noterar synpunkterna.

Trafikforvaltningen gor bedomningar och avvagningar kring forhéllanden
mellan upphandlad och kommersiell kollektivtrafik i
trafikforsorjningsprogrammet samt i samband med trafikupphandlingar da den
allménna trafikpliktens omfattning utreds. Inom sjotrafikutredningen gors inte
sddana bedomningar.

Fritt intrade pa kollektivtrafikmarknaden rader och kommersiella aktorer kan
anmala och starta upp trafik pd kommersiell basis nar de sa onskar. I sddana
processer ar det en fordel att samrada med trafikforvaltningen som ar regional
kollektivtrafikmyndighet.

8.13 Packning och bagage
8.13.1 Yttranden
Roda lanternan papekar att den genomsnittlige passageraren mer bagage med
sig i den sjoburna kollektivirafiken dn vad som ar mojligt pa buss och tag. Vid
framtagandet av nytt tonnage ar det viktigt att beakta mojligheten att medfora
vad som kravs i form av gods och bagage for hel- och deltidsboende i
skargarden.
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8.13.1.1 Trafikforvaltningens bemétande
Trafikforvaltningen noterar detta och tar det vidare i det fortsatta arbetet for
overviagande. Trafikforvaltningen instimmer i att bagagefragan skiljer ut sig
fran ovrig kollektivtrafik.

8.14 Busstrafik och byten

8.14.1 Yttranden
Vaga kollektivtrafik foreslar sarskilda direktbussar med komfort och formaga att
ta stora bagagemangder, dven cyklar — som dessutom kan utgora en direktlinje
for boende ute nira replipunkterna till kommuncentrum och Stockholm.
Vaga kollektivtrafik anser att busstrafiken behover kompletteras med anpassade
bussfordon som kan ingé i landdelen av konceptet skiargardspendeln. De
bussarna bor enligt Vaga kollektivtrafik trafikera Stockholm och Stavsnis,
Sollenkroka, Boda och Gustavsbergs C. Trafiken med de nya bussarna bor enligt
forslaget komplettera befintliga busslinjer och starka utbudet av busstrafik.

8.14.1.1 Trafikforvaltningens bemétande
Trafikforvaltningen noterar synpunkterna och tar dem med sig i det fortsatta
arbetet for 6verviagande. Trafikforvaltningen instaimmer i att busstrafiken spelar
en viktig roll i att tillgdngliggora skirgarden samt att bagagefragan skiljer
skargérdstrafiken fran mycket av 6vrig kollektivtrafik. Nya bussfordon ligger
inte inom sjotrafikutredningens uppdrag.

8.15 Viigniit och replipunkter
8.15.1 Yttranden
Blidosundsbolaget anser att det finns genomgaende motsigelser i utredningen
exempelvis vad galler minskad belastning pa viagnatet.

Blidosundsbolaget menar att en tydlig konsekvens av alternativ 2 ar en 6kad
belastning pa vagnatet. Blidosundsbolaget papekar att tre centrala replipunkter
for alternativ 2, Boda, Sollenkroka och Furusund idag har lag vagstandard och
bussutbud. Vidare saknas vad Blidésundsbolaget beskriver som forvantad
infrastruktur och kundmiljo. Blidosundsbolaget anser att 6vriga replipunkter
har en godtagbar och modern standard for kollektivtrafikresenéarer.

Roda lanternan anser att det finns potential att forbattra anslutningarna med
kollektivtrafiken i land, sarskilt vad giller bastrafiken.

Roda lanternan anser att utredningsalternativ 2 kraver omfattande
infrastrukturinvesteringar i land. For fartygen kravs fortojningsmojligheter,
lastplatser och anldggningar for avfall, vatten, el, drivmedel och laddning.
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Parkeringsplatser, vantkurer och vagar till bytes- och replipunkter ar i dag inte
dimensionerade for en 6kad trafik. Utredningsalternativ 2 anses medfor mer
vag- och biltrafik.

Trafikforvaltningens bemétande
Trafikforvaltningen avser komplettera sjotrafikutredningen med resonemang
kring replipunkter och paverkan pa vaginfrastrukturen fran bil- och busstrafik.

Infrastruktur

Yttranden infrastruktur sjo

Blidésundsbolaget papekar att en 6kad anviandning av replipunkter som medfor
att fler fartyg anloper samtidigt och mer nattfortjning innebar
investeringsbehov for berorda parter, sarskilt om detta innebar att de ska vara
fartygsdepaer med en generell standard med infrastruktur for vatten,
fartygsbransle, sopsortering med mera.

Vattenbussen menar sjotrafikens resurseffektiva infrastruktur bor inkluderas
nar jaimforelser gors gentemot andra typer av atgarder. Vattenvigen kan bidra
med saval kapacitet och flexibilitet som resiliens och redundans om bara
bytespunkterna utvecklas dven for pendelbatstrafik.

Vattenbussen anser att naturlig infrastruktur, i detta fall vattenvagar, ska
anvandas som f6ljd av resursforbrukningsaspekter. Befintligt byggd
infrastruktur bor anvandas optimalt innan ny anlaggs.

Trafikforvaltningens bemétande

Trafikforvaltningen instimmer i att sjotrafikens infrastruktur ar viktig att
utreda och avser komplettera sjotrafikutredningen med oversiktlig kartlaggning
och bedémningar av detta.

Bryggor och bytespunkter

Yttranden specifika bryggor nuldge

Djurgardens farjetrafik vill poangtera vikten av bra bytespunkter med tita
anslutningar. Djurgirdens farjetrafik informerar om att den temporara
Slussenterminalen medfort lagre resande, bedomningen ar att avsténd till
ovriga Slussens kollektivtrafik har inverkan.

Trafikforvaltningens bemotande
Trafikforvaltningen noterar detta.
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8.17.2 Yttranden specifika bryggor framtid
Vattenbussen anser att stora noder bor finnas i nationell plan for infrastruktur
for att utveckla vattenburen trafik (upphandlad som kommersiell). I nationell
plan bor det tillforas objekt som rulltrappor, hissar och rullband for att ge access
till vattenburen trafik. Vattenbussen anser att vacuumangoring bor finnas med
nar standard for bryggor och fartyg utvecklas.

Vaga kollektivtrafik foreslar att flytbryggor etableras i det inre vattnet i
Stockholms néarhet.

8.17.2.1 Trafikforvaltningens bemétande
Trafikforvaltningen noterar detta och konstaterar att det inte ryms inom
sjotrafikutredningen att hantera fragorna.

Trafikforvaltningen arbetar for narvarande med att uppratta riktlinjer for
trafikbryggor.

8.18 Intikter och biljettsystem

8.18.1 Yttranden
Djurgardens farjetrafik anser att alternativ 2 ar det basta alternativet eftersom
en overgdng till SL-taxa bedoms medfora fordelar. Roda lanternan anser att en
integrering av sjotrafiken i kollektivtrafiksystemet med en enhetstaxa for all
slags trafik organiserad av Region Stockholm skulle positivt bidra till ett robust
trafiksystem. Stromma anser att det ar en bra idé att infor SL-taxa i
skargardstrafiken utifran ett systemperspektiv.

Stromma stéller sig frdgande till hur trafikforvaltningen ska hantera
intaktsbortfall vid inférande av SL-taxa. Blidosundsbolaget anser att en
overgang till SL-taxa skulle sdnka intdkter avsevirt. Blidosundsbolaget anser att
det medfor en tydlighet att 6verga till SL-taxa, det far dock inte innebara att
utbudet behover siankas som f6ljd av lagre att hogre skattesubvention kravs.

Stromma anser att konsekvensen av SL-taxa blir att privata alternativ
omintetgors. Ett inforande av SL-taxa medfor enligt Stromma att de privata
alternativen férsvinner vilket medfor kapacitetsproblem som regionen maéste
hantera.

Roda lanternan anser att priserna i skiargardstrafiken ar hoga redan i dag och en
enhetstaxa i hela kollektivirafiken skulle framja den sociala hallbarheten och
tillgdngliggora skargarden for fler.
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Véga kollektivtrafik anser att boende pa 6arna borde rimligtvis betala SL-taxa
eftersom skirgarden 4r en del av regionen. Aven boende i 6vriga delen av linet
borde av rattviseskal ha mojligheten att resa till 6arna pa SL-taxan — vilket
sjalvklart skulle gynna besoksnaringen pa 6arna, mojligtvis underskattas detta i
debatten om turister till 6arna. Det ar bland liansbefolkningen det borde finnas
ett omfattande underlag for att 6ka antalet besok pa 6arna, och da inte bara
sommartid.

8.18.1.1 Trafikforvaltningens bemétande
Trafikforvaltningen noterar synpunkterna och tar det med sig i det fortsatta
arbetet for 6vervigande. Taxefragor hanteras endast mycket oversiktligt i
sjotrafikutredningen, likasa forhallandet mellan upphandlad och kommersiell
trafik utifrén ett taxeperspektiv.

8.19 Kostnader och samhiillsnyttor
8.19.1 Yttranden
Vattenbussen anser att kostnadseffektivitet bor vara ur ett helhetsperspektiv
och inkludera savil investeringar som underhall av infrastruktur. Kostnader
som for andra trafikslag ofta landar pa viaghallare, statlig niva eller annan aktor.

Blidosundsbolaget pekar pa att det saknas ekonomiska berakningar av
alternativ 2. Detta anser Blidosundsbolaget ar en brist eftersom ekonomiska
berdakningar ar viktigt eftersom investeringar-, avskrivningar-, underhéll-, och
brénsle for regionens egenidgda fartyg ar tunga poster. Darmed anser
Blidosundsbolaget att vagval for det strategiska tonnaget ar viktigt att beakta
eftersom det paverkar tillgiangliga ekonomiska medel for trafikproduktion.

Blidosundsbolaget anser inte att satsningar pa 6kad pendelbatstrafik ska ge
sdmre ekonomiska forutsittningar for skargardstrafiken.

Blidosundsbolaget informerar om att dagens upphandlade trafikstruktur
medfor en forutsdgbar produktionskostnad samt mojlighet for affar i affaren i
form av café- och restaurangverksamhet pa fartygen, vilket medfor bidrag till
sankt skattesubvention.

Blidosundsbolaget anser att produktionsavtal d&ven kan vara kostnadsdrivande
och pekar pa att flexibiltet i tidtabellsperioder och fartygsanviandning 6ver
avtalsgranser kan vara omraden som kan analyseras och utvecklas for att
undvika inlésningar.
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Roda lanternan anser att det ar missvisande att peka pa nodvandigheten av
prishojningar och kostnadsneutralitet enbart for utredningsalternativ 1
eftersom inga kostnader redovisats for nagot av alternativen.

Trafikforvaltningens bemétande

Sjotrafikutredningen kommer endast berora detta oversiktligt, det ar inte
mojligt inom ramen for utredningen att genomfora kostnadsbedémningar pa
denna skala som Vattenbussen anfor. Fragestillningen ar dock intressant.

Sjotrafikutredningen kommer kompletteras med ekonomiska analyser for att
diskutera ekonomiska konsekvenser av olika mojliga vagar att vilja vad géller
trafik och fartyg.

Avtalsfragor hanteras inte i sjotrafikutredningen. I sjotrafikutredningen finns
ingen konfliktsituation mellan sjotrafik i Malaren, Saltsjon och i Skargarden.

Restider

Yttranden

Roda lanternan anser att utredningen behover adressera storningskanslighet
hos landtrafiken, tidsmarginaler och liknande. Ddrmed anser R6da lanternan
att bedomningen att alternativ 2 ger kortare restider till skargarden aret runt
inte stimmer.

Trafikforvaltningens bemétande

Trafikforvaltningen instimmer i att landtrafiken kan drabbas av forseningar.
Detta ar dock inget som det kommer foreslés losningar for i
sjotrafikutredningen. Trafikforvaltningen foreslar i utredningen fortsatt arbete
for att framja somlost resande mellan olika kollektivtrafikslag och andra
fardmedel.

Enkitundersokningen

Yttranden

Blidosundsbolaget bedomer att analysunderlag i form av intervjuer och samrad
inte ar heltdckande eftersom kiarnoar och fastboende ar en liten del av
resenirsunderlaget. Vattenbussen anser att enkatens population, svarsfrekvens
och de svarandes dldersfordelning kan ifragasatta hur relevant resultatet ar som
underlag till sjotrafikutredningen. Vattenbussen anser att fler an boende pa
karnoar borde tillfragas.
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8.21.1.1 Trafikforvaltningens beméotande
Trafikforvaltningen anser att svarsfrekvensen ar over forvantan nar det handlar
om postala enkiter. Trafikforvaltningen anser att resmonster hos turister ar val
kanda. Deltidsboende uppger att deras sasong framforallt ar under sommar och
manaderna fore och efter vilket innebar att de reser nar trafikutbudet ar storre
vilket kan formodas vara en anpassning utifran efterfragan. Det kan darmed
antas att deltidsboendes resmonster aven ar kinda. Enkaten som riktades till
fastboende pa karnoar ar ett av manga underlag i arbetet med
sjotrafikutredningen.

8.22 Forutsittningar for reseniirer
8.22.1 Yttranden
Blidosundsbolaget anser att skillnaden mellan skirgards- och pendelbatstrafik
uteslutande ar en taxefraga, for resendrerna ar det sjotrafik. Blidésundsbolaget
informerar om att kundnéjdheten riknas pa alla resenérer i sjotrafiken och de
reser till 6verviagande del inte fran replipunkter under lagsiasong.

Roda lanternan anser att personer folkbokforda i skargarden bor fortsatt kunna
resa med 0-kort pa samma sitt som i dag.

Roda lanternan anser att resendrers vilja och mgjlighet till byten overskattas i
utredningen. Roda lanternan gor bedomningen att det stora flertalet kommer av
bekvamlighetsskal alltid att foredra en batresa utan byten framfor en
kombinationsresa. Roda lanternan anser att tillgangligheten har forsamrats de
senaste aren, fysiskt genom samre standard i operatorsagt tonnage och stangda
kajterminaler, och dven genom begrinsad tillgang till tidtabeller och
information.

Roda lanternan anser att utredningsalternativ 2 riskerar sinka andelen
lansinvanare som ar ndjda med kollektivtrafiken, med fler byten hamnar staden
langre fran skargarden, och nar ménga sillanresenirer riskerar att utebli
drabbas naringslivet.

Véga kollektivtrafik foreslar att sarskilda cykelfarjor inrattas i strdk med ménga
cyklister. Sddana fartyg kan merutnyttjas for godstransporter utanfor
hogtrafiken.
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8.22.1.1 Trafikforvaltningens bemotande
Trafikforvaltningen noterar detta och tar det vidare i det fortsatta arbetet for
overvagande. Att resandeandelen ar liten fran replipunkter under lagsasong ar
ett bra skal till att genomfora en riktad enkat till fastboende.

O-kortets vara eller icke vara avgors inte i sjotrafikutredningen.

Trafikforvaltningen instimmer i att information till resenirer ar viktigt.
Trafikforvaltningens ambition ar att tillhandahélla en attraktiv kollektivtrafik pa
land och pa vatten till regionens invanare och besokare.

Trafikforvaltningen gor bedomningen att andelen nojda lansinvanare fortsatt
kommer bibehallas pa en hog niva, delvis som f6ljd av att skargardsresenarer ar
fa i relation till den totala massan kollektivtrafikresenédrer men ocksé for att
trafikforvaltningen menar att alternativ 2 ocksa erbjuder en attraktiv
kollektivtrafik till regionens invanare och bestkare.

Forslaget om sarskilda cykelfarjor ar intressant och trafikforvaltningen foljer
utveckling inom detta forslag. Det ingar dock inte i dagslaget i
sjotrafikutredningen att foresla sddana I6sningar.

8.23 Fastboende
8.23.1 Yttranden
Véga kollektivtrafik anser att fler avgangar pa dagen och ett langre trafikdygn
maste viga tungt for de fastboende. Boende pa 6arna méste kunna ha
forutsittning att ta dela av det kulturella utbudet i Stockholmsregionen.
Ungdomar vill rora sig — annars svart for barnfamiljer att etablera sig pa 6arna.

8.23.1.1 Trafikforvaltningens bemétande
Trafikforvaltningen instimmer i synpunkterna.

8.24 Deltidsboende
8.24.1 Yttranden
Véga kollektivtrafik vander sig mot kritiken mot sjotrafikutredning del 1 som
kommer fran deltidsboende och resonerar att &ven denna kategori torde gynnas
av snabba resor, fler avgang och langre trafikdygn.

8.24.1.1 Trafikforvaltningens bemotande
Trafikforvaltningen instimmer i synpunkten.
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Turister

Yttranden

Stromma anser att upphandlad direkttrafik inte ska ga till 6ar i turistsyfte
eftersom den subventionerade trafiken snedvrider konkurrensen.

Stromma anser att kommersiella aktorer ar battre pa att hantera turisttrafik
jamfort med upphandlad trafik, bland annat vad giller graden av
anpassningsformaéga i trafiken.

Stromma anser att alternativ 2 6ppnar ocksa upp for de kommersiella aktorerna
att erbjuda direkttrafik ut till skargarden for turister, sommarstugedgare och
andra som foredrar den typen av resa. Visserligen kommer de kommersiella
aktorerna inte att kunna konkurrera med pris om SLs enhetstaxa infors, men
det innebar i alla fall en chans for dem att fortsatta med sin befintliga trafik
samt dven kunna erbjuda en god trafiklosning under perioden var/host under
helgerna da turistresandet ar betydligt mindre, men resandet till fritidshus
fortfarande finns menar Stromma.

Trafikforvaltningens bemétande

Trafikforvaltningen noterar detta och tar synpunkterna vidare i det fortsatta
arbetet for 6vervigande. Besokare och turister i skdargarden &r en viktig
resendrsgrupp i bada alternativen.

Avvigningar mellan upphandlad och kommersiell kollektivtrafik kommer goras
endast oversiktligt.

Regional utveckling

Yttranden

Véga kollektivtrafik anser att malet for en ny skiargéardstrafik méste vara att
skapa forutsattningar for en expansion i skiargarden, dvs fler boende och fler
arbetsplatser, och med storsta sannolikhet pa de storre kiarndarna. En tankbar
utveckling ar att lansstyrelse, region och kommun gar samma i en pilotsatsning
att skapa forutsattningar for att bygga nagra enstaka hyresbostiader pa varje
karno.

Trafikforvaltningens bemotande
Trafikforvaltningen noterar synpunkterna och konstaterar ocksa att frdgorna
delvis ligger utanfor trafikforvaltningens radighet.
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8.27 Miljo
8.27.1 Yttranden
Vattenbussen foreslar att trafikforvaltningen ska stilla krav pa snabbare
omstéllning av pendelbatstrafikens anviandning av fornybara drivmedel.
Att sjotrafiken foljer beslutad plan for fossilfri drift av kollektivtrafik och att
andelen fornybart bransle okar ar mycket positivt anser Roda lanternan.

Det finns manga innovativa idéer hos personalen ombord om
energieffektivisering av bade befintligt och framtida tonnage anser Roda
lanternan. Ny teknik och skrovform kan minska svall och stranderosion menar
Réda lanternan.

Roda lanternan anser att operatorsagt dldre tonnage har negativa vad galler
miljo och emissioner och for arbets- och resenidrsmiljo. Darmed anser Réda
lanternan att samma miljokrav maste stillas pa operatorsagt tonnage som pa
egenagt.

8.27.1.1 Trafikforvaltningens bemotande
Trafikforvaltningen ar av uppfattningen att regionens miljoambitioner ar hoga.
Trafikforvaltningen noterar Roda lanternans forslag pa atgiarder, fragorna
kommer hanteras i kommande skeden nir nya fartyg ar i fokus.

8.28 Effektmal

8.28.1 Yttranden
Vattenbussen ger en ldng rad inspel till hur effektmal kan utvecklas i
sjotrafikutredningen. Vidare avges forslag till hur indikatorer kan kopplas till
effektmalen. Forslagen handlar om 6ka kollektivtrafikandel, om kundnéjdhet,
miljo, beliggningsgrad, information, bytespunkter med mera. Aven Réda
lanternan och Stromma meddelar forbattringsforslag till malen om anpassad
direkttrafik, belaggningsgrad samt det kulturhistoriska tonnaget.

8.28.1.1 Trafikforvaltningens bemotande
Trafikforvaltningen noterar forslagen och tar dem vidare i det fortsatta arbetet
for overvagande. Trafikforvaltningen ar av uppfattningen att malen ar
andamalsenliga men forbattringsforslag ar alltid av godo.

8.29 Ovrigt
8.29.1 Yttranden
Blidosundsbolaget bedriver kollektivtrafik till sjoss pa uppdrag av
trafikforvaltningen, uppdrag som stracker sig fram till ar 2028. Bolaget menar
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att de bor involveras i arbetet med sjotrafikutredningen. Vidare anser
Blidosundsbolaget att sjotrafikutredningen péavisar missforstand vad géller
trafikforvaltningens arbete med skargardstrafiken under de senaste 50 aren.

Djurgardens farjetrafik anser att trafikavtalstider ska vara langa for att
langsiktigt forbattringsarbete ska f& genomslag under avtalstiden. Vidare
bedoms stora avtalsomraden mojliggora effektivt nyttjande av respektive avtals
flotta. Vattenbussen anser att storre avtalsomraden i praktiken medfor simre
konkurrensneutralitet och stiller sig fragan hur denna snarare ska stiarkas.

Stromma anser att alternativ 2 behover fortydligas vad giller allmén trafikplikt.
Stromma menar att trafikplikten ska utga fran ett trafiksystem som utgar fran
replipunkt i hemkommun till karno. Trafikplikten ska enligt Stromma inte
laggas pa hela skargarden.

Stromma ifragasatter vidare att det ska vara mgjligt att pa en resa med SL-kort
kunna boka plats i restaurang med fullstindiga rattigheter.

Vattenbussen papekar att eftersom kollektivtrafiken i region Stockholm
upphandlas trafikslag for trafikslag i geografiskt avgransade omraden hindras
tvarsover-losningar som kan avlasta vagnatet och generera kortare resvagar
tillika cykelldnkar. Trafikslagsneutrala upphandlingar ar avgorande for att
uppna efterstriavad resurseffektivitet anser Vattenbussen.

Vattenbussen anser att trafikforvaltningen ska foresla mer sjotrafik i syfte att
oka marknadsandelen. Vidare bor akademin bor involveras i gemensamma
utvecklingsinsatser.

Roda lanternan anser att Waxholmsbolaget ska aterga till att vara ett rederi med
ansvar for all kollektivtrafik pa vatten. Roda lanternan ser med oro pa att
agandeformer for pendelbédtstonnage nu utreds. Roda lanternan bedomer att
utredningsalternativ 2 kommer att innebéra farre arbetstillfallen for sjogaende
personal, och arbetsdygn med delade turer. Utover mindre attraktiva
anstallningar riskerar det att péa sikt leda till kompetensbrist for det
kulturhistoriska och kvarvarande storre tonnaget.

8.29.1.1 Trafikforvaltningens bemotande
Trafikforvaltningen noterar synpunkterna och konstaterar att
sjotrafikutredningen inte kommer att hantera allméan trafikplikt,
avtalsomraden, anstillningsformer, upphandlingsfragor. Trafikforvaltningen
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kommer inte heller i utredning foresla andrade forhallanden for det
kulturhistoriska tonnaget. Samverkansformer med akademin finns etablerad.

Trafikforvaltningen avser fortsitta dialog med redare inom sjotrafikutredning
del 1 och i kommande utredningssteg.
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Forteckning over intressenter som yttrat sig

Nedan presenteras de intressenter som yttrat sig 6ver sjotrafikutredningen

uppdelat utifran typ av intressent.

Myndigheter och forvaltningar
Polismyndigheten

Trafikverket

Lansstyrelsen Stockholm
Transportstyrelsen

Sjofartsverket

Skargardsstiftelsen

Tillvaxt- och regionplaneforvaltningen

Kommuner
Botkyrka kommun
Osterakers kommun
Nacka kommun
Haninge kommun
Sundbybergs stad
Nynashamns kommun
Norrtélje kommun
Lidingo stad
Danderyds kommun
Taby kommun
Huddinge kommun
Eker6 kommun
Vaxholms kommun
Tyres6 kommun
Sodertilje kommun
Stockholms stad
Solna stad

Varmdo kommun

Foreningar och intresseorganisationer
Skargardens trafikantforening
Stadsutvecklarna i Vartahamnen
Funktionsratt Stockholms lan
Skargardsforetagarna

SIKO

SAMRADSREDOGORELSE
2020-12-04
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Stockholms lans hembygdsforening

Allmiinhet och samfilligheter
Privatperson 1
Privatperson 2
Privatperson 3
Privatpersoner 4, flera
Privatperson 5
Privatperson 6
Privatperson 8
Privatperson 7
Privatperson 10
Privatperson 11
Privatperson 12
Privatperson 14
Privatperson 14
Privatperson 15
Privatperson 16
Privatperson 17
Privatperson 18
Privatperson 19
Privatperson 20
Privatperson 21

Sodra Stavsudda bryggforening

SAMRADSREDOGORELSE
2020-12-04

Vitterso Sodra Bryggans Samfallighetsforening, Vitterso Nya

Samfillighetsforening, Stora Aspons Samfillighetsforening och Lilla Aspons

Samfillighetsforening

Ingmarso vagforening
Stromsholms Bryggforening
Skotvikens samfillighetsforening

Husaroskargardens foretagar- och intresseforening

Wetterso Ekonomiska Forening
Uto kontakt- och intresseforening
Haro Hassel6 Intresseforening

Mojaskargardens Foretagarforening, MSFF

STF Stockholm Lokalavdelning
Svartso by fastighets AB

Ovriga, redare, foretag
Blidosundsbolaget (Transdev)
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Djurgardens farjetrafik
Stromma Turism & Sjofart AB
Roda lanternan

Vattenbussen AB

Vaga kollektivtrafik

SAMRADSREDOGORELSE
2020-12-04
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Sammanfattning

Regionfullmaktige beslutade i samband med budget 2019 att trafiknamnden
under mandatperioden ska paborja arbete med att forma framtidens sjotrafik.
Ett forsta steg ar att grundligt och strategiskt utreda hur framtidens sjotrafik ska
se ut. Den hir utredningen omfattar sjotrafikens uppligg och hur sjotrafiken
ska formas i syfte att gd mot kollektivtrafikens 6vergripande mal.
Utredningsarbetet har skett i ndra dialog med intressenter. Samradsmoten har
genomforts 2019-2021 och en remiss av sjotrafikutredningen genomfordes
sommar-host 2020. Efter remissen har sjotrafikutredningen genomgatt
revideringar utifran inkomna synpunkter och fortsatta analyser. Ytterligare en
remiss genomfors 2021.

Utifran de tva utredningsalternativen frdn den forsta remissomgangen har ett
sammanvagt alternativ arbetats fram som medfér majlighet att uppfylla
Waxholmsbolagets breda uppdrag enligt dgardirektivet samt, att erbjuda en mer
anpassad trafik for de fastboende i skargarden, samtidigt som det nu foreslagna
trafikalternativets principer erbjuder resurseffektivisering.

Under hogtrafikperioder foreslds en behovs-/sdsongsanpassad sjotrafik fran
Stromkajen mot framforallt mellanskargard, samt till viss man norra- och sédra
skargarden. Detta medfor ett fortsatt bidrag till besoksnéringen och en levande
skirgérd vilket ar en 6vergripande regional malsattning.

Ovriga delar av ret fokuseras trafiken pé bastrafiken som behovsanpassas
utifran fastboende och deltidsboende skirgardsbor, bland annat med
implementering av anropsstyrd trafik. Att 1angsiktigt utveckla skiargardstrafiken
i riktning forstarkt bastrafik under host, vinter och var ger positiva effekter for
fastboende och deltidsboende skiargardsbor. Genom att ha fler mindre fartyg
skapas en mojlighet till forlangning av trafikdygn, ndgot hogre turtiathet, samt
potential till battre restider, vilket i sin tur medfor att boende i skargarden i
storre utstrackning kan tillgodogora sig arbete, studier och utbud av offentlig
och privat service. Eftersom de mojligheterna delvis ar begransade idag, ger
aven mindre tillskott av trafik stora effekter. Likasa bedoms dessa atgarder
starka den regionala tillgdngligheten till Stockholms skirgard sett till hela aret
for samtliga resenirskategorier.

Pendelbétstrafiken foreslas utokas med nya linjer pa strackorna Norra
Ulvsunda—Gamla Stan och Norra Ulvsunda—Hagersten. Likasa forutsatts
pagaende och kommande férs6k med nya pendelbatlinjer till Vaxholm och
Varmdo fortgé efter forsoksperioderna.

Sjotrafikutredningen ska efter ny remiss 2021 hanteras politiskt inom regionen.
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Lisanvisning

/Del 1 — Bakgrund och utg:?lngspunkter\

Kapitel 1 — Inledning, behandlar bakgrunden
till att beslut om utredningsstudien togs samt
syfte och avgransningar. Har beskrivs ocksa

oversiktligt hur arbetet har bedrivits.

Kapitel 2 — Styrande dokument, presenterar
de dokument som har varit centrala for

arbetet med sjotrafikutredningen.

Kapitel 3 — Mdl, presenterar de mal som har
varit centrala for arbetet med att identifiera

dtgdrder och utredningsalternativ.

Kapitel 4 — Nuldge och forutsdttningar,
beskriver de forutsdttningar som studien har

utgétt fran.
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cl 2 — Atgiirder och utredningsalternb

Kapitel 5 — Studerade Gtgdrder och
utredningsalternativ, presenterar de atgarder
och utredningsalternativ som studerats, hur de
har tagits fram och vad de innehéller, hur de har
prioriterats for fortsatt analys, alternativt valts

bort tidigt i studien.

\_ /

Del 3 — Bedomning och rekommendation

Kapitel 6 — Effektbedomning, belyser effekter
utifrin studiens effektmél, samhéallsekonomi och
héllbarhetsaspekter, beskriver
bedomningsprocessen och vilka

bedémningsparametrar som har anvénts.

Kapitel 7 — Samlad beddmning och
rekommendation, redogor for studiens slutsatser
och identifierar fragor att hantera i det fortsatta

arbetet.

I detta kapitel beskrivs ocksa ett sammanvagt
forslag for regionens kollektiva sjotrafik.
Forslaget bygger pé analyser och bedémningar

samt utifrdn synpunkter under remiss och

Qnrﬁd. /
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Bytespunkt — Storre kajer/bryggor dar byten mellan trafikslag kan
genomforas. Bestar ofta av replipunkter (se nedan) och/eller sjotrafikhallplatser
i de centrala delarna av regionen med omfattande sjotrafik.

Karno — En kdrné ar en 6 som saknar viagforbindelse, via bro, tunnel eller
farja, till fastlandet och som har olika typer av bostdder och erbjuder boende for
bade permanentboende och sisongsboende. Karnoar ar utpekade i RUFS 2050
och bedéms ha forutsattningar for samhallsservice och infrastruktur och
fungerar darfor som en servicepunkt for omkringliggande 6ar samt friluftsliv
och turism. Mellan fastlandet och kiarnoar ska det ga kollektivtrafik varje dag
aret runt, detta kallas bastrafik (i rapporten nedan anviands begreppet
grundtrafik med samma betydelse).

Pendelbattrafik — Sjotrafik med trafikuppgifter foretradesvis inom Milaren
och Saltsjon. Trafikforsorjer vattennara bebyggelse och avlastar landtrafiken pa
strategiska linjestrackningar.

Replipunkt — Ar kollektivtrafiknoder utpekade i den regionala
utvecklingsplanen for Stockholmsregionen, RUFS 2050. En replipunkt kopplar
samman kiarnoar, kommuncentrum och den centrala regionkarnan och fungerar
dirav som strategiska bytespunkter for savil persontransporter som godstrafik.

Sjotrafik — Samlingsbegrepp for den kollektivtrafik pa vatten som organiseras
av trafikforvaltningen. Inkluderar dirmed béde pendelbats- och
skargéardstrafiken.

Skirgardstrafik — Sjotrafik som foretradesvis trafikerar skargarden. Viss
skargdrdstrafik utgar fran centrala delar av regionen.

Tonnage — Ett begrepp for fartyg som, i detta avseende, utfor
trafikforvaltningens kollektivtrafik pa vatten. Kan indelas i de fartyg som
trafikforvaltningen dger som bendmns det strategiska tonnaget, samt de fartyg
som ar operatorsagt.

Brygga (stoppstille) — Samlingsbegrepp for de bryggor och kajer som
trafikforvaltningens kollektivirafik pa vatten anvander for att plocka upp och
slappa av resenarer.

Depa — Infrastruktur dar fartyg kan el-anslutas och bunkras med drivmedel
samt har tillgang till farskvatten och kan franldmna avfall. Fungerar dven som
kaj att fortgja i nar fartyg inte ar i trafik.

Nattkaj — Kaj eller brygga dar fartyg kan el-anslutas och fortojas efter
trafikdygn
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Bastrafik/Grundtrafik — Ett miniutbud av kollektivtrafik som bor finnas
mellan kiarno och respektive replipunkt. Denna bastrafik ar satt till tva turer pa
morgon/formiddag och omvant tillbaka under eftermiddag/kvall, dessutom ska
varje kiarno en vardag per vecka dven ha en senare kvillstur.
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1 Inledning

Region Stockholm bedriver en omfattande kollektiv sjotrafik i Stockholms
skiargird samt pendelbattrafik pa ett antal linjer i Malaren och Saltsjon i
egenskap av att vara regional kollektivtrafikmyndighet. Sjotrafiken ar
upphandlad och utfors av trafikoperatorer inom en handfull trafikomraden
samt ett antal linjer. Trafiken bedrivs med egenidgda samt med operatorsagda
fartyg. Skargardstrafiken har gamla anor och har bedrivits pa ungefar samma
vis under en langre tid. Pendelbatstrafiken ar i delar en nyare foreteelse med
tillkommande linjer under 2000-talet som kompletterar linjer som funnits en
langre tid. Den kollektiva sjotrafiken styrs av 6vergripande dokument sasom
trafikforsorjningsprogrammet och RUFS 2050 samt av mer precisa anvisningar,
exempelvis Waxholmsbolagets dgardirektiv.

Agardirektivet anger att Waxholmsbolagets trafik ska riktas mot fastboende,
fritidsboende och turister, samt att godstransporter ska ombesorjas av
trafikforvaltningen. Sammantaget bidrar region Stockholm genom
skargéardstrafiken och pendelbatstrafiken till besoksniring och annat naringsliv
samt en levande skargard.

Foreliggande rapport utgor Sjotrafikutredning del 1 som har fokus pa
sjotrafikens trafikala uppbyggnad, behov av resor med sjotrafik i regionen samt
mal for sjotrafiken. Sjotrafikutredning del 2 kommer att fokusera pa det
tonnage som ar nodvandigt for att utfora de uppgifter och uppna de formagor
som identifieras i del 1.

Detta kapitel presenterar bakgrund till varfor utredningen genomforts samt
beskriver syfte samt avgransningar for Sjotrafikutredning del 1. Kortfattat utgor
denna utredning ett samlat grepp 6ver den kollektiva sjotrafik som bedrivs av
Region Stockholm, hur denna kan utvecklas samt integreras med den
landbaserade kollektivtrafiken.

Processen for att utarbeta sjotrafikutredningen har inkluderat I16pande samrad
och tva remissomgangar. Sammantaget har de externa aktiviteterna och
inkomna synpunkter och inspel bidragit i utarbetningen av sjotrafikutredning
del 1.

1.1 Bakgrund
Landstingsfullmaktige (nuvarande Regionfullmiktige) beslot i "Budget 2019 for
Region Stockholm”, LS 2017-1455, att trafiknamnden under mandatperioden
ska paborja arbete med att forma framtidens sjotrafik. Ett forsta steg ar att
grundligt och strategiskt utreda hur framtidens sjotrafik ska se ut. Utredningen
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ska omfatta bade trafikens uppligg, finansiering och framtidens tonnage.
Framtidens tonnage omfattar bade pendelbat- och skargardstrafiken.
Utredningsarbetet ska ske i nara dialog och tillsammans med boende och
naringsidkare i skargarden. Besluten aterfinns dven i Budget for 2020 for region
Stockholm (RS 2019—0829).

I tidigare genomfort arbete; Strategisk pendelbatsutredning (TN 2017-1363)
identifierades behov av att planera sjotrafiken (pendelbatstrafik och
skargardstrafik) utefter ett systemtank samt att sjotrafiken planeras ihop med
kollektivtrafiken pa land pa ett mer effektivt sitt. Likasa belystes behovet av nya
fartyg och hallplatser (bryggor och/eller pontoner) dels for att det saknas fartyg
och héllplatser och, dels for att befintligt tonnage ar alderstiget och i flera fall
har passerat dess tekniska livslangd.

1.2 Syfte och mal
Syftet med sjotrafikutredning del 1 ar att utreda behovet av sjotrafik med
planeringsar 2025 med en framétblick pa cirka 10 &r. Ett viktigt mal for
utredningen &r att genomfora arbetet i samverkan med relevanta aktérer i
regionen. Utredningen ska visa forslag pa sjotrafikens samlade utformning i
Milaren, Saltsjon och i Stockholms skirgérd. Aven andra delar av
sjotrafiksystemet utreds och/eller beskrivs 6versiktligt.

Ambitionen ar inte att utreda ett detaljerat trafiknit utan att peka ut en riktning
for framtidens trafik och fartyg. En forutsiattning ar att de bryggor och
maélpunkter som trafikeras idag generellt dven trafikeras i framtiden.

Sjotrafiken ska tillsammans med ovrig kollektivtrafik bidra till 6kad regional
tillgdngligheten genom séval stadsndra pendelbatstrafik som skiargardstrafik.
Sjotrafikens resurseffektivitet ska hojas. Vidare ska sjotrafikutredning del 1
medfora att ett endamalsenligt tonnage kan utredas vidare i sjotrafikutredning
del 2.

1.3 Omfattning och avgrinsning
Foreliggande trafikutredning presenterar principer for hur sjotrafiken ska
utformas med planeringséar 2025 och framat. I detta ingér kopplingen till 6vrig
kollektivtrafik. Perspektivet “hela resan” for kollektivtrafikresenirerna ar en
barande del i det forslag som presenteras nedan.

Inom sj6trafikutredning del 1 ingar utredningsdelar som ar behovliga for att
besvara ekonomiska, miljoméssiga samt sociala konsekvenser, dessa delar
utreds i en for det tidiga utredningsskedet passande detaljeringsgrad.
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I planering av stadsnara sjotrafik efterstravas effekter sisom restidsvinster och
avlastning pa gatu- och viagnit samt bytespunkter. Hiar kan nya reserelationer
uppsta med sjotrafik, i synnerhet med beaktande av kombinationsresor cykel—
sjotrafik—cykel. Overstromning mellan de kollektiva trafikslagen kan ske och
bor planeras for.

Skargardstrafiken har i regel inte avlastande effekter pa vagnat da det ofta
fordras fartyg for att na ut till 6ar. Till 6ar dar det finns viagforbindelse kan dock
sjotrafik ha avlastande effekt pa viagnit. Det ar viktigt att beakta RUFS 2050
samt Landsbygds- och skirgardsstrategin i planeringen av sjotrafik i
skargarden.

Vidare ska godstransporter ombesorjas av trafikforvaltningen. Sammantaget
bidrar region Stockholm genom skargardstrafiken och pendelbétstrafiken till
besoksniring och annat naringsliv samt en levande skiargérd. Sjotrafiken i
skiargarden upplever stora variationer i resande 6ver aret, flertalet resor sker
under sommarperioden.

I den kollektiva sjotrafiken i regionen finns fyra huvudsakliga kategorier av
resendrer; fast- och deltidsboende i skiargarden, fritidshusagare i skargarden,
besokare och turister i regionen samt resenérer i pendelbatstrafiken. Samtliga
ska kunna omhiandertas av den kollektiva sjotrafiken i regionen.

Utredningen har omfattat samradsmoten med intressenter for sjotrafiken (se
avsnitt 1.4.1). Dialog och samverkan med offentliga aktorer sésom kommuner,
trafik- och regionplaneforvaltningen och Trafikverket har genomforts. Vidare
har samrad genomforts via en enkit med fastboende i skargarden. Genom att
sjotrafikutredningen varit foremal for publik remiss ar 2020 och ar 2021 har
ytterligare intressenter kunnat nés varvid ytterligare underlag kommit
trafikforvaltningen tillhanda i det fortsatta arbetet.

1.3.1 Avgrdnsningar
Utredningen har planeringsar 2025. Darfor ingar ej tillkommande forsok eller
liknande som syftar till att genomforas pa kortare sikt. Avgransningen avser
forsok och liknande som inte har beslutats inom den utredningstid som galler
for denna utredning.

Eftersom sjotrafikutredning del 1 fokuserar pa forslag for sjotrafiken i sig berors
andra delar av sjotrafiksystemet mer oversiktligt. Behov pekas pa vad giller
information, bryggor, replipunkter, depaer och annan infrastruktur, men forslag
lamnas inte alltid. Tonnage utreds endast mycket 6versiktligt som en
mojliggorare for olika trafikuppldgg. Fartygen i sig utreds i kommande
sjotrafikutredning del 2.
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Fréagor kopplat till allmén trafikplikt, kommersiell trafik och konkurrensneutralt
tilltrade har inte utretts inom ramen fér denna utredning. En utgdngspunkt for
utredningen ar att kollektiv sjotrafik fortsatt ska genomforas i regionens regi
utifran de uppgifter som ar tilldelade trafikférvaltningen idag. Darmed har det
inte ingatt att se 6ver andra l6sningar for sjotrafik eller &ndrade uppgifter for
trafikforvaltningen i detta avseende. Godstransporter som upphandlas av
trafikforvaltningen har nyligen utretts varfor sjotrafikutredning del 1 endast
oversiktligt beskriver godsuppdraget.

Beslut om taxor och zoner ar inget som ryms inom denna utredning. Taxor och
zoner ar en faktor som péaverkar reseefterfragan och upplevelsen av en
sammanhallen resa. Idag finns tva system inom sjotrafiken, bitvis inom samma
trafikerade strdk. Resor som kombinerar sjo- och landtrafik behover
genomforas inom bada taxesystemen. Taxor och zoner har ocksé en inverkan pa
kommersiell trafik.

1.4 Arbetsprocess
I ett storre perspektiv ingar sjotrafikutredning del 1 som ett forberedande arbete
infor utredningar och beslut om nytt tonnage. Parallellt med sj6trafikutredning
del 1 har det genomforts en utredning kring dgandeformer for
pendelbatstonnage!. Sjotrafikutredningen del 1 ar dven en inledande utredning
for planering av trafik infor nya trafikavtal for sjotrafiken. De parallella
processerna redovisas i figur 1.

. Utredning och 5
Rl Sjotrafikutredning del 1 planering Upphandling trafikavtal
pendelbtsutredning trafikavtal sjé
Agand Sjotrafik- Pl i '
sy ik
Befintliga avtal i sjotrafiken

IZ forsék med pendelbatlinjer I
Pendelbat linje 80 2 ar option
Pendelbét linje 82

Pendelbat linje 89 2 ar option
Skérgardsavtalen E29 Option till 2028
Skargardsavtalen E39 Option till 2028

Figur 1. Overgripande processer som berér sjotrafiken inom region Stockholm

1 Godkidnnande av analys av tillvigagangsatt for att sdkerstilla tillgéng till erforderligt
tonnage for den framtida pendelbatstrafiken (TN 2017-1363)
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Slutligen forbereds beslut som hanteras av politiska instanser inom Region
Stockholm. Projektet sjotrafikutredningen har haft I6pande avstamningar med
de pagaende projekten for framtagande av ny kollektivtrafikplan och
trafikkoncept i syfte att sjotrafiken ska bli en mer integrerad del av
kollektivtrafiksystemet.

1.4.1 Samradsprocess och centrala intressenter

Arbetet med sjotrafikutredning del 1 har haft ett stort inslag av samrad samt
dialog med berorda intressenter. Inom Sjotrafikutredning del 1 har en
intressentanalys genomforts. Syftet med en intressentanalys ar att tidigt
kartlagga och bedoma projektets relationer till sin omgivning. En intressent
definieras som alla de, samt allt det som kan paverka eller bli paverkade av
studiens genomforande eller av det som studeras i studien. Intressenter kan
exempelvis vara berorda resenérer, organisationer och andra myndigheter.

Identifierade centrala externa intressenter for Sjotrafikutredning del 1 ar:

e Kommuner inom Stockholms 14an med kust eller strand mot Malaren,
Saltsjon samt kommuner i skiargarden.

e Liansstyrelsen i Stockholms lan

e Tillvaxt och regionplaneforvaltningen, Region Stockholm

e Skargardsstiftelsen, Region Stockholm

e Trafikverket

e Sjofartsverket

e Transportstyrelsen

e Fastboende i skiargarden

e Deltidsboende, fritidsboende och bestkare/turister i skargarden

¢ Intresseorganisationer i skiargarden

e Naringsidkare via foretagarforeningar

e Representanter for besoksnaring i skargarden

e Kommersiella aktorer som bedriver kollektivtrafik pa vatten

e Trafikutovare inom upphandlad kollektivtrafik pa vatten

Samrad i olika former har genomforts i omgangar 2019-2021:

e Samrad har genomforts med berérda kommuner, Trafikverket,
Lansstyrelsen samt intresseorganisationer. Samraden har syftat till
information, delaktighet och dialog.

e Utover de inledande samradsmotena genomfordes en workshop med
tjanstepersoner hos Stockholms stad. Workshopen hade sarskilt fokus
pa pendelbatstrafiken.
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e En enkidtundersokning med fastboende pa karnoar i skargarden har
genomforts. Enkéten ar en delméingd i det underlag som anvints for att
utarbeta sjotrafikutredningen. Enkéatens syfte var att insamla
information 6ver hur skargardstrafiken anvands och uppfattas av de
fastboende. For att ta del av enkidtundersokningen se bilaga 1.

e Samrad har genomforts med naringsliv och intresseorganisationer i
skargarden.

e Sjotrafikutredning har varit foremal for en forsta remiss hos berérda
aktorer. Inkomna synpunkter har sammanstallts, bemotts och beaktats i
det fortsatta arbetet.

e Efter den forsta remissen genomférdes en ny omgang moten med
berorda for att fordjupa samverkan. En andra remiss, detta dokument,
genomfors sommaren 2021.

e Efter denna remiss sker dterigen sammanstéllning och hantering av
inkomna synpunkter (kommande aktivitet).

Samrad och remisser har bidragit med vardefull input till arbetet med
sjotrafikutredningen och har haft en paverkan pa dess innehall.
Remissrundorna har medfort att en stor mangd intressenter har yttrat sig vilket
medfort att trafikforvaltningen fatt vardefull input i arbetet med
sjotrafikutredningen. Mer detaljer kring detta kan tas del av i
samradsredogorelser kopplade till sjotrafikutredningen, se bilaga 2 och 3
(kommande).
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2 Styrande dokument

For sjotrafikutredning del 1 har regionala visions- och strategidokument som

det regionala trafikforsorjningsprogrammet (TFP) och Regional utvecklingsplan
for Stockholmsregionen (RUFS) 2050 identifierats som centrala att beakta som

utgangspunkt.

Nedan ges en 6versikt over vilka mél-, strategi- och styrdokument, samt

riktlinjer som &r ledande for sjotrafikutredningen. Ett antal tidigare utredningar

kring sjotrafik listas. De har anvants som stod i denna utredning.

Overgripande mil- och strategidokument:

Regionalt trafikforsorjningsprogram for Stockholms lan
Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen 2050
Landsbygds- och skargardsstrategi for Stockholmsregionen
Miljoprogram for region Stockholm 2017-2021

Budget region Stockholm 2019

Budget region Stockholm 2020

Agardirektiv Waxholmsbolaget

Trafikforvaltningens strategier?

L2

Trafikstrategin
Infrastrukturstrategin
Strategi for hallbar utveckling
Affarsstrategi

Strategiska planer och samt vigledande utredningar:

Utredning om batpendling i Stockholm (TN2-2013-00848)
Utredning infor forsoksperiod med tre olika typer av pendelbatlinjer i
Malaren (TN 2014-0196)

Forslag pa forsok med nya pendelbatlinjer pa Stockholms inre vatten
(SL-2011-05172)

Strategisk utredning om pendelbatstrafik (TN 2017-1363)

I nirtid kommande forsokslinjer i Saltsjon (TN 2019-0680)
Behovsanalys och utredning for kommande avtal for godstrafik i
Stockholms skirgard (TN 2017-1184)

Forstudie infor nya trafikaffarer for Stockholms skargéard (TN-2014-
0087)

2 Trafikforvaltningen har dven strategier for kundservice samt kommunikation.
Strategierna dr viktiga vigledande dokument, dock inte i detta arbete.
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e Bilaga 1 — Utredning om ett modernt pendelbatstonnage samt strategiskt
skargardstonnage (SL 2014-2746)

e Information — Upphandling av kollektiv sjotrafik i Stockholms
mellanskargard (TN 2017-1463)

Riktlinjer:

Trafikforvaltningen har en rad riktlinjer som syftar till att formulera krav inom
omraden som &r viktiga for kollektivtrafiken. Riktlinjer kommer bli aktuella att
hantera forst i sjotrafikutredning del 2, da i syfte att kravstilla prestanda inom
en rad omraden for nytt tonnage. Aven andra kommande utredningar kommer
att behova hantera riktlinjernas kravbilder.

e Riktlinjer Brandskydd i byggnad, anldggning och fordon

e Riktlinjer Buller och vibrationer

¢ Riktlinjer Fastigheter

e Riktlinjer Miljo

e Riktlinjer Planering av kollektivtrafiken i Stockholms lan

e Riktlinjer Social héllbarhet

¢ Riktlinjer Tillgdnglighet for barn, dldre och personer med
funktionsnedsattning

e Riktlinjer Trafikaffarer

e Riktlinjer Trafikinformation

¢ Riktlinjer resendrsmiljo - utformning av fasta resenarsmiljoer

e Riktlinjer Varumairke

Ovriga underlag:

For denna utredning ar samrad och remisser med regionens berorda
kommuner, skargardsorganisationer samt myndigheter av stor vikt. Detsamma
giller kdarnoarnas fastboende befolkning och 6vriga som befolkar skargarden
under langre eller kortare perioder.
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3 Overgripande mal och effektmal for sjotrafiken

For att kunna utforma en framtida sjotrafik, utreda nytt tonnage samt se 6ver
systembehov for sjotrafiken behover systemet ha en samlad formaga att
omhiinderta relevanta mal. Overgripande mal himtas framforallt fran det
regionala trafikforsorjningsprogrammet, Waxholmsbolagets dgardirektiv,
Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen 2050 samt Landsbygds- och
skargardstrategin, Region Stockholms budget och miljoprogram samt de av
trafikforvaltningens framtagna strategier som bedoms vara av relevans i detta
utredningsskede.

I tabell 1 och 2 presenteras de effektmal som sjotrafiken ska strava efter att
uppna. Effektmélen ar kopplade till 6vergripande styrning vilket presenteras i
tabellerna. Overgripande effekter som sjotrafiken ska uppna #r att tillsammans
med ovrig allmén kollektivtrafik 6ka den regionala tillgingligheten — for saval
stadsnira trafik som till skargarden, korta av restider och en resurseffektiv
kollektivtrafik. Kapitlet presenterar 6vergripande mal samt vilka effektmal som
kopplas till respektive mal och/eller styrning.

Effektmalen ar uppdelade i tva delméngder, dar den forsta mer tydligt ar
kopplad till sjotrafiken i sig och den andra mer adresserar nytt tonnage. Utover
delmingderna finns effektméal som pekar pa ambition for replipunkter,
information och andra relevanta delar av sjotrafiksystemet, vid sidan om trafik
och fartyg.
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Hanvisning styrande
dokument

TFP - Okat kollektivt resande
Trafikstrategins princip 1

Sjotrafiken ska bidra till att
kollektivtrafikens
marknadsandel okar

Sjotrafiken ska anpassas utifran
efterfragan och trafikuppgifterna
kopplat till resenarskategorier

Regionalt
trafikforsérjningsprogram for
Stockholms lan
Trafikstrategin

TFP - Okat kollektivt resande
Trafikstrategins princip 1

Andel ndéjda resenérer i
sjotrafiken ska bibehallas

Regionalt
trafikforsérjningsprogram for
Stockholms ldn

Trafikstrategin

Agardirektiv Waxholmsbolaget

TFP - Okat kollektivt resande

TFP - Okat kollektivt resande
TFP - Attraktiv region

RUFS 2050 - en tillganglig
region med god livsmiljo
Landsbygds- och
skargardsstrategin - forbattra
tillgangligheten

Andel trygga resenérer i
sjotrafiken och vid
bytespunkter ska
bibehallas/6kas

Resan ombord pa fartygen ska upplevas
trygg och saker

Regionalt
trafikforsérjningsprogram for
Stockholms lan

Bytespunkter ska utformas till en trygg
miljo for resendrer under hela
trafikdygnet aret runt

Regionalt
trafikforsérjningsprogram for
Stockholms lan

Regional utvecklingsplan for
Stockholmsregionen 2050
Landsbygds- och
skargardsstrategi for
Stockholmsregionen

TFP - Okat kollektivt resande
TFP - Attraktiv region
Trafikstrategins principer 2,
3,6

Strategi for hallbar
utvecklings princip 8

RUFS 2050 - en tillganglig
region med god livsmiljo
Landsbygds- och
skargardsstrategin - férbattra
tillgangligheten

Oka tillganglighet for alla
resendrer pa linjer och
bytespunkter kopplat till
sjotrafik

Sakerstall fysisk/faktisk tillganglighet pa
fartyg samt vid bytespunkt

Sakerstall upplevd tillgdnglighet genom
trafikinformation till resenarer som
framjar hela resan perspektivet

Samverka med berorda aktorer for att
sakerstalla trafiksdkra bytespunkter

Regionalt
trafikforsérjningsprogram for
Stockholms lan

Regional utvecklingsplan for
Stockholmsregionen 2050
Landsbygds- och
skargardsstrategi for
Stockholmsregionen
Trafikstrategin

Strategi for hallbar utveckling

TFP - Smart
kollektivtrafiksystem

Sjotrafikens
beldaggningsgrad ska 6ka

Pendelbatstrafikens belaggningsgrad
bor inte understiga 30 % sett dver ett
trafikdygn.

Skargardstrafikens beldggningsgrad ska
o6ka genom dndamalsenliga fartyg

Regionalt
trafikforsérjningsprogram for
Stockholms lan
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TFP - Attraktiv region
Trafikstrategins principer 2,
3,6

RUFS 2050 - en tillganglig
region med god livsmiljo
Landsbygds- och
skargardsstrategin - férbattra
tillgangligheten

En palitlig och robust
sjotrafik, med fokus pa
bastrafiken, aret om

RAPPORT
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Strukturera bastrafiken i skargarden
efter replipunkter och karnoéar

Fartyg som har isbrytande férmaga ska
fortsatt dgas av
trafikforvaltningen/regionen i syfte att
klara RUFS-trafiken.
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Regionalt
trafikforsérjningsprogram for
Stockholms lan

Agardirektiv Waxholmsbolaget
Trafikstrategin

Regional utvecklingsplan for
Stockholmsregionen 2050
Landsbygds- och
skargardsstrategi for

6 Stockholmsregionen
Utdver bastrafiken anpassas reseutbud | Regionalt
efter behov med anledning av trafikforsérjningsprogram for
resandestrommar och andra Stockholms ldn
TFP - Attraktiv region avvagningar Agardirektiv Waxholmsbolaget
Trafikstrategins princip 2, 3, 6 Regional utvecklingsplan for
RUFS 2050 - en tillganglig Lépande dialog bér genomféras med Stockholmsregionen 205
region med god livsmiljé bestksnaring och annat relevant Landsbygds- och
Landsbygds- och naringsliv i skargarden for att skdrgardsstrategi for
skargardsstrategin - forbattra | Behovsanpassad trafik for skargardstrafiken om mojligt kan starka | Stockholmsregionen
7 | tillgangligheten besoksnaring denna. Trafikstrategin
. . Regionalt
TFP - Attraktiv reglop, Sjotrafiken ska bidra till att trafikforsérjningsprogram for
Infrastrukturstrategins .. i z
princip 5 ?ka ?.ndel lansinvanare som Stoc_kholms I.an
Trafikstrategins princip 1 ar nOJd.a me.d Trafikstrategin
8 kollektivtrafiken Infrastrukturstrategin
Utveckla bytespunkterna for forbattrad
tillganglighet
Se 6ver mojlighet att minska restid
genom farre antal stopp for hela resan
sjo och buss
Goda bytesmqjllghgter Sakerstall fysisk/faktisk tillganglighet vid | Regionalt
. . mellan kollektivtrafikslagen o g e s "
TFP- Attraktiv region . . . .. bytespunkter trafikforsérjningsprogram for
) . o for effektiv restid och 6kad .
Trafikstrategins principer 2, tydlighet for hela resan Stockholms lan
8,9 Sakerstall samordning mellan land- och | Budget 2020
RUFS 2050 - en tillganglig sjotrafikens avgangar Regional utvecklingsplan for
region med god livsmiljo Stockholmsregionen 2050
Landsbygds- och Sakerstall upplevd tillganglighet genom | Landsbygds- och
skargardsstrategin - forbattra trafikinformation till resendrer och skdrgardsstrategi for
tillgangligheten darigenom framja hela resan Stockholmsregionen
9 perspektivet Trafikstrategin
Sjotrafiken ska (dar det ar
Budget 20203 lzmpligt) bidra till att Budget 2020
10 | Trafikstrategins princip 7 Trafikstrategin

3 Budget 2020 for Region Stockholm (RS 2019-0829)
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11

Agardirektiv

Det kulturhistoriska
tonnaget (Storskar,
Norrskar och Vastan) ska
forvaltas val

Agardirektiv Waxholmsbolaget

20

Strategi for hallbar utveckling

principer 1, 7

Sjotrafiken ska inom ramen
for sin radighet bidra till att
uppfylla sitt sociala
ansvarstagande inom
kollektivtrafiksystemet,
vilket bidrar till ett mer
socialt hallbart samhalle.

Inom utredning, upphandling,
investering och uppféljning ska social
hallbarhet genomsyra verksamheten

Social hallbarhet ska framjas genom att
all verksamhet aktivt arbetar med social
hallbarhet

Genomfora I6pande dialog med
fastboende i skdrgarden kring
anpassningar av trafiken

Strategi for hallbar utveckling

21

Trafikstrategins princip 5

Pendelbatstrafiken ska
utvecklas efter tydligt
resandebehov samt dar
pendelbatstrafiken kan
bidra till att
avlastningseffekter fran
ovriga kollektivtrafikslag.

Trafikstrategi

22

Agardirektiv
Waxholmsbolaget
Landsbygds- och
skargardsstrategin - férbattra
tillgangligheten

Godstransporter ska kunna
genomfdras inom ramen for
sjotrafiken. Transporterna
ska genomféras genom
godsbarande
passagerarfartyg och
genom rena godsfarjor.

Flottan ska sammantaget pa ett
andamalsenligt satt kunna hantera gods
av olika slag.

Agardirektiv Waxholmsbolaget
Landsbygds- och
skdrgardsstrategin

Tabell 1. Effektmdlsbedomning sjotrafik
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RUFS 2050 - en tillgdnglig
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Resan ombord pa fartygen ska
upplevas trygg och saker
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Hanvisning styrande dokument
Regionalt trafikforsorjningsprogram for
Stockholms ldn

Bytespunkter ska utformas till en
trygg miljo for resendrer under

Regionalt trafikférsorjningsprogram for
Stockholms lan

Regional utvecklingsplan for
Stockholmsregionen 2050

Landsbygds- och skargardsstrategi for

3 | tillgangligheten hela trafikdygnet aret runt Stockholmsregionen
TFP - Okat kollektivt resande fiTIkZ:tla;HPZ?SI;/::(:ISksamt vid
TFP -Attraktiv region TFP : tges gu fkt patartyg
Trafikstrategins principer 2, 3, ytesp
6 e s Oka tillganglighet for alla Sakerstall upplevd tillgdnglighet | Regionalt trafikforsorjningsprogram for
Strategi for hallbar . o 1 . . . .
. . resendrer pa linjer och genom trafikinformation till Stockholms lan
utvecklings princip 8 . . . . . .
S bytespunkter kopplat till resendrer som framjar hela Regional utvecklingsplan for
RUFS 2050 - en tillgdnglig o . .
. . e sjotrafik resan perspektivet Stockholmsregionen 2050
region med god livsmiljo v o -
Landsbygds- och skargardsstrategi for
Landsbygds- och .. . .
skiireardsstrategin - forbattra Samverka med berdrda aktérer | Stockholmsregionen
sill a‘gn i heteng for att sdkerstélla trafiksdkra Trafikstrategin
4 ganglie bytespunkter Strategi fér hallbar utveckling
Det kulturhistoriska tonnaget
Agardirektiv (Storskér, Norrskar och
11 | Waxholmsbolaget Vastan) ska forvaltas val Agardirektiv Waxholmsbolaget
Den arliga kostnaden for den
allmanna sjétrafiken ska ej
overstiga index och
resandeutveckling
Sakerstalla att strategiskt
TP - Smart Cadamt it som meflggor inga
kollektivtrafiksystem avskrivnings eriodejr &8 &
Affarsstrategins principer 7, 9 &P
Infrastrukturstrategins . .
rinciper 1. 2. 8 Vid upphandling av tonnage
P Pers, & sakerstall att risker fordelas pa
ett satt som medfor en Regionalt trafikférsorjningsprogram for
resurseffektiv drift Stockholms ldn
Budget 2020
Okad resurseffektivitet for Efterstrava avtalsomraden for Agardirektiv Waxholmsbolaget
investering och drift i inre flexibilitet vad géller Affarsstrategi
12 sjotrafiken nyttjande av tonnage Infrastrukturstrategi
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investeringar ur ett LCC
perspektiv for att sakerstélla en
resurseffektiv drift
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13

TFP - Smart
kollektivtrafiksystem

Saker milj6 for resendrerna

Regionalt trafikforsorjningsprogram for
Stockholms lan

14

TFP - Smart
kollektivtrafiksystem

Andel fornybar energi inom
sjotrafiken ska oka.

Andel fornybar energi i
sjotrafikens fastigheter ska 6ka.

Sjotrafikens fartyg ska nyttja
100% férnybar energi ar 2030

Bryggor/kajer bor underlatta och
mojliggora for eventuell framtida
eldrift

Regionalt trafikforsorjningsprogram for
Stockholms lan

Agardirektiv Waxholmsbolaget
Miljéprogram 2017 — 2021
Klimatfardplan 2050

15

TFP - Smart
kollektivtrafiksystem
Strategi for hallbar
utvecklings principer 3, 6

Sjotrafiken ska
energieffektiviseras

Fartyg ska vara energieffektiva
vid framforsel

Sjotrafikens fastigheter ska
energieffektiviseras

Regionalt trafikférsorjningsprogram for
Stockholms lan

Miljoprogram 2017 - 2021
Trafikstrategi

Strategi for hallbar utveckling

16

TFP - Smart
kollektivtrafiksystem

Sjotrafikens utslapp av
partiklar och kvaveoxider ska
minska

Fartygens maskineri ska vara
modernt

Regionalt trafikforsorjningsprogram for
Stockholms lan

Miljoprogram 2017 - 2021

Agardirektiv Waxholmsbolaget

17

TFP - Smart
kollektivtrafiksystem
Strategi for hallbar
utvecklings princip 2

Sjotrafiken ska minska yttre
negativ miljopaverkan i form
av vagor, svall och
stranderosion.

Regionalt trafikférsorjningsprogram for
Stockholms lan

Miljéprogram 2017 - 2021

Agardirektiv Waxholmsbolaget

Strategi for hallbar utveckling

Sakerstalla fortsatt radighet 6ver

Budget 2020 Trafikforvaltningen ska ha det strategiska tonnaget.
Affarsstrategins princip 6 radighet Over strategiskt
Infrastrukturstrategins viktiga funktioner och Sakerstalla systemkansliga Budget 2020
principer 3,5 tillgangar. anldggningar pa strategiskt Affarsstrategi

18 lampliga platser. Infrastrukturstrategi
Affdrsstrategins princip 8 . . I.?'.udge.t 202_0
Infrastrukturstrategins princip Funktionsupphandla en serie Agardirektiv Waxholmsbolaget
2 Upphandling av fartyg ska fartyg for att framja Affarsstrategi

19 vara funktionsinriktad kostnadseffektivitet Infrastrukturstrategi
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Strategi for hallbar
utvecklings principer 1, 7

Sjotrafiken ska inom ramen
for sin radighet bidra till att
uppfylla sitt sociala
ansvarstagande inom
kollektivtrafiksystemet, vilket
bidrar till ett mer socialt

Inom utredning, upphandling,
investering och uppfoljning ska
social hallbarhet genomsyra
verksamheten

Social hallbarhet ska framjas
genom att all verksamhet aktivt

20 hallbart samhalle. arbetar med social hallbarhet Strategi for hallbar utveckling
Godstransporter ska kunna
Agardirektiv genomfdras inom ramen for
Waxholmsbolaget sjotrafiken. Transporterna
Landsbygds- och ska genomfdras genom
skargardsstrategin - forbattra | godsbarande Flottan ska sammantaget pa ett
tillgangligheten passagerarfartyg och genom | dndamalsenligt satt kunna Agardirektiv Waxholmsbolaget
22 rena godsfarjor. hantera gods av olika slag. Landsbygds- och skargardsstrategin

Tabell 2. Effektmdal tonnage

3.1 Regionalt trafikforsorjningsprogram for Stockholms lin

I trafikforsorjningsprogrammet anges tre mal, okat kollektivt resande, smart
kollektivtrafik och attraktiv region. Till varje mal hor tre fokusomraden, se
figur 2. Malen, med tillh6rande fokusomraden, anger pa 6vergripande
kollektivtrafikens inriktning mot ar 2030.

Sjotrafiken har baring pa de flesta av malen och dess fokusomraden. Verkan
mot maluppfyllnad uppnés genom en vilplanerad sjotrafik som pa ett
miljomassigt, socialt och ekonomiskt effektivt vis tillgodoser resenérernas
behov av resor.

Konkurrens

kraftigt

Tryggt

Miljdanpassat

Tillgangligt

Okat kollektivt
resande

ofs 11 54

Resurseffektivt

Palitligt

Attraktiv
region

Figur 2. Mdlstruktur i trafikforsérjningsprogrammet

Samman-
hallet

Tillvaxt-
skapande
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Utifran maélen och tillhorande fokusomraden har projektspecifika effektmal for
sjotrafiken utarbetats. Nedan presenteras de tre malomradena var for sig med
tillhorande projektspecifika effektmal.

Okat kollektivt resande
Malet okat kollektivt resande har som overgripande malséttning att det
kollektiva resandet i Stockholmsregionen ska 6ka, atminstone i samma takt som
befolkningsutvecklingen. Hela transportsystemet ska planeras for att oka
kollektivtrafikandelen inom de motoriserade resorna. Till malet hor tre
fokusomraden,; tillgdngligt, tryggt och konkurrenskraftigt.

Fokusomradena tillgdngligt och tryggt har fokus pa resenirens tillganglighet
och upplevelse av kollektivtrafiken. Trygghet ar en viktig komponent av hela
resan och en trygg kollektivtrafik ses som avgorande for att bibehélla och cka
det kollektiva resandet. En tillgdnglig kollektivtrafik for alla resenérer ar
centralt for att skapa en attraktiv kollektivtrafik som lockar nya resenirer och
behéller de nuvarande. For sjotrafiken innebar detta att bytespunkter,
héllplatser, bryggor och inte minst fartyg, ar fysiskt tillgingliga for samtliga
resendrer. Inom sjotrafiken finns dven en utmaning géllande att forenkla for
resendrer att hitta hela resan.

Fokusomrade konkurrenskraftigt handlar om att kollektivirafiken ska ta
marknadsandelar av de motoriserade resorna i lanet, samt bibehélla och 6ka
andelen nojda resenirer. Inom fokusomradet innehar sjotrafiken tva
huvudsakliga uppgifter. Det forsta ar att vara en del i en effektiv kommuntrafik
som mojliggor resor, eller del av resor, i relationer dar sjotrafiken ar
konkurrenskraftig. Den andra aspekten ar att erbjuda en landsbygdstrafik som
forbinder skargarden med kommun- och regioncentrum.

Utifran 6vergripande mal och tillhérande fokusomraden har ett antal
projektspecifika effektmal arbetats fram:

o Effektmal 1 - Sjotrafiken ska bidra till att kollektivtrafikens
marknadsandel okar

o Effektmal 2 - Andel n6jda resenérer i sjotrafiken ska bibehallas

o Effektmal 3 - Andel trygga resenirer i sjotrafiken och vid bytespunkter
ska bibehallas/6kas

o Effektmal 4 - Oka tillginglighet for alla resenirer p4 linjer och
bytespunkter kopplat till sjotrafik.
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3.1.2 Smart kollektivtrafiksystem
Malet ett smart kollektivtrafiksystem handlar om att nyttor for resenidren och
regionen ska skapas pa ett samhallsekonomiskt effektivt vis. Kollektivtrafiken
ska bidra med nyttor och samtidigt hushalla med naturens och samhallets
resurser. Till mélet hor tre fokusomraden vilka ar; miljoanpassat, sdkert och
resurseffektivt.

Fokusomradet miljoanpassat innebar att kollektivtrafiken ska minska sina
negativa externa effekter vad géller miljon. For sjotrafiken innebar detta
energieffektivisering av tonnage samt att tonnaget ska drivas av fornybara
bréanslen. Vidare fragestallningar att beakta inom detta fokusomrade i
forhéllande till sjotrafiken ar fartygens lokala miljopaverkan i forhéllande till
deras paverkan for uppkomst av vagor, svall och stranderosion vilket kan ha
negativa effekter for flora och fauna.

Fokusomrade sdkert syftar till att kollektivirafiken ska minska sina negativa
externa effekter vad giller omkomna och allvarligt skadade i kollektivtrafiken.
Inom sjotrafiken finns det tydliga lagkrav, regler och riktlinjer som reglerar
passagerares siakerhet till sjoss.

Fokusomrade resurseffektivt handlar om att kollektivtrafiken ska bedrivas pa
ett resurseffektivt satt, dar trafikutbudet kontinuerligt behover balanseras mot
tillgdngliga resurser. For pendelbatstrafiken ar det av vikt att viaga trafiken mot
andra atgirder, pa samma sitt som for ovrig kollektivtrafik. Skargardstrafiken,
framforallt bastrafiken, har till stor del andra motiv 4n samhallsekonomisk
effektivitet, hir spelar grundlaggande fordelningsprinciper en storre roll.

Utifran overgripande mal och tillhorande fokusomraden har ett antal
projektspecifika effektmal arbetats fram:

o Effektmal 5 - Sjotrafikens beldggningsgrad ska cka

e Effektmal 12 - Okad resurseffektivitet for investering och drift i
sjotrafiken

e Effektmal 13 - Sdker miljo for resendrerna

o Effektmal 14 - Andel fornybar energi inom sjotrafiken ska oka

o Effektmal 15 - Sjotrafiken ska energieffektiviseras

e Effektmal 16 - Sjotrafikens utslapp av partiklar och kviaveoxider ska
minska

o Effektmal 17 - Sjotrafiken ska minska yttre negativ miljopaverkan i form
av vagor, svall och stranderosion.
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3.1.3 Attraktiv region
Malet attraktiv region har som 6vergripande malsattning att kollektivtrafiken
ska bidra till 6kad jamlikhet och jamstilldhet genom att erbjuda tillganglighet
till arbete, bostad, service, utbildning och rekreation. Diarigenom spelar
kollektivtrafiken en avgorande roll for en hallbar samhéllsutveckling, inte minst
skargdrdstrafiken som bidrar till att mojliggora en levande skargard. Malet ar
tatt sammankopplad med de delar av RUFS 2050 som utgor underlag for
effektmal i sjotrafikutredning del 1, vilket beskrivs under rubrik 3.2.

Malet har tre fokusomraden; palitligt, sammanhallet och tillvdixtskapande.
Fokusomradet pdlitligt syftar till att tillskapa transparens, forutsagbarhet och
samsyn i planering och drift av kollektivtrafik, samt samverkan mellan lanets
aktorer. Har ar samverkan med lanets berorda aktorer av stor vikt.

Fokusomradet sammanhallet har fokus pa att lanets kollektivtrafiksystem ska
vara sammanhallet och bidra till integration genom att knyta samman lénets
olika delar. Sjotrafiken bidrar i allra hogsta grad till en sammanhaéllen region.
Bade genom att erbjuda en tillgdnglighet till skargarden och genom att i
sarskilda relationer erbjuda effektiva transporter som kortar av restider.

Ett tillvaxtskapande kollektivtrafiksystem ska mojliggora for exploatering i
kollektivtrafiknira lagen, for sjotrafiken och framforallt skargardstrafiken
innebar detta samordning med kommuner samt att f6lja utvecklingsprinciper
framtagna i RUFS 2050, se rubrik 3.2.1. Utifrdn den overgripande
malsattningen samt fokusomradena har ett antal projektspecifika effektmal
arbetats fram:

o Effektmal 3 — Andel trygga resendrer i sjotrafiken och vid bytespunkter
ska bibehallas/okas

o Effektmal 4 - Oka tillgéinglighet for alla resenirer p4 linjer och
bytespunkter kopplat till sjotrafik.

o Effektmal 6 - En palitlig och robust sjotrafik, med fokus pa bastrafiken,
aret om

o Effektmal 7 - Behovsanpassad trafik for besoksnaring

o Effektmal 8 - Sjotrafiken ska bidra till att 6ka andel lansinvanare som ar
nojda med kollektivtrafiken

o Effektmal 9 - Goda bytesmdgjligheter mellan kollektivtrafikslagen for
effektiv restid och 6ka tydligheten for hela resan.

3.1.4 Allman trafikplikt
Trafikforsorjningsprogrammet anger ocksa vilken trafik som regionen anser ska
ingd i den allménna trafikplikten. Den allminna trafikplikten ar sddan
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kollektivtrafik som behover upphandlas for att nd den standard som anses vara
nodvindig och inte anses kunna komma till stind genom kommersiella krafter.
Vad giller sjotrafik anges i trafikforsorjningsprogrammet att bastrafik mellan
replipunkt och kirno ska vara basen for den allmanna trafikplikten.

o Effektmal 6 - En palitlig och robust sjotrafik, med fokus pa bastrafiken,
aret om

3.1.5 Kommersiell kollektivtrafik
I trafikforsorjningsprogrammet finns resonemang om samspel mellan
kommersiell och upphandlad kollektivtrafik, dar den forsta bedoms vara
inriktad pa speciella och ibland avgriansade marknadssegment. Inom
Stockholms lan finns kommersiell kollektiv sjotrafik inom pendelbétstrafiken
och skargardstrafiken. Tyngdpunkten i det kommersiella utbudet ar under
turistsdsong och riktat mot bestksnéring, &ven om undantag férekommer.

3.2 Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen 2050
Den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen 2050 (RUFS 2050)
pekar ut riktningen for regionen och dr en sammanvigning av rumsliga och
icke-rumsliga utvecklingsfragor pa regional nivd. RUFS 2050 presenterar
regionens overgripande vision och mal samt satter riktlinjer for regionens
rumsliga utveckling genom rumsliga principer. RUFS 2050 har tagits fram i
dialog med regionens aktorer.

Den 6vergripande visionen som presenteras i RUFS 2050 ar att vara Europas
mest attraktiva storstadsregion. Till visionen finns fyra langsiktiga mal med
tidshorisont 2050. De fyra mélen ar; En tillgdnglig region med god livsmiljo,
En oppen, jamstdlld, jamlik och inkluderande region, En ledande tillvcixt- och
kunskapsregion och En resurseffektiv och resilient region utan
klimatpaverkande utsldpp.

For att bidra till maluppfyllelse har den hir sjotrafikutredningen tagit fasta pa
regionens rumsliga viljeriktning genom att arbeta fram effektmal fran relevanta
rumsliga principer, vilka redovisas for nedan.

3.2.1 Rumslig struktur och rumsliga principer
RUFS 2050 presenterar den rumsliga inriktningen for utveckling av Stockholms
lan. Genom att utveckling i regionen sker enligt de principer som beskrivs i
RUFS 2050, majliggors forutsattningar for méaluppfyllelse, tillvaxt och
utveckling. Ur ett sjotrafiksperspektiv utgor karno, bastrafik och replipunkt
centrala element i den regionala landsbygds- och skargardsstrukturen.
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Rumsliga principer och forhéllningssatt for karno, bastrafik och replipunkt ar av
relevans for arbetet med framtidens allménna sjotrafik. Utifran dessa principer,
vilka presenteras nedan, har sjotrafikutredningen formulerat ett antal
projektspecifika effektmal:

o Effektmal 3 - Andel trygga resendrer i sjotrafiken och vid bytespunkter
ska bibehallas/okas

o Effektmal 4 - Oka tillginglighet for alla resenirer p4 linjer och
bytespunkter kopplat till sjotrafik.

o Effektmal 6 - En palitlig och robust sjotrafik, med fokus pa bastrafiken,
aret om

o Effektmal 7 - Behovsanpassad trafik for besoksnaring

o Effektmal 9 - Goda bytesmaojligheter mellan kollektivtrafikslagen for
effektiv restid och 6ka tydligheten for hela resan.

Principer for regional utveckling
I effektmalen ovan har nedanstaende tre principer varit vigledande.

Karno

En kirno ar en storre 6 som saknar vagforbindelse till fastlandet via bro, tunnel
eller farja. En kiarno har olika typer av bostader och erbjuder boende for bade
permanentboende och sdasongsarbetare eller semesterboende. Karnoar har
forutsattningar for samhallsservice och infrastruktur och fungerar darfor som
en servicepunkt for omkringliggande 6ar samt for friluftsliv och turism. For
ytterligare beskrivning av kdarnoar se kap 4.1 och 4.2.

Bastrafik

Mellan fastlandet och karnoar ska det enligt principer i RUFS 2050 sdkerstillas
kollektivtrafik aret runt. Denna kollektivtrafik bendmns bastrafik. Pa fastlandet
ansluter bastrafiken till kollektivtrafiknoder som benamns replipunkter.
Bastrafiken bor enligt RUFS 2050 utvecklas med hansyn till bAde boende och
besokare. Bastrafiken utgors i grunden av tva turer for- och eftermiddag samt
viss forstarkning.

Replipunkt

En replipunkt ar en strategisk bytespunkt vilken kopplar samman kiarnoar med
kommuncentrum och den centrala regionkdrnan. Replipunkt har funktion av
strategisk bytespunkt for savil persontransporter som godstrafik. For att
sdkerstilla goda och attraktiva bytesmojligheter inom kollektivtrafiken, enligt
forhallningsatt presenterat i RUFS 2050, ska kollektivtrafiken pa land
samordnas med sjotrafiken via replipunkterna.
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3.3 Landsbygds- och skirgardsstrategi for Stockholmsregionen
Landsbygds- och skirgardsstrategin grundar sig i RUFS 2050 och fungerar som
en fordjupning av lanets landsbygds- och skiargardsfragor. Strategin hanterar
béade rumsliga och icke-rumsliga utvecklingsfragor pa regional niva.

I strategin finns fyra insatsomréaden identifierade for att utveckla majligheterna
att bo och verka pa landsbygden och i skiargarden. De fyra insatsomradena i
strategin grundar sig i de fyra langsiktiga méalen i RUFS 2050, se tabell 3.

Sjotrafikutredningens arbete med att utveckla kollektivtrafiken i Stockholms
skargérd bidrar positivt till samtliga av strategins insatsomraden, da en
tillganglig kollektivtrafik i skargarden namns som en forutsattning i de flesta
insatsomradena. Av sarskild relevans ir insatsomrade Forbdttra

tillgdngligheten.

RUFS 2050 langsiktiga mal landsbygds- och skargardsstrategins fyra
insatsomraden

1. En tillganglig region med god livsmiljo 1. Forbattra tillgangligheten

2. En 6ppen, jamstalld, jamlik och 2. Utveckla attraktiva och livskraftiga

inkluderande region lokalsamhallen

3. En ledande tillvaxt- och kunskapsregion | 3. Stark det lokala naringslivet

4. En resurseffektiv och resilient region 4. Utveckla natur-, kultur- och

utan klimatpaverkande utslapp rekreationsvarden

Tabell 3, Landsbygds- och skdrgdrdsstrategins insatsomrdden koordinerade med ldngsiktiga
mal i RUFS 2050 (kdlla: Landsbygds- och skdrgardsstrategin)

3.3.1 Forbdttra tillgdngligheten
Gallande insatsomrade Forbdttra tillgdngligheten beskriver Landsbygds och
skargardstrategin att det ar viktigt att 6ka mojligheterna for landsbygdens och
skiargardens befolkning och foretag att né ut, samt ta del av utbudet i 6vriga
delar av regionen. Dessutom ar det viktigt att ovriga delar av regionen kan ta del
av det som landsbygden och skargarden erbjuder, bland annat ur ett
besoksniringsperspektiv. Strategin beskriver att en viktig forutsattning for att
mojliggora ett snabbt, smidigt och hallbart resande, ar att underhalla och
komplettera den befintliga infrastrukturen, samt 6ka tillgangligheten med
kollektivtrafik och mgjligheten att kombinera olika transportslag.

Sjotrafikutredningen antar samma effektmal for landsbygds- och
skargardsstrategin som for RUFS 2050. For beskrivning av effektmal se rubrik
3.2.1 Rumslig struktur och rumsliga principer.
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3.4 Miljoprogram 2017 - 2021
Miljoprogram 2017 - 2021 ar Region Stockholms sjunde miljoprogram. Mélen i
programmet syftar till en minskad miljopaverkan samt har ambitionen att driva
utvecklingen framat i Stockholmsregionen, i Sverige och globalt.
Miljoprogrammet innehaller totalt sett 15 miljomal som foljs upp med 24
indikatorer. Miljoprogrammet ar indelat i fem malomraden:

Stockholms lans landstings plan for hallbar upphandling4
Stockholms lans landstings klimatatagande

Miljomal for halso- och sjukvarden

Miljomal for kollektivtrafiken och 6vriga transporter
Miljomal for landstingets fastigheter och anldggningar.

Miljoprogrammet ar ett relevant underlag for sjotrafikutredningen, dar det
andra och fjare mélomradet ar de som framst ar applicerbara for
sjotrafikutredningen. De delar av miljoprogrammet som framst ar applicerbara
for sjotrafikutredningen hanteras dven av trafikforsorjningsprogrammet. De
projektspecifika effektméal som har baring fran miljoprogrammet hanteras dven
via trafikforsorjningsprogrammet.

e Effektmal 14 - Andel fornybar energi inom sj6trafiken ska 6ka.
o Effektmal 15 - Sjotrafiken ska energieffektiviseras.

o Effektmal 16 - Sjotrafikens utslapp av partiklar och kviaveoxider ska
minska.

o Effektmal 17 - Sjotrafiken ska minska yttre negativ miljopaverkan i form
av vagor, svall och stranderosion.

3.5 Budget region Stockholm ar 2020 (RS 2019-0829)
Nedan aterges de delar ur Region Stockholms budget ar 2020 som har relevans
for sjotrafiken. Budgettexter och tillhorande projektspecifika effektmal
presenteras lopande. Motsvarande budgettexter aterfinnes i budget for 2019.

Budget 2020 pekar pa att satsningar pa utbyggd kollektivtrafik till sjoss kan
bidra till att skapa smarta resviagar som kortar restider och avstand i
Stockholmsregionen samtidigt som det mojliggor for avlastning av viagnitet pa
land. Effektmal nedan bidrar till intentionerna i budget 2020.

4 Miljoprogrammet togs fram innan det att Stockholms lans landsting ersattes av region
Stockholm

29(97)
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o Effektmal 9 - Goda bytesmagjligheter mellan kollektivtrafikslagen for
effektiv restid och oka tydligheten for hela resan.

o Effektmal 10 - Sjotrafiken ska (dar det ar lampligt) bidra till att avlasta
och forbattra framkomlighet pa vagnatet

e Effektmal 21 - Pendelbatstrafiken ska utvecklas efter tydligt
resandebehov samt dar pendelbéatstrafiken kan bidra till att
avlastningseffekter fran 6vriga kollektivtrafikslag.

Intentionen i budget 2020 ar att sjotrafiken om mojligt, ska utvecklas i
samverkan med externa aktorer som kommuner.

Budget 2020 beskriver att det finns en potential i att 6ka kapacitet och sinka
kostnader genom effektivare upphandling av trafiken tillsammans med att
sjotrafiken utfors med ett mer Andamalsenligt och standardiserat tonnage.

e Effektmal 12 - Okad resurseffektivitet for investering och drift i
sjotrafiken.

e Effektmal 18 - Trafikforvaltningen ska ha radighet 6ver strategiskt
viktiga funktioner och tillgéngar.

o Effektmal 19 - Upphandling av fartyg ska vara funktionsinriktad

3.6 Agardirektiv Waxholmsbolaget
Nedan aterges delar av Waxholmsbolagets dgardirektiv som har baring pa
sjétrafikutredningen. Atergiven text frin dgardirektivet presenteras 16pande
med tillhérande projektspecifika effektmal.

Waxholmsbolaget ska enligt sitt dgardirektiv kontinuerligt genomfora atgiarder
som beslutats av trafikndmnden vad avser utveckling av passagerar- och
godstrafiken i skargarden for fast- och fritidsboende samt andra besokare. Det
galler bade utveckling av arbetsresor samt resor for besokare i
pendelbétstrafiken.

o Effektmal 6 - En palitlig och robust sjotrafik, med fokus pa bastrafiken,
aret om.

o Effektmal 7 - Behovsanpassad trafik for besoksnaringen.

o Effektmal 22 - Godstransporter ska genomforas inom ramen for
sjotrafiken. Transporterna ska genomforas genom godsbarande
passagerarfartyg och genom godsfarjor.
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Enligt dgardirektivet ska Waxholmsbolaget aktivt verka for att utveckla eget och
entreprenorers tonnage vad betraffar tillginglighet, kvalitet, miljo, sdkerhet och
komfort.

o Effektmal 2 - Andel ngjda resenarer i skargardstrafiken ska bibehallas
(effektmalet kopplar an till komfort)

e Effektmal 13 - Saker miljo for resendrerna

o Effektmal 14 - Andel fornybar energi inom sjotrafiken ska oka.
(effektmal kopplar an till miljo)

e Effektmal 16 - Sjotrafikens utslapp av partiklar och kvaveoxider ska
minska (effektmal kopplar an till miljo)

e Effektmal 17 - Sjotrafiken ska minska yttre negativ miljopaverkan i form
av vagor, svall och stranderosion. (effektmal kopplar an till miljo)

e Effektmal 19 - Upphandling av fartyg ska vara funktionsinriktad

Agardirektivet gor tydligt att det kulturhistoriska tonnaget (Storskir, Norrskir
och Vistan) ska forvaltas vil enligt Region Stockholms sirskilda ansvar.

e Effektmal 11 - Det kulturhistoriska tonnaget (Storskar, Norrskar och
Vastan) ska forvaltas val.

Waxholmsbolagets ska i enlighet med dgardirektiv efterstrava hog
kostnadseffektivitet i sin verksamhet, samt bedriva sin verksamhet med
beaktande av samhallsekonomiska bedomningar.

o Effektmal 12 - Okad resurseffektivitet for investering och drift i
sjotrafiken

Agardirektivet anger vidare att Waxholmsbolaget ska bedriva en aktiv dialog
med faktiska och potentiella resenirer for att fa dessa att besoka skiargarden och
resa med sjotrafiken.

e Effektmal 1 - Sjotrafiken ska bidra till att kollektivtrafikens
marknadsandel 6kar

e Effektmal 20 - Sjotrafiken ska inom ramen for sin radighet bidra till att
uppfylla sitt sociala ansvarstagande inom kollektivtrafiksystemet, vilket
bidrar till ett mer socialt hallbart samhalle.
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3.7 Trafikforvaltningens strategier
Nedan anges de av trafikforvaltningens strategiska principer som bedéms vara
relevanta for sjotrafikutredning del 1 och del 2. Principerna presenteras i
tabeller med tillhorande kommentar som beskriver principens relevans i
forhallande till framtidens sjotrafik samt i de fall dar det ar tillampligt
presenteras aven tillhorande effektmal. Effektmal presenteras som punkter i
tabellen.
Affirsstrategins principer Kommentar och effektmal
6. Trafikforvaltningen ska efterstrava For sjotrafiken innebir detta minskad sarbarhet vad
radighet over strategiskt viktiga giller tillgdngar som ar viktiga gentemot
tillgdngar. marknaden. Strategiskt viktiga tillgdngar ska
sdkerstillas som ex. isbrytande tonnage och depaer.
Vidare kan radigheten bidra till god konkurrens pa
leverantorsmarknaden.
o Effektmal 18 - trafikforvaltningen ska ha
radighet Over strategiskt viktiga funktioner
och tillgdngar
7. Trafikforvaltningen ska fordela risker | En central princip for investering i nya fartyg och
ivarje specifik affir pa den part som vigledande for hur dgandeformer bor se ut.
bast kan forutse, forebygga och hantera
risken, i syfte att minska kostnader. e  Effektmal 12 - Okad resurseffektivitet for

investering och drift i sjétrafiken
8. Trafikforvaltningen ska efterstrdva en | For sjotrafiken ar denna princip frimst av relevans

okad grad av funktionsinriktad vid investering i nya fartyg.

kravstillning, utifrén

Trafikforvaltningens behov och o Effektmal 19 - Upphandling av fartyg ska
leverantorsmarknadens kapacitet och

o vara funktionsinriktad
formaga.

9. Trafikférvaltningen ska arbeta foér en | For sjotrafiken bor stérre avtalsomraden
okad samverkan kring affirerna i syfte efterstravas for att starka inre flexibilitet.
att na stordriftsfordelar.

o  Effektmal 12 - Okad resurseffektivitet for
investering och drift i sjotrafiken

Tabell 4. Affirsstrategiska principer
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Infrastrukturstrategins
principer

Kommentar och effektmal

1. Trafikforvaltningen ska vélja de
infrastrukturlésningar som mest
kostnadseffektivt bidrar till att né
uppsatta mal for trafikforsorjningen.

Sjotrafiken ska ha de infrastrukturlosningar som
mest kostnadseffektivt bidrar till att nd uppsatta
mal for trafikforsorjningen.

e Effektma4l 12 - Okad resurseffektivitet for
investering och drift i sjétrafiken

2. Trafikférvaltningens
infrastrukturlésningar ska i forsta hand
utga fran standardiserade 16sningar som
uppfyller stéllda funktionella och
tekniska krav.

Kommande investeringar inom sjotrafiken ska utga
ifran standardiserade 16sningar som uppfyller
stillda funktionella och tekniska krav. Sjotrafiken
bor striva efter att funktionsupphandla en serie
fartyg for att frimja kostnadseffektiviteten

e  Effektmal 12 - Okad resurseffektivitet for
investering och drift i sjétrafiken

e Effektmal 19 - Upphandling av fartyg ska
vara funktionsinriktad

3. Trafikforvaltningen ska sikerstilla
lokalisering for verksamheten pa
strategiskt lampliga platser.

For sjotrafiken innebar principen att sdkerstilla
systemkénsliga anldggningar pa strategiskt
lampliga platser.

e Effektmal 18 - Trafikférvaltningen ska ha
radighet Over strategiskt viktiga funktioner
och tillgéngar.

5. Trafikférvaltningen ska minimera
sarbarheten i kollektivtrafiken genom en
robust och tillforlitlig infrastruktur.

Inom sjotrafiken ar det av vikt att fartygsflottan
Kklarar aret runt trafik, for att sdkerstilla sjotrafik
hela aret.

o Effektmal 8 - Sjotrafiken ska bidra till att
oka andel lansinvanare som ar néjda med
kollektivtrafiken

o Effektmal 18 - Trafikforvaltningen ska ha
radighet over strategiskt viktiga funktioner
och tillgéngar.

6. Trafikforvaltningens anskaffning,
nybyggnad och underhéll av
infrastrukturen ska ske ur ett
livscykelperspektiv.

For sjotrafiken handlar det om att investeringar ska
konsekvensbeskrivas ur ett LCC perspektiv.

e  Effektmal 13 - Okad resurseffektivitet for
investering och drift i sjétrafiken

8. Trafikforvaltningen ska begransa
antalet tekniska l6sningar och system
genom standardisering och samordning.

Kommande investeringar ska utga ifran
standardiserade 16sningar som uppfyller stéllda
funktionella och tekniska krav.
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Infrastrukturstrategins
principer

Kommentar och effektmal

e  Effektmal 12 - Okad resurseffektivitet for
investering och drift i sjétrafiken

Tabell 5. Infrastrukturstrategins principer

Strategi for hallbar utvecklings
principer

Kommentar och effektmal

1. Trafikforvaltningens mélsattningar
och krav avseende miljo, hilsa och
socialt ansvar ska beaktas i
affarsprocessens alla steg.

I arbete med sjotrafik ska miljo, hélsa och socialt
ansvar beaktas i affirsprocessens alla steg.

e Effektmaél 20 - Sj6trafiken ska inom ramen
for sin radighet bidra till att uppfylla
kollektivtrafiksystemets sociala
ansvarstagande vilket bidrar till ett mer
socialt hallbart samhille.

2. Trafikférvaltningen ska forebygga och
minska negativ paverkan pd manniskors
hailsa och miljo.

Sjotrafiken ska striva efter att minimera negativ
péaverkan p& manniskors hélsa och miljo. Principen
ar tydligast applicerbar vid investering av nya

fartyg.

e Effektmal 17 - Sjotrafiken ska minska yttre
negativ miljépaverkan i form av vagor, svall
och stranderosion.

3. Trafikforvaltningen ska forebygga och
minska onddig resursforbrukning.

Sjotrafiken ska planeras resurseffektivt. Denna
princip ar av relevans bade for trafikuppldgg och vid
investering i nya fartyg.

o Effektmal 15 - Sjotrafiken ska
energieffektiviseras

6. Trafikforvaltningens krav och
mélsattningar pa energieffektivitet ska
beaktas och beskrivas infor all ny-, om-
och tillbyggnad samt vid inkdp av nya
fordon och fartyg.

Trafikforvaltningens krav och mélsattningar pa
energieffektivitet ska beaktas och beskrivas infor all
ny-, om- och tillbyggnad samt vid ink6p av nya
fordon och fartyg.

e Effektmal 15 - Sjotrafiken ska
energieffektiviseras

7. Trafikforvaltningen ska verka
systematiskt for socialt ansvarstagande i
enlighet med internationellt vedertagna
konventioner.

Trafikforvaltningens riktlinjer for social hallbarhet
ska foljas.
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Strategi for hallbar utvecklings
principer

Kommentar och effektmal

e Effektmaél 20 - Sj6trafiken ska inom ramen
for sin radighet bidra till att uppfylla
kollektivtrafiksystemets sociala
ansvarstagande vilket bidrar till ett mer
socialt hallbart samhélle.

8. Trafikforvaltningen ska beakta olika
gruppers forutsattningar och behov i
kollektivtrafiken for att bidra till en 6kad
jamlikhet och jamstilldhet i regionen.

Trafikforvaltningens riktlinjer for socialhéllbarhet
ska foljas.

Trafikforvaltningens riktlinje gillande tillganglighet
for barn, dldre och personer med
funktionsnedsittning ska foljas.

o  Effektmal 4 - Oka tillginglighet for alla
resendrer pa linjer och bytespunkter
kopplat till sj6trafik.

Tabell 6. Strategi for hallbar utvecklings principer

Trafikstrategins principer

Kommentar och effektmal

1. Trafikforvaltningen ska utforma den
regionala kollektivtrafiken utifran
resendrernas behov och med fokus pa att
oka andelen som reser kollektivt i
regionen.

For sjotrafiken dr principen relevant bade for
utformning av pendelbétstrafiken och
skiargérdstrafiken. For skiargardstrafiken handlar
det i forsta hand om att sdkerstilla en robust
grundtrafik mellan kdrn6 — replipunkt —
kommuncentrum.

e Effektmal 1 - Sjotrafiken ska bidra till att
kollektivtrafikens marknadsandel 6kar

o Effektmal 2 - Andel n6jda resenérer i
sjotrafiken ska bibehallas

o Effektmal 8 - Sjotrafiken ska bidra till att
Oka andel lansinvanare som ar ngjda med
kollektivtrafiken

2. Trafikforvaltningen ska verka for
kollektivtrafiken som stomme i
transportsystemet genom samordning
med den 6vriga trafik- och
bebyggelseplaneringen.

Sjotrafiken ska utvecklas i enlighet med principer i
RUFS 2050 samt kommunal planering. Det dr
ocksé av vikt att se 6ver byten mellan trafikslag, och
se till hela resan perspektivet for att sjotrafiken ska
vara en effektiv och attraktiv del av regionens
kollektivtrafik.
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o  Effektmal 4 - Oka tillginglighet for alla
resendrer pa linjer och bytespunkter
kopplat till sjotrafik.

e Effektmaél 6 - En pélitlig och robust
sjotrafik, med fokus pa bastrafiken, dret om

e Effektmaél 7 - Behovsanpassad trafik for
besoksniring

e Effektmal 9 - Goda bytesmdgjligheter mellan
kollektivtrafikslagen for effektiv restid och
Oka tydligheten for hela resan.

3. Trafikforvaltningen ska dimensionera
den regionala kollektivtrafiken utifrén
savil framtida resbehov som uppsatta
mal for resandet.

Sjotrafiken ska dimensioneras och planeras utifran
befintligt och framtida resebehov.

o  Effektmal 4 - Oka tillginglighet for alla
resendrer pa linjer och bytespunkter
kopplat till sjotrafik.

e Effektmal 6 - En palitlig och robust
sjotrafik, med fokus pa bastrafiken, aret om

e Effektmal 7 - Behovsanpassad trafik for
besoksniring

5. Trafikférvaltningen ska verka for att
skapa tydliga kollektivtrafikstrak pa
strackor med manga resande.

For sjotrafiken ar denna princip mest applicerbar
for pendelbatstrafiken som &ret runt trafikerar
strackor med ett hogt resande. Den ar dven
applicerbar for det sdsongsbaserade resandet i
skargardstrafiken.

o Effektmal 6 - En pélitlig och robust
sjotrafik, med fokus pa bastrafiken, aret om

o Effektmal 7 - Behovsanpassad trafik for
besoksniring

e Effektmal 10 - Sjotrafiken ska (dar det ar
lampligt) bidra till att avlasta och férbattra
framkomlighet pé vignétet

e Effektmal 21 - Pendelbatstrafiken ska
utvecklas efter tydliga resandebehov samt
dar pendelbatstrafiken kan avlasta Gvriga
kollektivtrafikslag.

6. Trafikforvaltningen ska utveckla
tillgdngligheten si att fler resenérer har
mojlighet att resa med den allmidnna
kollektivtrafiken.

For sjotrafiken har principen relevans vid
utveckling av trafikupplagg.

o  Effektmal 4 - Oka tillginglighet for alla
resendrer pa linjer och bytespunkter
kopplat till sj6trafik.




JJ& Region Stockholm

Trafikférvaltningen
Strategisk utveckling
Planering

Strategisk planering

37(97)

RAPPORT Arende/Dok. id.
2021-04-28 TN 2019-0440

Infosék. klass
K1 (Oppen)

e Effektmaél 6 - En pélitlig och robust
sjotrafik, med fokus pa bastrafiken, dret om
e Effektmaél 7 - Behovsanpassad trafik for

gatu- och viagnitet genom samverkan
med trafikleverantorer, vighallare och
dgare av infrastruktur.

bestksniring
7. Trafikforvaltningen ska verka for god | Sjétrafiken kan bidra till att avlasta gatu- och
framkomlighet for kollektivtrafiken i vagnatet.

e Effektmal 10 - Sjotrafiken ska (dar det ar
lampligt) bidra till att avlasta och férbattra
framkomlighet pa vignitet

8. Trafikforvaltningen ska utforma
attraktiva kundmiljoer s& att
resenarerna uppfattar dessa som tydliga,
tillgangliga och trygga.

For sjotrafiken géller det att 6ka tydligheten for
resendren och forenkla for resenéren att hitta hela
resan, framforallt gidllande skargardstrafiken.

o Effektmal 9 - Goda bytesmgjligheter mellan
kollektivtrafikslagen for effektiv restid och
Oka tydligheten for hela resan.

9. Trafikforvaltningen ska sikerstilla att
trafikinformationen ar lattillganglig och
palitlig.

For sjotrafiken géller det att 6ka tydligheten for
resendren och forenkla for reseniren att hitta hela
resan, framforallt gdllande skiargardstrafiken.

e Effektmal 9 - Goda bytesmgjligheter mellan
kollektivtrafikslagen for effektiv restid och
Oka tydligheten for hela resan.

Tabell 7. Trafikstrategins principer

3.8 Malkonflikter och hantering

En maélkonflikt finns mellan trafikférsorjningsprogrammet och
Waxholmsbolagets dgardirektiv dar den forra tydligt pekar pa bastrafiken som
grund for beslut om allmén trafikplikt medan den senare pekar pa att
sjotrafiken ska vara riktad mot alla resenérskategorier utan nagon inre
prioritetsordning. Detta paverkar ofrankomligen framtagna effektmal varfor
kommande arbete behover sortera mellan dessa konflikter som i delar styr at

olika hall.

Waxholmsbolagets dgardirektiv inrdttades ar 2005 och har sedan dess

aterkommit i princip i sin ursprungliga form i landstings/regionfullméktige som
overgripande styrning for regionens kollektiva sjotrafik. Direktiven upprittades
darmed nar Waxholmsbolaget agerade som ett fristdende landstingsigt bolag.



JJ& Region Stockholm 38(97)

Trafikférvaltningen RAPPORT Arende/Dok. id.
Strategisk utveckling 2021-04-28 TN 2019-0440
Planering ,
Strategisk planering Infosak. klass

K1 (Oppen)

Sedan kollektivtrafiklagen inrattades ar 2012 har trafikforvaltningen upprattat
tva trafikforsorjningsprograms for kollektivtrafiken i ldnet, dar sjotrafiken ingar.

Trafikforvaltningen gor bedomningen att en 6versyn av dgardirektivet skulle
vara av godo for samtliga aktorer och intressenter, aktiva inom, eller berorda av,
den kollektiva sjotrafiken. En sddan 6versyn bor genomforas inom ramen for
arbetet med ett nytt trafikforsorjningsprogram. Genom en oversyn kan
malkonflikterna som redogors for ovan adresseras och hanteras pa ett
ansvarsfullt satt.

En malkonflikt som identifierats ar malet om att det kulturhistoriska tonnaget
fortsatt ska vara i drift, vilket kommer frdn Waxholmsbolagets agardirektiv,
samtidigt som sjotrafiken ska bedrivas pa ett resurseffektivt satt, himtat fran
det regionala trafikforsorjningsprogrammet. Dessa tva mal, har olika styrning
och star i konflikt mot varandra. Sett till styrning star malet fran agardirektivet
om att det kulturhistoriska tonnaget ska fortsitta vara i drift 6ver det om
resurseffektivitet.

I sjotrafikutredning del 2 kommer eventuella mélkonflikter vad giller tonnage
att utredas och bedomas. Mélkonflikter som behover hanteras bedoms kunna
vara att 0kade hastigheter i fartygstrafiken leder till 6kad bransleférbrukning
och dérigenom 6kad miljopaverkan. Vidare dr isgdende tonnage allt som oftast
tunga och langsamma, vilket dels har effekt pa briansleatgang (tyngd) och
restider (lagre mojlig hastighet).

5 Nar dven kollektiv sjotrafik, med ett lagtillagg &r 2013, inordnades inom
kollektivtrafiklagen upprittades ett separat trafikforsorjningsprogram for denna trafik.
Detta program &r inarbetat i nu géllande trafikférsérjningsprogram
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4 Nulédge och forutsittningar

Region Stockholm bedriver sjotrafik inom ramen fér varuméarkena
Waxholmsbolaget och SL. Waxholmsbolaget har funnits inom regionens dgo
sedan 1967 och bedrevs som ett eget bolag fram till 2011. Darefter har
sjotrafiken ingatt som en del i trafikforvaltningens verksamhet.

Sjotrafiken och Stockholms skargard beskrivs i detta kapitel utifran hur
dagslaget och vilka forutsattningar det for med sig. Dagens kollektivtrafiksystem
presenteras och vissa forutsattningar kring detta presenteras 6versiktligt.

I kapitlet redovisas statistik over skargards- och pendelbéatstrafik, befolkning
med mera. Om inget annat anges beskriver statistiken trafiken och andra
forutsattningar sdsom de var under ar 2019.

4.1 Stockholms skiirgard
Av Stockholms lans drygt 2,3 miljoner invénare bor cirka 160 000 invénare pa
landsbygden varav 3 000 personer pa oar i skiargarden, utan fast
landforbindelse (RUFS 2050). Skirgarden i Stockholms ldan klassas som
glesbefolkad landsbygd. Befolkningsutvecklingen i skargarden ar betydligt
svagare an ovriga landsbygdsomraden och regionen som stort.

Befolkningssammanséattningen av de bofasta i skdargarden utgors av en storre
andel dldre befolkning i jamforelse med Stockholms ldn som helhet.
Konsfordelningen ar relativ jamn mellan kvinnor och man med en latt 6vervikt
av antalet méan. De boende i skirgarden ar utspridda i detta stora omrade och pa
ett stort antal 0ar. Merparten av 6arna bebos av ett litet antal personer.

Tabell 8 nedan redovisar befolkning som ar fastboende pé karnéar och
narliggande 6ar. Befolkningssiffran inkluderar darmed i vissa fall boende pa

flera oar.
Kommun | O Bef. | Oar som ingir i befolkningsunderlag
NOI‘I‘télje Arholma 44 Arholma, Krokholmen, Ovanskir, Flater, Isskir, Anglaskir, Viberén, Lingoren,
Kalvholmen, Stridsholmen, 1d6, Kasken, Kaskoren, Karingon, Bjorko
Norrtilje Grasko 19 Grisko, Lilla Grisko
Varmdo Gallno 32 Gillng
Osteraker | Ingmarsé | 157 | Ingmarss
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Varmdo Moja 190 | Moja, S6dermdja, Norra och sédra Stavudda, Korsd, Granholmen, Vistra
Delsholmen, Soderholm, Kasholmen, Trasko-Galno, Yttero
Varmdo Namdo 25 Niamdo, Ekholmen, Jungfruskir, Idéborg, Orré, Hemskar, Angskir, Aspon,
Ladholmen, Buller6, Vano, Tistronskir, Gillinge, Biskopso, Morto,
Boskapso, Uvon
Haninge Orno 233 | Orno, Kymmendd, Bjorko, Fiversitrao, Mefjird, Fjardlang, Segelholmen
Vaxholm Ramso 61 Ramso
Varmdo Runmaro 256 Runmard Halvan Storén Boholmen Risselé Angsholmen Runé Munké Botsholmen
Koholmen Furuholmen Lingholmen Storholmen Niarudden Aspé Krokholmen
Granholmen Ladholmen Séderholmen Stora och Lilla Berghamn
Varmdo Sandon 126 | Sandén, Korso, Lokholmen, Telegrafholmen
Varmdo Svartso 64 Svartso, Lidna, Hjalmo, Gillno, Trisks, Trangholmen, Karkld
Norrt'eilje T_]OCkO 41 Tjockd Gisslingd Sunnkobbarna Enskir Fejan Lidé S6derarm Markobben Stockholmen
Haninge Uto 204 | Uts, A1
Nynashamn | Landsort 30 Landsort, Krokskar

Tabell 8 — Befolkade oar enligt linsstyrelsens sammanstdllning Skargdardsfakta 2019

Skirgarden i Stockholms lan bebos dven av en stor andel deltidsboende och
fritidshusdgare som framforallt bor i skargarden under sommarhalvaret.
Stockholms skirgérd ar dven ett populért besoksmal for turister under
sommarhalvaret, vilket avspeglas i antalet resenérer hos sjotrafiken under
sommarmaéanaderna, se vidare avsnitt 4.7.

Stockholms skirgard har en varierad miljo med exempelvis 6ppna
vattenarealer, tranga farleder mellan skar och kobbar, varierande
djupforhallanden och ibland utmanande angoringsforutsiattningar av bryggor.
Skargarden ar stor, frdn Arholma i norr till Landsort i soder och, sarskilt i de
mellersta delarna, dven vidstriackt, med inre och yttre skargardsoar. Norra och
sodra skargarden bestar mer av ett band av 6ar och sedan 6ppet hav.
Skargarden ar vissa ar belagd med is under delar av vinterperioden. Isen kan
ligga under langre perioder, vissa ar fran december till april. Milaren blir i regel
alltid isbelagd. Saltsjon och Vartan paverkas ockséa av is, dven om hogre salthalt,
mer stromt vatten samt intensiv farjetrafik bidrar till att paverkan ar mindre.
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Naturliga forhallanden enligt ovan har sammantaget paverkat de fartyg som
anvands i kollektivtrafiken i skargarden, se vidare under 4.9. En aspekt ar att
isgdende fartyg ar tyngre an snabbgéende.

4.2 RUFS 2050
RUFS 2050 utgor en viktig planeringsforutsattning for arbete med sjotrafiken i
skiargdrden. I RUFS 2050 identifieras 14 kdarnoar. En kidrno har av regionen
bedomts inneha forutsattningar for en grundliaggande samhallsservice- och
infrastruktur som ska mojliggora en langsiktig och robust samhéllsstruktur for
béde fastboende och niringsliv, exempelvis skola och livsmedelsaffarer.

Karnoar fungerar som servicepunkter for boende pa kringliggande oar, turism
och friluftsliv. Det som kidnnetecknar kdarndarna ar framforallt att de saknar
vagforbindelser till fastlandet och darfor behover trafikforsorjas med hjalp av
kollektivtrafik ret om, bastrafiken.

Karnoarnas koppling till land sker genom elva replipunkter som identifieras i
RUFS 2050. Har finns strategiska kopplingar mellan sjotrafiken och landburen
kollektivtrafik for resor mellan kiarnoar, kommuncentrum och den centrala
regionkirnan. Replipunkterna utgor regionalt viktiga noder och ska vara val
fungerande for person- och godstransporter till och fran kiarnoarna.
Replipunkterna dr Simpnis, Rifsnis, Furusund, Asittra, Boda, Sollenkroka,
Stavsnis, Dalar6 och Arsta Havsbad, se tabell 9.

Kirno Replipunkt Kommun Skiérgardsdel
Arholma Simpnis Norrtilje Norra
Tjocko Rifsnés Norrtilje Norra
Grasko Furusund Norrtilje Norra
Ingmarso Asittra Osteraker Mellersta
Ramso Vaxholm Vaxholm Mellersta
Moja Sollenkroka Varmdo Mellersta
Svartso Boda Varmdo Mellersta
Géllno Boda Varmdo Mellersta
Sandhamn (Sandon) | Stavsnis Varmdo Mellersta
Runmaro Stavsnis Varmdo Mellersta
Namdo Stavsnis Varmdo Mellersta
Orno Dalaro Haninge Sodra
Uto Arsta Brygga Haninge Sodra
Landsort (Oja) Ankarudden Nyndshamn Sodra

Tabell 9 — Kdarnoar och replipunkter samt skdrgardsdel

Sammantaget utgor karnoar och replipunkter strukturerade forutsattningar for
sjotrafiken i skargarden.



JJ& Region Stockholm 42(97)

Trafikférvaltningen RAPPORT Arende/Dok. id.
Strategisk utveckling 2021-04-28 TN 2019-0440
Planering ,
Strategisk planering Infosak. klass

K1 (Oppen)

RUFS 2050 anger vidare ett miniutbud av kollektivtrafik som bor finnas mellan
karno och respektive replipunkt. Bastrafiken ar satt till tva turer pa
morgon/formiddag och omvant tillbaka under eftermiddag/kvall, dessutom ska
varje karno aven ha en senare kvallstur en vardag per vecka. Trafiken majliggor
resor till arbete, skola och kommersiell och offentlig service.

I Bilaga 4: PM infrastruktur replipunkter ar ytterligare fakta sammanstalld
kring replipunkternas standard vad giller infrastruktur for vag- och sjotrafik
samt resenirer. Aven ett antal andra bryggor med omstigningsméjlighet till
landtrafik finns beskrivna i bilagan.

Generellt ar replipunkter beldgna i mer perifera lagen vilket i de flesta fall
medfor att vaginfrastruktur till och fran dem haller l4gre standard. Majoriteten
av replipunkterna har en acceptabel infrastruktur for busstrafik (héllplats,
uppstillning, vindningsmojligheter) utifran dagens trafikering. Daremot kan
det uppsta konflikter pa platserna nér flera aktiviteter pagar samtidigt;
exempelvis godstransporter, bil, fotgangare och busstrafik. Replipunkterna har
allt som oftast goda forutsattningar for sjotrafik, dock finns undantag dar
exempelvis vattendjup ar otillrackligt vilket medfor komplicerande
forutsattningar vad galler fartygsanvandning. Parkering for bil finns i
anslutning till de flesta replipunkter &ven om undantag finns. Stundtals ar
efterfragan hog pa parkeringsplatser varvid kapacitetsbrist for biltrafiken
uppstar. Vissa replipunkter har parkeringsplatser for fastboende pa oar.
Resenirsservice och liknande ar starkt kopplat till var bytespunkter ar beldgna.

4.3 Resenirskategorier skiargardstrafik
Inom skirgdrdstrafiken finns ett antal olika resendrsgrupper inom sjotrafiken
med olika mal med sina resor och dartill kopplade behov.

Huvudsakliga kategorier bedoms vara:

e Fastboende som dagspendlar, och i storre utstrackning har behov att
nyttja sjotrafiken aret runt.

e Deltidsboende, som bor i lingre perioder i sina bostader i skargarden
och antagligen reser likt fastboende under de perioderna.

e Fritidsboende, vilka har fritidshus i skargarden, vilka antas nyttjas i
storst utstrackning under sommar, samt delvis var och host (cirka april -
september).

e Besokare och turister fran Stockholmsregionen och nationellt. Inom
denna kategori ingar manga dagsbesokare. Allra flest besok sker under
sommaren och oftare vid bra vader.
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¢ Internationella besokare/turister, som skiljer sig fran kategorin
nationella besokare da deras skiargardsvistelse ofta ar langre och sker
snarare tidig host an sommar. De ar mindre vaderberoende.

En stor andel av de totala resorna med skargardstrafiken ar besokare. Exakt
statistik 6ver hur manga som ingér i de olika kategorierna saknas da det inte
fors statistik 6ver en kollektivtrafikresas syfte.

En tidigare uppskattning® baserat pa kundundersokningar ar att fastboende och
verksamma naringsidkare star for cirka 10—15 % av det totala resandet med
skargérdstrafiken, dar rena pendlingsresor bedoms vara en mindre del av denna
andel. Resterande resor gors av fritidsboende och utflyktsresenirer.

Sjotrafikutredningen gor ingen ansats att forsoka indela pendelbatsresenirerna
i olika kategorier eftersom det inte bedoms vara nodvandigt for utredningen.

4.4 Sjotrafikens karaktaristika

4.4.1 Att resa i region Stockholms sjotrafik
Att resa i sjotrafiken, som exempelvis pendlare eller turist, uppfattas ofta som
bekvamt, attraktivt och som en upplevelse i sig. Resor i sjotrafiken mojliggor,
jamfort vissa andra kollektiva resor, nagot battre mojligheter att anvanda
restiden for annat, exempelvis arbete’. Fartygen har allt som oftast servering av
nagot slag, toaletter och mer utrymme &n andra av kollektivtrafikens fordon.
Krav inom sjotrafik vad giller besittning kan antas medfora en upplevelse av
mer och fler nirvarande personal. Fartyg tillater aven att resenirer uppehaller
sig i salong och pa dick, vilket medfor mojlighet att anpassa vistelsen utifran
vader och vind och utsikt.

I delar av skdrgarden och pa vissa linjer gér det att genomfora ldnga resor med
sjotrafiken utan byten.

Skargardstrafiken har fyra tidtabeller som aterspeglar dels naturliga
forhallanden som péverkar sjotrafiken (is) och dels anpassas mot den kraftiga
variation i passagerarantal som finns. I tidtabellerna forekommer bade
snabbgaende och isbrytande fartyg vilket paverkar restider mellan olika
bryggor. Eftersom tidtabellslaggningen ar strukturerad pa detta satt kan det
finnas utmaningar i att forsta tidtabeller, att planera dagliga resebehov och att
exempelvis besoksverksamhet utifran dem.

6 Beslut om forstudie infor upphandling av nya trafikaffarer for Stockholms skargéard
(E29). TN 2015-0087. Beslut i Trafiknimnd 2014-10-07
7 Resvaneundersokningar frén ar 2014 och 2019
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4.4.2 Bagageregler
I skargardstrafiken kan, utover handbagage, storre bagage tas med pa
passagerarfartygen i man av plats och for visst bagage mot specialtaxa och
forbokning8. Det saknas tillganglig statistik 6ver hur vanligt forekommande
resor med otympliga foremal ar i sjotrafiken samt fran vilka bryggor detta sker.

Som handbagage riaknas sddant som en resenir utan besvar kan bara sjilv,
exempelvis matkassar, resviaskor och musikinstrument

I exempelvis busstrafik tillats endast handbagage och SL-trafiken har ett
regelverk over vad som far medtas i trafiken som ar anpassat till landtrafikens
forutsattningar med underjordiska anldggningar, mindre fordon med mera.

4.4.3 Tillgdnglighet sjotrafik och bryggor
Det finns flera olika faktorer som paverkar mojligheten for personer med
funktionsnedsattningar att nyttja sjotrafiken. Det géller bland annat
tillgdngligheten pa fartyget, pa bryggor och kajer samt végen till och fran
bryggan eller kajen. Tillgdngligheten ombord varierar mellan fartygen. Det finns
skillnader i standard vad galler tillganglighetsanpassade toaletter, majligheter
att ta sig mellan véningar pa fartyg, trdnga passager och trosklar och liknande.
Bordning via landging medfor att vattenstand kan paverka lutning pa ramp.

Merparten av regionens egna fartyg ar relativt stora och erbjuder mer yta for
resendrer vilket, tillsammans med krav pa maximalt resenarsantal, medfor
mindre trangsel, jaAmfort med landtrafiken. Detta bedoms vara gynnsamt for alla
resendrsgrupper. Skillnader forekommer dock i fartygsstorlekar och
utformning. Sarskilda forutsattningar galler for svavar- och helikoptertrafiken.

Dagens semaforer, som finns pa en majoritet av alla bryggor och kajer, ar inte
anvandbara for alla resenirer. Ledsagning erbjuds mellan SL-trafiken och
Waxholmsbolagets batar (och omvént) pa utvalda bytespunkter.

4.5 Vissa forutsattningar for sjotrafik
For sjofart giller en rad lagrum och andra bestimmelse sdsom Sjolagen
(1994:1009), Fartygssiakerhetslagen (2003:364) och Lag om atgiarder mot
fororening fran fartyg (1980:424). Tillsynsmyndighet ar Transportstyrelsen som
utovar tillsyn och certifierar fartyg. Nedan aterges nagra exempel pa sdidant som

8 Godstransporter inom sjotrafiken redogors for nedan.
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beror trafikforvaltningens sjotrafik som beror trafiken och forutsattningar for
att bedriva denna samt fartygen och tillhérande besittningar.

For fartyg finns krav pd maximalt antal resendrer och minsta besattning. Detta
ar framforallt kopplat till mojligheter att kunna genomfora sakra
raddningsinsatser nar sa kravs. Det finns ocksa krav pa fartyg vad géller
arbetsmiljo samt for 6vernattning. Det sistndmnda regleras av Sjofartsverkets
kungorelse med foreskrifter och allmanna rad om besattningens bostiader pa
fartyg.

Bestammelser skiarps i manga fall om fartyg trafikerar mer 6ppet vatten eller om
det ar hamntrafik eller i inre skyddade delar av skargarden. Skargardstrafiken
bedrivs inom vad Transportstyrelsen anger vara fartomrade E och D, dar E ar
inre vatten och D ytterskiargdrd. Vidare finns miljokrav, branslekrav med mera.
Transportstyrelsen ar ansvarig myndighet for regulatoriska krav pa fartygens
arbetsmiljo, miljo- och sikerhetsarbete.

En rad hastighetsbegransningar paverkar sjotrafiken saval i Malaren, Saltsjon
som i Skiargarden. Motiv till begransningar kan vara exempelvis vara paverkan
fran svall och sidkerhetsrisker. Trafikfragor i form av passage- och
hastighetsbegransningar regleras av Sjofartsverket, berorda kommuner och
Lansstyrelsen i Stockholms ldn och beslut om reglering faststalls av
Lansstyrelsen.

Det finns vissa begransningar i var isbrytning ar tilldten vilket medfor att
trafikforvaltningen inte kan uppratthalla farleder i hela trafikomradet vid
islaggning.

I sjotrafiken finns ett system av farleder som anordnas av Sjofartsverket.
Farlederna bekostas av farleds- och lotsavgifter. Detta giller den nationella
sjotrafiken. Trafikforvaltningen har Transportstyrelsens tillstand att bygga och
underhélla farleder som ar nodvandiga for den kollektiva sjotrafiken.

4.6 Sjotrafiken som system
Den kollektiva sjotrafiken kan delas upp i tva delar. Den ena ar att betrakta som
kommuntrafik, framforallt i Malaren och Saltsjon och den andra delen ar
skirgardstrafiken som har fokus pa att trafikforsorja skargardens 6ar. Detta
inledande avsnitt redogor sammanfattande for sjotrafikens system som helhet.

Nedan presenteras skiargardstrafiken i avsnitt 4.7 och darefter foljer en
beskrivning av pendelbatstrafiken i avsnitt 4.8.

Kortfattat gar det att beskriva skiargardstrafiken ur tva perspektiv. Ett
perspektiv ar att skargardstrafiken ska tillgodose en grundlaggande
kollektivtrafik dar de fastboende och naringsidkarna i skargarden ska ha
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mojligheten att resa kollektivt mellan sina bostader till kommun- och
regioncentra. Kollektivtrafiken ska mojliggora for tillgéng till exempelvis
sjukvard, kommunal service och tillgodose behoven av tillgéng till mataffarer,
skolor, med mera. Trafiken bestar i huvudsak av den sé kallade bastrafiken som
bedrivs aret runt mellan kdrnoar (dven omkring- och mellanliggande 6ar) och
replipunkter i land — dar byte till landkollektivtrafik kan ske.

Det andra perspektivet fokuserar pa att trafikforsorja de 6ar som ar populara for
besoksnaringen och for att majliggora att de som har fritidsboende i skiargarden
ska kunna resa till sina fritidshus. Det bor fa fastboende i skargarden vilket
leder till att resandet under lagsasongen (vinter) ar litet och koncentrerat till ett
par reserelationer. Under sommarhalvéret (maj—september) 6kar resandet
kraftigt kopplat till att fler resor utfors av fritidsboende och turister. Under
sommarhalvaret dndras sjotrafiken till att fler avgangar utgar fran Stockholm
for resor mot skiargardens mellersta och yttre delar genom en sa kallad
direkttrafik. Direkttrafiken under sommarhalvaret innebar ldnga restider (upp
till 4,5 timmar) vilket medfor 1ag turtiathet.

I kombination med stor efterfrigan pa resor innebar det att dagens stomme i
Waxholmsbolagets tonnage ar dimensionerat for 300 — 500 resenérer per fartyg
med hog komfort for langre resor. Utover Waxholmsbolagets 21 skiargardsfartyg
hyrs ca 40 fartyg in fran trafikleverantorer for att utfora trafiken.
Skargardstrafiken har en egen taxa och drivs genom varumarket
Waxholmsbolaget. Under ldgsasong kan resenédrer med vissa av SL:s periodkort
resa med skargardstrafiken. Totalt sett sker ca 1,8 miljoner pastigningar i
skargérdstrafiken och kostnaden for den kopta trafiken uppgar till ca 355
miljoner kronor (budget 2020).

Pendelbatstrafiken, som primart knyter ihop olika delar av den centrala
regionen, syftar framst till att komplettera och avlasta landkollektivtrafiken.
Linjer finns framst kring “tranga snitt” i gatu- och viagnitet och kollektivtrafiken
pa land samt dar restiden med sjotrafik ar battre 4n med landkollektivtrafik. Till
skillnad fran skargardstrafiken ska pendelbatstrafiken uppné samhillsnytta i
form av utvidgad utbildnings- och arbetsmarknadsregion, minskning av
klimatpéaverkan och tillgéng till fritidsaktiviteter. Det tonnage som anvénds i
pendelbéatstrafiken ar av mindre storlek dn det som anvénds i skiargéardstrafiken.

Precis som med skargardstrafiken ar 4gandeskapet av fartyg varierat med
overvikt av att trafikleverantorerna ager flest fartyg. Pendelbatstrafiken utfors i
SL:s varumarke och har samma taxa som buss- och spartrafiken i regionen.
Antalet pastigningar i pendelbatstrafiken 6kar succesivt fran ar till ar, 2019
skedde 4 miljoner pastigningar varav cirka 2,5 miljoner pa Linje 82
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(Djurgardsfarjan). Budget for kopt trafik ligger for ar 2020 pa 170 miljoner
kronor.

Fartygen som utfor den samlade sjotrafiken bestér av flertalet olika modeller, de
flesta ar fartyg med kapacitet att utfora trafik i 6ppet vatten medan ett mindre
antal klarar att utfora trafik vid islage. For sjotrafiken sker vinterhallning av
farleder genom isbrytning vilket haller farleder 6ppna for trafik. Nagra fartyg ar
klassade for att kunna trafikera utomskars.

Kopplat till sjotrafiken finns anldggningar och komponenter vars funktioner ar
att forsorja fartyg med drivmedel, farskvatten, elforsorjning, mojlighet att
fortoja fartyg over natt samt majlighet att franlamna avfall fran fartyg. De storre
anliggningarna for detta finns vid Stromkajen, Stavsnis och Arsta Havsbad.

Storre underhéallsarbeten sker pd kommersiella varv, regionen har inga
tvatthallar eller depaer kopplat till sjétrafiken.

Sjotrafiken har en generellt hog kundnéjdhet, under 2019 uppgick antalet njda
resendrer i pendelbatstrafiken till 97 % och i skiargardstrafiken till 96 %. Det
som resendrerna inte upplever ar lika bra ar framforallt turtdathet som har en 60
% nojdhet bland skargardsresenirerna och triangsel i pendelbéatstrafiken som
har en nojdhet pa 74 %. Ett exempel pa en bidragande faktor till hog
kundngjdhet bedoms kunna vara att fartyg generellt har en hogre komfort, mer
faciliteter och mer utrymme an kollektivtrafiken pa land.

4.6.1 Mojligheter till medfinansiering
Trafikforvaltningen dger och forvaltar inte bryggor och kajer varfor andra
aktorer behover tillse att sddan infrastruktur finns pa plats. Stadsbidrag,
stadsmiljobidrag samt bidrag via lansplan kan ges for bryggor och kajer, det vill
sdga infrastruktur som Trafikforvaltningen inte rader 6ver. Trafikforvaltningen
kravstiller dock infrastrukturen utifrdn bland annat fartygens forutsiattningar.

Sjotrafiken ar i grunden mer kostsam kollektivtrafik for Region Stockholm i
jamforelse med busstrafiken. Det finns ingen utpekad “brygghallare” eller
vinterrenhéllare (isbrytning) for sjotrafiken i samma bemarkelse som for
landtrafiken som framfors pa ett gatu- och vignit med utvecklat signalsystem
och vinterhéllning. Staten och kommuner ska férvisso halla farlederna 6ppna
och det inkluderar isbrytning och sjomarkning, men det fraimjar framst
handelssjofarten. Aven om kollektivtrafiken kan nyttja det till en del s& behéver
Region Stockholm, lagga medel pa sjomatning och utprickning av farleder samt
isbrytning.

Kollektivtrafiklagen mojliggor for kommuner att gora tillkop av
kollektivtrafikutbud. Detta géller bade for land- och sjotrafik. Viktigt att ha i
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atanke i sadana fragor ar att tonnaget kan vara styrande vad géller mgjligheter
for tillkop, pa samma sitt som majlighet till tillk6p antagligen ar begransade i
spartrafiken.

4.7 Trafiken i skiargarden
Kollektivtrafiken i skdargarden bestar av reguljar pendlartrafik for fast- och
deltidsboende, dar merparten av trafiken ar dimensionerad utifran de behov
som finns for de som har fritidsbostdder och besoker skiargarden i turistsyfte.
For skargardstrafiken finns det fyra tidtabellperioder, beroende pa ar kan
antalet dagar i varje tidtabellperiod variera.

e Vinter (december—april) — cirka 110 dagar

e Var (april-juni) — cirka 70 dagar

e Sommar (juni—augusti) - cirka 60 dagar

e Host (augusti —december) — cirka 120 dagar

Skargarden i regionen tacker en geografiskt stor och utspridd yta, frdn Arholma
i norr till Landsort i séder ar det dryga 142 kilometer fagelvagen.
Skargardstrafiken indelas i tre olika omraden och trafikeras av cirka 30 olika
linjer.

Den Norra delen vilket innefattar trafiken till kirnéarna Arholma, Tjocko och
Grasko med omnejd. Den Mellersta delen innefattar primart trafiken fran
Stockholm - Vaxholm till kirnéarna Ingmarso, Svarts6, Ramso, Gallno, Moja
med omnejd, viss trafik finns dven till Sandhamn. I den Sodra delen finns
saledes trafiken till Runmard, Sandhamn N#mds, Orng, Ut6 och Oja med
omnejd.

RUFS 2050 anger vidare ett miniutbud av kollektivtrafik som bor finnas mellan
karno och respektive replipunkt. Bastrafiken ar satt till tva turer pa
morgon/formiddag och omvant tillbaka under eftermiddag/kvall, dessutom ska
varje karno aven ha en senare kvallstur en vardag per vecka. Trafiken majliggor
resor till arbete, skola och kommersiell och offentlig service.

Vidare finns trafik under veckoslut och under hégsiasong, det vill saga sommar
och sen vér och tidig host, som ar riktad mot fritidshuséigare, deltidsboende och
besokare av olika slag.
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4.7.1 Linjesystem
Trafiken ar olika uppbyggd i de olika omradena. Norra och sodra skargarden
karaktariseras av kortare linjestrackningar och har farre 6ar som trafikeras.
Under sommartid trafikeras vissa 0ar dven fran Stromkajen.

Mellersta skiargarden trafikeras geografiskt over ett storre omrade med fler olika
linjestrackningar. Det ar dven till den mellersta skargarden som den sa kallade
direkttrafiken i huvudsak trafikerar fran Stockholm, med vissa undantag.
Direkttrafiken forbinder Stromkajen i Stockholm till 6arna langst ut i systemet,
vilket mojliggor att resenidrerna i de flesta fall reser utan byte frn Stromkajen
till 6 i skargarden. Det ar framforallt under sommarhalvaret som direkttrafik
bedrivs.

Linjenatet ar komplext och trafiken planeras for att optimera fartygens
anvandning. Bastrafik och trafik med andra uppgifter ssmmanvavs genom
fartygsanvandning, sarskilt i mellersta skargarden. Flertalet linjer i
mellanskirgarden trafikerar strackan Stromkajen och Vaxholm, for att sedan
sprida sig mot olika 6ar. Linjerna angor olika bryggor pa turerna och har ibland
aven olika korvagar. Linjenitet dr inte alltid konsekvent vad géller replipunkt
och kiarno och kopplingen for kommuninvénare och dessas kommuncentrum.

Tidtabellerna och deras anpassning till resandestrommar medfor att ett antal
langre linjer bedrivs i kortare varianter, eller inte alls, under vinterns lagsasong,
med viss trafik under host och vér och intensivt under sommartidtabellen.
Islaggning i skargarden medfor att vissa linjer gar annan vag, trafikerar ett
justerat antal bryggor eller, vid extrema forhallanden, stills in.

Linjerna, och tidtabellerna kopplade till dem, beskriver i realiteten alla
fartygsrorelser inom ett viss geografiskt omrade. Darmed kan ett fartyg utfora
uppgifter pé flera linjer lings en tur. Basen for skargardstrafiken ar fartygen och
de geografiska omraden med bryggor som trafikeras av respektive tur och inte
dess linjer. Det innebar att det ar komplicerat att redovisa statistik per linje.

Linjer och omraden presenteras i tabell 10 samt figur 3, 4 och 5.

Huvudsakliga skiirgardslinjer

Linjestrickning Skirgardsomriade |Tabellnummer

Simpnas - Arholma Norra 30
Réfsnis - Tjocko - Fejan Norra 31
Sol6 - Furusund - Grasko Norra 28

Stockholm - Blidosund - Rodloga Norra 26 och 28
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Stockholm - Blidosund - Arholma Norra 27
Stockholm - Vaxholm - Ramso - Norra

Lagno Mellersta 3 och 4
Stockholm - Vaxholm - Saxaroarna -

Grundvik Mellersta 8
Stockholm - Vaxholm - Faglaro -

Visbystrand Mellersta 9
Stockholm - Lillsved - Grinda —

(Asittra) - Finnhamn - Husar6 Mellersta 12
Stockholm - Boda - Grinda - S6dra

Ingmarso Mellersta 13
Stockholm - Sollenkroka - Galln6 - Moja | Mellersta 11 och 14
Stavsnis - Runmaro - Sandhamn - Har6 | S6dra 16
Stavsnas - Namdo - Saltsjobaden Sodra 17
Stockholm - Saltsjobaden - Tyreso -

Orno - Uto Sodra 18
Dalaro - Orno Sodra 19 och 20
Arsta havsbad - Ut Sodra 21
Nynishamn - Nttaro - Alo Sodra 22
Ankarudden - Landsort Sodra 29

Tabell 10 — Kdrnoar, bryggor och replipunkter
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Figur 4 — Kartbild som presenterar linjekarta med linjenummer i mellersta skdrgdrden
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Figur 5 — Kartbild som presenterar linjekarta med linjenummer i sédra skdrgdarden

4.7.2 Resor i skdrgdrden
Trafiken och resandet i skargarden varierar stort under aret. Merparten av
resandet sker under sommarperioden maj till september som f6ljd av resor av
del- och fritidsboende samt utflyktsresenarer. I figur 6 nedan redovisas resandet

utslaget over dret och det framgar att cirka 75 % av den totala miangden resor
utfors under sommarhalvaret.
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Figur 6 — Resande per manad

For flertalet av linjerna sker flest resor under den relativt korta
sommartidtabellen. De stora resandestrommarna ut i skargarden sker under en
begrinsad tidsperiod under sommaren. Resandet under vinter, var och host ar
begransad i jamforelse.

For vissa av linjerna ar utbudet valdigt begransat under vissa perioder,
framforallt vintertid. Det beror dels pa efterfragan av resande men aven pa
grund av begriansad framkomligheten till f61jd av is och att det inte finns
tillrackligt ménga isgdende fartyg for att trafikforsorja pa samtliga linjer.
Planeringen styrs i méngt och mycket av efterfragan fran resenérerna i
kombination med avvagningar i relationer till ekonomiskt utrymme.

4.7.3 Trafikutbud i skdrgdrden
Fordelning mellan resenarskategorier och dessas resbehov leder till en relativt
ojamn fordelning for hur trafikutbudet fordelas over aret. Trafikutbudet har
varit timligen ofordandrat under de senaste aren och utbudet ar primért
koncentrerat till sommarhalvéret for att kunna mota den 6kade efterfragan.
Exempelvis via trafik med fartyg fran Stromkajen till de mellersta- och yttre
Oarna i skiargarden. Dessa fartyg stannar dven pa mellanliggande bryggor pa
vagen ut.
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Figur 7 — Planerade gangtimmar per manad

Riknat i planerade gangtimmar utgor trafiken juni-augusti cirka 40 % av det
totala utbudet medan trafiken april-september uppgar till cirka 65 %, se figur 7.

Direkttrafiken mellan Stockholm och mellan- och ytterskirgarden star for en
stor andel av trafikutbudet under perioden april-september. Det huvudsakliga
resandet sker mellan Stockholm, Vaxholm och Grinda och i Stockholm ar
antalet pastigande cirka 300 000.

Diagrammet i figur 8 nedan redovisar resenirer och planerade gangtimmar
under ar 2019 uppdelat pa egenigda respektive operatorsagda fartyg. De tva
kategorierna av fartyg ar summerade per manad och redovisar fluktuationerna
over aret vad géller utbud och efterfragan. Trafikforvaltningens egensgda fartyg
transporterar merparten av resendrerna over aret och anvands frekvent under
vinter- och sommartidtabellerna.



JJ& Region Stockholm

Trafikférvaltningen
Strategisk utveckling

RAPPORT
2021-04-28

55(97)

Arende/Dok. id.
TN 2019-0440

Planering ,
Strategisk planering Infosgi. klass
K1 (Oppen)
Planerade gangtimmar och resenarer 2019
300000 7000
250000 6000
5000
200000
4000
150000
3000
100000
2000
T I I I b
0 0
jan feb mar apr maj jun jul aug sep okt nov dec
mmmm Resenarer egeniagda fartyg
Resendrer operatorsagda fartyg
e Planerade gadngtimmar egensgda fartyg
e Planerade gingtimmar operatorsigda fartyg
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4.7.4 Restider
Tabell 11 redovisar restider med kollektivtrafik fran kiarnoar till replipunkter,
kommuncentrum och regioncentrum.
Kirno Restid till Restid till Total restid Total restid till | Restid med
replipunkt kommuncentru karno till regioncentrum | endast
m fran kommuncentru | (Stockholm C) sjotrafik till
replipunkt m inklusive inklusive Stockholm
bytestid bytestid (Stromkajen)
Arholma 15 min 1 timme och 20 1 timme och 40 3 timmar 4 timmar och 30
(Simpnais) minuter (Simpnés- minuter minuter
Norrtélje)
Tjocko 10 min 45 minuter 1 timme 2 timmar 5 timmar
(Rafsnas) (Réfsnis-Norrtilje)
Grasko 25 min 36 min (Furusund- 1 timme och 15 2 timmar och 30 3 timmar och 25
(Furusund) Norrtilje) min minuter minuter
Moja (Berg) 60 minuter 60 minuter 2 timmar och 10 2 timmar och 30 3 timmar och 30
(Sollenkroka) (Sollenkroka- minuter minuter minuter
Gustavsberg)
Ingmarso 30 minuter 53 minuter 1 timme och 36 2 timmar och 25 2 timmar och 40
(Norra (Asdttra) (Asittra- minuter minuter minuter
Ingmarso) Akersberga)
Svartso 30 minuter 50 minuter (Boda- 1 timme och 25 1 timme och 55 2 timmar och 15
(Alsvik) (Boda) Gustavsberg) minuter minuter minuter
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Gallno 10 minuter 50 minuter (Boda- 1 timme och 9 1 timme och 40 2 timmar
(Boda) Gustavsberg) minuter minuter
Ramso 17 minuter - 17 minuter 1timme och 30 1 timme och 25
(Vaxholm) minuter minuter
Sandhamn 55 minuter 46 minuter 1 timme och 45 2 timmar 15 3 timmar och 45
(Stavsnas) (Stavsnés- minuter minuter minuter?9
Gustavsberg)
Runmaro 10 minuter 46 minuter 1 timme och 5 1 timme och 36 Ingen trafik
(Styrsvik) (Stavsnas) (Stavsnas- minuter minuter
Gustavsberg)
Namdo 50 minuter 46 minuter 1 timme och 35 2 timmar och 6 3 timmar och 10
(Solvik) (Stavsnas) (Stavsnas- minuter minuter minuter
Gustavsberg)
Orno 30 minuter 35 minuter (Dalaro- | 1 timme och 20 2 timmar 2 timmar och 50
(Soderviken)to | (Dalaro) Handenterminalen) | minuter minuter!
Uto 40 minuter 29 minuter 1 timme och 30 1 timme och 50 3 timmar och 50
(Gruvbryggan) | (Arsta brygga) | (Arsta brygga- minuter minuter minuter
Handenterminalen)
Landsort 30 minuter 42 minuter 1 timme och 17 2 timmar och 10 Ingen trafik
(Ankarudden) | (Ankarudden- minuter minuter
Nyndshamn)

Tabell 11, Restider med kollektivtrafik fran kdrno till kommuncentrum och regioncentrum via

replipunkt

4.7.5 Trafikbryggor i skdrgdrden

Skargardstrafiken trafikerar drygt 300 bryggor, vilka ar fordelade péa fastlandet
och ute i skiargarden pa cirka 170 Oar i varierande storlek. Bryggorna ags i regel
av Trafikverket, kommuner eller enskilda foreningar. For de flesta bryggorna

finns inget avtal som stipulerar ansvar mellan trafikforvaltningen och
bryggigare.

I vilken utstrackning som bryggorna anlops varierar baserat pa sdsong. Under

vinterhalvéret nar resandet ar lagt och det finns is-begransningar i ndgra av
farlederna, anvinds en del av bryggorna i liten utstrackning eller inte alls.
Under andra delar av aret anlops vissa bryggor endast vid bestillning.

I tabell 12 redogors for de bryggor som har storst andel nyttjandegrad i
procentuell fordelning. De bryggor som anvands i storst utstrackning for

pastigningar ar Stromkajen (16 %), Vaxholm (12 %), Stavsnis (7 %) samt Arsta
havsbad, Sandhamn och Styrsvik pA Runmaro som vardera har 3 procent av det

totala antalet pastigande. Ndamnda bryggor tillsammans med bryggorna
Gruvbryggan pa Uto, Sodra Grinda, Nynashamn, Sollenkroka, Boda och
Gashaga star for 56 procent av alla pastigande.

9 Trafikeras med &ngfartyg 1 dagstur l6rdagar och sondagar under Waxholmsbolagets

sommartidtabell
10 Sgderviken pa Orno trafikeras ej aret runt
1 Trafikeras sondagar under Waxholmsbolagets vér- och hosttidtabell
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Resterande bryggor, vilka ar nara 300 stycken stér for de 6vriga 44 procenten.
Avstigandestatistiken foljer ett liknade monster som antalet pastigande per
brygga, forutom att Vaxholm (13 %) ar den storsta bryggan foljt av Stromkajen
(11 %). Att Stromkajen har nagot lagre antal avstigande an pastigande beror pa
att fler anviander Slussen (4 %) vid avstigande i Stockholm. Sammantaget ar de
storsta bryggorna utanfor Stockholm och Stromkajen samt Vaxholm, framforallt
utpekade replipunkter och kiarnoar.

Péastigande per brygga Fordelning | Avstigande per brygga Fordelning

Stromkajen 289 152 16 % | Vaxholm 237 460 13 %
Vaxholm 222 339 12 % | Stromkajen 198 418 11%
Stavsnas 127 298 7 % | Stavsnas 129 619 7%
Arsta 59 194 3 % | Slussen 77 170 4%
Sandhamn 50 740 3 % | Arsta 59 194 3%
Styrsvik 49 180 3 % | Sandhamn 51030 3%
Gruvbryggan 36 453 2 % | Styrsvik 47 273 3%
Sodra Grinda 36 004 2 % | Sollenkroka 35 964 2%
Nynashamn 34 086 2 % | Gruvbryggan 35 643 2%
Sollenkroka 33 481 2 % | Boda 34 343 2%
Boda 31998 2 % | Sodra Grinda 32 966 2%
Gashaga 31378 2 % | Nyndshamn 32792 2%
Ovriga 795 398 44 % | Ovriga 825978 46 %

Tabell 12 — pastigande och nyttjandegrad av de storsta bryggorna’2

En brygga att nimna i sammanhanget dr Sodra Grinda som har férhallandevis
hog nyttjandegrad trots att det ej finns fastboende &ret runt. Grinda ar ett
populart utflyktsméal under sommarsiasongen.

I skiargardstrafiken finns ett antal bryggor med vildigt 1agt resande, det finns
exempel pa bryggor med endast en (1) till 20 pa- och avstigande under ar 2019.
Ett relativt stort antal bryggor hade mellan cirka 100 och 1000 pa- och
avstigande under 2019. Bryggor med mycket 1agt resande bedéms delvis inga i
kompletteringstrafiken som beskrivs under 4.7.8.

4.7.6 Koppling mellan skdrgdrdstrafiken och den dvriga kollektivtrafiken
En viktig forutsattning for att kollektivtrafiken ska vara attraktiv och mojliggora
for invanarna i regionen att bo och arbeta dar de vill, samt ha tillgang till

12 Statistik frdn OAS.
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samhallsviktiga funktioner, ar att trafiksystemet ar sammanhallet. Utover sjalva
sjotrafiken ar replipunkter och 6vriga bytespunkter samt landkollektivirafiken
vitala delar i kollektivtrafiksystemet. Att skargardstrafiken planeras och
samordnas med den landbaserade kollektivtrafiken ar en central del for att
skapa forutsattningar for regional tillgdnglighet. Framforallt for de fastboende
ar det viktigt att kunna ha atkomst till sina kommuncentra, och i forlaingningen
till regioncentra, dar de finner sin samhallsservice i form av apotek, lakare,
mataffirer, statliga samhallsfunktioner och mycket annat. Goda kopplingar som
fungerar tillfredsstédllande majliggor aven storre arbetspendling, vilket hela
regionen drar nytta av.

Utover replipunkter finns det ytterligare bryggor med forbindelser till den
landbaserade kollektivtrafiken. Ndgra exempel som kan ndmnas dr Nyndshamn
och Lillsved. Fungerande anslutningar och utvecklade bytespunkter med
héllplatser, sparperronger, kajplatser och bryggor ar en viktig forutsattning for
“hela resan” sd att resendrerna pa ett effektivt och bekvamt satt kan rora sig i
regionen. Samverkan mellan berorda aktorer ar darfor av vikt for att dessa
bytespunkter ska hélla hog standard. Sarskilt viktigt 4r det med samverkan
under vintertid da det mer langsamtgdende och isbrytande tonnaget anvinds,
vilket medfor langre restid och ett glesare turutbud for sjotrafiken.

Trafikforvaltningen varken #ger eller ansvarar for nagra av de kajer eller
bryggor som anviands i skiargardstrafiken. Trafikforvaltningen via
Waxholmsbolaget kan dock 4ga komponenter och anldggningar som kopplas till
kajer och bryggor — sasom semaforer och bunkeranldggningar. Kajer och
bryggor ags och forvaltas i huvudsak av Trafikverket, kommuner,
Skargardsstiftelsen eller enskilda foreningar. Trafikforvaltningen fungerar som
kravstillare pa hur bryggor och kajer ska utformas och utvecklas i samrad med
forvaltaren. Detta gors for att behalla en viss standard sa att de fartyg som
trafikerar i skargarden kan anlopa bryggor och kajer pa ett sdkert satt. I
kravstillningen ingar bland annat standarder for vattendjup, hojd, avfendring,
fortojningsmojligheter och tillganglighetsanpassningar.

Forutom ordinarie trafikbryggor finns det dven tre platser som klassificeras som
terminaler. Terminalerna ar Stromkajen, Vaxholm och Stavsnas. Terminaler
kannetecknas genom att de har storre ytor, fler fortojningslagen for fartyg, samt
mer servicefunktioner for resenirer. Vid Stromkajen och Stavsnis finns dven
mojlighet att bunkra drivmedel.

4.7.7 Godstrafik
Med ett antal av skiargéardstrafikens fartyg och med separata godsfarjor
genomfor trafikforvaltningen godstransporter i skargédrden. Transporterna med
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skargardstrafikens fartyg genomfors inom ramen for ordinarie
kollektivtrafiklinjer och trafik med godsfarjor genomfors pa sarskilda godslinjer.
Behovet av godstransporter i skiargarden varierar beroende pa sasong, se figur 9.
Under vintersasong finns tillracklig kapacitet for att frakta gods pa godsbarande
passagerarfartyg som utfor kollektivitrafik (se nedan under 4.9 vilka av fartygen
som ar godsbarande). Under hogsasong okar godsvolymerna varvid sarskilda
godsfarjor kravs. Behovet av godstransporter ar som storst under perioden
juni—augusti da exempelvis dagligvaruhandel och restaurangniring har 6kade
behov. Vidare transporteras gods till 6vriga naringsidkare samt till
privatpersoner.

Kg Gods jmf. foregaende ar

20171 2018 2019
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Figur 9 — Mdngd transporterat gods 2017-2019

Godstrafiken hanteras vid tva godsterminaler; Stavsnas och Albyberg samt vid
ett antal bryggor: Simpnis, Osternis, Vaxholm, Strémkajen, Stavsnis, Boda,
Sollenkroka, Dalard, Arsta brygga, Soderby brygga samt Ankarudden

Godstransporterna som genomfors understodjer bade enskilda som pa ett eller
annat sitt bor i skiargarden och det niringsliv som har verksamheter i
skargarden.

Ar 2019 transporterades ca 9,5 miljoner ton gods. Cirka 88 % av vikten
transporterades med rena godsfarjor och resterande ca 12 % med godsbarande
passagerarfartyg. Av transporterat gods forslades ca 80 % med egeniagda
godsbarande passagerarfartyg som till 99 % var isbrytande fartyg.

Bryggor med stort flode av gods adr exempelvis Stavsnis, Sandhamn, Soderby,
Gruvbryggan, Sodra Ingmarso och Styrsvik.

4.7.8 Kompletteringstrafik
Kompletteringstrafik erbjuds folkbokforda pa 6ar i Stockholms skiargard och ar
anropsstyrd. Kompletteringstrafiken genomfors med olika varianter av fartyg
och nir islaggning sa kraver med helikopter och/eller svévare.
Kompletteringstrafiken gar utover det ordinarie linjenitet och trafikerar
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darmed Oar och bryggor som inte ingar i vanliga sjotrafiklinjer. Syftet ar att
erbjuda berorda bofasta i skiargarden mgjlighet till resa till kommuncentrum en
gang i veckan.

I kompletteringstrafiken ingar tre omraden:

e Rifsnis — Vibero/Krokholmen dar 6arna 1do, Krokbolmen och Vibero
trafikeras. (norra skiargarden)

e Stavsnias — Namdoskargarden dar 6arna Ladholmen, Skarvassaholmen,
Angskir, Boskapso, Biskopsod, Langviksskir, Jungfruskir, Tistronskir,
Vano, Gillinge och Ladholmen trafikeras, tillsammans med ett antal
bryggor inom ordinarie trafik. (mellanskérgard)

e Dalar6 — Orno skirgard dar 6arna Bjorko, Biskopso, Korsholmen,
Gillinge, Fjardlang, Fiversatrad, Kymmendo och Segelholmen trafikeras.
(sOdra skargarden)

Kompletteringstrafiken uppgick till ca 500 resor per ar:s.

4.7.9 Helikopter- och svdvartrafik
Under vintertid utfors en del av kollektivtrafiken med svavare. Det ar
framforallt brist pa isbrytande tonnage som foranleder behovet av svavartrafik.
Aven begrinsningar vad galler ritt att bryta is samt vattendjup for isbrytande
fartyg medfor att svavartrafik behover anvandas.

Trafik med svivare sker vintertid, nér islaget sa kraver, till 6arna: Nasslingen,
Norra Svartso, Applard, Norra Ingmarsd, Finnhamn, Sirso,
Husard, Ed6 och Orsé enligt sirskild tidtabell.

Antal resenirer i svavartrafiken 2019 var cirka 4 000 under januari-mars.

Waxholmsbolaget har under vintertid dven helikoptertrafik till vissa 6ar som ej
har kollektivtrafik och/eller ingér i kompletteringstrafiken enligt 4.7.8. Samma
forutsattningar som giller for ersattningstrafiken galler for helikoptertrafiken
nir den senare behover anvindas som foljd av islage.

4.8 Pendelbatstrafik
Pendelbétstrafiken bedrivs under SL:s varumérke och taxa och trafikerar i mer
stadsnéra lagen i och omkring Stockholm. I nuléget finns tre linjer. En
forsokslinje startade hosten 2020, Linje 83, och ytterligare en linje ska startas
under i nartid Pendelbatstrafikens huvudsakliga syfte ar att komplettera

13 Beslut om forstudie infor upphandling av nya trafikaffarer for Stockholms skiargard
(E29). TN 2015-0087. Beslut i Trafiknimnd 2014-10-07
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kollektivtrafiken pa land. Pendelbatstrafiken ska erbjuda resmojligheter med
restidsvinster och samtidigt bidra till en avlastning av gatu- och vignitet.

Pendelbéatstrafiken paverkas av islaggning, det ar dock endast ett fatal bryggor
som tillhor omraden utan landbaserad kollektivtrafik.

Pendelbatstrafiken utfors med bade egendgda och operatorsigt tonnage.
Djurgardsfarjorna pa linje 82 ar egendgda medan ovriga fartyg ags av
operatorer. Djurgardsfarjorna ar isbrytande och anviands vid behov som
isbrytare pa linje 80. Vad om linje 89?

4.8.1 Dagens pendelbdtlinjer
Linje 80 (Nybroplan—Djurgidrden—Vistra Sicklabn—Nacka strand—Lidingo—
Frihamnen—Ropsten—Tranholmen—Storholmen—Liding6). Linje 80 borjade vid
arsskiftet 2019/2020 trafikera strackan Frihamnen — Ropsten — Tranholmen
och Storholmen for battre knyta an till tunnelbanan i Ropsten och
nybyggnadsomrédet i Norra Djurgardsstaden. Se figur 10 for linjekarta.

s
Sto\rholmen
ostra

Ekudden

Mor Annas brygga

Tranholmen

Stromkajen
Klara Mélarstrand

Lilla Essingen Slussen Allmanna grand

Ekensborg Nacka
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Finnboda
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Saltsjoqvarn

Kungshattan

m

Figur 10 — Linjekarta for linje 8o, 82 och 89

Tappstrom
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Linje 82, figur 10 (Slussen—Skeppsholmen—Djurgarden). Linje 82 syftar primart
till att skapa snabba och gena forbindelser mellan bytespunkt Slussen och
narings- och besoksmalen pa Djurgarden.

Linje 89, figur 10 (Eker6 (Tappstrom)—Kungshiattan—Ekensberg—Lilla
Essingen—Klara Malarstrand). Trafiken pa linje 89 borjade som ett test under
2016 och under 2018 beslutades det om trafikutokningar under bade vardagar
och helger. Primart avlastar linje 89 den hart belastade Ekerévégen.

4.8.2 Resande pendelbdtlinjer
Antalet pastigningar i pendelbatstrafiken okar succesivt fran ar till &r och 2019
skedde 4 miljoner péstigningar. Okningarna gir dels att hiirleda till att
pendelbétarna trafikforsorjer omraden som péa senare tid exploaterats med
bostader och till viss del arbetsplatser. Detta giller framforallt vid Vastra
Sicklaon och Nacka Strand dar resviagen pa vatten erbjuder en smidig och gen
resa mot Stockholms innerstad. Dessutom ar det mojligt att ta med sig sin cykel
ombord pa fartygen vilket skapat en ny typ av resenir som girna kombinerar
cykeln och kollektivtrafiken i storre utstrackning, ndgot som kan harledas till att
flest resor sker under sommarperioden da klimaten ar mer cykelvanligt. Pa
Linje 80 har antalet medtagna cyklar okat4, vilket indikerar att
kombinationsresor ar ett vaxande alternativ i strdk som berdrs av linjen.

2017 W 2013 W 2019
260000

150060

180 680
. I I I I I
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Figur 11 — pastigande per manad pa linje 8o

14 Ca 30 000 pastigningar med cykel under ar 2019
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Figur 12 — pastigande per manad pa linje 82

Resandet inom pendelbétstrafiken har sett en 6kning under senare ar,
framforallt pa linje 80 och 89, vilket presenteras i figurer 11, 12 och 13. Det ska
dock tillaggas att utbudet pa bada dessa linjer har fatt betydande forbattringar
sedan de startade. I genomforda undersokningar har det konstaterats att
utokningar av utbudet pa Linje 89 har lockat tidigare bilister till
kollektivtrafiken. For linje 82 ar resandet mer stadigt med en liten minskning
sedan 2017. Minskningen pé linje 82 kan till viss del harledas till
ombyggnationen av slussen, vilket paverkar tillgangligheten och
bytesmojligheterna mellan olika fairdmedel inom kollektivtrafiken. Linje 89 har
tva tidtabeller, en for 6ppet vatten och en for perioder av is.
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Figur 13 — pastigande per manad pa linje 89
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4.8.3 I nadrtid kommande forsokslinjer i Saltsjon
Tva nya pendelbéatlinjer har beslutats att borja trafikera pa test under perioden
2020—-2024. Bada linjerna utgar ifran Stromkajen och trafikerar darefter mot
Vaxholm respektive Varmdo.
2 - Vadrolm RS
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Figur 14 - Linjekarta for forsokslinje 1

Forsokslinje 1 4r numera startad och bendmns Linje 83. Linjen trafikerar
Stromkajen och Vaxholm med omkringliggande 6ar samt ett antal bryggor pa
vagen, se figur 14. Trafiken startade i augusti 2020 och har sedan start haft ca
100 000 resendrer. I huvudsak anvinds egenidgda skargardsfartyg for trafiken.
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Figur 15 - Linjekarta for forsokslinje 2

Forsokslinje 2, vars linjestrackning presenteras i figur 15, dr inte &nnu
uppstartad.

Bada linjerna ingar som forutsattning i de utredningsalternativ som presenteras
nedan i kapitel 5.

4.8.4 Pendelbdtstrafikens trafikbryggor
Pendelbétstrafiken trafikerar drygt 30 bryggor®, de flesta pa fastlandet eller pa
Oar med fast anslutning. Ett fatal bryggor ligger pa Oar utan fast anslutning.
Bryggorna dgs i kommuner eller enskilda foreningar. For de flesta bryggorna
finns inget avtal som stipulerar ansvar mellan trafikforvaltningen och
bryggigare. De mest trafikerade bryggorna ar Slussen och Allménna griand
genom Djurgardstrafiken. Darefter foljer ett antal bryggor pa Linje 8o,
exempelvis Nybroplan, Saltsjoqvarn och Nacka strand. Det finns ett antal
bryggor med 1agt resande sdsom Frosvik och Sticklinge med cirka 1500 pa- och
avstigande resendrer ar 2019.

4.9 Tonnage
Stockholms skirgard ar unik i sitt slag i Europa och utgor en komplex miljo med
en terrang som karaktariseras av en mycket stor variation. Den vidstrackta
skiargidrden medfor att de fartyg som trafikerar omradet maste ha relativt goda
fartresurser for att effektivt kunna erbjuda snabba persontransporter. Knappt
hélften av resandet med den kollektiva skargardstrafiken sker under
sommarmaéanaderna vilket stéller krav pa en fartygsflotta med hog kapacitet.
Under vintertid dr daremot passagerarantalet mycket 1agt med undantag for

15 Beskrivs mer utforligt i Tva forsok med pendelbatstrafik relaterat till
budget 2019 for Region Stockholm (TN 2019-0680)
16 Tillkommande bryggor pé linje 83 ej inrdknade.
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veckoslut, vilket medfor perioder dar bade flottan som helhet och enskilda
fartyg har en 6verkapacitet.

Manga av de angoringspunkter som trafikeras langs med rutterna ar tranga och
kraver lattmanovrerade fartyg for saker angoring. Tillaggsplatser med lagre
standard forekommer.

Rutternas langd innebar att besattningarna som regel behover kunna 6vernatta
ombord, vilket innebar att arbetsmiljoforeskrifter avseende boendemiljo i fartyg
maste uppfyllas.

De olika kraven kan sta i motsats till varandra da t ex krav pa isgadende fartyg
staller sig i direkt motsats till snabba fartyg. Det finns dven miljoaspekter som
gar emot exempelvis snabb kollektivtrafik genom 6kad bransleforbrukning och
mer svall. For att kunna na upp till de olika kraven kravs ett antal olika fartyg
med skilda egenskaper gillande storlek, konstruktion och maskinstyrka.

Skirgards- och pendelbatstrafiken bedrivs med ett 70-tal fartyg. Fartygen
indelas i de som trafikforvaltningen dger och de som ar operatorsaga.
Forstndmnd kategori benamns som det strategiska tonnaget och bidrar till att
trafikforvaltningen kan bedriva bastrafik aret runt i skargarden

Sammantaget ager trafikforvaltningen 25 fartyg som anviands inom trafiken
kopplat till de tva varumarken Waxholmsbolaget och SL'7. Av fartygen anvands
fyra inom pendelbétstrafiken och 21 inom skargardstrafiken.

De fartyg som anviands inom skiargardstrafiken ar uppdelade i kategorierna:
e Isgaende fartyg (aret runt fartyg)
e Snabbgiende fartyg
e Kulturhistoriska fartyg

De fartyg som ags av regionen inom pendelbatstrafiken ar fyra fartyg som
trafikerar Linje 82, Djurgardsfarjorna.

Figur 16 redovisar alder pa det strategiska tonnaget, genom att redogora for nar
fartygen tillverkades/anskaffades.

17 Agandet ir formellt inom Waxholmsbolaget AB.
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Figur 16 — Anskaffningsar for det strategiska tonnaget

4.9.1 Tonnage skdrgard
Tre 6vergripande kategorier av fartyg anvinds inom skiargardstrafiken;
snabbgéende, isgdende och klassiska. De isgdende ar dven allt som oftast
godsbarande fartyg. Fartygen ar framtagna utifran de forutsattningar som
instéller sig vid trafikuppgifterna i Stockholms skargard, enligt ovan. De
sorterar samtliga som antingen stora eller medelstora fartyg vad giller
resendrskapacitet. Se tabell 13, 14, 15 for redovisning av respektive fartyg och
fartygskategori.

De snabbgaende fartygen syftar till att forcera stora avstand pa kort tid och
erbjuda resenidrerna snabba och attraktiva resor. De isgdende fartygen ar
langsamma utifran tyngd och funktion. De mgjliggor aretrunttrafik,
godstransporter samt utbud av resor dar tidsatgang inte dr avgorande. De
klassiska fartygen utfor uppgifter i ordinarie trafik och erbjuder resor i historisk
miljo. Fartygen ar langsamgaende.

Samtliga fartyg ar certifierade for att anvindas i de fartomraden som
Transportstyrelsen har definierat. Merparten av fartygen ar certifierade for
fartomrade E medan ett antal ar det for omrade D och kan trafikera bryggor i
ytterskargardens 6ppna vatten.
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Isgaende |Byggar [Maximal Kommentar
fartyg resenarskapacitet

Vindéga 1978 180

Sologa 1978 180

WaxholmI [1983 345

Waxholm IT | 1983 345

Soderarm 2004 350 Fartygen kan
medta 500

Sandhamn 2004 353 resendrer inom

Dalaro 2005 350 fartomrade E

Namdo 2009 280
Gillno 2010 280
Yxlan 2018 150

Tabell 13 — Tonnage skdrgdrd

Snabbgiende |Byggar |Resenirskapacitet
fartyg

Skargarden 1978 297

Roslagen 1979 297

Varmdo 1990 340

Vano 1991 340

vaddo 1992 340

Vibero 1993 340

Vaxo 1993 340

Saxaren 1999 340
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Tabell 14 — Tonnage skérgdrd

RAPPORT
2021-04-28

Klassiska | Byggar | Resenirskapacitet
fartyg

Norrskiar |1910 265

Storskiar |1908 320

Vastan 1900 180

Tabell 15 — Kulturhistoriska tonnaget

Fartygen som ags av regionen har anskaffats 6ver ett antal ar och i olika stora
serier eller enskilt. Vissa av dem ar anskaffade for att utfora en specifik uppgift
eller passa till en viss del av skiargardens nautiska forutsattningar sdsom
varierande djup, smala farleder eller liknande. Generellt har f6ljande
funktionskrav styrt fartygsforvarven: hastighet, manoveregenskaper, isgdende,
godsmojligheter, passagerarkapacitet samt arbets- och boendemiljo for
besattningar.

Utover de fartyg som regionen ager tillkommer ett antal operatorsiagda fartyg.
Antalet varierar 6ver arets manader utifrdn behov. Fartygen har varierande
utformning, formagor och alder. Storlek varierar frdn sma taxibatar till stora
fartyg. Det finns exempel pa fartyg som ar helt dedikerade en uppgift, utifran sin
utformning, exempelvis for trafik utomskars eller utmanande férhéallanden for

navigering.

4.9.2 Tonnage pendelbdt
Djurgardsfarjorna, tabell 16, trafikerar linje 82. Resenirsutbyte kan ske bade via

for och akter. Fartygen ar samtliga isgdende.

Fartyg Byggar Resenirskapacitet
pendeltrafik

Djurgérden 8 1977 300

Djurgéarden 9 1981 300

Djurgarden 10 1982 300

Djurgérden 11 1998 300
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Tabell 16 — Tonnage Linje 82

Fartyg pa linje 80 och 89 som utfor trafiken ar operatorsdgda och har
varierande utformning, formégor och alder. Ett antal isgédende och isbrytande
fartyg anvands vid behov i pendelbatstrafiken.

4.9.3 Fartygens anvdndning
Fartygen, egendgda och operatorsagda, anvands i varierande utstrackning over
arets manader. Fartygen ar fordelade till olika omraden i skargarden. Trafiken i
norra och sodra skiargarden utfors till storsta del med operatorsagda fartyg,
aven for de linjer som utgar fran Stromkajen. Mellanskiargardens trafik utfors
till storre del med egendgda fartyg.

Eftersom manga linjer dr 1anga och har ménga stopp forekommer att
snabbgéende fartyg inte kan hélla hog medelhastighet. Detta for med sig
effekter pa restider och att fartygen inte fullt ut kan anviandas utifran férmaga.
Det finns dven forhallanden kring djup i farleder som paverkar var olika fartyg
kan och inte kan anvandas.

4.10 Besoksniiring och niringsliv i skirgarden
Turismen ar ett viktigt inslag for naringslivet och besoksnaringen i skargarden.
Nirvaron av batarna i centrala Stockholm, i synnerhet vid Strémkajen, bidrar
till att minimera det mentala avstandet ut till skargarden.

Turismen i skiargarden bestar till stor del av nationella turister fran
Stockholmsregionen. Under juli méanad ar de flesta besoksstéllen i skargarden
fullbelagda. Statistiken over antal gastnatter foljer ungefar samma monster
arligen, av totalt 1 477 584 gastnitter ar 2019 uppmattes i juli manad cirka 270
000 gistnatter. Det finns dock ett morkertal, dd boenden med farre an atta
baddar inte ingér i statistiken. Skargardsturismen ar relativt viderberoende —
med fler resenirer och besokare som aker ut till skargarden vid soligt och bra
vader. Antalet giastnatter har varit stabilt i antal aren 2016-2019 och fluktuerar
kring 50 000 under lagsasong, upp till 200 000 tusen i mellansasong och upp
mot 250 000 under sommarméanaderna.

Det finns ambition inom besOoksnaringen i regionen att forlanga sasongen i
skiargarden. For att na detta mal ar utlandska turister en viktig malgrupp
eftersom de reser mot sensommaren/hosten och dirmed bidrar till besok nar
inhemsk turism ebbar ut for sdsongen.
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4.11 Biljett/taxa/zoner
Sjotrafiken bedrivs i savil SL som Waxholmsbolagets taxor, se tabell 17-20. Den

RAPPORT
2021-04-28

sjotrafik som tillkommit under bendmningen pendelbéatstrafik gar under SL—
taxa medan den sjotrafik som benamns som skargardstrafik har
Waxholmsbolagets taxa. Under skiargardstrafikens lagsdsong har vissa SL-
periodkort aven giltighet for resa i skargardstrafiken.

SL-trafiken har enhetstaxa medan trafiken i Waxholmsbolaget har en zon-
indelning med sex olika zoner. Avgiften for enkel resa i
skargardstrafiken beridknas efter resans langd och gangtid.

Biljett Vuxen Rabatterat pris
Enhetstaxa 38 kr 25 kr
Tabell 17- SL:s taxa fér enkelbiljetter

Biljett Vuxen Rabatterat pris
Taxa 1 56 kr 38 kr

Taxa 2 76 kr 51 kr

Taxa 3 95 kr 63 kr

Taxa 4 114 kr 77 kr

Taxa 5 140 kr 93 kr

Taxa 6 169 kr 112 kr

Tabell 18 - Waxholmsbolagets taxa for enkelbiljetter

SL och Waxholmsbolaget erbjuder dven ett antal biljetter med langre giltighet.

Biljett Vuxen Rabatterat pris
Periodbiljett 30 dagar 950 kr 640 kr
Periodbiljett, ett ar 9980 kr

Tabell 19 - SL:s taxor for ett urval av periodbiljetter
Biljett Vuxen Rabatterat pris
Periodbiljett 30 dagar 950 kr 640 kr
O-kort, ett ar 600 kr

Tabell 20 - Waxholmsbolagets taxor for ett urval av periodbiljetter

Waxholmsbolaget erbjuder inte periodbiljetter med ett ars giltighet

motsvarande det som SL erbjuder. Biljetten O-kort #r tillgingligt for fastboende

skrivna pa en 6 utan broférbindelse eller statlig farja till fastlandet inom

Waxholmsbolagets trafikomrade. Cirka 2000 6-kort siljs per ar och vid ungefar

nio procent av resorna anviands 6-kortet som fardbevis (TN 2014-0087).
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Biljettforsaljningen fordelade sig 201; 94 % enkelbiljetter, 5 % biljetter med
langre giltighet och 1 % 6-kort. Cirka hilften av alla biljetter med langre giltighet
koptes under juli 2019. Enkelbiljetter juni-augusti uppgick till 62 procent av alla
biljetter och under april-september till 82 procent.

4.12 Sjotrafikens miljopaverkan
Sjotrafiken har miljopaverkan pa klimat, natur och hélsa. Sjotrafiken har
utslapp av vixthusgaser som ar hogre jamfort med 6vriga kollektivtrafikslag.
Sjotrafiken inte har stillt om i lika snabb takt till fornybar energi som
exempelvis busstrafiken som foljd av exempelvis skattetekniska forhallanden
och lang livslangd pa motorer. Dock befinner sig sjotrafiken i en
omstéllningsprocess for att 6ka andelen fornybar energi i driften. For ar 2019
ldg andelen pa 18 % och framtagen plan for overgéng till drift med icke-fossila
branslen inom sjotrafiken'® redovisar att andelen fornybar energi ska vara 50 %
vid utgéngen av ar 2021. Detta kommer innebira att sjétrafikens utsliapp av
vaxthusgaser kommer att minska kraftigt under den kommande tvaarsperioden.

Tabell 21 visar den upphandlade sjotrafikens samlade utslapp av
koldioxidekvivalenter (CO,-e) samt en jaimforelse med busstrafiken som ar 2019
hade 96 % andel fornybar energi.

Trafikslag | Basr: 2011 | 2018 | 2019
Sjotrafiken persontrafik

Andel fornybar energi 3% 17 % 18 %
Utslapp [ton CO2-e] 26 050 24020 22 400
Personkilometer 42 439 452 51 064 498 53 050 265
Utslapp [g/pkm] 614 470 422
Forandring - -23% -31%
Sjotrafikens helikoptertransporter

Utslapp [ton CO2-e] - 93 87
Busstrafiken

Andel fornybar energi 44 % 97 % 96 %
Utslapp [ton CO,-e] 168 190 59 960 63 210
Personkilometer 1792 000 000 1880 000 000 1850 000 000
Utslapp [g/pkm] 94 32 34
Fordndring - -66 % -64 %

Tabell 21 — Koldioxidekvivalenter trafikslag. Kdlla: Trafikférvaltningens miljéredovisning 2019, miljébilaga
till arsrapport 2019 for trafikndmnden

18 TN 2015-1125, informationsirende i Trafikndmnden 2015-10-13
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Sjotrafikens utslapp av partiklar och kvaveoxider minskar till f6ljd av hardare
kravstillning pa nyare maskiner for fartygens framdrift. I tabell 22 redovisas
utslappen som orsakas av fartygens maskiner. Till skillnad mot landtrafiken
orsakar inte sjotrafik utslapp av partiklar genom friktion mellan déck och asfalt.

Basar: 2011 2018 2019
Personkilometer ‘ 42 439 452 ‘ 51064 499 53 050 265
Utslapp av [ton]:
Partiklar 7,2 4,5 54
Kvaveoxider 2287 170,3 183,3
Utslappsminskning relaterat till personkilometer, jamfort med basar [%]
Partiklar - -47 % -39 %
Kvaveoxider - -38 % -36 %
Tabell 22 - pa sjotrafikens utsldpp av partiklar och kviveoxider. Kélla: Trafikférvaltningens
miljéredovisning 2019, miljébilaga till Grsrapport 2019 fér trafikndmnden
Busstrafik
Basar: 2011 2018 2019
Personkilometer 1792 000 000 1 880 000 000 1 850 000 000
Utslapp av [ton]:
Partiklar 19,9 12,7 10,2
Kvaveoxider 2489 1240 1103
Utslappsminskning relaterat till personkilometer, jamfort med basar [%]:
Partiklar - -39% -50%
Kvaveoxider - -53% -57%

Tabell 23 - pa busstrafikens utsldpp av partiklar och kvdveoxider (data endast fran utsldppen genom
motorer). Kélla: Trafikférvaltningens miljéredovisning 2019, miljébilaga till Grsrapport 2019 for

trafiknémnden

Sjotrafikens energianvindning minskar métt per personkilometer. En aspekt
som paverkar fartygens energianvindning ar att de i stort sett alltid befinner sig
i utomhusmiljo och behover energi for.
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Basar: 2011 2018 2019
Sjotrafiken persontrafik
Total energianvandning [MWh] 77 180 82 690 78 400
Total energianvandning per personkm 1819 1,619 1478
[kWh/pkm)]
Busstrafiken
Total energianvandning [MWh] 654 420 685 640 653 618
Total energianvandning per personkm 0,365 0,365 0,353
[kWh/pkm]
Spartrafiken
Total energianvandning [MWh] 396 600 437 500 445 500
Total energianvandning per personkm 0,121 0,104 0,100
[kWh/pkm]

Tabell 24 - pa energianvédndningen per trafikslag. Kélla: Trafikférvaltningens miljéredovisning 2019,
miljébilaga till arsrapport 2019 for trafikndmnden

Buller forknippas inte med sjotrafiken pad samma sitt som spar- och landtrafik
dar bullerdampande atgarder kan behovas séttas in. Daremot uppstar
undervattensbuller vilket paverkar djurlivet i sjo och hav. Sjotrafiken ger inte
upphov till barridreffekter. Daremot uppstar vagor och svall, framférallt fran det
snabbgaende dldre tonnaget. Fartygstrafik river &ven upp bottnen vid
manovrering, fran propellerrorelser, detta leder bade till paverkad botten samt
grumling av vatten.

D3 ett fartyg gor fart genom vatten och vattnet strommar kring fartygskroppen
uppkommer en vagbildning. Vagbildning beror pa fartygets form, dess
deplacement och fartygets fart. Svallvagor och tryckskillnader i vattenmassan
som bildas av ett fartyg kan fortplanta sig relativt langa distanser och kan leda
till stranderosion. Losa bottnar, strander och vaxtlighet paverkas av de vagor
som uppkommer av fartygstrafiken.

Det finns arbetsmiljoregler som reglerar maximalt tilldten bullerniva ombord pa
fartyg men det forekommer storningar for allmanheten da fartyget ligger vid

brygga/kaj.
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4.13 Kommersiella aktorer
I skiargard och Milaren/Saltsjon ar ett antal aktorer aktiva och bedriver

kollektivtrafik pa kommersiell basis. Anmald kommersiell trafik bestar av:

e Stockholm-Moja

e Stockholm—Sandhamn

e Stavsndas—Sandhamn

e Stockholm-Bjorko

e Stockholm—Vaxholm

e Stockholm—Gustavsberg

¢ Solna Strand—Riddarholmen

e Hammarby sjostad—Nybroplan
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5 Atgirder och utredningsalternativ

Foljande kapitel redogor for vilka utredningsalternativ som behandlats i
sjotrafikutredning del 1. Kollektivtrafikens overgripande mal beskrivs i kapitel 3
och de ar utgangspunkt for de effekt- och systemmal som utarbetats.
Nulédgesbeskrivningen i kapitel 4 ar en viktig utgangspunkt for arbetet med
utredningsalternativ. Darutover ar samrad och remiss med intressenter av vikt
for att fanga upp perspektiv fran myndigheter, intresseorganisationer, resenirer
och ovriga verksamma i skargarden.

Foreliggande kapitel redogor for motiv till att alternativ i foregdende
remissversion av Sjotrafikutredning del 1 (maj 2020) avfardas som inriktning
for skargardstrafiken. Samrad och analys efter genomford remiss har foranlett
att ett nytt sammanvagt trafikupplagg har tagits fram som huvudalternativ till
slutligt forslag, se avsnitt 5.3 och 5.4.

5.1 Forutsittningar
Utredningen har utgatt fran forutsittningen att cirka hilften av
Waxholmsbolagets tonnage behover erséittas inom kommande tioars period.
Med anledning av att ett fartygs tekniska livslangd berdknas till 25 ar ar det
viktigt att utreda behovet av trafik innan utredning av fartygsinvesteringar gar
vidare.

Inom pendelbétstrafiken har fokus primart varit pé att inventera nya mojliga
linjekopplingar och bytespunkter for att identifiera majliga relationer dar
sjotrafiken kan komplettera den 6vriga kollektivirafiken. Primért bestar
forslagen for pendelbatstrafiken av linjer fran tidigare utredningar.

Sjotrafiken ska kunna hantera olika resenarskategoriers behov och mota de
utmaningar som foljer av att kollektivtrafikforsorja en stor glesbygd. Inom
trafikomradet finns ibland besviarliga forutsattningar vad géller vader, vind och
nautiska forhéllanden. Det instiller sig kraftiga variationer i resandeméingder
over arets manader. Skargarden ar stor, vilket medfor behov av snabba fartyg.
Samtidigt innebar isforhallanden att isbrytande fartyg ar en nodviandig del i
flottan. De isbrytande fartygen ar tunga och héller ldgre hastigheter. For att ge
dem fler anviandningsomraden har de flesta d&ven godsbarande forméaga.
Eftersom det ar en forutsattning att de isbrytande fartygen ar relativt stora och
tunga har de ofta stor resenirskapacitet, vilket medfor ett anvindningsomrade
under sommartid nir resenirerna ar flest.

Vidare ska flera resenérskategoriers behov tillgodoses i skargardstrafiken, dar
de fastboende har ett jamt behov med fa resenérer. Turister och besokare har
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lédngt storre behov i omfattning av resande, vilket paverkar trafiken genom mer
utbud under exempelvis sommaren, langhelger och lov. Eftersom
Waxholmsbolagets dgardirektiv anger att ett mycket brett uppdrag ska hanteras,
vilket stottas av RUFS 2050, ar utgangspunkten att dagens uppgifter for
sjotrafiken dven ska gilla framover. Trafikforsorjningsprogrammet pekar tydligt
pé bastrafik som det mest vasentliga.

5.2 Avfiardade trafikalternativ for skirgarden
Foregaende remissversion av Sjotrafikutredning del 1 (maj 2020) redovisade tva
trafikupplagg i skiargarden. Utredningsalternativ 1 innebar ett trafikupplagg
som liknar dagens trafik och utredningsalternativ 2 innebar ett trafikupplagg
med Okat fokus pa bastrafiken och kortare linjer.

Tidigare utredningsalternativ 1 var i stort jamforbart med hur skargarden
trafikeras i nuliaget. Dagens trafiksystem och fartygsanvandning har under lang
tid optimerats for att mota skargardstrafikens breda uppdrag.
Utredningsalternativ 1 uppnadde de flesta dtaganden i forhallande till
resendrskategorier och godshantering enligt Waxholmsbolagets dgardirektiv,
likvil som alternativet uppratthéller en grundldggande bastrafik i enlighet med
trafikforsorjningsprogrammet och RUFS 2050. Det finns dock inneboende
ineffektiviteter inom utredningsalternativ 1, som arvs fran dagens system som
inte ar onskvirda att bibehalla vid en framtida utveckling. Dagens trafikuppligg
med dimensionering pa direkttrafik for resor med ldng restid medfor negativa
konsekvenser pa ekonomi och miljo sett 6ver helaret. Totalkostnaden for en
utbudstimme i skargardstrafiken ligger mellan 4500—-6000 kronor. Dessa
relativt hoga kostnader innebar dels att skargéardstrafiken inte ar
kostnadseffektiv samt dels att det innebér begransningar i turutbud.

Utifran den inneboende ineffektiviteten med en 1ag belaggningsgrad pa stora
fartyg sett 6ver helaret bor det ej vara onskvart att fortsatt trafikera Stockholms
skargard med trafikupplagg enligt utredningsalternativ 1.

Tidigare utredningsalternativ 2 hade potential att resurseffektivisera
trafiksystemet genom mindre fartyg, fler korta linjer och tétare resor mellan
replipunkter och kdrnoar. En potential att resurseffektivisera trafiksystemet
med en 6kad beldggningsgrad pa fartygen sett 6ver ett arssnitt identifierades.
Ett sddant trafikupplagg stods av trafikforsorjningsprogrammet, dar fokus ar pa
trafik mellan karno och replipunkt.

En utvecklad skirgardstrafik enligt utredningsalternativ 2 bedomdes medfora
positiva effekter for fastboende skargardsbor. Langre trafikdygn hogre turtithet,
samt béattre restider bedomdes medfora att boende i skirgarden i storre
utstrackning kan tillgodogora sig arbete, studier och utbud av offentlig och
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privat service. Utredningsalternativ 2 bedomdes dven vara gynnsamt utifran
resurseffektivitet och milj6 da en stor del av direkttrafiken mellan Stockholm
och mellan/ytterskargarden drogs ner.

Under sjotrafikutredningens gang identifierats ett antal hinder for att fullt ut
implementera tidigare forordat utredningsalternativ 2.

Om resenirsantalet antas vara konstant skulle landtrafiken behova utokas for
att transportera en storre mangd resenirer mellan regioncentra och
replipunkter. En utokning av busstrafik, och sannolikt dven biltrafik, stiller
okade krav pa utveckling av landinfrastruktur och replipunkters kapacitet i
forhallande till vagstandard, vandplatser, vindmojlighet och 6kat antal
parkeringsplatser. Ett inforande av utredningsalternativ 2 skulle medféra en
hogre belastning pa befintlig viginfrastruktur och replipunkter. Aven centralt
belagda hart belastade bussterminaler bedoms fa en 6kad mangd busstrafik.

En forandrad sjotrafik fran Stromkajen i enlighet med tidigare forordad
utredningsalternativ 2, med mindre inslag av langa linjer, kan antas fa effekter
pé resendrers upplevda tillganglighet och kundnojdhet och leda till farre resor.
Det kan antas att turism och besoksniring fortsatt anviander sjotrafiken men ett
tapp av resendrer som foljd av mindre attraktiv resa bor inte underskattas.

Utifran Waxholmsbolagets dgardirektiv ar bedomningen att
utredningsalternativ 2 inte tillgodoser samtliga resenirskategoriers resebehov i
tillracklig utstrackning samtidigt som godshanteringsuppdraget blir svarare att
uppfylla. Utifran ovan diskussion och utifrdn Waxholmsbolagets breda uppdrag
enligt agardirektiv anses det inte rimligt att i dagslaget rakt avimplementera
utredningsalternativ 2.

Slutledningen av ovanstdende resonemang ger darfor att vare sig
utredningsalternativ 1 eller utredningsalternativ 2 i sina respektive helheter ar
optimala vigar framét for utveckling av den kollektiva sjotrafiken. Det behovs
ett balanserat inriktningsalternativ for forandring av den kollektiva sjotrafiken.
Sjotrafikutredning del 1 har som forutsattning att uppfylla Waxholmsbolagets
breda uppdrag likval som att forhalla sig till trafikforsorjningsprogrammet och
overgripande regionala styrdokument som RUFS 2050. Eftersom sj6trafiken
ska bidra till mojligheten att bo och verka i skargarden, samt bidra till en
lattillganglig och attraktiv skirgard sett ur ett besoksperspektiv, har ett
utvecklat och sammanvégt forslag till inriktning for framtidens skiargardstrafik
utarbetats. Forslaget bibehaller visentliga delar av dagens trafikupplagg
samtidigt som skargardstrafiken gradvis kan utvecklas mot ett trafikupplagg
som liknar det avfardade utredningsalternativ 2.
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5.3 Forslag till trafikuppliagg for pendelbatstrafiken
Sjotrafikutredningen har som férutsattning att samtliga befintliga
pendelbétslinjer kvarstar samt att de tva forsokslinjerna till Vaxholm (Linje 83)
respektive Varmdo (Linje 84) 6vergar till ordinarie trafik.

Utover det efterstravas effekter sisom restidsvinster och avlastning pa gatu- och
vagnat samt bytespunkter i planering av stadsnara sjotrafik. Har kan nya
reserelationer uppsta med sjotrafik, i synnerhet med beaktande av
kombinationsresor cykel—sjotrafik—cykel.

I utredningen Strategisk pendelbatsutredning (TN 2017- 1363) foreslas tva
linjer att inforas, Norra Ulvsunda—Héagersten och Norra Ulvsunda—Gamla Stan,
se figur 17. Forslagen inryms dven i sjotrafikutredning del 1.

Norra Ulvsunda
Solna strand

Huvudsta

Hornsbergs strand

Stora Essingen Kungsholmstorg

Stora Essingen Lilla Essingen Gamla stan/Slussen

Hagersten

Figur 17 - Linje Norra Ulvsunda—Gamla Stan och Norra Ulvsunda-Hégersten

De bada linjerna beskrivs mer utforligt i beslutat arende Strategisk
pendelbétsutredning (TN 2017- 1363).
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5.3.1 Pendelbdatstonnage
Det finns behov av stillningstaganden kring pendelbatstonnage, vilket utreds
vidare i Sjotrafikutredning del 2. I effektmalen pekas aven pa faktorer som ar
viktiga att utreda vidare sisom miljo och energi, digitalisering och
automatisering och anvindbarhet for besittning och resenir. Givna
forutsattningar ar vid var tid gdllande budgetbegransningar. Sidotillagg utifran
forslag i Strategisk pendelbétsutredning (TN 2017- 1363) kan vara intressant att
utreda vidare i Sjotrafikutredning del 2, da det kan medfora positiva effekter for
restider.

5.3.2 Ytterligare forslag pa linjer inom pendelbatstrafiken
Vid sidan av foreslagna linjer ovan redogors nedan for ett antal strak som kan
vara aktuella for ny sjotrafik, utéver de som anges under
utredningsalternativen. De beskrivs oversiktligt nedan.

Sjotrafik Botkyrka — Huddinge — Ekero

Kan vara ett strak som ar intressant for ny sjotrafik i ett 1angsiktigt perspektiv,
da det pagdr omfattande planering av nya stadsbebyggelse i omradet, i sjonira
lagen.

Sjotrafik Taby

I beslutade forsoksliner, TN 2019-0680, omnamns sjétrafik mot Taby, i form av
en forlangning av Linje 80. En sddan atgard kan vara intressant att fortsatt
utreda i samverkan med berérda kommuner.

5.3.3 Avfdrdad pendelbdtstrafik inom utredningens tidsperspektiv
Under utredningen och samrdden med kommuner och 6vriga intressenter har
ett par olika nya linjer och kopplingar for sjotrafiken lyfts och diskuterats.
Nedan foljer de kopplingar och linjeforslag som valts att avfardats.

Jarfalla — Hisselby — Blackeberg — Nockeby — Bromma — Stockholm
De delar av Visterort som ar mgjliga att bedriva kollektivtrafik pa vatten har
redan sparbunden kollektivtrafik. Restidsmaissigt kan sjotrafik inte sta sig i
jamforelse med spartrafiken vilket gor att syftet med en linje ut mot Nockeby
och vidare mot Hiasselby och Jarfilla faller. I jamforelse med spartrafiken skulle
resan Hasselby — Slussen ta dubbelt sa lang tid sjovagen.

Ulvsunda — Karlberg — Stadshagen — Karlbergssjon — Stockholm
central

Likt strackan mot Visterort finns det redan existerande sparbunden trafik pa
striackan, dessutom finns det begriansningar i bdde bredd och vattendjup i
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Karlbergskanalen och Karlbergssjon som hindrar att bedriva sjoburen
kollektivtrafik med storre fartyg. Dessutom ligger det smabatshamnar i
Karlbergssjon som gor att det endast gér att trafikera i ldga hastigheter vilket
medfor att restiden paverkas negativt.

Koppling mot - Higersten — Milarhojden — Siéitra — Varberg

Likt kopplingen mot Hiasselby gar det pa denna stracka sparbunden trafik pa
tunnelbanans roda linje vilket gor att inga restidsvinster kan uppnas med
sjotrafik. Dessutom ligger mojliga platser for vissa bryggor en bit ifrdn
bebyggelsen vilket kan paverka eventuell trafiks attraktivitet eftersom
gangtiderna till bryggorna blir for 1anga.

Sandviken — Vattubrinken — Sodertilje C

Omréadena Sandviken och Vattubrinken strax norr om Sodertilje har idag daliga
kollektiva forbindelser och vigavsnitten ner till bebyggelsen haller 1ag standard
s att busstrafiken har svart att ta sig fram. Sjotrafik frin dessa omréden ner
mot Sodertilje skulle kunna ge positiva kollektiva resmojligheter for de boende
héar men linjen har avfardats till stor del pa att restiden &r relativt 1ang med
sjotrafik samt pa grund av for litet resandeunderlag.

Hammarby Sjostad — Nybroplan

Kommersiell kollektivtrafik pa vatten bedrivs idag aret runt pa denna stracka.
Samtidigt kommer tunnelbanans nya bla linje koppla ihop Kungstradgarden —
Sofia — Hammarby sjostad med nya stationer. Behov av ytterligare
kollektivtrafik pa vatten pa denna striacka bedoms ddrmed inte finnas.

Koppling mot Danderyds sjukhus

Ingen restidsvinst med kollektivtrafik pa vatten jamfort med befintlig
sparbunden trafik gor att denna koppling inte bedoms intressant att ga vidare
med.

5.4 Forslag till trafikuppligg for skirgardstrafiken
Inriktningen for utveckling av skiargardstrafiken foreslas vara att bibehalla delar
av dagens trafiksystem samtidigt som trafikupplagget majliggor effektivisering.
Trafikupplédgg i norra och sodra skiargarden foljer i dagsldget bastrafikkonceptet,
detta bor bibehéllas.

Angfartygen Vistan, Storskir och Norrskir foreslis fortsatt vara i trafik i
skirgirden i enlighet med Waxholmsbolagets dgardirektiv, samt ha Stockholm
som utgangspunkt for sina resor.
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Trafikkoncept skdrgard

I dagens trafiksystem finns en variation i turtathet och avgangar mellan
veckodagar over aret. Variationen mellan veckodagar ar en behovsanpassning
for att hantera okad efterfragan av resor till skargarden under veckoslut var och
host. Linjernas langd och antal stopp varierar ocksa over aret, detsamma giller
for start- och stoppunkt for vissa linjer. Denna behovsanpassning av trafiken
foreslas kvarsta med syfte att tillgdngliggora skiargarden 6ver veckoslut for
turister, besokare och fritidshusdgare, samt 16pande anpassa trafikens utbud
utifran efterfragan.

Som inriktning for utveckling av framtidens sjotrafik i skargarden foreslas att
behovs/sasongsanpassad sjotrafik bedrivs fran Stromkajen mot framforallt
mellanskirgarden, samt till viss méan norra- och sodra skargarden, likt idag. En
fortsatt trafik fran Stromkajen medfor minskad risk for 6verbelastning av
busstrafiken och landinfrastrukturen och medfor en likvardig mojlighet for
besokande att ta del av skargarden. Detta innebar fortsatt positiva effekter for
en attraktiv region och levande skargard. For norra och sodra skargarden
foreslas dagens upplagg fortsatt gilla, med fokus pa bastrafiken till och fran
replipunkter. Exempelvis foljer det huvudsakliga resandet till Sandhamn och
Ut6 idag de trafikala principerna enligt bastrafikkonceptet.

Under lagtrafiksasong foreslds utokad busstrafik i kombination med farre
avgangar vad giller langlinjer fran Stromkajen. Har instéller sig en tydlig
véaxelverkan mellan bat och buss som varierar 6ver aret. Inrattad
pendelbétstrafik i Saltsjon kan bidra till denna vixelverkan.

For att hantera lagt resande under lagtrafiksasong foreslas utokad anropsstyrd
trafik i skargarden utifran de fastboendes villkor, detta bor dven gynna de
deltidsboende som bebor skirgarden 6ver langre perioder av aret. Graden av
anropsstyrd trafik kan justeras ner under hogtrafik om annat trafikutbud istallet
forstarks. Utefter samrad med skargardsintressenter har trafikférvaltningen
identifierat att fastboende generellt stiller sig positiva till en utveckling av
anropsstyrd trafik, forutsatt att systemet for bokning av trafik gar att losa pa ett
smidigt satt.

Forandringar av linjenétet behover analyseras vidare i kommande skeden och
darefter Iopande inom éarliga trafikforandringar. Upplagg enligt ovan har en
paverkan pa Sjotrafikutredning del 2.

Trafikala principer
Trafikforvaltningen foreslar att skiargardstrafiken bor folja foljande principer.
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Under hogsasong med stort resande foreslas:
o Snabbgiende och stora fartyg kor fran Stromkajen till resmal i
skiargdrden pa linjer med fa stopp vid strategiska bryggor.

o Stora och ldngsamtgiende fartyg (isbrytare med godsbarande formaga)
kor fran Stromkajen till resmal i skargarden pa linjer med manga stopp.

o Mindre kapacitetsstarka fartyg trafikerar 6grupper pa kortare linjer med
fokus pa bastrafiken (karno-replipunkt).

En utveckling enligt ovan principer under hogsasong mojliggor for att
snabbgéende fartyg anvinds mer andamalsenligt, isbrytarnas storlek gor nytta
aven under isfri tid och mindre fartyg som kan utnyttjas mer effektivt genom att
gora fler omlopp pa korta linjer. Trafiken renodlas genom att vissa turer med
storre snabbgdende fartyg angor farre bryggor och fokuseras till storre
malpunkter. Detta kompletteras med langsamtgaende fartyg vilka angor fler
bryggor, samt bastrafiken.

Under lag- och mellansdsong med mindre resande foreslas:
o Mindre kapacitetsstarka fartyg trafikerar 6grupper pa kortare linjer med

fokus pa bastrafiken (karno-replipunkt)

o Generellt foreslas en 6kad grad av anropsstyrd trafik, vilket bidrar till
okad mojlighet for battre matchning mellan resandebehov och
fartygsanvandning.

o Skargardstrafiken fran Stromkajen minimeras under lagsasong, i likhet
med idag. Pendelbatstrafik mot Vaxholm samt buss mot replipunkt
moter di upp resandebehov fran regioncentrum.

o De snabbgdende stora fartygen anviands vid behov under lagsiasong.
Under mellansdsong erbjuder de en flexibilitet och mgjlighet att utoka
trafiken péa baslinjer vid behov.

o Stora och langsamtgaende fartyg (isbrytare med godsbarande formaga)
anvands langre ut i skdrgarden pa linjer med ménga stopp under isfria
forhéllanden. Vid perioder av is anvinds samma fartyg for att klara
uppdraget med bastrafik.

5.4.2 Fartygskoncept skdrgard
Det finns behov av omfattande renovering av befintligt tonnage eller investering
i nytt tonnage. Hur tonnage ska ersattas utreds vidare i kommande skede i
Sjotrafikutredning del 2. I effektmélen pekas dven pa faktorer som ar viktiga att
utreda vidare sdsom milj6 och energi, digitalisering och automatisering och
anvandbarhet for besattning och resenar. Givna forutsattningar ar vid var tid
gillande budgetbegransningar.
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Utover ovan foreslagna trafikala principer behover trafikforvaltningen forhalla
sig till Waxholms bolagets dgardirektiv samt trafikforsorjningsprogrammet vad
galler tonnagets mojlighet att transportera gods och isbrytande forméga.
Godsuppdraget kvarstar varfor framtida flotta totalt sett behover kunna hantera
definierat godsuppdrag. Flottan behover dven ha kapacitet att bryta is. Det
strategiskt isbrytande tonnaget behover ha en viss storlek for att klara
uppgiften. Detta medfor att beldggningsgraden sannolikt fortsatt kommer vara
lag pa de isbrytande fartygen under vintersdsong. De stora isbrytande fartygen
fyller 4ven en funktion under sommartid med hog kapacitet for stora
turiststrommar, en resenirskategori som inte ar restidskanslig. Vid kommande
upphandling av nytt strategiskt tonnage ar det rimligt att utreda majligheten till
mindre isbrytare.

Sjotrafikutredning del 1 foreslar att flottan totalt sett ska klara samma uppgift i
framtiden som idag. For att understddja trafikkonceptet foreslas dock att
flottans sammansattning justeras i den mening att fler snabbgiende fartyg med
mindre kapacitet anskaffas for att ersatta ett antal av de storre snabbgaende
fartygen. En flotta med fler mindre fartyg erbjuder en 6kad flexibilitet i
systemet Over dret. Det mgjliggor for tatare trafik fran regioncentra under
sommarmanaderna. Under 6vriga sdsonger kan fartygen bidra till utveckling av
bastrafiken dar efterfragan och resandeunderlag finns.

Fragor kopplat till tonnage kommer utredas vidare i kommande
Sjotrafikutredning del 2, nedan presenteras initiala principer for fartyg vilka
kommer vara vigledande for Sjotrafikutredning del 2.

Principer for fartyg i skiirgarden
Trafikforvaltningen foreslar darfor att utveckling av fartygsflottan bor ske
utefter foljande principer:

o Godsuppdraget kvarstar
o Isbrytande formaga for delar av flottan ska kvarsta

o Minska antalet kapacitetsstarka (fler &n 300 passagerare) snabbgaende

fartyg

o Oka antalet mindre kapacitetsstarka (150-200 passagerare) snabbgiende
fartyg
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5.4.3 Behov av utveckling av skdrgardens landinfrastruktur
Det finns ett antal systemfaktorer som ar i behov av 6versyn och utveckling, dar
Trafikforvaltningen sjalva har liten radighet. Detta ror landinfrastrukturen,
utveckling av replipunkter och viagstandard.

Trafikforvaltningen har genom arbetet med Sjotrafikutredning del 1 samt i
samverkan genom replipunktslyftet identifierat brister vid replipunkter och
vaginfrastruktur. Behov av utveckling av replipunkter och ovriga bytespunkter
finns i hela systemet och ar ett arbete som bor fortlopa oavsett trafikupplagg.
Trafikforvaltningen har ingen ensam radighet i dessa fragor varfor det finns
behov av fortsatt samarbete med berérda aktorer.

Det finns dven generella behov av att utveckla infrastrukturen som understodjer
sjotrafiken i form av nattkajer, serviceplatser, vinterkaj, bunkring och
avlamning av avfall med mera.
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6 Effektbedomning

Detta kapitel redogor for hur vl foreslaget trafikuppliagg bedoms uppfylla de
projektspecifika effektmalen. Vidare redogors overgripande for vilka effekter
trafikupplagget bedoms ha pa miljo, social hallbarhet och samhéllsekonomi.

6.1 Uppfyllelse av effektmal

Trafikupplédgget har bedomts mot ett nuldge for att undersoka hur
trafikupplagget bidrar till uppfyllnad av effektmélen. Bedomningarna har
samma avgransning som Sjotrafikutredning del 1, vilket medfor att det enbart ar
effekter av sjilva trafikupplagget som bedoms. Effekter som foljer av eventuellt
nytt tonnage utreds och bedoms i kommande skede i Sjotrafikutredning del 2.

Bedomning av hur vl trafikupplagget bidrar till uppfyllelse av effektmalen gors
i en femgradig skala fran positivt till negativt bidrag, se figur 18. Generellt foljer
bedomningsmetodiken att da alternativet medfor positivt bidrag inom fler
aspekter resulterar det i “mer positivt bidrag”, om alternativet medfor positivt
bidrag ur vissa hanseenden men ofériandrat bidrag ur andra hianseenden blir
resultatet “positivt bidrag”. Motiv till respektive bedomning finns att ldsa i
tabell 25.

Positivt Inget bidrag | Negativt
bidrag bidrag

Figur 18 — Bedémningsskala for effektmdal

Tabell 25 redovisar hur vil trafikuppliagget bidrar till respektive effektmal enligt
skalan i figur 18. Samlad bedomning sker i kapitel 7.
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Nr Effektmal Bedomning | Motivering
Utokad pendelbatstrafik bedoms bidra positivt
till kollektivtrafikens marknadsandel.
Sjotrafiken ska bidra
till att oL Inom skargérdstrafiken maojliggors for ett mer
1 Kollektivtrafikens Positivtbidrag | g ip el trafiksystem i forhallande ill
marknadsandel 6kar resandestrommar och resenérskategorier,
vilket har potential att bidra positivt till 6kade
marknadsandelar.
Kundngjdheten inom sjétrafiken dr idag hog
och ligger pa en jamn niva Gver aret pa 96% till
Andel n6jda resenérer i 97 %.
2 sjotrafiken ska Inget bidrag
bibehéllas Alternativet innebar en utokning av
pendelbatstrafiken samt att befintliga
reserelationer i skdrgdrden uppratthélls, vilket
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bedoms medfora forutsattningar att bibehalla
dagens niva av kundngjdhet.
.. Alternativet medfor fortsatt hog trygghet pa
?;gfrl;fri{(%iao?}f e\:;l}(ellrer - fartyg. Alterna_ltivgt medfor behovuav nya
3 bytespunkter ska Positivt bidrag bytespul(}kt'er. i skargafl_rden"samt for )
bibehallas/6kas pendelbatlinjer. De forutsitts utformas for att
nd krav vad géller trygghet.
a e .. Fysisk tillgdnglighet inom sj6trafiken handlar
aoli(;rtégegsgrgelz;g;lgiﬁir ‘ ) f'r'airr'l.st om att fartyg och l.)ytes.punkter ska vara
4 och bytespunkter Ej bedomd tlllgar}ghgh.etsgnpa}ssade i enlighet med k.rav ‘
kopplat till sjotrafik vad giller tillgdnglighet. Detta hanteras vidare i
’ Sjotrafikutredning del 2.
Beldggningsgraden i pendelbétstrafiken
bedoms kvarsté likt nuldge.
Sjotrafikens Alternativet medfor fler fartyg med mindre
5 beldggningsgrad ska Positivt bidrag | kapacitet och en mer behovsanpassad
oka trafikplanering och en 6kad grad av
anropsstyrdtrafik under ldgsdsong. Detta
bedoms 6ka fartygens beldggningsgrad aret
runt.
Genom fler fartyg med mindre kapacitet och en
En palitlig och robust mer behovsanpassad trafikplaner@.r.lg‘ samt en
6 sjotrafik, med fokus pd | Positivt bidrag okad gr'ad av anropss'tyrdtoraﬁk mojliggdrs for
bastrafiken. &ret om utve"ckhngo av bastraflk.er.l aret om. A"lternatlvet
’ bedoms séledes ha positivt bidrag for en robust
bastrafik.
Tillkommande pendelbatstrafik mot Vaxholm
och Varmdo bedoms bidra med positiva
effekter for besoksnéring.
7 f%ihlg):ssgl?s%?iid trafik Positivt bidrag | Alternativet ser att trafik och fartyg fortsatt
8 Kklarar res-toppar fran centrala Stockholm till
skargirden under hogsasong, vilket fortsatt
bedoms ge stora resestrémmar och positiva
effekter for besoksniringen i skirgarden
Fler pendelbétlinjer 6kar resmajligheter med
kollektivtrafik pa vatten vilket bedoms medfora
positiva effekter pd lansinvanarnas ndjdhet.
Sjotrafiken ska bidra Liansinvanarnas upplevelse av
till att 6ka andel skargérdstrafiken bedoms bibehéllas i likhet
8 lansinvénare som ar Positivt bidrag | med ett nuldge, da ett inarbetat och vilkant
nojda med koncept med mdjlighet till resor fran
kollektivtrafiken Stromkajen fortsatt rader.
Sammantaget bedoms utékad pendelbétstrafik
och bibehéllen niva av trafik i skargarden bidra
till sma positiva effekter.
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Goda bytesmojligheter

mellan

kollektivtrafikslagen . ..

0 for effektiv restid och | £ edomt Effektmalet #r viktigt for kommande arbete

oka tydligheten for hela med bytespunkter och hanteras vidare i

resan. parallella processer.

gjrolgr?lﬁll(ie?)sg%gﬁlf et Alternativet verkar mot méluppfyllnad genom

Pl1g e e P inférande av sjotrafik i Milaren och Saltsjon.
10 att avlasta och forbittra | Positivt bidrag Inforandet sker i strak/omraden dir
framkomlighet pa vagtrafiken ar hért belastad

vagnatet ’

g)i[nlzllgl;}[llg}sliztrzﬁgfa Det kulturhistoriska tonnaget ska, oférandrat

11 Norrskir och Vi ’ Inget bidrag | mot dagslaget, fortsatt nyttjas inom ordinarie
orrskir och Vistan) trafik

ska forvaltas val. ’

Bedomningen bygger enbart pa trafikupplagg i
skirgardstrafiken. Effekter av tillkommande
pendelbatstrafik har ej bedomts med anledning
av att den skulle behova jamforas mot andra

Okad resurseffektivitet traﬁkléf;pingg T gll(ket igtg hal("ir}l/mts inom

12 for investering och drift | Positivt bidrag ramen for sjotrafikutredning del 1.

i sjtrafiken Trafikalternativet medfor majlighet till 6kad
resurseffektivitet genom 6kad grad av
anropsstyrd trafik och mer
samverkan/vixelverkan mellan trafikslag inom
kollektivtrafiksystemet.

Frégan om siker miljo for resenidrerna kommer
13 Saker miljo for Ei bedémt att hanteras inom kommande

resenirerna J sjotrafikutredning del 2, i samband med
utredning géllande inriktning for tonnage.

Andel féornybar energi Sjotrafiken foljer redan plan for fossilfri drift. I

14 inom sjotrafiken ska Ej bedomt Sjotrafikutredning del 2 beslutas om inriktning
oka. for val av drivmedel.
Med fler mindre kapacitetsstarka fartyg i
15 Sjotrafiken ska Positivt bidra flottan i skdrgérdstrafiken och en uppskattad
energieffektiviseras 8 hogre beldaggningsgrad medfor att varje resa
blir mer resurs-/energieffektiv per resenar.
Denna initiala beddmning grundar sig pé att en
okning av trafik alltid kommer generera mer
utslapp. Tillkommande pendelbatstrafik
Sistrafi .. bedoms totalt sett medfora att utslapp av
jotrafikens utslapp av Negativt artiklar och kviveoxider ckar
16 Partiklal“ och _ bi dgrag p ’

kvaveoxider ska minska Den negativa effekten kan begransas genom
modernt tonnage, frigan ar darfor viktig att
hantera vidare i sjotrafikutredning del 2, i
samband med utredning av tonnage.
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Sjotrafiken ska minska
yttre negativ
17 mlljgpaverkan i form Ej bedomt Utredning och beslut géllande tonnage sker
av vagor, SYan och inom ramen for kommande sjotrafikutredning
stranderosion. del 2.
Trafikforvaltningen ska
ha radighet 6ver
18 strategiskt viktiga Ej bedomt Utredning och beslut gillande strategiska
funktioner och tillgngar ir ett kommande arbete, som sker i
tillgdngar. sjotrafikutredning del 2.
Tidigare anskaffning av fartyg har inte
. genomforts i ett samlat forfarande och inte
1 [{(pphandhng av fartyg : .. utifrdn funktion och standardisering.
9 ska vara Ej bedomt . .
funktionsinriktad Utredmng OCl’.l. beslut galland(.e"tonnage sker.
inom ramen fér kommande sj6trafikutredning
del 2.
Sjotrafiken ska inom Genom att beakta socialt ansvarstagande vid
ramen for sin radighet planering, investering och forvaltning av
bidra till att uppfylla sjotrafiken bidrar alternativet till ett mer
sitt sociala héllbart samhille. I detta skede planeras for en
20 ansvarstagande inom | Positivt bidrag | sjGtrafik som tillgodoser lanets invinare med
kollektivtrafiksystemet, okad regional tillganglighet genom en robust
vilket bidrar till ett mer grundtrafik och utokad pendelbatstrafik, vilket
socialt hallbart bedoms bidra till 6kade mojligheter f6r en mer
sambhille. livskraftig skargard.
Pendelbatstrafiken ska
utvecklas efter tydligt
resandebehov, kortare Alternativet utvecklar pendelbatstrafiken med
o1 restider och genom att nya linjer dar resandebehov identifierats samt
bidra till att dar restider kortas. Nya linjer bedoms bidra till
avlastningseffekter for ett mer attraktivt kollektivtrafiksystem
ovriga
kollektivtrafikslag
Godstransporter ska
kunna genomforas
inom ramen for
sjotrafiken.
22 Transporterna ska
genomforas genom
godsbarande
passagerarfartyg och Alternativet medfor att skargérdsflottan
genom rena godsfirjor. | Inget bidrag | fortsatt kommer klara godsuppdraget.

Tabell 25 — Effektmdlsuppfylinad och motiv till bedémningar

Effektmalsbedomningen redovisar att trafikupplagget medfor 6verviagande
positivt bidrag till uppfyllnad av de projektspecifika effektmalen. Negativt

bidrag i forhéllande till nuldget foljer avseende miljo och ett forvantat 6kat
utslapp av partiklar och kviaveoxider i paritet med en forvantad okad trafik.
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6.2 Samhillsekonomiska effekter
De samhillsekonomiska effekterna speglar effekter vad giller miljo och sociala
konsekvenser. Om fler anvander kollektivirafiken, och om den anviands mer
effektivt, uppstar bade en lagre klimatpaverkan per resenir och en overflyttning
till mer hallbara sitt att resa. En utokad och mer attraktiv kollektivtrafik
mojliggor for fler att tillgodose sig olika marknader, vilket ger positiva effekter
pa samhaillsekonomin.

Ett flertal malkonflikter har identifierats inom sjotrafikutredning del 1. De har
samtliga baring pa det breda dgardirektiv som styr Waxholmsbolagets
verksamhet. Sjotrafiken ska tillfredsstilla flera resenirskategorier vars behov
och efterfragan av resor ar olika och uppstar vid olika tillfallen 6ver arets
manader och 6ver veckodagar. Endast en minoritet av resorna sker med den
regelbundenhet over aret som karaktariserar majoriteten av kollektivtrafikresor
pa land.

De fartyg som ags av Waxholmsbolaget ska losa flera uppgifter och verka inom
de forutsattningar med kraftiga variationer i resande som foreligger. Det finns
aven flertalet fysiska och nautiska forutsattningar som lett till det tonnage som
idag finns tillgangligt. Utifran detta har fartygen bade for och nackdelar. De
snabbgéende fartygen kan under isfria perioder bidra med hog kapacitet och
attraktiva restider. Den fulla potentialen instéller sig dock forst om
medelhastigheten ar hog vilket i ett dagslage motverkas av ett stort antal stopp
pa langa linjestrackningar.

De nya pendelbatlinjerna medfor 6kade resmajligheter, samt i vissa
reserelationer forkortade restider. Pa en regional samhillsniva medfor det
positiva konsekvenser i form av 6kad tillgdnglighet inom Stockholms lan.

Sett till skargardstrafiken ar de fastboende i skiargérden utspridda over ett stort
geografiskt omrade och pa ett stort antal 6ar. Merparten av 6arna bebos av ett
litet antal personer. Detta forsvarar en effektiv kollektivtrafik utifrdn hur sidan
normalt bedrivs. Det ar viktigt att beakta att det just handlar om kollektivtrafik i
en vidstrackt glesbygd varfor en samhallsekonomisk lonsam trafik, enligt gdngse
modeller, ir svar att uppna.

Trafikupplagget medfor som i dagslaget likvardiga positiva effekter for
sdllanresenarer och besokare till skargarden, da dagens direktresor fran
Stockholm C/Stromkajen ut till skargarden fortsatt finns tillhanda. Detta
trafikupplagg bedoms fortsatt bidra positivt till besoksnaringen i Stockholm.

Trafikupplédgget medfor dven en sjotrafik som bedrivs under nagot mer effektiva
forhallanden genom 6kad grad av anropsstyrdtrafik och ett mgjligt mer
behovsanpassat nyttjande av fartygen. Kostnader och negativa miljoeffekter
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bedoms siledes bli nigot lagre per resendr sett over aret i jamforelse med ett
nulége.

Okad regional tillgéinglighet medfor dven positiva effekter for 6kad tillginglighet
inom Stockholms arbetsmarknadsregion samt 6kade chanser till en mer
livskraftig skiargard. Da forlangt trafikdygn och 6kad turtiathet forenklar for
arbetspendling bade till och fran skargarden.

6.3 Miljomaissiga effekter
Da sjotrafikutredning del 1 dr avgransat till att hantera trafikuppligg ar det
enbart miljomassiga effekter av trafikupplaggen som diskuteras hir. En stor del
av sjotrafikens paverkan pa miljo sker genom fartygen. Tonnagets effekter pa
miljon har ej rymts inom Sjotrafikutredning del 1. Utredning och beslut
géllande tonnage sker inom ramen for kommande sjotrafikutredning del 2.

Val av drivmedel och att 6ka andelen fornybar energi ar exempelvis en fraga
som hanteras i vidare arbete med Sjétrafikutredning del 2. Med det sagt, foljer
sjotrafiken beslutad plan for fossilfri drift av kollektivtrafik.

Utveckling av pendelbatstrafik i Midlaren och Saltsjon sker i omréden dar
vagtrafiken ar hart belastad. Har kommer pendelbéatstrafiken bidra till att
avlasta och forbattra framkomlighet pa viagnatet, vilket i sin tur medfor positiva
lokala miljoeffekter for ménniskors hilsa avseende luftkvalitet och buller i
anslutning till de vigar som avlastas.

Trafikuppldgget medfor att pendelbatstrafiken utvecklas med nya linjer och mer
trafik. Att tillfora mer trafik har alltid negativa effekter pd miljon i form av att
sjotrafikens totala utslapp av partiklar och kvaveoxider 6kar. Har ar det viktigt
att sakerstilla att pendelbatstrafiken utvecklas efter tydligt resandebehov med
en hog beldaggningsgrad sa den negativa effekten per resenér blir sa lag som
mojligt.

Monstret att cyklister kombinationsreser med pendelbéatstrafiken, diar 2-5 % av
resendrerna har cyklar med sig®9, pekar pa en ytterligare potential for sidan
resor vid 6kad pendelbatstrafik. Detta for i sin tur med sig positiva miljoeffekter
nar det hallbara resandet 6kar. Vidare har det visat sig att pendelbatstrafiken
har potential att virva bilister. Detta torde sarskilt gilla for nya
pendelbétlinjerna mot Vaxholm och Varmdo, hir finns potential for
overstromning fran bil till sjotrafiken.

19 Statistik frén linje 80 och 89



JJ& Region Stockholm

Trafikférvaltningen RAPPORT
Strategisk utveckling 2021-04-28
Planering

Strategisk planering

Gallande Skargardstrafiken medfor trafikupplagget ett behov av fler mindre
kapacitetsstarka fartyg och farre stora kapacitetsstarka fartyg. Fortsatt finns
behov av stora kapacitetsstarka och isgdende/godsbarande fartyg.

Trafikalternativet medfor majlighet till 6kad resurseffektivitet genom 6kad grad
av anropsstyrd trafik och mer samverkan/vixelverkan mellan trafikslag inom
kollektivtrafiksystemet. Alternativet medfor fler fartyg med mindre kapacitet
och en mer behovsanpassad trafikplanering samt en 6kad grad av
anropsstyrdtrafik under lagsdsong. Detta bedoms 6ka fartygens
belaggningsgrad aret runt.

Med fler mindre kapacitetsstarka fartyg i flottan i skargardstrafiken och en
uppskattad hogre belaggningsgrad medfor att varje resa blir mer resurs-
/energieffektiv per resenir. Behovet av is- och godsbarande fartyg medfor dock
att resurseffektiviteten ur en miljosynpunkt kommer vara lik dagens under
vintertid med isférhéllanden. Detta da perioden av perioden av lagt resande
sammanfaller med vintersasong dar det behover finnas en kapacitet for
isbrytning, vilket i sig medfor ett behov av storre och tyngre fartyg.

De isbrytande fartygen ar séledes en forutsattning for att klara bastrafiken
under perioder av is i skargarden. Fartygen ar langsamma och dirigenom
mindre attraktiva vad géller restider. De har dven en resenirskapacitet som
overstiger behovet under lagtrafikperioder. For att viaga upp detta anvinds de
for godstransporter samt som kapacitetstillskott under hogtrafiken nar
resendrstrycket ar mycket hogt. Det finns alltsa inneboende konflikter mellan
resande och yttreférutsattningar som har paverkan pa flottans sammanséattning
och miljoeffekter.

6.4 Sociala effekter

Det foreslagna trafikuppldagget medfor sociala effekter pa flera nivaer i samhallet

och de sociala effekterna paverkar individer och reseniarsgrupper olika.

Det foreslagna trafikuppliagget med en utokning av pendelbétstrafiken medfor
positiva effekter for boende och arbetande i anslutning till de nya
pendelbétskopplingarna. De nya pendelbatlinjerna medfor 6kade
resmojligheter, samt i vissa reserelationer forkortade restider. Pa en individniva
innebar detta positiva konsekvenser for manniskors vardagsliv. P4 en mer
regional samhaillsnivd medfor det positiva konsekvenser i form av 6kad
tillganglighet inom Stockholms lan.

Trafikupplédgget innebar en bibehallen positiv effekt for sdllanresenérer och
besokare till skargarden. Direktresorna fran Stromkajen ut till skargarden ar
latta att hitta och forsta som sillanresenar. Utifran resvaneundersokningar ar
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det fastslaget att dessa resor ar uppskattade utifran bland annat komfort och
mojlighet att medfora bagage. Pa en 6vergripande niva bedoms att ett storre
antal resenirer kommer vara nojda med att ha fortsatta direktresor ut i
skargarden under hog/sommarsiasongen.

Fastboende i skiargarden, i behov av vardagliga kollektivtrafikresor mellan
skargard och fastland, far en liten positiv paverkan pa sina resmgjligheter.
Genom en 6kad grad av anropsstyrd trafik under lag- och mellansasong finns
potential till 6kad turtidthet och snabbare restid. Foreslaget trafikupplagg
foreslar aven en renodling av linjer i bastrafiken kontra transfertrafiken, detta
kan medfora en okad tydlighet i trafiken och i tidtabeller. Alternativet medfor
mojlighet till ett jamnare trafikutbud over aret genom fler fartyg. Pa en
individniva underlattar alternativet for arbetspendling samt mojlighet att ta del
av fastlandets utbud av noje och service. Detta medfor sma positiva
konsekvenser for manniskors vardagsliv.

Trafikuppldgget medfor inga storre forandringar som paverkar tillgangligheten
for barn, dldre eller personer med funktionsvariation sett 6ver helaret.

Forslaget innebar dock att det kan bli aktuellt med byte mellan trafikslag
framforallt under 1ag- och mellansdsong. Hela resan kommer fortsatt att vara
tillganglig att resa med for barn, dldre och personer med funktionsnedsittning,
oavsett om hela resan sker med bat eller om resan delvis 4ven behover ske med
bussar. Det ir snarare att bytet i sig kan upplevas mer omstandlig, vilket i hogre
utstrackning kan paverka dessa grupper negativt.

6.5 Riskanalys
I detta skede kan 6vergripande riskanalyser genomforas. Risker bestar
framforallt i att utokningar av trafik inte motsvaras av motsvarande 6kningar av
investeringar i nytt tonnage som ar beskaffat for uppgiften och som medfor en
effektiv drift samt battre miljoprestanda.

Risker kan ocksa besté i att bytespunkter inte utvecklas i en takt som motsvarar
de behov som sjotrafiken och anslutande landtrafik har.

I syfte att bedoma riskerna for fortsatt hantering nyttjas en riskmatris dar
sannolikheten och konsekvensen bedoms och tillsammans ger ett riskvarde
(RV) mellan 1-25. Risker som hamnar pa varde i rott kan inte accepteras och
maéste dtgardas, medan risker som hamnar i gult bor atgardas och fortsatt
overvakas. Gront lamnas utan atgard.
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Sannolikhet (S)

Konsekvens (K)
Bedomning av risker
Risk S K RV
Inget nytt tonnage 2 5 10
Nya bryggor och befintliga bytespunkter 3 4 12
utvecklas inte for mer kollektivtrafik

Bada riskerna hamnar i rott falt vilket innebar att atgarder méste vidtas mot
riskerna.

Inget nytt tonnage bedoms fa hogsta vardet i konsekvens av anledningen att
driftkostnaderna for dagens tonnage ar relativt hogt i jamforelse med nytt
tonnage som ar beskaffat for uppgiften och som medfor en effektiv drift samt
béttre miljoprestanda. Investeringar av tonnage har tidigare skjutits i tid vilket
paverkat driftkostnader negativt. Nista fas - Sjotrafikutredning del 2, 4r en
investeringsutredning av tonnage och den behover samplaneras med
kommande utredning och planering for nya trafikaffarer. Se aven kap 7.3 forslag
till fortsatt arbete.

I det fall nya bryggor och befintliga bytespunkter inte utvecklas for mer trafik
begransar det mojligheten att oka nyttjandet av landkollektivtrafiken som en del
av resan och behov av langre sjotrafikresor kvarstar vilket foranleder negativa
konsekvenser for ekonomi och milj6 alternativt lagre turutbud och kortare
trafikdygn. Likasa riskeras utvecklingen av med nya pendelbéatlinjer att inte bli
av. Se dven kap 7.3 forslag till fortsatt arbete.



JJ& Region Stockholm 95(97)

Trafikférvaltningen RAPPORT Arende/Dok. id.
Strategisk utveckling 2021-04-28 TN 2019-0440
Planering ,
Strategisk planering Infosak. klass

K1 (Oppen)

7 Samlad bedomning och rekommendation

Detta kapitel presenterar utredningens samlade bedomning och
rekommendationer for inriktning och fortsatt arbete.

7.1 Sammanvigd bedomning av effekter for pendelbatstrafiken
En utokad pendelbattrafik medfor positiva restidseffekter samt avlastar gatu-
och vagnitet. Darutover uppstar nya reserelationer och majligheten till
kombinationsresor med cykel, vilket har positiva effekter for miljon. Tidigare
enkitundersokning har visat att pendelbatstrafik vinner marknadsandelar fran
bilism. Sammantaget bedéms den utékade pendelbatstrafiken bidra till battre
framkomlighet pa land och ett mer hallbart resande inom ldnet. Genom att
pendelbétstrafiken utokas till Vaxholm och Varmdo kan nya strukturerande
linjer dstadkommas som, genom byten, sammankopplar skargarden med
kommuncentra och centrala Stockholm.

Det finns risk av 6kad parallelltrafik da nya pendelbatlinjer i Saltsjon kommer
ga parallellt med skargardstrafiken, vilket inte dr kostnadseffektivt. Denna risk
behover hanteras, sarskilt under perioder av mer intensiv skiargardstrafik fran
Stromkajen mot Vaxholm och skargarden. Forslagsvis genom att integrera
tidtabellerna for pendelbatstrafik och skargardstrafik under sommarhalvéaret.

Vad giller pendelbattrafiken finns dven en vilja hos planerande aktorer och
allmanhet att utoka trafiken med fler linjer och forstarkt utbud. Det ar av stor
vikt att trafikforvaltningen utvecklar pendelbatstrafiken pa ett rimligt satt for att
inte driva pa kostnader och konkurrens mellan de egna trafikslagen.

7.2 Sammanvigd bedomning av effekter for skiirgardstrafiken
Genom att foresla en behovs/sdsongsanpassad sjotrafik fran stromkajen mot
framforallt mellanskirgard, samt till viss man norra- och sédra skirgérden,
mojliggors ett fortsatt bidrag till bes6ksniringen och en levande skargérd vilket
ar en overgripande regional malsattning.

Ovriga delar av &ret fokuseras trafiken pa bastrafiken som behovsanpassas
utifran fastboende och deltidsboende skargardsbor, bland annat med
implementering av anropsstyrdtrafik. Att langsiktigt utveckla skargardstrafiken
i riktning mot utredningsalternativ 2 under host, vinter och var ger positiva
effekter for fastboende och deltidsboende skiargardsbor. Genom att ha fler
mindre fartyg skapas en mojlighet till forlangning av trafikdygn, nagot hogre
turtiathet, samt potential till battre restider, vilket i sin tur medfor att boende i
skirgarden i storre utstrackning kan tillgodogora sig arbete, studier och utbud
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av offentlig och privat service. Eftersom de mojligheterna delvis ar begransade
idag, ger aven mindre tillskott av trafik i likhet med utredningsalternativ 2 stora
effekter. Likasa bedoms dessa dtgarder stirka den regionala tillgangligheten till
Stockholms skirgard sett till hela aret for samtliga resenérskategorier.

Sammantaget medfor trafikalternativet en majlighet att uppfylla
Waxholmsbolagets breda uppdrag enligt dgardirektivet, de fastboende i
skargarden mojliggors en mer anpassad trafik, samtidigt som trafikalternativets
principer erbjuder resurseffektivisering.

7.3 Rekommendation och forslag till fortsatt arbete
Utifran upprittad sjotrafikutredning 1amnas har nedan ett antal
rekommendationer. Huvudinriktning for trafikforvaltningens och regionens
arbete med sjotrafik foreslas vara att starka trafiken som betjanar
fastboendedbor genom att ett for uppgiften mer andamalsenligt tonnage
kompletterar dagens flotta samt genom mindre justeringar i hur utbudet
fordelas i mellanskargarden. For att verka i den riktningen behover ett antal
fortsatta steg tas. De beskrivs nedan.

e Paborja Sjotrafikutredning del 2 som ska utreda inriktningar av ett
andamalsenligt tonnage for sjotrafiken som kan utfora de trafikuppgifter
som framtiden kraver. Fortsatt utredning behover beakta de resultat som
utredning om dgandeformer kommer fram till. I det arbetet behover
tidigare tonnageutredningar aktualiseras och nya dialoger med
marknadsaktorer genomforas. Kopplats till bada identifierade riskerna i
kap. 6.5

o Planera for nytt snabbgdendetonnage som har mindre
resendrskapacitet 4n de som ersatts, till storsta del, fartygsantalet
okas for att bibehélla total kapacitet i flottan och utoka flexibiliteten.

o Mer tydligt anvinda buss och bat i ett system, dar buss stottar upp
under sjotrafikens lagtrafik da sjotrafiken reduceras fran
Stromkajen. Sjotrafiken stegras istillet pdA sommaren for att méta
efterfrigan fran turister och besdkare. Overgangsperioder blir
viktiga att hantera. Tidspassning mellan sjo- och busstrafik ar viktig
att se over.

o Beakta utveckling av anropsstyrd sjotrafik i kommande
upphandlingar.

e Paborja arbetet med behov och inriktning for nya trafikaffarer for
sjotrafiken, inklusive arbete med allméin trafikplikt.

e Ta fram en depaplan for sjotrafiken.
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e Inleda dialog med Norrtilje och Osteraker om behov av nya bytespunkter i
de kommunerna.

e Péborja dialog med berorda vag- och brygghallare samt kommuner i syfte
att utveckla replipunkterna for att kunna hantera en trafikutokning.
Kopplat till risk i kap. 6.5

e Gdiniavtal med kommuner som berors av nya sjotrafiklinjer vad galler
infrastrukturfragor. Kopplat till risk kap. 6.5

¢ Inleda dialog med berorda intressenter i syfte att utreda var och hur nytt
tonnage kan fa dispens fran fartbegransningar.

o Trafikforvaltningen bor tillsatta ett arbete for att sdkra hela resan dar
foljande delar ingar:

o Anpassning av tidtabeller mellan trafikslagen
o Tilldela sjotrafiken linjenummer i SL:s linjenat
o Minska restiden genom atgarder i landtrafiken
o God information om resor i flera medier/format
o Anpassning av ovriga bytespunkter mellan land- och sjotrafik
e Fortsatt utreda biljettsortiment, taxor samt forsaljningskanaler och
granssnitt mot resenarer.
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Replipunkt Battrafik Busstrafik Vag Service
Namn Kommun Karno Kommuncentrum | Batlinje Forutsattningar Busslinje Vagnamn Vagbredd Vandplats | Parkering | Kiosk Offentlig | Ovrigt
(linjestrackning) for buss (linjestrackning) toalett
Simpnas Norrtélje Arholma | Norrtilje 30 Hallplats: Simpnas | 636 Simpnas 3.6-6.5m Ja Ja Nej Nej
(Simpnas - Arholma) brygga (Norrtélje - Bjorko) |hamnvag
Rafsnas Norrtalje Tjocko Norrtalje 31 Hallplats: Rafsnas |631 /361X Rafsnas 3.6-6.5m Ja Ja Ja Nej
(Rafsnas - Tjocko - brygga (Norrtalje - bryggavag
Fejan) Radmanso -
Norrtélje)
Furusund Norrtalje Grasko Norrtalje 28 Hallplats: 632 Vag 278 3.6-6.5m Nej Ja Ja Nej
(Furusund - Osternis - | Furusund (Norrtalje - Yxlan)
Rodloga) hotellplan (ligger
25 500 meter fran 634
(Sold - Hemmaro - bryggan) (Norrtalje - Blido)
Furusund)
Asittra Osteraker |Ingmarsd |Akersberga 12 CD Hallapats: Asattra |626 Asattra 3.6-6.5m Ja Ja Ja Nej
(Asattra -Norra brygga (Danderyds sjukhus | bryggvag
Ingmarso - Husaro) - Akersberga -
Ljustero)
Vaxholm Vaxholm Ramso Vaxholm Se fotnot!? Hallplats: Vaxholm | 670 Vag 274 9.6 - 13.5 m vid Ja Ja Ja Ja Bemannad
Séderhamnsplan | (Stockholm - hallplatslage (finns terminal
Vaxholm) butiker) finns
(2 hallplatslagen) [gg1 (6.6 -9.5 mibredd
(Kulla Vagskal - majoriteten av
Vaxholm) linjestrackningen)
699 Nattbuss
(Stockholm -
Vaxholm)
Sollenkroka |Varmdo Moja Gustavsberg 11 Hallplats: 434 Sollenkroka- [3.6-6.5m Ja Ja Ja Nej
(Stockholm - Vaxholm | Sollenkroka (Slussen - Djuro- vagen
- Boda - Sollenkroka) | brygga Sollenkroka - (under 3.5 m
14 Overby) férekommer langs
(Stockholm - Vaxholm linjestrackningen)
- Sollenkroka - Moja)
Boda Varmdo Svartsé & | Gustavsberg 11 Hallplats: Boda 438 Bodavagen 3.6-6.5m Ja Ja Nej Nej
Gallno (Stockholm - Vaxholm | brygga (Slussen - Boda

- Boda - Sollenkroka)

brygga)

En majoritet av

13 (Stockholm - Vaxholm - Norra Lagno), 4 (Stockholm - Vaxholm - Ramsdsund), 5 (Stockholm - Vaxholm - Stegesund - Vikingsborg), 7 (Stockholm - Vaxholm -Lindalssundet - Lillsved), 8 (Stockholm - Vaxholm -
Saxarodarna), 9 (Stockholm - Vaxhom - Mjolko - Ljusterd), 11 (Stockholm - Vaxholm - Boda - Sollenkroka), 12 (Stockholm - Vaxholm - Lillsved -Norra Ingmarso - Husar6), 13 (Stockholm - Vaxholm - Boda -S6dra
Ingmarso - Husaro), 14 (Stockholm - Vaxholm - Sollenkroka - Mdja), 24 (Stockholm - Vaxholm - Blidésundet), 26 (Stockholm - Vaxholm - Norrsund - Rédloga), 27 (Stockholm - Vaxholm - Norrsund/Furusund - Arholma),
Pendelbat linje 83 / 83X (Stockholm - Vaxholm - Rindd)
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13

(Stockholm - Vaxholm
- Boda - Sédra
Ingmarso - Husaro)

strackan ar over
6.6 -9.5 meller
over

(under3.5m
forekommer ldangs
linjestrackningen)

Stavsnas Varmdo Runmaro, |Gustavsberg 16 Hallplats: Stavsnas |433/434 Vag 222 3.6-6.5m Ja Ja Ja Ja
Sandhamn (Stavsnas - Sandhamn (Slussen - Djuro- /Stavsnas-
(Sandon) - Hagede) Sollenkroka - vagen (under3.5m
& 17 Overby) férekommer langs
Namndo (Stavsnas - Namdo - linjestrackningen)
Stavsnds/Saltsjobaden-
Stockholm)
23
(Stavsnas - Runmaro)
18
(Stockholm -
Saltsjobaden - Tyreso -
Dalaro)
Dalaré Haninge Orno Handen 19 Hallplats: Dalar6 | 839 Odinsvagen [3.6-6.5m Ja (men Ja Ja Ja
(Stockholm - Dalar6 - | (Hotellbryggan) (Handterminalen - nagot (fa
Orno (6stra sidan)) Dalaro) 9.6 - 13.5 m en viss | begransat) | platser)
del av
20 lintestrackningen
(Dalaré - Orné (véstra samt 6.6 - 9.5
sidan))
(under3.5m
forekommer en
kort stracka)
Arsta Haninge uUto Handen 21 Hallplats: Arsta 846 Videnasvagen |3.6 - 6.5 m Ja Ja Nej Nej
Brygga (Arsta brygga - Utd) brygga (Vasterhaninge och Arsta
station - Arsta) Havsbads- (6.6 -9.5 cirka
vagen halva strackan)
Ankarudden | Nynashamn | Landsort | Nyndshamn 29 Hallplats: 852 Ej namngiven |3.6-6.5m Ja Ja Nej Nej
(Oja) (Ankarudden - Ankarudden (Nynashamns vag

Landsort)

station - Tord)
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(Stavsnas - Namdo-
Stavnas/
Saltsjobaden -
Stockholm)

linje 25

Saltsjobaden

(Saltsjobadens station -
Solsidans station - Algd))

Bytespunkt Battrafik Ovrig trafik Busstrafik Viag Service
Namn Kommun Batlinje Linje Forutsattningar | Busslinje Vagnamn Vagbredd Vandplats | Parkering | Kiosk Offentlig Ovrigt
(linjestrackning) for buss (linjestrackning) toalett
Nynashamn Nynashamn |22 Pendeltag Hallplats: 783 Centrumgatan | Uppgifter Ja Ja Restauranger |Ja (ej Finns
(Nyndashamn - Linje 43 Nyndshamn (Sodertalje centrum - saknas finns tillganglighets- |turistbyra
Nattar - Alo) Linje 43X station (4 Nynashamns station) (uppskatt- anpassade) dar biljett
Linje 42X hallplatslagen) |848 ningsvis 3.6 - kan kopas
(Vasterhaninge station - 6.5 m)
Nynashamns station)
852
(Nyndshamns station -
Toro)
854
(Sandhamn -
Nickstahojden)
858
(Nyndashamn - Grodby)
861
(Nyndashamn (Etso) —
Globen)
898 Nattbuss
(Nyndashamn -
Vasterhaninge station)
Trinntorp Tyreso 17 X Hallplats: 805 Breviksvagen |3.6-6.5m |Nej Ja Ja Nej
(Stavsnas - Namdo- Trinntorp (Gullmarsplan - Tyreso
Stavnas/ (hallplats cirka | Brevik (-Allmora))
Saltsjobaden - 500 m fran
Stockholm) bryggan)
19 - stannar vissa
turer vid Trinntorp
(Stockholm - Dalaro -
Orno6 (6stra sidan))
18 819
(Stockholm - ((Allmora-) Tyresé
Saltsjobaden - Tyreso Brevik - Fornudden -
- Dalard) Tyresd Brevik (-Allmora)
Saltsjobaden Nacka 17 Saltsjobanan | Hallplats: 458 Hotellvagen 3.6-6.5m |Ja Ja Nej Nej
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18 497 Nattbuss
(Stockholm - ((Stockholm C-) Slussen -
Saltsjobaden - Tyreso Saltsjobaden - Slussen (-
- Dalaro) Stockholm C)
Lillsved Varmdo 7 X Hallplats: 437 Lillsvedsvdgen |3.6-6.5m |Ja Ja Nej Ja (ej
(Stockholm - Lillsved (Lillsved - Slussen) tillganglighets-
Vaxholm - (hallplatsen anpassade)
Lindalssundet - ligger 250 m
Lillsved) fran bryggan)
12
(Stockholm -
Vaxholm -Lillsved -
Norra Ingmarso -
Husaro)
Osternis Norrtélje 28 X Hallplats: 631 Osternis 3.6-6.5m |Ja(gdller |Nej(finns |Ja (butik) Nej
(Furusund - Osternés Osternis affar | (Norrtilje-R&dmanso- bryggvag (resterande | for lastbil) [ingen
- Rodloga) (hallplatsen Norrtélje) 1033 vag mot allman
ligger 900 m 631X Norrtalje ar parkering)
fran bryggan) (Norrtélje-Radmanso- 9.6-13.5m)
Norrtélje)
Osterskar (3r inte Osteraker Saknas idag Roslagsbanan |Saknas X Osterskars- 3.6-6.5m |Ja Ja (ett Nej Info saknas
en brygga idag - linje 28 vagen fatal)
finns potentiell
plats for brygga
cirka 1 km s6der om
Osterskar station)
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