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PM - Utredning av en eventuell ersattningsvag for biltrafik i
Ekebyhovsdalen

Bakgrund

Planeringsenheten i Ekeré kommun har fatt i uppdrag att ta fram en getsaltningsvision med
strukturplan for Ekebyhovsdalen. Uppdraget grundar sig i ett politiskt beslutat PM “Utvecklingsplan
fér Ekebyhovsomrddet och Jungfrusundsdsen” (Dnr KS21/96). Inom ramen av uppdraget ingar bland
annat att reda ut behovet av, konsekvenserna av och kostnaderna av en sa kallad ersattningsvag i
Ekebyhovsdalen.

Bjorkuddsvagen
Strackan mellan Ekebyhovsskolan/Malaréhallen i vaster och Bryggavagen i 6ster har varit foremal for
diskussion under en langre tid i kommunen.

Ekebyhovs slott
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Figur 1 —Kartan visar ij’rkuddsvagens strickning, allén och del av allén som stdngs av fér biltrafik.

Inriktningen i detaljplanen fér den nya Ekebyhovsskolan vid Bryggavagen med plats for 900 elever ar
att lata vagstrackan vara till for gdende och cyklister. Den anvands redan idag flitigt som en skolvadg
for elever som cyklar och gar, och kommer fa en annu tydligare roll som en sadan nar den nya skolan
star fardig. Berdkningar visar att upp emot 400 barn kommer ga och cykla héar varje dag.

Detaljplanen for den nya skolan syftar till att skapa en trafiksdker miljo i anslutning till skolomradet
och darigenom skapa forutsattningar for elever att sjdlva ta sig till och fran skolan. | syfte att
forbattra trafiksdkerheten for skolbarnen i omradet samt skapa forutsattningar for elever att sjélva ta
sig till och fran skolan planldggs del av allén (strackan mellan Ekerd ridcenter och Bryggavagen i 6st)
som PARK, vilket innebar att gang- och cykeltrafik far forekomma men att motortrafik forbjuds. En
vandplan 6ster om ridhuset finns ocksa med for att mojliggora for sophamtning samt eventuella
transporter till bostadsfastigheten och ridhuset i 6ster.
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Figur 2 — Plankarta fér detaljplan fér del av Ekebyhov 1:1 och del av Ekebyhov 1:394 (Ny skola Bryggavdgen).
Allén s6der om skolan planldggs som PARK, vilket innebdr att endast gdende och cykeltrafik tillats pa stréickan
férbi skolan. Motorfordonstrafik férbjuds.

Allén, som stracker sig mellan Malarens vatten i 6ster och Ekebyhovs slott anlades omkring 1700-
talet och ar en vardefull del av den kulturhistoriska miljon. Den dr darmed dimensionerad efter hast
och vagn, och ar sdledes varken lampad for eller byggd for biltrafik. Mellan Ekebyhovs slott och
Bryggavagen har allén en begransad bredd pa upp till 3,5 meter, vilket dr smalare an vad som &r
godtagbart for en bostadsgata med ringa biltrafik. Tva personbilar kan inte motas pa vagen utan att
problem uppstar. Aven om viagen mellan Malaréhallen i vaster och Ekebyhovs slott &r lite bredare
skapar Bjorkuddsvagens bredd svara férutsattningar att kunna kombinera biltrafik med gdende och
cyklande barn, eftersom denna stracka ar utpekad som huvudstruktur for cykeltrafik enligt
Framkomlighetsplanen (2021).

Vagens viktiga roll for gdende och cyklister, samt dess olampliga utformning for biltrafik, gor att det
inte ar aktuellt att tillata biltrafik igenom allén 6ster om ridskolan. Genom den framtida
avstangningen for biltrafik pa en del av allén kommer tillgéngligheten for trafikslaget minskas. |
samband med att den 6stra delen av allén planlaggs som PARK far angoring till verksamheter i
Ekebyhovsdalen, till exempel Malaréhallen, tennishallen och Eker6 ridskola, i stallet ske vasterut.
Detta medfor en nagot langre restid for biltrafik som idag angor allén Osterifran, men bedéms vara
en forutsattning for en trygg och sdker miljo i anslutning till skolan. Fragan som utreds i detta PM ar
darfor om en sa kallad ersattningsvag behovs for att kunna sékerstélla en tillfredsstallande
tillganglighet.

Det finns olika alternativa dragningar och utformningar av en eventuell ersattningsvag. Inom PM:et

tas inte stallning till en exakt dragning av en eventuell ersattningsvag. Den initiala bedomningen och
det rimligaste alternativet ar att en ny eventuell ersattningsvag som loper parallellt med den

Sida 2 (8)



EKER@ KOMMUN Stadsbyggnadsforvaltningen PM
°_ Planeringsenheten 2023—-04-28

befintliga alléns sddra sida gér minst intrang pa det vardefulla 6ppna kulturlandskapet och ger minst
negativ omgivningspaverkan i allmanhet. Darfor antas i detta PM att en eventuell ny ersattningsvag i
Oster skulle ansluta till Bryggavagen séder om korsningen Bjérkuddsvagen/Bryggavagen, och i vaster
anslutas till en ny parkeringsyta intill ridskolans ridbana och ridhus.

Figur 3 — Stréickningen for en eventuell ny vdg parallellt med allén.

Konsekvenser av genomfartstrafik i Ekebyhovsdalen

Detaljplan for del av Ekebyhov 1:1 och del av Ekebyhov 1:394 mdjliggor en ny grundskola vid
Bryggavagen direkt norr om Bjorkuddsvadgens Ostra delstracka. Detaljplanens genomférande i
kombination med att en ny friskola planeras pa Ekebyhovsskolans nuvarande tomt, kommer medféra
en stor o6kning av gdende och cyklande barn som valjer allén for att ta sig till och fran skolorna. Utan
vidare atgéarder finns risken att biltrafiken kommer att 6ka markant ocksa, mestadels pa grund av att
fler foraldrar skulle vélja att skjutsa sina barn till en av skolorna. Eftersom Bjorkuddsvagen endast ar
3,0-3,5 m bred ar det omojligt att kombinera dessa trafikslag pa ett ansvarsfullt och trafiksdkert satt.
Darfor har Bjorkuddsvagen inom planomradet for skolan planlagts som PARK, vilket innebar att gang-
och cykeltrafik far forekomma men inte motortrafik.

Samma resonemang géller for strackan pa Bjorkuddsvdagen mellan Malaréhallen och ridhuset. Den ar
en del av samma lank i skolvagen mot skolfastigheterna och har ungefar samma bredd som vagen
direkt soder om den nya skolan. Om en eventuell ny ersattningsvag mellan Bryggavagen och ridhuset
skulle kopplas ihop med den befintliga delstrdackan pa Bjérkuddsvagen, mellan ridhuset och
Malaréhallen, uppstar samma trafikfara pa denna delstrdcka som utgjorde resonemanget och var
sjalva anledningen till att planlagga vagstrackan langre dsterut som PARK. Att ansluta en
ersattningsvag till den befintliga Bjorkuddsvagen gor att trafiksakerheten for oskyddade trafikanter
pa resten av Bjorkuddsvagen kommer minska rejalt jamfort med forslaget fran den antagna
detaljplanen for skolan pa Bryggavagen. Detta eftersom nya korsningar med befintliga vdagar behover
tillskapas, vilket ger fler konfliktpunkter pa vdgarna. En vaganslutning skulle dessutom ledas genom
ett omrade med manga oskyddade trafikanter, da bilister kommer trafikera och samsas med
fotgangare, cyklister och hastryttare.
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Om en eventuell ny ersattningsvag anlaggs i syfte att mojliggora for genomgaende biltrafik i
Ekebyhovsdalen skulle det fa en direkt negativ paverkan pa de viktiga varden och kvaliteter som &r
karaktariserande for Ekebyhovsdalen. Det skulle bland annat leda till att odlingslandskapets 6ppna
struktur ytterligare bryts upp och fragmenteras. Dessutom skulle tystnaden, som i ”Kulturmiljéanalys
av Tatortsbandet i Ekeré kommun” (2008) beskrivs som en viktig del for upplevelsen av dalen, ocksa
paverkas negativt med 6kade buller och brus i bakgrunden.

Den barande principen i forslaget som presenteras i gestaltningsvisionen med strukturplan for
Ekebyhovsdalen ar att det 6ppna landskapet fortsattningsvis ska bevaras samt maojliggora for att
Ekebyhovsdalen fortsatt ska vara en sjalvklar malpunkt for rekreation och fritidsaktiviteter. |
gestaltningsvisionen med strukturplan for Ekebyhovsdalen foreslas dalen kunna utvecklas med
ytterligare tillagg av verksamheter som gar i linje med dessa barande principer sasom en 4H-gard,
tradgardsodling med tillhérande café med mera. Dessa, och redan befintliga verksamheter sasom
ridskolan, slottet et cetera, skulle gynnas av att genomgaende biltrafik minskas. Mojliggérande for
eventuell genomfartstrafik genom dalen skulle paverka visionen om dalen som en destination for
rekreation och fritidsaktiviteter och de barande principerna av forslaget negativt.

Slutsatsen ar alltsa att genomgaende biltrafik genom dalen bedéms olampligt.

Syfte
Detta PM undersoker de samhallsekonomiska effekterna av att anldgga en ny ersattningsvag for

biltrafik som gar parallellt med gang- och cykelvagen i allén pa den sddra sidan och som ansluts till en
ny parkeringsyta.

Utover detta redogors kort for 6vriga konsekvenser som en eventuell ersattningsvag skulle innebara
och vad det skulle fa for effekter pa omradet.

Samhallsekonomiska effekter

Gangse metod vid samhallsekonomiska berdkningar av infrastrukturprojekt ar framtaget av
Trafikverkets Analysmetod och samhdllsekonomiska kalkylvérden fér transportsektorn: ASEK 7.0
vilken ocksa dr metoden som anvands i denna berakning. | en samhéllsekonomisk berakning innebar
resan en uppoffring for att ta sig till ett resmal. Denna uppoffring gar att satta ett varde pa, som inte
bara ar kostnaden for sjdlva resan utan dven den vardering av den tid som gatt férlorad pa att resa.

Den nytta som en alternativ anvandning av den besparade restiden varderas till ar den sa kallade
alternativkostnaden. ASEK anvander de senaste tidsvardestudierna av vetenskaplig-kvalité. Eftersom
nyttan av restid ar en sa kallad betalningsviljestyrd nytta, ska den raknas upp arligen med den reala
BNP/capita tillvaxttakten, vilken enligt ASEK &r 1,5 procent per ar fran 2017. Grundvarde for restid ar
69 kr per timma ar 2017 och det &r denna siffra som rdaknas upp med 1,5 procent per ar. Den
samhallsekonomiska nyttan stalls sedan mot investerings-, drift- och underhallskostnader for vagen.
Néar dessa jamfors gar det att fa en bild av huruvida en ny vag ger en samhallsekonomisk vinst eller
forlust.

Restidsvinst
En ersattningsvag genererar bara en tidsvinst pa relationen mellan Gallstad och Sjostaden som
delomrade inom Eker6é mot ridhuset pa Bjorkuddsvagen. For andra funktioner i dalen genererar

1 ASEK 7.0 Hela rapporten (trafikverket.se)
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ersattningsvagen inga fordelar i restidsvinst, eftersom man far ga sista delen fran parkeringen till
beséksmal som slottet eller idrottsanlaggningar. Aven fran andra bostadsomraden norr om omradet
genererar en ersattningsvag ingen tidsvinst eftersom resvagen innebdr en omvag genom Brygga
industri.

Tidsvinsten ar da berdknad pa hogst tio nyttjande fordon, tur och retur, per dag med en tidsvinst om
sex minuter per resa (enkelvag). Total tidsvinst ar 12 minuter per fordon och dag, sammanlagt tva
timmar som motsvarar 158 kr. Totalt antal trafikdygn ar 150 per ar. Den berdknade
samhallsekonomiska tidsvinsten for denna vag berdknas darmed vara vard 21 tkr ar. P 20 ars sikt
uppgar den sammanlagda samhallsvinsten till 500 tkr inklusive den arliga upprakningen.

Figur 4 - Strdckningen fér en eventuell ny vig parallellt med allén med en ny parkeringsyta.

Direkta kostnader
Den samhallsekonomiska effekten av restidsvinsten far vagas mot investeringskostnader,
driftkostnader och samhallsekonomiska forluster i form av buller och luftféroreningar.

Den planerade vagen uppgar till 650 meter, med en tillhérande parkeringsyta for 12 bilar. P4 grund
av ogynnsamma markforhallanden skulle ett anldggande av denna vag krava storre investeringar for
att sakerstalla en god barighet. Kostnaden uppskattas till narmare 2—2,5 Mkr for schaktning,
grundforstarkning 6verbyggnad och beldggning i form av grus eller stenmjol. Dock kan kostnaden bli
annu hogre. Kostnaden for parkeringsytan uppskattas till 1,2 Mkr. Totalt en investering om narmare
3,2-3,7 Mkr. Till dessa investeringskostnader tillkommer arliga driftkostnader pa 80 tkr och
reinvesteringskostnader pa 900 000—1,0 Mkr efter 10-15 ar.

Ovriga vinster och kostnader

Genom att anlagga vagen inom dalens omrade minskar arrendeytan som i dagslaget ar en ekonomisk
intakt for kommunen. Det ar darmed en forlust eller tillkommande kostnad som ar tillrackligt viktigt
att utreda vidare. Dessutom minskas arealen brukbar mark, som ocksa har samhallsnytta. Inom
ramen av detta PM saknades underlag for att kunna gora en exakt bedémning.

Den planerade skolan vid Bryggavadgen har utformats sa att skolbyggnaden fungerar som en
skyddande barriar mellan skolgard och Bryggavagen. Skolbyggnaden fangar upp trafikbuller och
sakerstaller att den skyddade skolmiljon ar pa langt avstand fran vagen dar luftféroreningar
forekommer. Om en eventuell ny vag anlaggs langs med allén kan skolan inte langre ha en skyddade
miljé. Bullernivderna antas inte éverskrida riktvarden men skapar en férsamring jamfort med att inte
ha vagen. Fordonstrafik pa grusvdag kommer dven dra upp damm och partiklar (PM10) i luften och
den miljo dar skolelever vistas.
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Biltrafiken som far géra en omvag om eventuell ersattningsvag inte byggs kommer bli sa pass liten att
den inte bidrar till en matbar 6kning av utslapp och buller. Trafiken pa ersattningsvagen utgor dock
bara en brakdel av trafiken pa Bryggavagen och Ekerévagen som understiger 0,5 %. De 6kade
utslappen motsvarar sammanlagt 64 km per dag eller 9600 fordonskilometer per ar. Effekterna pa
trafikintensiteten och buller dr darmed forsumbart sma.

Beddmning av samhallsekonomiska effekter

Investeringskostnaderna uppgar till 3,2—3,7 Mkr. Kostnader for drift 6ver en 20-arsperiod uppgar till
2 Mkr. Reinvesteringskostnaderna hamnar pa 900 000-1,0 Mkr inom samma period. Den
sammanlagda kostnaden blir da 6,1-6,7 Mkr. Da &r inte kostnaderna i samband med bortfall av
arrende, en minskning av areal brukbar mark och paverkan av skolgarden med smapartiklar
inkluderat. Samhallsvinsten i restidsvinst uppgar till 500 tkr under samma period, utan vinsten pa
Okade utslapp pa omvéagen. Slutsatsen ar darfor att en ersattningsvag skulle leda till en
samhallsforlust pa 5,6—6,2 Mkr. | stora drag overstiger bara kostnaden for driften pa 80 tkr per ar
samhallsvinsten i tidsvinst som har kalkylerats till 21 tkr per ar.

Orsaken till detta ar att vdagen och parkeringsytan forvantas ha ett mycket lagt nyttjande baserat pa
dess malpunkter och antalet boende i dess direkt ndarhet som kan antas dra nytta av en eventuell
ersattningsvag och parkering. Med ett lagt nyttjande och stora investeringskostnader &r
nettosumman negativ dar avskrivning-, drift- och reinvesteringskostnader dverstiger nyttan av viagen
och parkeringen rejalt.

Att bygga denna vag ar kostsamt och kommer fora flera negativa aspekter med sig. De ekonomiska
och personella resurser som tillsatts for detta arbete kan innebdara att andra viktiga projekt som
skulle ha haft storre nytta for samhallet inte far tillrdckligt med resurser.

Konsekvenser av en eventuell ersattningsvag

Nedan féljer ett kvalitativt resonemang om vilka konsekvenser en eventuell ersattningsvag i
Ekebyhovsdalen skulle innebara pa de vardeskapande kvaliteter som &r karaktariserande for
Ekebyhovsdalen som helhet.

Landskapsbilden och kulturmiljon

Det 6ppna odlingslandskapet och herrgardslandskapet:

Den 6stra delen av Ekerdn ar fornlamningstatt och har manga kvarvarande vardefulla
landskapselement som vittnar om det storskaliga herrgardslandskapets historia. Dessa element
bestar bland annat av allén mellan Ekebyhovs slott och Mélarens vatten i Oster, den 6ppna
odlingsmarken som idag utgor Ekebyhovsdalen, de fria vyerna i landskapet, diket i dalen,
bebyggelsens placering i landskapet, dgogranser med mera. Sammantaget utgor dessa
landskapselement viktiga markorer for markanvandningen och for de samhallsstrukturer som praglat
omradet under lang tid (Kulturmiljdanalys av Tatortsbandet i Ekeré6 kommun, 2008). Herrgarden
(Ekebyhovs slott) skapar tillsammans med den dldre bevarade bebyggelsen fran 1600-talet och
framat, tradgardsanlaggningen, parken, vagar och alléer en sammanhallen enhet i ett 6ppet
odlingslandskap och utgor en mycket vardefull helhetsmiljo med stora kultur- och naturvarden
(Kulturmiljoanalys Ekebyhovs slottsomrade, Ekerd socken och kommun, Uppland, 2008).
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Dalgangens 6ppna rumslighet - rummet i den stora skalan - ar av avgorande betydelse for
kulturmiljon i Ekebyhovsdalen. Tack vare rumsliga relationer och siktlinjer tvars och langs med
dalgangen - mellan Ekebyhov och Ekebys bytomt samt mellan Ekebyhov och Mélaren - kan historiska
forutsattningar och skeenden upplevas och forstas. Darutover finns miljder och landskapsrum med
olika innehall och karaktarer samt strukturella element och siktlinjer som forstarker den
kulturhistoriska upplevelsen och lasbarheten av landskapet, sasom allén (Kulturmiljé- och
landskapsanalys Ekebyhovsdalen, 2023). Den 6ppna dalgangen innehaller helheten av ett bevarat
kulturlandskap och ar i sig en berattelse om, ett av manniskor i flera hundra ar bebott, brukat och
havdat landskap. Dalgangen ar darmed kanslig for férandringar som forsvagar forstaelsen och
lasbarheten av det kulturhistoriska landskapet som en sammanhangande jordbruks- och betesmark.
Om odlingslandskapets 6ppna struktur bryts upp och fragmenteras, kommer dessa kvalitéer att ga
forlorade. Samma sak galler for befintliga landskapsstrukturer och landskapselement. Darfor bor
landskapets struktur och element vérnas och vardas (Kulturmiljoanalys av Tatortsbandet i Ekerd
kommun, 2008).

Allén:

En optimal placering av en eventuell ersattningsvag i Ekebyhovsdalen ar svar att hitta. Den initiala
beddmningen och det rimligaste alternativet ar att en ny eventuell ersattningsvag som I6per
parallellt med den befintliga alléns sédra sida gér minst intrdng pa det vardefulla 6ppna
kulturlandskapet och ger minst negativ omgivningspaverkan i allmanhet. Men det betyder inte att
denna eventuella placering inte innebar nagra negativa konsekvenser for den kulturhistoriska
helhetsmiljon.

Allén som kantar vagen fran Ekebyhovs slott och dsterut till Malaren ingar som en vardefull del av
miljon kring Ekebyhov och ar ett karaktariserande landskapselement i Ekebyhovsdalen. Dessutom
utgor den en viktig markor for bland annat den tidigare sa betydelsefulla vattenentrén till slottet.
Allén &r darmed ett historiskt mycket viktigt inslag i helhetsmiljon av Ekebyhov. Herrgardslandskapet,
med dess struktur och alla dess karaktariserande element sasom allén, innehar forutom
samhillshistoriska och pedagogiska varden, dven upplevelsevarden som bor varnas och vardas sa att
herrgardslandskapets storskalighet och tidigare betydelse som maktcentrum kan upplevas
(Kulturmiljéanalys av Tatortsbandet i Ekeré kommun, 2008; Kulturmiljéanalys Ekebyhovs
slottsomrade, Ekero socken och kommun, Uppland, 2008). Ytterligare fragmentering av
Herrgardslandskapet, i form av en eventuell ersattningsvag i Ekebyhovsdalen, skulle riskera att bidra
till att Herrgardslandskapets struktur bryts upp (Kulturmiljoanalys av Tatortsbandet i Ekeré kommun,
2008).

En eventuell parallell ersattningsvag sdder om den befintliga allén skulle férsvaga lasbarheten av
alléns historiska betydelse som en viktig markor och starkt strukturerande landskapselement som
markerar den tidigare sa betydelsefulla vattenentrén till slottet. Dessutom skulle en parallell vag, i
alléns direkta narhet, tranga sig in pa och konkurrera med allén, vilket skulle férsvaga de
upplevelsemadssiga och historiska vardena. Industriomradet och Bryggavagen har redan inneburit en
negativ paverkan pa upplevelsen av Ekebyhovsallén i sitt omgivande landskap.

Ekebyhov som helhet med omgivande landskap, sasom allén ska bevaras och vardas sa att omradets
kulturhistoriska varde bibehalls och lyfts fram (Kulturmiljoanalys Ekebyhovs slottsomrade, Ekerd
socken och kommun, Uppland, 2008).

Dessutom omfattas allén av biotopskydd. Det innebar att det ar forbjudet att i och intill allén utféra
atgarder som kan skada traden och dess rotter eller pa annat satt skada naturmiljon i allén.

| den fladdermusinventering som tagits fram av Ekologigruppen (2019) konstaterades att allén dr en
lamplig miljo for fladdermoss. Traden i allén bedoms vara av stort varde for omradets fladderméss da
dessa kan anvdandas som dagsvisten dar de kan soka skydd under dygnets ljusa timmar.
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Gatubelysning langs en eventuell ersattningsvag for biltrafik skulle, férutom stéra naturvardena i
allén, ocksa paverka fladdermdossen.

Sammantaget skulle en eventuell ersattningsvag for biltrafik, oavsett placering i dalen, gbra intrang
pa kulturmiljon och landskapets historiska struktur med en funktion och utformning som inte hor
hemma i denna kulturhistoriskt viktiga helhetsmiljo. En eventuell ny vag for biltrafik skulle skapa en
barridr i dalen och ytterligare bryta upp och fragmentera odlingslandskapets 6ppna struktur, som ar
viktig att bevara for att kulturlandskapet fortsatt ska vara lattforstaeligt och tillgangligt
(Kulturmiljoanalys av Tatortsbandet i Ekeréd kommun, 2008).

Slutsats

Slutsatsen fran den samhéllsekonomiska bedémningen &r att en ersattningsvag skulle leda till en
orimligt stor samhallsekonomisk forlust pa 5,6 — 6,2 Mkr. Bara kostnaden for driften 6verstiger
samhallsvinsten i tidsvinst. Darfor bedéms en eventuell ersattningsvag vara direkt olamplig.

Dessutom skulle en ersattningsvag paverka de varden som ar karaktariserande for Ekebyhovsdalen
negativt. En eventuell ny ersattningsvag skulle dven fa en negativ effekt pa de barande principerna i
forslaget som presenteras i gestaltningsvisionen med strukturplan for Ekebyhovsdalen.

Tobias Engelin, planarkitekt
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