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Faringso i Ekero kommun, Stockholms [dn
dnr PLAN 2008.21

Ekerd kommun arbetar fram detaljplan for omradet Enlunda p4 sodra Faringsé. Syftet
med detaljplanen &r att mdjliggéra anldggandet av en bussdep som inrymmer cirka 80
bussar samt tillhérande verksamhetslokaler.

En utstallningshandling har upprattats och skickas nu ut for granskning till berorda
fastighetsdgare (sakéigare) och instanser. Under utstillningstiden, 7 oktober - 28
oktober 2013, finns utstillningshandlingarna &ven att ta del av p4 biblioteket i Ekerd
centrum, pé stadsarkitektkontoret samt pad kommunens hemsida
www.ekero.se/detaljplaner.

Eventuella synpunkter pa forslaget ska vara stadsarkitektkontoret tillhanda senast
den 28 oktober under adress: Ekero kommun, Stadsarkitektkontoret, Box 205, 178
23 Ekero. Synpunkter kan ocksa skickas med e-post: stadsarkitektkontoret@ekero.se.
Det har ar sista tillfallet att lamna synpunkter innan detaljplanen kan antas. En
forutsitining for att kunna 6verklaga kommunens antagandebeslut ir att man lamnat
skriftliga synpunkter under planprocessens gang.

De fastighetsagare som tagit emot handlingar ska informera eventuella hyresgéster och
arrendatorer.

Den som vill ha ytterligare upplysningar eller vill diskutera detaljplanen kan ringa till
stadsarkitektkontoret, Johan Hagland eller Annica Karlsson, (vx) 08- 560 391 00.

Med véinlig héilsning
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HANDLINGAR

Till planen hor foljande handlingar:

- Plankarta med bestammelser

- Planbeskrivning

- Genomférandebeskrivning

- Samradsredogorelse

- Miljokonsekvensbeskrivning, Norconsult 2013

Ytterligare handlingar och utredningar:

- Grundkarta

- Fastighetsforteckning

- Behovsbedémning

- Program och programsamradsredogdrelse

- Trafikutredning, Rambéll 2011

- Dagvattenutredning, Ramboll 2011

- Landskapsanalys, Karavan 2011

- Riskanalys, Brandskyddslaget 2011

- Hydrologisk utredning, Geosigma 2013

- Naturvirdesinventering, Sven Hermelin Landskapsarkitekter, juni-juli 2013
- PM groddjursstatus, Torbjérn Peterson, juli 2013

PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

Syftet med detaljplanen ar att méjliggora att en ny bussdepé kan anlaggas pé Troxhammar
1:2 m.fl. fastigheter. Depan kommer att inrymma cirka 8o bussar och &ven innehélla verk-
stadslokaler, tviitthallar, personalutrymmen, godsmottagning och tankplats for bussar.
Omradet inrymmer dven personalparkering med cirka 70 parkeringsplatser.

PLANDATA

Omridet ligger vid Enlunda p# sddra Faringso och angrinsar till Farentunavagen (vig 800)
och Enlundavigen. Planomradet utgérs av del av fastigheterna Troxhammar 1:2 och 8:26
samt Troxhammar S:1. Arean uppgér till cirka 3,7 hektar. Ekeré kommun dger Troxhammar
1:2 och Troxhammar 8:26 ir privatigd. Samfilligheten Troxhammar S:1 har tio delagarfas-
tigheter.

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Riksintressen

Planomr&det, liksom hela Ekeré kommun, omfattas av sarskilda hushallningsbestimmelser
enligt 4 kap 1-2 §§ MB. Med hénsyn till de natur- och kulturvirden som finns omfattas
Milaren med 6ar och strandomriden i sin helhet av riksintresse. Inom detta omrade ska
turismens och friluftslivets intressen, framst det rorliga friluftslivet, sarskilt beaktas vid
bedémningen av exploateringsforetag eller andra ingrepp i miljon.

Oversiktsplanen :

Enligt Ekeré kommuns 6versiktsplan, antagen i december 2005, anges att kommunen ska
verka for att nya bostider och verksamheter lokaliseras till centrala omrdden och ligen med
goda kommunikationer.

I versiktsplanen anges att en planering for arbetsplatsomraden ska goras {or hela
kommunen. Detta arbete har paborjats och innefattar bland annat det nu aktuella omrédet.

ENLUNDA BUSSDEPA (Troxhammar 1:2 m.fl.) Utstallning September 2013
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Detaljplaner
Omréadet &r inte tidigare detaljplanelagt.

Historik

SL:s nuvarande bussdepd dr placerad i ett centrumnéra ldge i kommunens storsta titort
Tappstrom. SL bedémer att man behdver en stérre bussdep for att kunna utoka sin
verksambhet. Sedan 2001 har SL och Eker6é kommun diskuterat olika lokaliseringar

for en sddan bussdepa.

Vid val av ny lokalisering har flera faktorer varit viktiga. Bussdepén behover en yta om cirka
3,5 hektar for att inrymma 80 bussar samt placeras sd nara Tappstrom som méjligt och intill
en vig med stora trafikfloden. P4 si sitt kan bussarna utnyttjas effektivt vilket dr bra &ven ur
miljosynpunkt. Tappstrom och intilliggande omréden ar dock utpekade for centrumutveckl-
ing enligt 6versiktsplanen. Verksamheten bor ur stérningssynpunkt inte placeras for nira
bostéder. Det nu aktuella omridet bedoms utgéra ett lampligt ldge for bussdepin med
bakgrund av att det inte finns bostdder i nidra angrénsning samt att omradet dven ligger i
direkt anslutning till Firentunavigen som har goda kommunikationsméjligheter. Placering-
en vid berget ger anldggningen stod terrdngen och begransar paverkan pé landskapsbilden.

Den 19 augusti 2008 gav kommunstyrelsens arbetsutskott stadsarkitektkontoret i uppdrag
att ta fram ett detaljplan foér Ostra Enlunda arbetsplatsomrade. Planarbetet inleddes med ett
program for omradet och 28 maj 2009 godkdnde Kommunstyrelsens arbetsutskott program-
samradredogorelsen och gav Stadsarkitektkontoret i uppdrag att ta fram samrédsforslag.
Plansamrad genomférdes 1 april - 29 april 2011. Detaljplanen for bussdepén var utstilld 8
september — 7 oktober 2011. Kommunfullmiktige antog detaljplanen 15 december 2011.
Detaljplanen 6verklagades darefter och sandes till Lansstyrelsen for provning.

Léansstyrelsen har 2012-12-05 beslutat att upphédva kommunens antagandebeslut.
Linsstyrelsen finner att en exploatering i enlighet med detaljplaneforslaget medfor en sddan
betydande miljopaverkan att kommunen varit lagd att géra en miljobedémning och inom
ramen for denna &ven uppratta en miljokonsekvensbeskrivning. Linsstyrelsen framhéller att
den foreslagna bergskidrningen och asfalteringen innebir en betydande miljopaverkan pa
mark och landskap. Vidare finns det risk for pdverkan pa grundvattenstrémningar och pé
ytvatten. Kommunen har efter lansstyrelsens beslut uppréttat en MKB till detaljplanen.

Vattenskyddsomrade

Planomrédet ligger cirka 250 meter frin Mélaren vilken kommer att bli den slutliga
Recipienten for det renade dagvattnet. Den sekundira skyddszonen for vattenskyddsomréidet
Ostra Mélaren omfattar ett stort omrdde som bl.a. inrymmer hela Faringso. Planomradet
ligger saledes i sin helhet inom den sekundéra skyddszonen inom vilket sirskilda foreskrifter
har tagits fram i samverkan mellan Lansstyrelsen i Stockholms lan, Stockholm Vatten,
Norrvatten och Ekeré kommun. Skyddsforeskrifterna finns att ta del av hos de medverkande

ENLUNDA BUSSDEPA (Troxhammar 1:2 m.fl.)  Utstéllning September 2013



4(18)

instanserna och ska beaktas vid exploatering av planomradet. Se vidare under dagvatten for
beskrivning av vad det innebér for planomradet.

FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR

Omradet idag

Idag dr planomradet obebyggt. I norra delen av omréadet finns en infartsparkering fér pend-
lare i nira angrinsning till busshéllplatsen vid Farentunavédgen. Planomridet utgdrs av dker-
och betesmark samt uppvuxen skogsmark och hillmarker pa de hoglidnta delarna.
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andra sidan Farentunavagen finns mark med betande héstar. Enstaka privata bostader

finns cirka 100 meter sydést om planomradet samt cirka 200 meter norddst om omréadet.

Byggnaderna ir frimst placerade i brynzonen vid dkermark och i skogsmark p& omgivande

héjder.

4w

Mark och vatten

Det &ppna odlingslandskapet pa s6dra Faringsé har tusendriga anor. Oppna landskapsrum
med barrskogsbeklidda hojder och ldnga vidstrackta vyer karaktariserar Sodra Faringsos
landskap. Bebyggelsen i omgivningarna ar i frimst placerade i bryn och pd hojder, vilket ar
karaktiristiskt for de samhéllsstrukturer som praglat omridet under 1dng tid. Landskapet
karaktiriseras av sin smébrutenhet med laglanta marker och sluttande lerslatter mot Mala-
ren, omgivna av kuperad skogsterrang. H6jderna ar till stérsta delen barr- eller blandskogs-
bekladda och det forekommer berg i dagen. Planomradet ligger i kanten av ett stérre Oppet
landskapsrum, p& norra sidan av en brant h6jd med barrskog. Det angransande landskaps-
rummet i norr ar delvis paverkat. Strax norr om byggvaruhuset har odlingsmarken under
senare Ar ersatts av en stor golfbana med konstgjorda kullar och planterade trid. Byggvaru-
handeln ir placerat mitt i dalgdngen och har ocksd fordndrat landskapsbilden.

Tva varkirr finns strax utanfor planomréadets sédra grins. Kirren torkar ut i bérjan av juni.
Ett krondike 6ster om Fartentunavigen har ett mérkbart flode dret om. Delar av detta dike &r
kulverterat under Firingso Tra sedan 2008. Det finns dven en back i nordostra delen av
planomr&det som har vattentillging under var och host.

Natur- och djurvirden

Inom eller i angransning till planomrédet har inga naturvirden med lagskydd patréaffats.
Enligt Ekert kommuns naturinventering frn 2002 anges att en lokal med en mycket sillsynt
vit bl&sippa finns nordost om planomradet. Bldsippslokalen dr klassad som den lagsta av tre
klasser och bedéms inte péverkas av planforslaget.

Lings Enlundaviigen i angransning till planomradet vaxer en biotopskyddad allé med hast-
kastanjer.

ENLUNDA BUSSDEPA (Troxhammar 1:2 m.fl.)  Utstallning September 2013



5(18)

Naturvardesinventeringen visar att det finns héllmarkstallskog som 4r av hogt naturvirde i
planomradets sydostra del. Omradets nyckeltopskvalité utgdrs framst av ett dominerande
tallbestdnd dér gamla trad hyser forekomster av signalarter och #ven rodlistade arter som
dock ér spridda ver hela landet. Strax utanfor planomradet finns en grovligvuxen fura som
uppskattningsvis dr 300 ar och har en omkrets av cirka 270 em i brosthéjd. De andra natur-
typerna i planomréidet 4r av l4gt naturvirde och utgérs av ung bjorkskog med glest stiende
tallar, blandskog samt bryn. Dessa omraden utg6r dock ett vardefullt komplement till hill-
marksstallskogen. Dir ledningsgatorna passerar brynen ékar naturvirdet. Inga naturvirden
har patraffats i blandskogen.

Lekvatten fér groddjur har inte konstaterats inom planomradet, diremot finns vandrings-
och spridningsomréden fér groddjur inom omradet i form av flera diken och #ingar. Soder
om planomréidet finns dock tvé varkarr som kan fungera som sommarhabitat och sprid-
ningsomrédden for salamandrar och andra groddjur. De anlagda dammarna pa Troxhammars
golfbana samt befintligt krondike gynnar groddjuren som dérmed fir en gynnsam vandrings-
led och lekplats.

g

Planom:édeséféng ;

Ledningsgator

/ ;‘/ il 5 BN b il Brynzonsvegetation

T Blockrik mark

F
EARN 3 ; \ 2 N
\ /.’ G;n\naﬁbetesmar,k N\ ":\‘-‘\
/OIS o = 7% medbrynzonsvater \ X 2
A 1 o, Ny
//' / ¢ N Trolldrove N B, s \\\ ; \'*‘3
% > ! \ R
/s / ' Gullviva B \\“—». k 4 N\ N
o v B . .

A o

f/'/ N S = . X ‘-\,
d /5 ’ e \\\? . N

’<‘ 4 = = 7\“- \\ Ea

/ 1'% o -7 \\‘- —-— _— B —

/ i ”~ Sy
// T Oppen hallmark ] \,J’ e
4 o > R R

. / N Sotlav_ " \ B N
. s \ N
W 7 e Taltar — "¢ Grovtall 3 "\\\
iy S/ .7 T ™ \Stenrbse N LE == T mad ‘\
ol T € ‘ \ ‘
\ « 7 Varkdrrz e 4 Warkéra Grynig blastay VA
\ \ N Tallar . ' i

Vo R , 5 - \
Wl S TET Oppen, tidigare B )\ 270N
E: RpsR: Inom detta gmré/de N

_ \ ; beteshivdad mark. - H } f
-, ] Angsflora S s _f:::rekommél:up giftom

A vattensalamander
- Wida Tallticka S N fil 5l

\\ TR A s @ Stens‘é}ﬁ_r{mg, 15 i e
AL : 1 RARIymimer =
\ o7 i . y

5 L Skd26a il
it Y, . 1 9 k! K s e i
Kartan visar bland annat var varkdrr och gamla stora tallar finns.
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Illustration av Karavan.
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Geotekniska forhallanden

Marken i omradet lutar mot nordost och hojdskillnaden varierar frén +28,0 meter till +2,8.
Den preliminira geotekniska unders6kningen visar att ett lager torrskorpelera finns under de
l8glanta delarna av marken. Det innebér att marken férmodligen behdver forstirkas med
kalkecementpelare i planomrédets norra del ddr bussdepén foreslés placeras. Mer detaljerade
undersokning ska genomforas innan markarbeten och byggnation pabérjas.

Fornléimningar och byggnadsminnen

Marken pa Sdra Firingso har brukats under cirka 1000 &r och det 6ppna odlingslandskapet
utgdr en viktig del i omrédets identitet. Vagnatet 4r till stora delar mycket gammalt och f6ljer
terrangen och gamla dgogranser.

Enlundavigen angrinsar planomradet i nordost och f6ljer den éldre viagstrackningen enligt
generalstabskartan frén 1901. Vigen ér delvis kantad av en &ldre kastanjeallé. Forr plantera-
des ofta vigar som ledde till dngbétsbryggorna med tradrader for att markera dngbéts-
bryggornas centrala lage i samhillet. P4 skogshdjden norddst om planomrédet finns det
stensittningar frin brons- eller jarnéldern. P4 dkerholmen vid Troxhammars byvig finns ett
gravfilt med sex fornlimningar fran sten-, brons- eller jarnélder.
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Hiiradsekonomiska kartan frdn 1901-1905. Generalstabskartan frdn 1873.
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Nérmaste fornldimning som har patriffats finns cirka 8o meter sdder om planomradet, RAA-
nummer Ska 26:1. Det dr en rund stensattning, cirka 5 meter diameter och 0,3 meter hog.
Fornlimningen berérs inte av planforslaget och négon ytterligare utredning bedéms inte
nodvéndig.

Om fornldmning dndé patraffas under gréavning eller annat arbete, ska arbetet omedelbart
avbrytas och fyndet anmalas till lansstyrelsen (kulturminneslagen 2:10).

Radon

Enligt en 6versiktlig utredning utgor planomrédet hégriskomrade for radon. Bebyggelse dér
personer vistas mer én tillfilligt ska utféras radonsikert om inte nya detaljerade matningar
pavisar annat resultat.

Landskapsanalys

Planomréadet ligger beldget i kanten av ett stdrre ppet landskapsrum, norr och dster om en
brant barrskogsbeklddd hojd. En stor paverkan pa upplevelsen av det aktuella landskaps-
rummet har redan gjorts d4 byggvaruhandeln strax norr om planomradet placerades pa
slatten i anslutning till Firentunavigen. Som besckande eller boende i omradet upplever
man det 6ppna landskapsrummet framst frin huvudleden Fiarentunavigen eller fran Trox-
hammars byvig.

Ett utokat verksamhetsomrade kommer inte drastiskt att férdndra upplevelsen av landskaps-
rummet eftersom landskapsrummet redan &r uppdelat. Alltjimt kommer landskapsbilden att
péverkas patagligt i omradet pa grund av de bergspriangningar som krivs. Intrycket av
bergskdrningen kan minskas genom byggnadernas placering, och plantering av trid, vilket
bor studeras i det fortsatta planarbetet. Planteringar kan inte ersitta bergets volymer utan
kan enbart minska intrycket av dessa.
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Landskapsanalys av omrédet. Réd linje visar planomréadets ungefarliga lige.
Illustration av Karavan.
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UTBYGGNADSFORSLAG

Bussdepén upptar cirka 3,7 hektar och inrymmer uppstéllning av cirka 80 bussar, verkstads-
lokaler, tvitthallar, personalutrymmen, godsmottagning samt anlédggning for branslehante-
ring med tankplats. Omrédet inrymmer &ven personalparkering med cirka 70 parkerings-
platser.

De nya byggnaderna foreslds i huvudsak placeras mot Firentunavagen och uppforasi1-3
viningar med en hogsta nockhdjd om 15 meter. En del av bebyggelsen kan enligt detaljplanen
placeras inom 25 meter frin Firentunavigen, vig 800. Vigen utgor en sekundar transportled
for farligt gods och planen anger att det stills extra hoga krav pd bebyggelse inom detta
omrade. Lis vidare under rubriken risk.

Fér att minska paverkan av landskapsbilden ska tak tdckas med sedum eller annan dagvat-
tenfordrijande vegetation och byggnader ska fargsittas med varma kulorer och foretradesvis
av karaktiren jordkulor.

En ny cirkulationsplats kommer att anldggas i korsningen Enlundavégen/Férentunavagen/
Troxhammar byvig for att skapa en trafiksékrare fyrvigskorsning. Cirkulationsplatsen ingar
inte i planomradet utan detaljerad utformning faststélls i en separat arbetsplan som Trafik-

)
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Ilustration éver omrddet. Detaljplanen for bussdepdn anges med en réd linje. Illustration av Kara-
van.

Bergsskarning

Placering av bussdepan, enligt illustrationen ovan, kommer att innebéra en omfattande
bergsskirning i den sédra delen av planomrédet. Bergskirningen kommer framst att bli
synlig fran norr och éster och paverkan kan minskas med genomténkt placering av byggna-
derna, planteringar av tradrader samt terrasseringar. Bergets beskaffenhet dr avgorande {6r
hur bergskirningen kan utféras, ar berget sprickigt eller av simre kvalitet finns det ocksa risk
att delar behover ersittas med platsgjutna hoga stédmurar eller sldnter om utrymme finns.
For att skapa en terrasserad bergsskarning har ett djup pa 12 meter bedoms som lampligt. P&
illustrationen ovan redovisas detta omrade med gré farg. I den vastra delen av omradet kan
en mindre stoédmur behova uppforas.

ENLUNDA BUSSDEPA (Troxhammar 1:2 m.fl.) Utstallning September 2013
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Vegetationen i ndra angrinsning till planomrédet kommer att pAverkas men p&verkan kom-
mer delvis att begransas genom beaktande av sdrskilda skyddsféreskrifter samt att trad kan
sparas i storre utstrackning &n vad som &r standard. Bergsskirningen kan @ven flyttas ndgot
for att bevara den gamla tallen som finns strax sydost utanfor planomradet. En utspringning
av berget férsdmrar groddjurens habitat men anldggning av flera dagvattendammar kan
fungera som kompensation for groddjur och vattenfauna.
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Fotomontage sett fran Farentunavdgen mot korsningen med Enlundavdigen. Illustra

tion av Kara-
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Fiérslag till bergsskérning. Hlustration av Karavan.

Skyddsforeskrifter vid bergsskiarning
Gréinsen for bergsskérningen ligger s4 till att bergets vegetation piverkas utanfér plangrin-
sen. Bland annat berors en stor tall som &r skyddsvird. Sarskilda skyddsforeskrifter som
innebdr avsteg frin det normala arbetssittet vid bergskdrningar har tagits fram for att bevara
tallen och dess biologiska virden. Foreskrifterna nedan ska beaktas generellt vid bergsskir-
ningen for att dven andra trad och deras virden ska bevaras. For utforlig beskrivning av
foreskrifterna hanvisas till naturvardesinventeringen, sidorna 7-8.
* Ingen avtagning av vegetation och jord genomftrs utanfor teoretisk springkant.
e Vid avtagning pa berg som springs bort ska det inom en zon av 3 meter ut frn teore-
tisk springkant vegetationsavtagning och jordschakt ske med forsiktig friliggning av
eventuella tradrotter.
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o All k6rning med arbetsfordon ska undvikas utanfor berdknad sprangkant. Om viss
korning fore springning inte kan undvikas ska mark och rétter skyddas med fiberduk
samt utjamnande sandlager.

Gestaltning

Landskapet har generellt en stor skala och kan klara storskalig verksamhet om platserna
gestaltas med tydlig hinsyn till landskapets karaktirsdrag. Samtidigt kommer platsen upple-
vas pd nira hill di minniskor passerar mycket nidra omrédet pé vigarna intill, inte minst pd
cykelvigen langs med Firentunavigen. Det dr viktigt att upplevelsen inte blir alltfér enformig
eller tviirtom oordnad, inte minst eftersom alla som besoker Féringso passerar platsen.

Marken mellan bussdepin och Farentunavigen ska tradplanteras for att minska det storska-
liga intrycket av byggnaderna och bilda en mjukare 6vergdng mellan det 6ppna landskaps-
rummet och exploateringen. Trad far dock inte planteras nérmare vagbanekant dn 7 meter.

Landskapsanalysen anger att det dr viktigt att vélja en ldg och avskirmande armatur. Istéllet
for master foreslas cirka 8 meter higa belysningsstolpar for att minimera ljuspaverkan till
omgivande landskap nattetid. P& personalparkeringen foreslds cirka 4-5 meter hoga belys-
ningsstolpar.

Byggnader ska fargsittas med varma kulorer och foretriddesvis av karaktdren jordkuldr sdsom
ockra, od eller svart vilket innebar att byggnaderna naturligt smélter samman med natur-
Jandskapet. Plankartan anger att byggnader ska utformas med en fasadkul6r med minst 50 %
svarta.

¢‘.‘.’?WF;£‘5 ._ : :U“;!.l .-_.

Fotomontage over bussdepdn och byggvaruhandeln nattetid. Illustration av Ljuslandskap.
Gestaltningsprinciper:
» Byggnader placeras for att ta upp nivaskillnader sé ldngt som méjligt och minska in-
trycket av stora bergskdrningar
Bergsskirning sker i terrasser
Byggnadernas fasader fir ett enhetligt och bearbetad gestaltning
Tak ticks med sedum
Stodmur mot Fiarentunavigen minimeras i hgjd och utformas med omsorg, t ex med
grafisk betong
o Bussdepins omride planteras med trid langs Farentunavigen
o Lig och avskirmande armatur bér anvindas
o Byggnader ska fargsattas med en fasadkulér med minst 50 % svérta

e o @ @

Gator och trafik

Planomrédet ligger intill Firentunavégen, vdg 800, som &r den enda infartsvigen till Fa-
rings6. Trafikverket dr huvudman fér véig 800 och vigen utgér en sekundér transportled for
farligt gods. Langs den vistra sidan av vigen stricker sig en gdng- och cykelvig. Norr om
planomradet angrésar Enlundavigen som ér en grusad lokalgata med enskilt huvudmanna-
skap. Vig 800 har idag hastighetsbegrénsningen 70 km/h och Enlundavagen 50 km/h.
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Trafikverket har i utredningen *"Vig 800, Firentunavigen Gemensamma planeringsforut-
sdttningar”, 2009, angivit att "Programmet for ny detaljplan i Enlundaomré&det kommer ait
innebdra okad framtida trafikaktivitet frén sekundédrvdgarna i den aktuella korsningen.
Bland annat kommer 6kad andel tung trafik belasta korsningen. Av starkt vigande trafik-
sakerhetsskal bor korsningen utformas som en cirkulationsplats i framtiden om den plane-
rade exploateringen kommer till stnd. En sddan utformning kan dven, med genomtdnkta
gestaltningsdtgdrder, komma att utgora en entré till Faringso.

Verksamhetsomridet kommer att ge en trafik6kning med svingande fordon, bide lastbilar,
bussar och personbilar. En ny cirkulationsplats kommer darfor att anlédggas i korsningen
Enlundavigen/Farentunavagen/Troxhammar byvig for att skapa en trafiksikrare fyrvigs-
korsning. Cirkulationsplatsen ingar inte i planomradet och detaljerad utformning faststalls i
en separat arbetsplan som Trafikverket tar fram.

Korsningen vid Férentunavdgen och Enlundavdgen. Planomrddet ligger till véinster pd bilden.

I planomradets norra del finns idag en kommunal infartsparkering med en beldggning pa
cirka tva till fem bilar. Infartsparkeringen foreslas flyttas och istéllet placeras i angransning
till planomradet, strax norr om Enlundavagen.

Risk och storningspaverkan

Ljus- och bullerstorning

Arbete vid bussdepan kommer att paga dygnet runt. Bussarna servas och tvattas under
nattetid for att kunna anvindas pd morgonen. Detta arbete sker inomhus for att minska
bullerstorningar utanfor depén.

Depan kommer att vara upplyst under den morka tiden av dygnet. Ljuspaverkan i omradet ar
dock redan idag hog pa grund av den starkt belysta byggbyggvaruhandeln. Om belysning
anordnas pa ett hdnsynsfullt sitt kan denna péverkan upplevas mindre stérande an idag.
Ljusstorningar fran stralkastare kommer att 6ka markant i omréadet. Firentunavégen ar dock
redan idag starkt trafikerad och medf6r ljusstdrningar fran bilarnas strilkastare. Okning av
rorlig ljusstorning kommer framst att ske p&d Enlundavigen. De som kan tinkas beroras av
detta ar framforallt de som vistas pa behandlingshemmet samt eventuellt boende i sédra
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delen av Troxhammars byvig. Aven histar i beteshagen kommer att beréras av den 6kade
bil- och busstrafiken och dess strilkastarljus. Eftersom Farentunavigen redan ar starkt
trafikerad bedéms denna paverkan som ringa.

Transporter och farligt gods

Vig 800, Firentunavigen, ar klassad som transportled for farligt gods. Bussdepéns verk-
samhet innefattar dven risker med hantering av brannbara vitskor och gaser. Initialt kom-
mer bussarna att drivas med etanol.

En riskanalys har tagits fram for att undersoka lampligheten med exploatering enligt planfér-
slaget. Analysen har inventerat antalet transporter med farligt gods pd vig 800. Transporter-
na utgdrs av brinnbara vitskor till verksamheter pé Faringso samt den planerade bussdepén.
Aven enstaka transporter med gasolflaskor forekommer. Utifrdn berdknade risknivéer utmed
vég 800 beddms det inte vara motiverat med sikerhetshdjande dtgérder eller andra begrans-
ningar f6r personer inomhus.

Detaljplanen medger att byggnader placeras inom 25 meter frin vag 800, ett omrade som
Linsstyrelsen rekommenderar ska vara bebyggelsefritt. Avsteget bor kunna accepteras i detta
fall med hinsyn till att merparten av transporterna pa vig 800 genereras av bussdepin och
saledes dven forekommer inom dep&omradet. For att hantera en 6kad riskexponering fore-
slas sikerhetshbjande &tgirder for byggnader som placeras ndrmast vigen. Atgirderna syftar
till att begréinsa konsekvenserna vid en eventuell olycka med brannbar vitska som sker pa
vig 800, Enlundavigen samt inom depiomréidet.

F6ljande dtgirder rekommenderas i riskanalysen och ska vara vigledande for fortsatt arbete,
beslut om bygglov och andra tillstdnd:
e Utlickt viitska ska hindras att rinna mot planerade byggnader inom bussdepén ge-
nom att uppfora en mur, vall, dike eller genom att héja
marknivin ndrmast vig 800 si att den ligger minst 0,5 meter dver vagnivan.
s Omriden utomhus inom ca 25 meter frin vig 800 och Enlundavigen ska utformas sa
att de inte uppmuntrar till stadigvarande vistelse.

Nya byggnader inom 25 meter frén vdg 800 och Enlundavigen ska utforas sd att brandsprid-
ning in i byggnaden férhindras eller &tminstone fordrdjs till dess att byggnaden utrymts.
Detta gors genom att:
e Fasader inom 25 meter utfors med obréannbart material
o Fonster inom 25 meter utfors sé att brandspridning genom dessa férhindras, exem-
pelvis genom att utfora fonster med hérdat och laminerat glas
o Entréer fir inte forliggas mot vig 800 och inte inom 25 meter frin vig 8oo.
o Utrymningsstrategin for byggnader utmed vig 800 och Enlundavégen utformas med
hansyn till riskerna pé végen. Bland annat ska utrymningsvig finnas mot en skyddad
sida.

Lamplig placering inom depGomrddet av lossningsplats prévas i kommande tillsténdspro-
cesser. Inom ramen for planarbetet har riskanalysen anvint rddande lagstiftning och
rekommenderar att: -
o Lossningsplats inom bussdepén ska vara beldgen s att kontors- och
industrilokaler ligger minst 40 meter frin lossningsplatsen. Publika lokaler
placeras minst 50 meter frén lossningsplatsen. Motsvarande avstdnd utgor
minimikrav fran ett eventuellt gaslager for fordonsgas.
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TEKNISK FORSORJNING

Vatten- och avlopp
Bussdepdn kommer att anslutas till kommunalt verksamhetsomrade for vatten och avlopp.

Grundvatten

Den storsta péverkan pa grundvattnet vid anlidggandet av bussdepén orsakas av bortspriing-
ning av berget. Fordndrade grundvattennivaer skapar nya flédesmonster samt forflyttar
dagens grundvattendelare till ett nytt ldge. Detta orsakar effekter p vegetation och skulle
dven kunna péverka eventuella brunnar i niromradet. Se dven vidare under rubriken miljé-
paverkan.

Nuvarande dagvattenlésning

Omrédet soder om Enlundavigen bestar av skogsbevuxet berg, ings- och hagmark samt en
mindre infartsparkering. Dagvattnet inom detaljplaneomrédet rinner till ett dike lings med
vistra sidan av vig 800, under vagen och vidare pa den Gstra sidan ner till en dagvatten-
damm vid Lullehovsbron. Anliggande av bussdepén innebir en 6kad mingd dagvatten samt
behov av rening, vilket gor att bussdepan inte kan leda sitt dagvatten till befintlig dagvatten-
damm.

Hantering av dagvatten inom detaljplaneomrédet

Utbyggnad enligt planforslaget kommer att 6ka dagvattenflodet frin omridet. En av de
viktigaste funktionerna for hantering av dagvattnet ar att hindra utslipp att ni Milaren och
ddrmed intaget till Lovons vattenverk. Fér dimensionering av dagvattenméingd for bussde-
pén, se dagvattenutredningen. Utredningen har anvént en klimatsikerhetsfaktor pa 1,2 bade
avseende berdkningar pd arsfléden och dimensionerande hogfloden.

Vatten fran kérytor och bussuppstillning ska samlas upp och genomgé oljeavskiljning innan
det leds vidare till renings- och utjamningsmagasin, damm eller annan f6rdréjning/rening
inom fastigheten. Dagvattenbrunnar ska vara utformade s att risken for fororeningsutslapp
till dagvatten minimeras. Oljeavskiljning kan géras med olika metoder s som dike, brunns-
filter och oljeavskiljare. Inom fastigheten ska katastrofskydd anlaggas for att undvika att
utsldpp frén en eventuell olycka kan hindras fran att lamna bussdepén.

Tankplatsen och eventuell lokal for lagring av milj6- och hilsofarliga kemikalier ska vara tit
och invallad och forsedd med tak. Invallningen ska rymma hela den lagrade volymen vid
eventuellt ldckage. Inga golvbrunnar far anslutas till dagvattennatet. Inom omradet ska det
finnas markerade korbanor for tankbilar. Lastning och lossning fir endast ske pa lastnings-
/lossningsplatta med draneringsbrunn med stingd ventil.

Planbestdmmelse anger att tak i huvudsak ska vara téckta med sedum eller annan dagvatten-
férdrojande vegetation. Det tar upp cirka 50 % av regnvolymen. Ett tak med en tjocklek pa 50
mm beridknas kunna magasinera 5 mm regn. For att minska miljopéverkan pa dagvattnet bor
man vilja material som inte innehédller miljoskadliga #&mnen.

Slutlig avledning

Bussdepans dagvatten ska avledas i dike pa den vistra sidan av vig 800. Fordelen med att
avleda vattnet i ett dike ar att den 6kade méngden vatten inte kommer att pdverka mark-
avvattningsforetaget.

Som ett ytterligare reningssteg foresls i dagvattenutredningen att en dagvattendamm pa
cirka 500 kv anldggs nedstroms planomradet pd den sédra sidan av Lullehovsbron innan
vattnet avleds till Mélaren. Dagvattnet leds till dammen via ett dike som 16per parallellt med
Firentunavigen. For att kunna avleda vattnet krivs troligen en spriingning forbi en berg-
klack. Dammen foreslés ha en briddning eller by pass for stora fléden.
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Vattnet som rinner av frin berget viister om bussdepén ska inte ledas in pa omradet utan
avledas i ett avskirmande dike i kanten av depén och foreslas ledas vidare pa vistra sidan av
Firentunavigen. Om dagvattnet frin bussdepan avleds hér bor anldggningen konstrueras s
att detta forhallandevis rena vatten frin omkringliggande mark inte blandas med det delvis
renade dagvattnet frin detaljplaneomradet.
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Nuvarande dagvattenlésning och flodesriktningar. Illustration frédn Rambéll.
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Daguattenlosning, illustration fran Rambéll.

Paverkan pa omradet

For att rena och fordréja dagvattnet foreslds flera olika dtgérder. Aven katastrofskydd ska
anlidggas for att undvika att utslapp frdn en eventuell olycka hindras frin att limna bussde-
pan. Vattnens (vattenforekomsternas) nuvarande ekologiska och kemiska status bedéms som
oforandrad med foreslaget omhéndertagandeav dagvattnet.

Atgiirder som utférs i ett vattenomréde, exempelvis ett befintligt dike, 4r enligt 11 kap. miljo-
balken att betrakta som vattenverksamhet. Det innebdr att dtgérden, beroende p& omfattning
och paverkan pa omkringliggande intressen, ska tillstindsprévas av Mark- och miljédomsto-
len eller anmalas till Lansstyrelsen. Anldgganden av nytt dike och dagvattendamm kan
komma att betraktas som vattenverksamhet.

Enlunda-Troxhammars dikningsforetag frdn 1921 och Enlunda-Troxhammars torrliggnings-
foretag frAn 1942 bedoms inte pdverkas av utbyggnaden av foreslagen dagvattenlosning.
Mojligen kan tillflodet till dessa diken minskas nigot, men det bedéms som en minimal
forandring.

Riktvirden dagvatten

For dagvatten finns det inga nationellt fastslagna riktvirden. I Stockholms lén har forslag till
riktvdrden tagits fram i februari 2009. Dessa ar indelade i flera olika nivier. Recipienten for

dagvattnet dr Malaren, vilken omfattas av Ostra Mélarens vattenskyddsomrade. P4 grund av
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recipientens kinslighet for féroreningar anvinds de hogsta kraven pd riktvérdena, det vill
siga de ligsta virdena nivin 1M (direktutsldpp till recipient, havsvikar), se tabell 2 i dagvat-
tenutredningen dér riktvirdena ar angivna.

Miljokvalitetsnorm for vatten, MKN

Omréadet ligger cirka 300 meter frdn Mélaren vilken kommer att bli den slutliga recipienten
for det renade dagvattnet. Detaljplanen ligger inom dstra Mélarens vattenskyddsomrade, den
sekundira skyddszonen. Milet 4r att inga vatten ska forsimras och att alla vatten ska uppna
minst miljckvalitetsnormen god status ar 2015. Utsldppspunkten frén detaljplaneomradena
ligger mitt emellan tvA vattenforekomster. Séder om Farings6 ar det Mélaren —Bjorkfjarden
(EU CD: SE 658594-159015) och norr om Féringso dr det Malaren — Gorvéln (EU CD: SE
659147-160765). Bada ir klassade som god ekologisk status och god kemisk status och med
god miljokvalitetsnorm. Det bedéms inte heller vara risk for att kraven i MKN inte uppfylls i
vattenforekomsten Mélaren-Gérviiln. I vattenférekomsten Milaren-Bjorkfjarden bedoms
det inte heller finnas risk att den ekologiska statusen inte uppnis men det finns risk att god
kemisk status inte uppnas.

El

Omrédet ligger idag lingst ut i Fortums elnét och viss instabilitet kan déarfor finnas i natet.
En sjoledning kommer att liggas for att omradet ska fi en stabil elférsérjning. En transfor-
mator for att forsorja niromradet féreslds i kommande detaljplan norr om Enlundavégen.
Transformatorstation for bussdepans egna elférsorjning kommer att anldggas inom planom-
radet.

Planomradet genomkorsas av elledningar som idag saknar servitut. Anliggning av bussdepan
enligt planforslaget innebér att marken méste forstérkas och ledningen bér darfor flyttas och
forliggas i befintlig gng- och cykelvig.

Avfall

Sophantering ska ske enligt de regler som géller for kommunens sophantering.

MILJOPAVERKAN

Behovsbedomning

Ekerd kommun har beddmt att detaljplanen kan medfora en sddan betydande miljopéverkan
som fordrar en miljékonsekvensbeskrivning, MKB. Behovsbedémningen och avgrinsning av
miljékonsekvensbeskrivningen har samratts med Linsstyrelsen 2013-03-21. Linsstyrelsen
delar kommunens bedémning om att genomforandet av planen kan antas medfora sddan
betydande miljépaverkan som anges i 6 kap. 11 § MB och att en miljékonsekvensbeskrivning
enligt 6 kap 11 § miljébalken och 4 kap 34 § plan- och bygglagen (2010:900) &r nodvéandig.

En miljokonsekvensbeskrivning har darfor upprittats for att belysa och bedéma miljoeffek-
terna enligt 6 kap. 11 § miljobalken. De miljéfaktorer som med ledning av kommunens
behovsbedémning och linsstyrelsens beslut bedoms vara aktuella att behandla i MKB:n ar
frimst vatten (yt- och grundvatten) och landskapsbild samt dven naturmiljo och oversiktligt
riskfrigor och miljopéverkan under byggnadstiden. I sarskilda avsnitt i MKB:n behandlas
ocksa Miljokvalitetsnormer och Miljokvalitetsmél. P4 nuvarande underlag delar Lansstyrel-
sen kommunens bedémning att de visentligaste milj6- och hilsofrdgorna har lyfts fram 1
miljokonsekvensbeskrivningen.

Sammanfatining av miljokonsekvensbeskrivning

Planen innebir att nuvarande bussdepin i Tappstrom flyttar. Marken dar &r tankt att istallet
anvindas for bostader, kontor och handel. Planens genomférande medverkar till att miljo-
kvalitetsmalet "God bebyggd milj6” blir lattare att uppné. Detta beror pa att ndr bussdepén
flyttas frin titorten Tappstrom innebir detta att antalet boende som stérs av verksamheten
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minskar visentligt. Positivt &r ocksd att flytten och utvecklingen av bussdepan ger méjlighet
till en utdkad kollektivtrafik och darmed till en minskad bilanvindning. Marken i centrum
blir ddrmed tillganglig for uppférande av nya bostdder i ett centralt och centrumnira lige.

For utforligare beskrivningar av miljokonsekvenser, hydrologi, naturforhallanden, naturvir-
den, inventeringsmetoder etc. hdnvisas till utford MKB och inventeringar.

Ytvatten

Under forutsittning att de foreslagna atgérderna i dagvattenutredningen genomfors,
inklusive hantering av bréddningsrisker, 4r bedémningen att reningen och férdréjningen
av dagvattnet i flera steg och bra rutiner vid olyckor medfér att Milarens goda vattenkva-
litet inte kommer att paverkas negativt.

Grundvatten

Den risk som kan ses, ur ett hydrogeologiskt perspektiv, ar framforallt en férandring av
grundvattennivierna i omradet. Detta kan i forlingningen leda till att brunnar i omradet
sinar och att vegetationen i omrédet paverkas negativt genom en samre tillging till
grundvatten. Pdverkan pa brunnar i omradet blir antagligen liten, men for att man med
storre sikerhet ska kunna bedoma risken for pdverkan pa grundvattnet och de utpekade
riskobjekten kravs ytterligare hydrogeologiska undersékningar.

Landskapsbild

Landskapsbilden kring det aktuella planomréadet &dr idag starkt paverkat av den byggva-
ruhandel som finns norr om planomradet. Ett utékat verksamhetsomréde i anslutning
till denna kommer inte drastiskt att forandra upplevelsen av landskapsrummet eftersom
landskapsrummet redan dr uppdelat. Den planerade bussdepin kommer dock att med-
fora stora bergskdarningar som kommer att bli synliga fran framfér allt norr och dster i
Troxhammars 6ppna landskapsrum. Ingreppet ska sa ldngt mojligt minimeras.

Den rorliga ljusstorningen bestdende av bussars och bilars stralkastare kommer att 6ka i
omradet. Ljuspdverkan pa platsen ar redan idag hog pa grund av den starkt belysta
byggvaruhandeln norr om planomradet. Om det ar mdjligt att skirma av belysningen
frén byggvaruhandeln samtidigt som bussdepan och resterande verksamhetsomrade
belyses pi ett hinsynsfullt sitt kommer ljuspaverkan pa omrédet upplevas mindre
storande 4n i dagsldget.

Naturmiljo

Delar av planomradet langre upp i bergsluttningen bedoms ha héga naturviarden knuten till
gammal barrskog. Gransen for bergskarningen ligger s till att bergets vegetation paverkas
dven utanfor plangransen. Hur stor paverkan blir kan begransas med olika skyddsforeskrif-
ter. De biologiska vardena for den grova tall som star i anlutning till schaktgrinsen kan
troligen bevaras med tillrickliga foreskrifter. En bergskarning &r ett irreversibelt ingrepp i
bade det uraldriga geologiska naturlandskapet, och av ett kulturlandskap som har formats av
odling och bete. En utsprangning av berget skulle leda till en oundviklig uttorkning av var-
karren pa berget inom och strax soder om planomradet och skulle ytterligare férsdmra
groddjurens habitat, och leda till fragmentering och habitatforlust. Anlaggande av nya dag-
vattendammar gynnar groddjuren och kan bli nya lekvatten. Narheten till Firentunavagen
Okar dven risken for att groddjuren dodas av trafiken vilket anldggning av grodtunnlar kan
minska. Schaktarbeten och spriangning i ndra anslutning till den biotopskyddade allén med
histkastanjer vid Enlundavigen kan riskera att forandra mark- och vattenforutsiattningarna
for triden. Beaktande av sirskilda skyddsforeskrifter vid bergsskirning anges i planhand-
lingarna for att bevara tallen och dess biologiska virden. Foreskrifterna ska beaktas generellt
vid bergsskarningen for att 4ven andra trad och deras virden ska bevaras.

ENLUNDA BUSSDEPA (Troxhammar 1:2 m.fl.) Utstallning September 2013



18(18)

Miljokvalitetsnormer

Okningen av trafiken kommer att ¢ka partikelhalten ndgot pa grund av uppvirvlade
partiklar frin viighanan men partikelhalterna kommer 4dven efter genomférande av
planen att underskrida miljokvalitetsnormerna.

Reningen och férdréjningen av dagvattnet i flera steg och bra rutiner vid olyckor medfor
att Malarens goda vattenkvalitet inte kommer att paverkas negativt. Ddrmed bedoms
inte heller miljokvalitetsnormerna for berdrda vattenférekomster pdverkas negativt.

Miljokvalitetsmal

Planens genomférande medverkar till att miljokvalitetsmalet "God bebyggd miljé” blir
l4ttare att uppna. Detta beror pé att antalet boende som idag stors av befintlig depéverk-
samhet minskar visentligt nar bussdepan flyttas fran tatorten Tappstrom. Positivt dr
ocksj att flytten och utvecklingen av bussdepan ger méjlighet till en utokad kollektivira-
fik och darmed till en minskad bilanvandning. Det omfattande ingreppet i berget med-
verkar dock till att flera av de 6vriga miljokvalitetsmaélen blir svirare att uppna.

Risk

Utifran beraknade risknivier utmed Firentunavigen bedoms det inte vara motiverat med
sikerhetshojande atgirder eller andra begréansningar for personer inomhus. Dock planeras
byggnader inom depdomrédet inom det av Lansstyrelsen rekommenderade bebyggelsefria
omridet pa 25 meter frin vig 800. Avsteget bor kunna accepteras i detta fall med hénsyn till
att merparten av transporterna p& Farentunavigen genereras av bussdepén och siledes aven
forekommer inom depdomradet.

For att hantera en 6kad riskexponering foreslds i detaljplanen sikerhetshéjande atgarder for
byggnader nidrmast vigen. Atgarderna syftar till att begriansa konsekvensen av en eventuell
olycka med brinnbar vitska pa Férentunavdgen, Enlundavigen samt inom depdomrédet.

ADMINISTRATIVA FRAGOR
Genomforandetid
Planens genomforandetid &r 5 ar. Se dven genomforandebeskrivningen.

Huvudmannaskap
Detaljplanen omfattar ingen allmén plats och kommunen &r inte huvudman f6r mark inom
planomradet. Se vidare i genomforandebeskrivningen.

UPPLYSNING

En ny plan- och bygglag (2010:900) giller sedan den 2 maj 2011. Enligt 6vergdngbestimmel-
serna till den nya lagen ska aldre foreskrifter fortfarande gilla planer som har paborjats fore
lagens ikrafttridande. Denna detaljplan startades innan de 2 maj 2011 och dérfor upprittas
planen enligt den gamla plan- och bygglagen (1987:10). '

MEDVERKANDE
Planhandlingarna har tagits fram av tjansteméan pé stadsarkitektkontoret i samarbete och
diskussion med tekniska kontoret samt milj6- och hilsoskyddskontoret.

STADSARKITEKTKONTORET
Johan Andrade Hagland Annica Karlsson
Miljo- och stadsbyggnadschef Planarkitekt
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2013-03-20, rev 2013-09-01

UTSTALLNING .
NORMALT PLANFORFARANDE

Detaljplan for Enlunda bussdepa (fastigheten Troxhammar

1:2 m.fl.) pa Faringso i Ekero kommun, Stockholms lan
dnr PLAN.2008.21.214

GENOMFORANDEBESKRIVNING

ORGANISATORISKA FRAGOR

Huviidmannaskap och ansvarsfiordelning
Detaljplanen omfattar ingen allmén plats och kommunen &r inte huvudman for mark inom
planomrédet.

Tidplan

2013 2:a kvartalet Samrad

2013 3:e-4:e kvartalet Utstéllning

2013 4:e kvartalet Kommunfullméaktiges antagande
Genomforandetid

Genomforandetiden skall vara 5 ar riknat fran ett &r efter den dag detaljplanen vinner laga
kraft. Under genomforandetiden far detaljplanen inte dndras utan synnerliga skl.

Markidgoforhallanden
Fastighetsigare och rittighetshavare framgér av den till detaljplanen horande fastighetsfor-
teckningen.

Kommunen &ger fastigheten Troxhammar 1:2. Del av fastigheten utgor i forslag till detaljplan
kvartersmark for bussdep3.

Del av den privatdgda fastigheten Troxhammar 8:26. utgor i forslag till detaljplan kvarters-
mark for bussdepa.

Inom kvartersmarken for bussdepa finns samfilligheten Troxhammar s:1.

Genomforande
Mellan Ekert kommun och AB Storstockholms lokaltrafik, (SL) finns képeavtal som bland
annat reglerar SL:s skyldighet att ombesorja och bekosta alla dtgérder inom kvartersmark for
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bussdepa. Kommunen bekostar ombyggnad och férbéttring av anslutande végar samt géng-
och cykelvagar.

Inom planomrédet finns enligt Skanova befintliga teleanldggningar som kan behéva flyttas.
En ledning med osdkert lige ligger troligen under planerad bebyggelse, en annan ledning kan
behdva flyttas pa grund av nodvandig forstarkning av marken. Eventuell flytt bekostas inte av
Skanova.

Del av Troxhammar 8:26 och del av Troxhammar s:1 utgdr kvartersmark for bussdepd och
skall regleras in i bussdepéfastigheten. Overldtelse av marken avses ske efter overenskom-
melse med #garen av Troxhammar 8:26 och deldgarna i Troxhammar s:1. Kommunen avser
att anséka om fastighetsreglering hos lantméterimyndigheten for bildande av bussdepéfas-
tighet i 6verensstimmelse med detaljplanen. Kan frivillig 6verenskommelse om markoverla-
tesen inte ske avser kommunen yrka pa att lantméterimyndigheten fattar beslut om marké-
verforing och ersattning.

Anliggningar utanfor planomridet

En trafikutredning har tagits fram med flera olika alternativ for utformning av korsningen
Fiarentunavigen/ Enlundavigen/Troxhammar byvég. Trafikutredningen belyser aven
framkomligheten och trafiksikerheten for sévél busstrafik som for 6vriga trafikanter i ett
kort- och ett 1dngsiktigt perspektiv. Utredningen har kartlagt och beskrivit den befintliga
trafiksituationen samt ger forslag pa atgirder som kan mota de fordndringar som platsen star
infor. Kommunen och Trafikverket avser att traffa avtal om genomforande och finansiering
av ombyggnad och anslutning av Enlundavigen/Farentunavagen.

En ging- och cykelviig planeras utmed Enlundavégens norra sida. Kommunen ombesdrjer
kommande utbyggnad.

TEKNISKA FRAGOR

Vatten och avlopp
Hela planomradet skall anslutas till kommunalt verksamhetsomréde for vatten, dag- och
spillvatten.

Dagvatten
Dagvatten skall omhéndertas och till storsta del renas inom depén och sedan anslutas till
kommunal dagvattenanliggning utanfor detaljplanen, som anldggs och skots av kommunen.

FASTIGHETSRATTSLIGA FRAGOR

Fastighetsbildning

Anstkan om avstyckning, fastighetsreglering och bildande av gemensamhetsanldggningar
gors hos Lantmiterimyndigheten i Stockholms lan. Fastighetsbildning ska ske enligt detalj-
planen.

Avsikten ar att bussdepéfastigheten bildas genom avstyckning frén kommunens fastighet
Troxhammar 1:2 och fastighetsreglering for 6verforing av del av Troxhammar 8:26 och del av
samfilligheten Troxhammar s:1, som ligger inom planomrédet, till depéfastigheten i Gverens-
stimmelse med detaljplanen.

Gemensamhetsanliggning

Gemensambhetsanliggningen Ska-Eneby ga:3, Ska-Eneby vagsamfallighet, ansvarar for
Enlundavigen. Bussdepén skall delta i Ska-Eneby ga:3. Vid omprovningsforrattning av
vagsamfalligheten kan regleras nytillkommande fastigheters intrdde och utokat/&ndrat
vagomrade for Enlundavagen.
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Att gemensamhetsanlaggning inrattas innebar att anldggningen skots gemensamt och att
kostnaderna for utforande, drift och underhall fordelas mellan de deltagande fastigheterna
efter andelstal som beslutas av lantmiteriet vid en anldggningsforréttning.

EKONOMISKA FRAGOR

Flertalet ekonomiska frégor for detaljplanens genomférande behandlas i kopeavtal, sdsom
kostnader for utbyggnad av bussdepd och erforderliga forbéttring av vigniitet.

Om overenskommelse om erséttning for overlatelse av den del av Troxhammar 8:26 och
Troxhammar s:1 som ska ingd i bussdepéfastigheten inte kan traffas, beslutas erséttningen av
lantmateriet efter vardering inom ramen for fastighetsbildningen.

Kostnaden for att uppritta detaljplanen regleras i planavtal. Anslutningsavgift for vatten,
dag- och spillvattenavlopp tas ut av fastighetségaren enligt kommunens va-taxa. Kostnader
for fastighetsbildning och bildande av gemensamhetsanldggningar tas ut enligt Lantméteri-
myndighetens taxa och betalas av respektive berord fastighetsigare.

Ersittningar for markupplatelse regleras i avtal eller vid lantmateriférrittning.

TEKNISKA KONTORET

September 2013

Jonas Orring
Exploateringschef
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OV

Stadsarkitektkontoret

UTSTALLNING
NORMALT PLANFORFARANDE

Detaljplan for Enlunda bussdepa (del av fastigheten Troxhammar 1:2

m.fl.) pa Faringso i Ekero kommun, Stockholms lan
dnr PLAN.2008.21 .214

SAMRADSREDORELSE

Forlangt plansamrad har genomforts under tiden 2013-04-10 tom 2013-05-31.
Planhandlingarna har skickats ut till sakégare och berérda instanser enligt separat
sandlista samt funnits uppsatta pa Eker6 bibliotek, Stenhamra bibliotek
stadsarkitektkontoret och kommunens hemsida. Ett informationsmote for
allmanheten holls den 6 maj i kommunhuset dar ett trettiotal personer deltog. Fran
kommunen medverkade Annica Karlsson, planarkitekt, och Jonas Orring,
exploateringschef.

Nedan foljer en sammanstallning av de skriftliga synpunkter som kommit in under
samradstiden. Samtliga yttranden samt bilagor finns i sin helhet att ta del av hos
kommunens stadsarkitektkontor.

Myndigheter etc

Liansstyrelsen i Stockholms lan Stadsarkitektkontorets
Lansstyrelsen bedémer utifrdn nu kinda kommentar
forutsdttningar att det inte finns skal att  Synpunkterna noteras.
anta att Lansstyrelsen kommer att préva

kommunens beslut och upphéava detalj-

planen med st6d av 12 kap. 3 § APBL.

Det aktuella planomradet ligger i sin

helhet inom sekundar skyddszon for

Ostra Méilarens vattenskyddsomréde,

och omfattas darmed av de skydds-

foreskrifter som géller for omrédet.

Lansstyrelsen konstaterar att planen
omfattar verksamhet som beror flera av
skyddsforeskrifterna. Det galler framst
utslapp av dag- och draneringsvatten,
utforande av mark- och anldggnings-
arbeten, hantering av brandfarliga
vatskor och hélso- och miljofarliga
amnen samt dven industriell verksamhet.
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Det ar viktigt att skyddsforeskrifterna
blir beaktade i den fortsatta planerings-
processen for att sakerstilla att den

planerade verksamheten kan bedrivas pa

ett satt som ar forenligt med syftet med
vattenskyddsomradet och dess
foreskrifter.

Lansstyrelsen konstaterar att detalj-
planen forutsatter att stora mangder

berg sprangs bort, vilket bl.a. stiller krav

pé kontroller av dricksvattenbrunnar i
omgivningen. Eftersom det tidvis rader
viss brist pa bergkrossmaterial pa
Malaroarna ar det en fordel om det
krossade materialet kan anvindas lokalt
utan allt for 1dnga transporter.

Lansstyrelsen &r positiv till att en
dagvattenutredning har tagits fram, och
anser att det ar angelédget att foreslagna
dagvattenatgirder genomfors.
Lansstyrelsen anser dven att det ar
viktigt att fororenat dagvatten fran
verksamhetsomradet norr om
planomradet renas i enlighet med de
forslag som ges i dagvattenutredningen
och miljokonsekvensbeskrivningen.

Lansstyrelsen vill poangtera att
anordningar for katastrofskydd i
handelse av utslapp av miljofarliga
amnen ska anordnas pa ett funktions-
och driftsdkert sétt. Dessa bor aven
fungera i handelse av kraftig nederbérd
eller hoga floden i vattendragen.

Linsstyrelsen anser att planforslaget bor
kompletteras med en mer detaljerad
motivering till bedomningen att
ekologisk och kemisk status i berorda
vattenforekomster inte kommer att
paverkas vid foreslagen exploatering,

Lansstyrelsen vill informera om att det
finns ett forslag till ny vattenforekomst-
indelning av Malaren. I detta forslag
finns en uppdelning av vattenfére-
komsten Milaren-Gripsholm i flera
vattenforekomster. Bland annat foreslas
Langtarmen, som ligger i direkt

ENLUNDA BUSSDEPA (Troxhammar 1:2 m.fl)
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Skyddsforeskrifterna ska beaktas.

Synpunkterna noteras.

Synpunkterna noteras.

Detaljplanen har reviderats och
planbestdammelse har lagts till om att
katastrofskydd ska anliggas inom
planomrddet.

Texten i planbeskrivningen
kompletteras.

Synpunkterna noteras.
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anslutning till planerat dagvattenslapp,
bli en egen vattenférekomst med egna
miljokvalitetsnormer. Beslut om
indelningen kommer att fattas av
Vattenmyndigheten i slutet av 2015.

Lantmdterimyndigheten
Lantmateriet framfor att d& genom-
forandet av planen ar beroende av att
Enlundavagen byggs ut borde det st i
genomforandebeskrivningen att
kommunens utbyggnad av vagen
kommer att ha planstéd. Ingenstans star
det att det pagar ett planarbete som
omfattar Enlundavagen och omradet
norr dar om. Planomradet berors av
ledningsrétt for el-ledningar till f6rmén
fér Fortum samt kommunens
va-ledningar. Ledningarna gar just nu pa
kommunéagd mark men sd kommer det
inte att vara efter det att planen ar
genomford. Ett u-omréde kan behdvas.
Det pagar en forratining vars syfte ar att
genomfora planen. Den stoder sig pa ett
kontrakt mellan Ekero kommun och SL.
Omrédet som avses i kontraktet skulle
behova justeras for att stimma med det
nu aktuella planforslaget. Forrattningen
vilar i avvaktan pé att planen blir klar.
Kartor bifogas.

Tekniska namnden

Forslaget dr i huvudsak likartad med
tidigare forslag som antagits av
kommunfullméktige 2011. Tekniska
niamnden har inga synpunkter.

Socialndmnden
Har inget att erinra Gver forslaget.

Kultur- och fritidsnamnden
Avstar fran att yttra sig.

Byggnadsniamnden
Byggnadsndmnden beslutar att
foreliggande forslag till detaljplan ar
lamplig att arbeta vidare med.

I samband med samradet framforde
byggnadsnamnden att det ar av storsta
vikt att en trafiklosning, korsningen
bussdepd/Faringso Tra och Farentuna-

ENLUNDA BUSSDEPA (Troxhammar 1:2 m.fl)
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Stadsarkitektkontorets
kommentar

Kommunen har overenskommelse med
Trafikverket om ombyggnad av
cirkulationsplatsen inklusive anslutande
vdgar. Omfatiningen av vdgutbygg-
naderna kommer att preciseras i
arbetsplanen som Trafikverket tar fram.

Ndgot planarbete pagar for ndrvarande
inte norr om Enlundavdgen.

Plankartan kompletteras med u-omrdade
for ledningarna.

I samband med lantmditeri-
forrdttningen kommer justeringar av
fastighetsgrdnsen att géras.

Stadsarkitektkontorets
kommentar

Stadsarkitektkontorets
kommentar

Stadsarkitektkontorets
kommentar

Stadsarkitektkontorets
kommentar

Kommunen och Trafikverket har tecknat
avtal om ombyggnad av korsningen
Enlundavdgen/Fdrentunavdigen och
exakt utformning faststdalls i
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vagen, kommer till stdind. Namnden
framhdll dven att méjligheten till
infartsparkering ska finnas i omradet
och att den befintliga ersatts pa annan
mark &n den idag &r beldgen.

Landskapsbilden kommer att paverkas
vasentligt av bussdepan men de
gestaltningsétgarder som foreslas
bed6ms vara tillrickliga for att
astadkomma en godtagbar miljo i
omrédet. Ett genomforande av detalj-
planen for Enlunda bussdepa ar av
yttersta vikt for kommunens framtida
busstrafik. Med en ny bussdepé finns
mojligheterna till ett utokat bestand av
bussar som trafikerar Eker6 kommun. I
planbeskrivningen anges att nuvarande
infartsparkering belagen soder om
Enlundavagen rymmer mellan tva till
fem fordon. Vid genomforandet av
detaljplanen ska infartsparkeringen
flyttas norr om Enlundavégen. Det ar
viktigt att avtala om vem som ansvarar
for en nyanlaggning av infartspark-
eringen. Om inte detta avtalas finns risk
att ny infartsparkering norr om
Enlundavigen inte kommer till stdnd d&
omrédet ligger utanfor detaljplane-
omradet. Det bor dven Overvagas om
infartsparkeringens storlek ska utokas
nagot si att 15-20 fordon far plats pa

parkeringen. Ett motiv for att anlagga en
nagot storre infartsparkering ar pa grund

av att all busstrafik kommer att ha
utgéngspunkt frin depan. Utefter
Farentunavagen i néra anslutning till
planomrédet finns tv& busshallplatser

ddr méanga busslinjer antagligen kommer

att stanna.

Miljonamnden
Miljondmnden stoder den samman-
fattande bedémning som gors i MKB:n

angéende foreslagen dagvattenhantering.

Namnden bedémer att Malarens vatten-
kvalitet inte kommer att paverkas
negativt samt att riskerna for att utslapp
nar Lovons vattenverk ar mycket liten.
Detta under forutsiattning att de fore-
slagna atgarderna for hantering av

ENLUNDA BUSSDEPA (Troxhammar 1:2 m.fl)
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Trafikverkets arbetsplan.

Kontoret instdmmer i att det dr viktigt
att infartsparkeringen finns kvar i
omrddet. Infartsparkeringen foreslds
ges en ny placering i angrdnsning till
planomradet, strax norr om Enlunda-
vdgen. Placering, storlek och ansvar
utreds 1 kommande detaljplan som
omfattar omrddet norr om
Enlundavdgen.

Stadsarkitektkontorets
kommentar

Synpunkterna noteras.
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dagvattnet, inklusive hantering av nu
papekade braddningsrisker kan genom-
foras.

I planbestammelserna bér punkten om
dagvatten andras. Det bor klart framga
att rening (ej enbart oljeavskiljning) och
fordréjning av dagvattnet fran hard-
orda ytor ska ske inom planomradet
innan avrinning mot dagvattendamm.
Katastrofskydd ska dven anlaggas inom
fastigheten.

Namnden meddelar att detaljutformning
av reningsanldggningar och rutiner m m
far 1osas i samband med bygglovsprov-
ning samt miljéprovning av verksam-
heten enligt miljobalken. Aven dammen
vid Lullehovsbron ar anmélningspliktig
enligt forordning om miljofarlig
verksamhet och héalsoskydd.

Trafikverket region Stockholm

En utbyggnad av den foreslagna
bussdepén forutsatter enligt Trafik-
verkets uppfattning att korsningen
mellan Enlundavigen, Troxhammars
Byvag samt vag 800 byggs om sa att
bussars svangningsrorelser kan ske
trafiksékert och som inte hindrar
framkomligheten pa vag 800.
Trafikverket och kommunen har tidigare
traffat avtal om detta. Trafikverket vill i
detta sammanhang aterigen framfora att
ombyggnaden av viganslutningen
lampligen bor omfattas av foreliggande
detaljplan. P4 plankartan illustreras en
utformning av korsningen mellan
Enlundavégen, Troxhammars Byvag
samt vag 800 som inte stimmer med
trafikutredningens alternativ 3 som
Trafikverket och kommunen avtalat om.
Trafikverket accepterar inte den
illustrerade utformningen med sneda
anslutningar och en ellipsformad

cirkulationsplats. Det ar darfor angelaget
att kommunen klargér och kan garantera
att den foreslagna plangransen mojliggor

en utformning enligt trafikutredningens
alternativ 3. Framtaget avtal kopplat till
tidigare forslag till detaljplan for
Troxhammar 1:2 m.fl. kan komma att
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Planbestammelserna revideras enligt
miljondmndens forslag.

Synpunkterna noteras.

Stadsarkitektkontorets
kommentar

Kommunen och Trafikverket har tecknat
avtal om ombyggnad av korsningen
Enlundavdigen/vdg 800 och kontoret
anser att det dr tillrdckligt att arbets-
planen faststdller utformningen av
cirkulationsplatsen och anslutande
vdagar.

Hlustrationen av cirkulationsplatsen pd
plankartan revideras.
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behova justeras och ett nytt avtal
eventuellt upprattas som reglerar
framtagande av erforderliga handlingar
samt genomférande av nédviandiga
atgarder. Planering och projektering av
atgarder pa vig 800 ska ske enligt
Vaglagen, Trafikverkets foreskrifter och
praxis. Trafikverket och kommunen bor
ha fortsatt kontakt for att klargora och
eventuellt utveckla tidigare avtal gillande
genomforande av nodvandiga atgarder
samt framtagande av erforderliga
handlingar.

Betriaffande dagvattenhanteringen finns
flera oklarheter som bor redas ut infor
det fortsatta planarbetet. Med hansyn till
att dagvatten fran planomradet avleds till
Miélaren méste den foreslagna dagvatten-
hanteringen fungera sa att inte Ostra
Mélarens vattenskyddsomrade paverkas
negativt. Befintligt vigdagvatten avleds i
dike ldngs vag 800 till Trafikverkets
befintliga dagvattendamm vid Lulle-
hovsbrons norddstra landfaste.
Trafikverket vill fértydliga att denna
dagvattendamm endast ar till for att
omhénderta dagvatten fran Lulle-
hovsbron och del av Farentunavagen
norr om bron, samt fungera som
katastrofskydd vid utslapp fran en
eventuell farligt godsolycka pé strackan.
Det ar darfor inte lampligt att ga vidare
med dagvattenutredningens alternativ
med avledning av dagvatten frin
detaljplaneomradet till vagdiket langs
viag 800. Befintligt vagdike utgor en
vaganordning vilket medfor att
ytterligare tillférande av dagvatten inte
tillats. Om dagvatten frén planomradet
ska avledas langs viagens vistra sida
maste ett separat dike utanfor vag-
omradet tillhorande vig 800 anldggas
fran planomréadet. Alternativt kan
dagvatten fran planomradet renas inom
planomradet och sedan avledas till
befintligt krondike. Planen foreslar att en
dagvattendamm ska anliaggas vid
Lullehovsbron sydvast om vag 800. Det
framgar inte av planen vem som ar
huvudman for denna damm och inte
heller om marken kan bli atkomlig fér
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Det dr kommunens avsikt att fora dialog
med Trafikverket gdllande framtagande
av de handlingar som krdvs samt ev.
justering av avtal.

Det ar inte tdnkt att dagvatten ska
avledas till Trafikverkets damm vid
Lullehovsbron. Avsikten dr att minst en
ny damm ska anldggas pd den véstra
sidan av bron samt att gdng- och
cykelvdgens dike vdster om

Farentunavdgen ska anvdndas och
breddas/fordjupas.

Kommunen och Trafikverket har delat
dgandeskap av vigdiket. Om
kapaciteten i diket inte racker till kan
det breddas och/eller fordjupas.En
sddan eventuell dndring bedoms inte
pdverka stabilitet pa gédng- och
cykelvagen eller Farentunavdgen.

Vatten fran kérytor och bussupp-
stallning ska samlas upp och genomgd
oljeavskilining. Inom fastigheten ska
aven katastrofskydd anldggas.
Kommunen dger mark vid Lullehovs-
bron som kan vara lamplig for
foreslagen dagvattenlosning.
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anlidggande genom frivillig mark-
upplatelse. Trafikverket foreslar att
anldggningen istéllet byggs inom
bussdepéans fastighet sa att verksam-
hetsansvarig kan ha battre kontroll over
den. Avledning av det renade vattnet kan
sedan goras i separat dike utanfor
Trafikverkets vigomrade langs vastra
sidan av viig 800 till Mélaren, alternativt
till befintligt krondike. Detaljplanen bor
vara tydligare i vilka krav som stélls
avseende dagvattenhanteringen, i miljo-
konsekvensbeskrivningen omnamns att
hanteringen ska 16sas i detalj senare. Det
ar enligt Trafikverkets uppfattning
otillfredsstdllande att dessa fragor inte
16ses i anslutning till detaljplanen som
annars kan riskera att bli ogenomforbar.
I miljokonsekvensbeskrivningen
omnamns kort pdverkan pé luft och
vatten vid sprangning. Krav bor stallas i
miljokonsekvensbeskrivningen pa att
omhéandertagande av dagvattnet frén
sprangomradet ska goras tills kvave-
halterna sjunkit till vissa halter, for att
skydda Malaren fran 6vergddande
utslapp.

Trafikverket saknar narmare uppgifter
om kommunens verksamhetsomrade for
VA ska omfatta planomradet, och i s fall
vilket innehéll detta dtagande innebar.
For det fallet att den allmanna
VA-anldggningen inklusive dagvatten-
hanteringen kan komma att beréra den
allmanna vigen ska Trafikverket beredas
mojlighet att granska och godkanna
sadana forslag.

En befintlig GC-vég 16per parallellt med
viag 800 med dike fram till bergkanten
dar den separata GC-vagen Overgar till
GC-bana. Om kommunen valjer att
spranga bort bergkanten for att anlagga
ett dike méaste det beaktas vilket planstod
som eventuellt kan behovas for denna
atgard.

Mellan GC-védg och viag 800 foreslas att
det planteras en tridrad langs plan-
omridesgransen. Trafikverket betraktar
ett trad som oeftergivligt foreméal som
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Detaljplanen och daguvattenutredningen
visar oversiktligt en tillfredsstdllande
l6sning. Exakt dimensionering av
dagvattenhanteringen dr for tidigt att
redovisa i detta skede.

MKB:n kompletteras enligt
Trafikverkets forslag.

Planomrddet ingar i kommunalt
verksamhetsomrdde for vatten- och
avlopp.

Kommunen avser att dven
fortsdttningsvis fora dialog med
Trafikverket.

Kommunen dger det aktuella
markomradet. Sprdangning utanfor
detaljplan dar inte lovpliktig utan krdver
endast markdgarens tillstand.
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enligt VGU inte far finnas narmare an 7
meter fran vagkant.

Trafikverket anser att de atgarder som
paverkar vig 800 till féljd av detalj-
planen ska klargoras och sakerstillas i
avtal mellan kommunen och Trafik-
verket, varfor tidigare framtaget avtal
kan behova uppdateras i och med att
detaljplanen justerats och samrads igen.
Trafikverket har ingen mojlighet att
bekosta atgarder till f6ljd av planens
genomforande. Fortsatta diskussioner
mellan Trafikverket och kommunen
kommer att krévs.

Trafikforvaltningen, Stockholms
Ldns landsting(TF)

Anslutande végar fran depan till
Enlundavigen maste utformas med god
standard och framkomlighet. Detta
giller &ven den planerade utformningen
for korsningen mellan Enlundavigen
och vig 800, Farentunavagen.
Planbeskrivningen anger att planerad
cirkulationsplats inte ingér i plan-
omrédet utan detaljerad utformning
faststalls i en separat arbetsplan som
Trafikverket ansvarar for. Dessa
atgarder méaste genomforas innan
planerad bussdepa kommer till for att
inte forsdmra framkomligheten eller
trafiksdkerheten pa strackan.

Planbestammelse som anger att
"verksamheten inte far vara storande for
omgivningen" foreslas utga.

Befintlig infartsparkering som idag
rymmer ca 16 platser ska flyttas. Men det
anges inte hur manga platser som
planeras. TF vill att antalet platser sakras
upp i den kommande planeringen och att
utbyggnadsmdajligheter finns, for att inte
férsamra for de som vill infartsparkera
och &ka kollektivt.

Det méste finnas mojlighet till entréer
for personal till planerade byggnader
utmed Farentunavigen da de ur
siakerhetssynpunkt inte bor passera
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Planbestimmelserna fortydligas med
att trdd inte far placeras ndrmare dn 7
meter fran vdagbanekant.

I den mén kommande arbetsplan visar
att avtalet behéver revideras kommer
det att goras.

Stadsarkitektkontorets
kommentar

Intentionen ar att anldggande av
cirkulationsplatsen ska ske fore
driftstart av bussdepdn.

Med héansyn till ndraliggande
bostadsbebyggelse kvarstar
planbestimmelsen. Bestdammelsen dr
dven ett krav fran Léinsstyrelsen.

Placering och storlek pd infarts-
parkeringen utreds i kommande
detaliplan som omfattar omrédet norr
om Enlundavdgen.

Bestdmmelsen utgar. Kontoret anser
dock att de riskdtgdarder som
riskutredningen rekommenderar ska
vara vdgledande for fortsatt arbete,
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trafikomrédet inom depén. TF foreslar  beslut om bygglov och andra tillstdnd.
att planbestdmmelse m1 utgar, dé en

placering av byggnaderna 25 meter in i

depan omojliggor planerad verksamhet.

Det &r positivt att planerad gang- och Synpunkterna noteras.
cykelviag utmed Enlundavagen

forlaggs pa den norra sidan for att

undvika konflikter mellan gdende,

cyklister och busstrafik.

Befintliga hallplatser utmed vag 800
finns inom acceptabla gangavstand fran
planomradet men kommer att flyttas. TF
forutsatter att de nya hallplatserna blir
fullt tillgédnglighetsanpassade och
utformas i enlighet med TF och Trafik-
verkets riktlinjer. Hallplatserna kommer
ocksa sannolikt anvindas for
foraravlosning sé utrymme kravs.

Stadsarkitektkontorets
kommentar

Det finns en brandpost pa cirka 300
meters avstand som anvdnds for
luftning m.m. och sd finns obegrdnsat
med sldckvatten i Mdlaren cirka 380
meter fran bussdepdn.

Sodertorns brandforsvarsforbund
I underlaget finns ingen beskrivning av
hur brandvattenforsorjningen ar tank att
tillgodoses. Da den planerade
verksamheten innebér en stor brand-
belastning ar det av stor vikt att
slackvatten finns att tillgd inom rimligt
avstind. Vid anldggning av katastrof-
skydd for ett eventuellt utslapp bor aven
mojligheten till uppsamling av slack-
vatten vid en insats beaktas da slack-
vatten fran en brand kan innebéra en
stor miljépaverkan.

Vid beskrivning av risker i planomradet
anses det att den storsta risken mot
manniskor och egendom pa bussdepdn
ar en olycka med farligt gods, dock
beaktas endast ett utslapp av brannbar
vitska. Sodertorns brandforsvar vill
darfor aven pépeka risken med en
avakning i anslutning till bussdepan och
att man dven tar hansyn till denna i
projekteringen. Synpunkterna ska beaktas.
Sodertorns brandforsvarsforbund onskar

bli kallat till tekniskt samrad och aven i

ovrigt beredas mojlighet att som

byggnadsnamndens sakkunnige inom
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brandskydd delta i kommande bygg-
process.

TeliaSonera Skanova Access AB
Som framgar av kartan har Skanova
markforlagda ledningar som ligger till
vaster om Farentunaviagen/800. Vidare
finns det en brunn som ligger med
koordinaten (RT90) X: 6 578 045; Y:
1612 258. Denna brunn med de
tillhérande markférlagda ledningarna
ligger inom det omréde som detaljplanen
for av Troxhammar 1:2 m.fl, géllande
bussdepé Enlunda avser. For att skydda
dessa befintliga teleanldggningar onskar
Skanova att u-omrade skapas som
omfattar teleanlaggningarna. Det kan
tilldggas att dessa teleanlaggningar
tjanar ett betydande allmannyttigt syfte.
Skanova onskar att sa langt som majligt
behélla befintliga teleanlaggningar i
nuvarande ldge for att undvika de
olagenheter och kostnader som upp-
kommer i samband med flytt. Vidare
férutsatter Skanova att kostnader som
uppstar vid en eventuell flytt bekostas av
den som initierar flytten.

Skanova onskar vidare att eventuella
atgarder i teleanlaggningarna till f6ljd av
planforslaget framgar av
genomforandebeskrivningen.

Fortum Distribution AB

SL har angett ett effektbehov om ca 750
kW for anldggningen. Fortum kan inte se
att det i planen finns nagot E-omrade
avsatt for transformatorstation eller att
det av planbestimmelserna framgar att
det kan placeras en station inom
omradet. Ett omréde om cirka 7x7 meter
behovs. Enligt SL dr den befintliga
kvalitén pé elforsorjningen till sodra
Faringso inte acceptabel utan de énskar
en ny matning med tatortskvalité.
Fortum har for avsikt att dra en ny kabel
fr&n Alvsvik till Faringso.

Inom omrédet gir dven ett antal
befintliga luftledningar. Om det blir
aktuellt att flytta eller utfora andra
atgarder av befintliga anlaggningar
utfors detta efter bestallning till Fortum
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Synpunkten noteras.

Stadsarkitektkontorets
kommentar

Plankartan kompletteras med
u-omrdde.

Kontoret kan konstatera att Skanova
inte har ndgot servitut for sina
ledningar. Ledningarna kommer delvis
att ligga under det omrdade ddar ny
bebyggelse foreslds. Eftersom det dé
finns risk for att ledningen klims bor
den flyttas. Anldggandet av bussdepdn
medfor forstdrkning av marken, vilket
gor att det dr olampligt att ledningarna
ligger kvar. Istdllet foreslds att
ledningarna forldggs i gang- och
cykelvdgen, lings med vdg 800 utanfor
planomrddet. Flytt av ledning bekostas
av exploatoren.

Stadsarkitektkontorets
kommentar

Transformatorstation kan uppforas
utanfor detaljplanen genom bygglov.
Planbeskrivningen anger att trans-
formator for bussdepdns egna
forsorjning kan dven placeras inom
planomradet.
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och bekostas av exploatéren/byggherren.
Avtal som reglerar kostnader och
genomforande bor upprattas mellan
Fortum och SL.

Miadalaroarnas naturskydds-
forening (MNF)

MNF framfor att ingreppet i berget ar
stort och inte nédvandigt. Det 4r inom
maénsklig tidsrymd oaterkalleliga skador
pa naturlandskapet och vixt- och djurliv.
Det saknas en tydlig redogorelse for
nuvarande och framtida behov av buss-
och biltrafik. Av planbeskrivningen
framgar inte nuvarande area av verk-
stader, uppstillningsplats samt antal
bussar. Detta stalls inte heller i relation
till framtida behov.

Transportarbetet ar storre om bussdepan
forlaggs till Faringso dn till Ekero, samt
att héalften av bussarna bor utga fran en
depa i Bromma for att undvika
tomkorning. Forslaget saknar en
hallbarhetsanalys och en energifor-
brukningsanalys samt grundar sig pa var
det ar ldttast och billigast att fa tillgang
till mark. Ur vattenskyddssynpunkt hade
det varit battre med en tatortsnira
placering invid Tappstrém eftersom
utslapp fran detta omrade sannolikt inte
kan na ett vattenverk av betydelse for
Stockholms dricksvattenforsorjning. En
Klar brist i underlaget ar att alternativa
l6sningar utan ingrepp i berget inte har
redovisats, t. ex. att istéllet flytta
Enlundavégen eller att gora depans
uppstillning i tva plan. Nuvarande
bussdepé med personalparkering ryms
pé 100 x 150 meter, medan den nya
omfattar 100 x 200 meter, dvs. cirka 2,5
ganger storre area. Forslaget ar darmed
inte yteffektivt. Personalparkeringen kan
exempelvis flyttas under andra
byggnader for att minska arealbehovet.
En annan mojlig 16sning skulle kunna
vara att forlagga bussdepan bakom
byggvaruhandeln och pa sa sitt slippa
omfattade ingrepp i berget.
Bergsskirningar over 8 meter bor alltid
undvikas for eftersom de ar svara att
dolja i landskapet.

Inom omrédet planeras dven en
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Flytt av ledningar bekostas av
exploatiren.

Stadsarkitektkontorets
kommentar

Kontoret anser att tillhérande
trafikutredning vdl beskriver
nuvarande och berdknade trafikfloden.
Se dven stadsarkitektkontorets
kommentar i slutet av samrdds-
redogoérelsen.

Exakt utformning av byggnader provas
i kommande bygglovsprévning.

Angdende alternaiwa ldgen, se vidare
under stadsarkitektkontorets
kommentarer i slutet av
samradsredogorelsen.
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transformatorstation och tankstation
med mojlighet till framtida gasdrift,
vilket kraver en sarskild omtanke med
placering for att minimera risken vid ett
utslapp eller fel med efterfoljande
explosion.

Omradet ar inte ként for natur- eller
kulturviarden, men det saknas en tydlig
redogorelse for om en noggrann
inventering av vaxter, djur och arkeologi
har utforts. Tallen (grov, en av fa grova
levande tallar i Sverige) pé berget ar dock
av ett sddant betydande naturintresse att
foreslagen bergsskérning inte kan
godtas. Den ér troligtvis kanslig for
ingrepp sésom hyggen och sidnkning eller
andring av vattenfloden genom berg- och
markarbeten.

Att det inte dr god naturhushéllning med
en storre utbyggnad och exploatering av
Malaréarna. Om det aven fortsattnings-
vis ska finnas vild natur pa néra hall i
Stockholmsomrédet bor endast en
sparsam fortatning av Ekero tillatas for
att inte forstora omistliga natur- och
landskapsvirden for bade djur, vaxter
och befolkningens rekreation.
Bussbehovet bor darmed inte 6ka i sa
pass stor omfattning som forslaget
antyder.

I behovsbedémningen omnamns
tradallén och hastkastanjer. De utgor
visserligen ett intressant kulturhistoriskt
inslag, men de star hért trangda och ar
mycket kinsliga for ledningsdragning i
vagrenen. Ur naturlig biologisk mangfald
har de ringa betydelse.

I behovsbedémningen punkt 14 star det
felaktigt att projektet inte har nagon risk
for explosion. Saval vatskefyllda som
torra transformatorer kan vid fel orsaka
kraftfulla explosioner och bor
explosionsavlastas mot séker plats.
Beroende pa val av drivmedel utgor
lackage av sévil etanol som gas en
pétaglig risk for gasmolnsexplosion som
vid olamplig utformning av omgivningen
till lackaget kan ge betydande tryckvagor.

Fornminnessdllskapet pa
Milaroarna
Fornminnessallskapet framfér att det
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Planhandlingarna har kompletterats
med naturvdrdesinventering samt
inventering av groddjur. Se vidare
under stadsarkitektkontorets
kommentarer, sist i samrdds-
redogorelsen.

Bussbehovet kommer att vara samma
sGsom idag.

Behovsbedomningen anger att det finns
risk for explosion men att detta inte
utgor en betydande miljopaverkan.

Stadsarkitektkontorets
kommentar

Négra fornfynd inom planomradet
finns inte registrerade hos
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finns en stensattning pa Ska 26:2,
troligen fran bronsélder/aldre jarnalder.
Det ar en tydlig markering att manniskor
har bott och verkat har. Stenséttningen
ligger 80 meter séder om planomradet
vilket betyder att fornlamningar
tillhorande stensattningen kan finnas
dven inom planomradet.
Fornminnesséllskapet anser att en
undersokning av omrédet i anslutning
till planomradet maste goras.
Foreningen ar vidare 6vertygad om att
naturen kommer att forandras vid en
sprangning av berget, samt att en
hydrogeologisk utredning maste utfardas
innan beslut om sprangning fattas.
Fornminnesséllskapet menar vidare att
miljokonsekvensbeskrivningen ocksa
borde gilla det omrade man ska spranga
pa. Alternativa platser for bussdepan bor
aven undersokas och redovisas. En
fornldmning ar séllan ensam, ofta finns
fler spar av ménskligt liv i nérheten,
darfor kan man inte séga att "inga
fornldmningar finns inom planomradet”.

Farings6 Hembygdsforening

1. Hembygdsforeningen anser att
bussdepin har hamnat fel och att den
bor ligga pa Ekero eller Munso, men det
ar formodligen lite sent att dndra.

2. Nar den befintliga bussdepan flyttas
bor man behélla byggnaden i tegel (ett
fantastiskt fint murningsarbete) och
anvinda tegelbyggnaden for t.ex.
ungdomsverksamhet, traningshall, mm.
De Ovriga byggnaderna kan man riva.

3. Det ev. nya ldget av bussdepén
kommer ej att synas nar man kommer
fran stan, utan det ar nog Faringso Tra
som dyker upp forst. Om man utformar
dom nya byggnaderna i dova naturfarger
bakom den tankta tradskdrmen, sa blir
det kanske bra.

4. Nar man aker mot stan kommer man
forst se den gula fasaden réda band pa
Faringso Tra (som ser forskracklig ut,
men man vanjer sig s smaningom). Sen
kommer en massa knallblad och roda
bussar (ca 80 st) att dyka upp, och

dar bakom det pallspriangda berget, det
kommer ju inte att se s lustigt ut (men
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Riksantikvarieambetet.

Ndagon ytterligare undersékning
kommer inte att goras. Fasta fornfynd
dr skyddade enligt lag och kultur-
minneslagen anger att det dr
anmdlningspliktigt till Riksantikvarie-
dambetet om fornfynd pdtrdffas.

MKB:n omfattar hela planomrddet,
inklusive omradet som omfattas av
bergsskdrning.

Angdende hydrologisk utredning och
alternativa platser, se stads-
arkitektkontorets kommentar i slutet av
samrdadsredogorelsen.

Stadsarkitektkontorets
kommentar

Angdende alternativa platser, se
stadsarkitektkontorets kommentarer 1
slutet av samrddsredogorelsen.

Synpunkten noteras infor kommande
detaljplanearbete i centrum.
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man lamnar ju det bakom sig nar man
kor over bron).

5. Det nya vigpartiet med en rondell blir
bra, dels som en fartddmpare pa rak-
strackan och dels finns en chans att
komma ut och in till Faringso Tra.

6. Som helhet tycker de att forslaget ar
hyfsat om man vidtar en del punkter.

Eneby Enlunda Vigsamfdallighet
Vagsamfalligheten (EEV) anser att bergs-
skirningen ar ett irreversibelt ingrepp pa
naturen som ej kan godtagas. Denna
beskdrning kommer att kraftigt paverka
fornminnesplatsen pa bergets topp.
Utover detta kommer hela naturrummet
pa berget att saboteras.

I 6versiktsplanen for Ekeré kommun,
antagen 13 december 20035, star det ”
Bibehallande av landsbygdskaraktéren
och det 6ppna landskapet mellan byar
och bebyggelsegrupper ges hogsta
prioritet”. Den planerade berg-
beskiarningen kommer att forstora
landsbygdskaraktdren och det 6ppna
landskapet.
Miljokonsekvensbeskrivningen ar
undermalig da den bland annat ej har
utrett alternativa platser, enbart
repeterat de platser samt anledningar till
varfor dessa forkastades som var del av
den forra planen for bussdepan. Ingen
egen analys eller forslag till platser har
gjorts utifrén de nya forutsattningarna
som framkom i den Gvriga analysen
gillande grundvatten etc. MKB:n ar
ocksa framtagen i mars nar snotdacket
fortfarande lag djupt, och mojligheterna
att pavisa naturliv obefintlig. MKB:ns
slutsats dr att man inte vet vad som
kommer att hdnda vid en si har stor
bergsbeskarning.

Forslaget till detaljplanen ar kraftigt
férskonande och missvisande anser de.
De grafiska illustrationerna visar inte
hur verkligheten kommer se ut med
nedhuggna trad samt hogt taggtrads-
staket runt hela depan.

Trafiklosningen med barn och vuxna
som skall korsa buss och industrivag ar
ej trafiksdker. Enlundavégen blir i

ENLUNDA BUSSDEPA (Troxhammar 1:2 m.fl)

14(41)

Synpunkterna noteras.

Stadsarkitektkontorets
kommentar

Angdende fornminnen, se stads-
arkitektkontorets kommentarer i slutet
av samradsredogorelsen.

Ostra Enlunda dr utpekat som ett mark-
reservat i oversiktsplanen, om vilket det
star "Markreserv pad lang sikt for
ytterligare verksamhetsetablering.”
Planomrddet ingar dven i det s kallade
tatortsbandet som framst dr avsett for
framtida expansion.

Angdende alternativa platser och
landskapsbilden, se kommentarer frdan
stads- arkitektkontoret i slutet av
samrddsredogorelsen.

En natur- och groddjursinventering har
utforts under juni/juli 2013 , se vidare
under stadsarkitektkontorets
kommentarer i slutet av samrads-
redogorelsen.

Separat gang- och cykelvdg kommer att
anléggas lings med Enlundavdgens
norra sida for okad trafiksdkerhet.
Samtliga viagatgdarder bekostas av
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forslaget en véaxlingsplats for bussar och
persontrafik till bussgarage. Detta
motsatter sig EEV och framfor att de ej

kommer att betala nagon breddning eller

forstarkning av Enlundavidgen vid
bussdepé pa grund av eventuell

busstrafik. EEV saknar en helhetssyn for
hela omradet. Helheten maste tas hansyn

till nir ett si héar stort ingrepp skall
goras, i detta fall méste "Faringso
Tra-planen” (pagiende samtal mellan
Eker6 kommun och Faringso6 Tra)
Stjartndsplanen samt planen att bygga
och driva forskola for ca 70 barn vid
Enlundavégen tas med i beaktande vad
galler trafik och grundvattensituation.
Bifogar bilaga med presentations-
material med synpunkter och bilder.

Sakigare

Faringso Trd, Troxhammar 7:2
Faringso Tra konstaterar att trafik-

l6sningar inte finns med i detalj-
planeforslaget och anser att det ar helt
huvudlost att lagga ut ett forslag i denna
omfattning utan att ta med den.
Trafiklosningen bor tas med i plan-
forslaget och dé givetvis omfatta bade
norra o sédra Enlunda.

Bussdepén med sin volym av trafik
kommer direkt att inverka pa trafik-
mangden samt utgora utokad risk for
olyckor. Det kommer ocksa att paverka
tillginglighet f6r byggvaruhuset med
ekonomiska konsekvenser som f6ljd.
Under byggtiden f6r bussdepan samt nya
verksamheter inom industriomradet
finns det ingen majlighet att hantera
trafikvolymen med bibehéllen sikerhet
och tillginglighet. Darfor maste trafik-
losningen hanteras forst och ska byggas
om innan en eventuell SL depa borjar
byggas.

Faringso Tra anser att problemet kring
dagvattenlosningen maste ses utifran
helheten i omrédet, norr respektive
sodra Enlunda. Dagvattnet kommer
givetvis att 6ka och inte minska om inte
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exploatéren.

Stadsarkitektkontorets
kommentar

Kommunen och Trafikverket har trdffat
avtal om anldggande av cirkula-
tionsplats. Vigkorsningens losning
kommer att studeras utanfor
detaljplaneomradet och faststdlls i
kommande trafikplan som omfattar
cirkulationsplatsen samt anslutande
vdgar. Trafikverket ansvarar for
framtagandet av trafikplanen.

Kontoret bedomer inte att tillgdng-
ligheten till byggvaruhuset blir simre
med anliggande av cirkulationsplats
eller paverkas namnudart av 6kad
trafikmdngd pd Enlundavdagen.
Busstrafiken paverkar byggvaruhuset
endast marginellt och cirkulations-
platsen skapar en bdttre och
trafiksakrare angoring till Farentuna-
vdgen.

Intentionen dr att cirkulationsplatsen
ska vara klar vid driftstart av
bussdepdn.
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detta hanteras, dels med de delar som
finns i planforslaget och dels dven att
forbereda for framtida utveckling i
omradet (se tinkta expansion av
industriomrédet detaljplan norra
Enlunda Faringso).Va-ledningar maste
dimensioneras for att klara aven
framtida tillvaxt och inte endast for att
l16sa den delméngd som omfattas av
foreslagen detaljplan.

I planforslaget anges hojdanvisningar
som maste kontrolleras, detta relaterat
till befintliga byggnader men aven till
vad som star angivet i underlaget att
byggnaderna inte skall dominera
landskapsbilden. Vad géller bussdepén
s bor detta gélla d&ven den etableringen.
Det som kan utgodra en pataglig domi-
nerande bild dr bergsskarningen som
synes i bildmaterialet och man maste
anvanda forsiktighetsregeln.

Faringso Tra vill att &ven den norra delen
(forslag pa detaljplan for Faringso Tra
tas in i planen). De &r 6vertygade att det
ar ett méste for att fa en helhet i miljo-
provningen som i detta férslag endast
utgors av en sammanstallning av
gammalt material da inget annat gjorts
trots Lansstyrelsens dterremitterande av
planen.

Bengt Jernstrom, Troxhammar
2:8
Bengt framfor som representant for
Troxhammar 2:8 att den foreslagna
platsen ar olamplig for en omfattande
bussdepa. En kraftig bergsskirning ar
nodvindig vilket medfor konsekvenser
for bade flora och fauna. Geologiska
problem kan inte heller uteslutas, det
finns bl.a. en kallk&lla inom berort
omrade, samt historiska och kulturella
varden att beakta. En stor del av vag 800
och gang- och cykelbanan mellan
ENLUNDA BUSSDEPA (Troxhammar 1:2 m.fl)
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Daguvattenhantering och va-fragor vid
ev. utbyggnad norr om det nu aktuella
planomrddet kommer att hanteras i
kommande detaljplan som berér detta
omrade.

En landskapsanalys ligger till grund for
planarbetet och beskriver utforligt flera
olika gestaltningsprinciper for att
pdverkan pd landskapsbilden ska bli sa
liten som majlig.

Miljokonsekvensbeskrivningen har
tagits fram for att gora en samlad
bedomning av den planerade Gtgdrden
som den nu aktuella detaljplanen
innebdr. Konsekvenser vid en eventuell
framtida exploatering norr om
Enlundavdgen utreds nar ett preciserat
utbyggnads- forslag presenteras.

Stadsarkitektkontorets
kommentar

Angdende naturvdrden och geologi, se
stadsarkitektkontorets kommentarer i
slutet av samradsredogorelsen.
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Lullehovsbron och Enlundaviagen
gransar mot deras fastighet och ligger i
niva med tomten, medan viag 800 ligger
betydligt hogre. Stérre delen av tomten
ar skyddad mot insyn genom en upp-
vuxen hick. Denna har emellertid ingen
pataglig effekt pa trafikbullret vilket ar
synnerligen intensivt. Enligt detalj-
planen planeras ett dike fér avledning av
depéans dagvatten och att en del av det
berg som nu finns i narheten av

fastigheten sprangs bort. Det ndmns i .

; ] i varuhandeln direkt norr om
planen att befintligt dike antagligen planomrddet, och fortsiitter sedan i ett
behover fordjupas. Det finns inte ndgot  ppet dike sydost om korsningen
dike utan ett sdidant maste grévas. Farentunavdgen/Enlundavdgen och
Fastighetsdgarna kan inte forsta hur vidare ut i Lullehovssundet.
detta dr mojligt utan intrang pa
fastigheten och stark paverkan pa hack
och motsitter sig ett sddant scenario.
Trafikintensiteten ar intensiv och
férvantas oka ytterligare bl.a. genom
bussdepan. Detta kommer att innebara
en dnnu mer stérd milj6 pa fastigheten.
Den okade trafikintensiteten bade vad
avser motorfordon och cyklar kommer
ytterligare att forsvéra ut- och infart frén
fastigheterna i omradet. Som det nu ar
korsar utfarten till vig 800 gang-
/cykelbanan och utgor en allvarlig risk
for incidenter, framfor allt under
sommartid. Om depén realiseras maste
risken for allvarliga olyckor reduceras.
Sammantaget ser de manga problem
med den planerade bussdepan och anser
darfor att den inte bor realiseras.

Diket dr kulveterat under bygg-

Angdende trafik, se stadsarkitekt-
kontorets kommentarer i slutet av
samradsredogérelsen.

Carin Astrém, Troxhammar 2:9 Stadsarkitektkontorets
Redan idag ar avfarten till Carins och tvda kommentar

andra berorda fastigheter mycket farlig =~ Angdende trafik, se stadsarkitekt-
pa grund av den tita trafiken av motor-  kontorets kommentarer i slutet av
fordon och cyklister. En bussdepa pa samradsredogorelsen.

Faringso for 80 bussar kommer att 6ka

trafikflédet och gora att det under vissa

perioder pé dygnet blir annu svarare och

mer riskfyllt att ta av/pa Farentuna-

vagen. P4 samradsmotet den 6 maj

verkade ingen veta ndgot om hansyn
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tagits till trafiksituationen for de boende
vid Lullehovsbron. Sikten vid Lulle-
hovsbron ar délig och fordonstrafiken
tat. For att se om det gér att kora ut pa
Farentunavagen tvingas Carin stanna pa
cykelbanan till ménga cyklisters fortret.
Det ar inte sallan som tavlingscyklister
kommer 1 stora klungor i hog hastighet.
Kommer man fran Tappstromshallet
maste man sakta ner pa bron och inte
séllan stanna mitt pa vigbanan pa grund
av motande trafik, vilket innebar en lang
ko av bilar bakom. Samtidigt méste man
hélla koll pé cykelbanan som trafikeras
frin tva héll innan det gar att kora av
Farentunavagen.

Enligt samrédsunderlaget fran den 6 maj
kan en dagvattendamm komma att
anliaggas vid brofastet. Rimligen bor i sa
fall en storre avfart anlaggas och Carins
frégor ar da om vagen ansluts till denna
vag vid avfarten eller pd annat sitt, eller
om det gors en ny avfart enbart till
dammen. Oavsett hur den slutgiltiga
detaljplanen for Enlunda bussdepa
utformas, eller om bussdepan byggs
nigon annan stans i kommunen, ar
Carin mycket angeldgen att avfarten vid
Lullehovsbrons vastra dnde far en
16sning som motsvarar dagens krav pa
trafiksdkerhet. Nar den nuvarande bron
byggdes pé 1970-talet var kraven pa en
annan niva och trafikflodena vasentligt
mindre och lugnare. Dessutom fanns inte
den cykelbana som nu i praktiken
fungerar som péfart och dar bilar ofta
tvingas sta och vanta och blockera
cykeltrafiken.

Kerstin Danielsson, Troxhammar
7

Kerstin framfor argumentet att marken
ags av kommunen, inte ar ett tillrackligt
starkt argument for att stalla sig positiv
till en vanvettig losning. Entrén till
Farings6 kommer att bli forstord. Det
saknas alternativ. Bilderna ar
forskonande, vilseledande och leder till
en felaktig landskapsanalys. Utelamnar
aven ett tre meter hogt staket med tagg-
trdd. Landskapsanalysen maste
uppdateras. Ingreppet i berget astad-
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Avfarten till fastigheten Troxhammar
2:9 ingdr inte i detaljplaneomradet och
far ddrfor losas separat i samrad med
Trafikverket som dr huvudman och
vaghdallare for Firentunavdgen.

Stadsarkitektkontorets
kommentar

Angdende alternativ och landskapsbild
och gestaltning, se stadsarkitekt-
kontorets kommentarer 1 slutet av
samradsredogorelsen.
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kommer for all framtid ett olakbart sar.
En placering i det 6ppna landskapet ska
ndr 50 ar gatt och behovet inte langre
existerar kunna avvecklas utan ett Gppet
sar. Gestaltningsfragorna maste
specificeras och skrivas in i plan-
bestdmmelserna pé plankartan for att
starka dess betydelse och for att
sakerstalla att de foljs vid bygglov. I
nulaget riskerar omradet att bli rorigt,
otydligt och bara bli en ful
bussparkering. Trafiklosningen méste
inkluderas i detaljplanen.
Trafikméngder, basta placering av
infartsparkering och ge-vag,
dagvattendammar, el- och telekablar kan
bara gbras om ratt forutsiattningar ges de
konsulter som gor jobbet.

I detaljplan for Enlundavégen illustreras
en ge-vag pé sédra sidan av Enlunda-
vigen utanfor den detaljplanen. Var
uppfattning ar att den skulle sdkerstélla
ge-trafik till och frén skolan som ju nu
inte ser ut att bli av. I samma strackning
har en ledningsratt for VA och el dragits
fram. I detta planforslag foreslas ge-vag
byggas pa norra sidan. Samordningen av
dessa planeringsarbeten ar obefintlig och
drabbar kvalitén pé planen vilket
resulterar i att onodigt mycket mark tas i
ansprak och att siakerheten for GC-trafik
inte bli tillfredstillande.
Infartspakeringen tas med som en
forutsattning for planen men forlaggs i
en plan som borde tas samtidigt.
Parkeringen har stérre belaggning idag
an vad som angetts i handlingarna och
den kommer férmodligen att 6ka i
framtiden.

Skyddsavstanden tar inte hansyn till
fastighetens framtid och pa sidan nio i
programmet slar man fast att bostdder
kan byggas i den vistra delen. Kerstin
undrar varfér ett omrade for
gastankning reserveras har? Kerstin
undrar om kapaciteten av avlopp och
vatten klara en pakoppling av befintliga
boende och pé sikt den tillkommande
smahusbebyggelsen?

Lagg inte huvudmannaskapet pa
befintlig vagforening, l1at arbetsplats-
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Kommunen och Trafikverket har
tecknat avtal om ombyggnad av
korsningen Enlundavdgen/vig 800 och
kontoret anser att det ar tillrdckligt att
arbetsplanen faststdller utformningen
av cirkulationsplatsen och anslutande
vdgar. Se dven kontorets kommentarer
1 slutet av samrdadsredogérelsen.

Infartsparkeringen foreslds ges en ny
placering i angrdnsning till plan-
omradet, strax norr om Enlunda-
vdgen. Placering och storlek utreds i
kommande detaljplan som omfattar
omrddet norr om Enlundavdgen.

Biogastankning inom depdomrdadet dr
inte aktuellt 1 dagsldget.

Fastigheterna kommer att ingd i
kommunalt verksamhetsomrdde for
vatten och avlopp och ddrmed ha god
kapacitet.

Planomrdadet berér inte allmdn plats
utan kvartersmark som utgér en privat
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omrédet bilda egen vagforening. Att
kommunen inte tdnker ta pa sig huvud-
mannaskapet for allmén platsmark kring
en sd kommunal angelagenhet som en
bussdepé dr samtidigt forvanande.
Planbeskrivningen utesluter en slutsats i
miljokonsekvensbeskrivningen, att det
omfattande ingreppet i berget medverkar
till att flera av de 6vriga miljo-
kvalitetsmélen blir svarare att uppna.
Landskapsbilden blir for alltid forstord,
hur kan miljokonsekvensbeskrivningen
hdvda annorlunda? MKB:n anger att
inga boende inom det omrade som stors
av verksamheten. Det dr dock under
hundra meter till min fastighets
koksfonster och programmet beskriver
en lamplig plats for nybyggnad av
bostader inom tatortsbandet och
kommunen har alldeles nyligen sélt
byggratter for flera nya bostader utefter
Enlundavéagen. Dessa kommer helt klart
att storas.

Kommunen dger merparten av marken i
omradet stir det i MKB. Kommunen ager
dock inte tillrdckligt med mark for att
klara att bygga héllbart, utvecklingsbart
och framtidssédkert. Kommunen far
faktiskt inte ens plats med alla i planen
ingiende delar.

Aud Rendahl, Troxhammar 8:26
Aud papekar att kommunen gett
ofullstandig eller missvisande
information och att det paverkar vara
mojligheter att sakligt kunna delta i
processen. Auds begéran kvarstar att fa
traffa representanter fran saval SL som
de olika partierna och bifogar under-
skrifter frin boende i ndromradet.

Aud anser att det ar direkt felaktigt att
Eker6 kommun har bedomt att detalj-
planen medfor en betydande miljo-
paverkan att en miljokonsekvens-
beskrivning erfordras. Att lata en MKB

utforas mitt i vintern dd marken var tackt

av ett tjockt lager sno tydliggor de
ambitioner som finns att f4 igenom
planen snabbt och méjliggor att man kan
havda att "inga naturvarden med
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fastighet. Huvudregeln dar att
kommunen dr huvudman for de
allménna platserna, men om det finns
sdrskilda skdl kan ndgon annan vara
huvudman. Ett sarskilt skal kan till
exempel vara att omrddet ar avsett for
industriomrade eller for att fG en
enhetlig forvaltning. For vdgar som
angrdnsar planomrddet dr Trafikverket
samt Enlunda vdgférening huvudmdn.

Det markbehov som SL behover for
bussdepdns alla enheter inryms inom
planomrddet samt tar hojd for
framtiden. Depan ska enbart forsorja
Ekeré och storleken dr vdal tilltagen for
att kunna ta emot 80 bussar

Stadsarkitektkontorets
kommentar

Ett sdrskilt kvdllsmote pd kommunhuset
anordnades den 28 maj 2013 ddr
politiker, representant fran SL samt
tidnstemdn fran kommunen deltog.

Naturvdrdesbedomning har utforts
under juni/juli 2013, se vidare under
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lagskydd pétriffas”. Aud anser att
kommunen bor redogéra for vilken
information som lamnats till det
konsultforetag som anlitades.

De bilder som spridits ar vilseledande
och ingen vet hur hastarna i ridskolans
beteshage kommer att paverkas av
stralkastarljuset fran bussarna.
Fiarentunavigen ar redan hart trafikerad.
Det ljus som bussarnas stralkastare
kommer att sprida nér de kor ut fran
Enlundavégen och hagens Gvre del méste
avskdrmas mot vigen. Planforslaget ar
fullt av férskonande omskrivningar och
motsigelsefulla pastdenden, t.ex. att
bussdepén inte kommer att fordndra
landskapsbilden drastiskt eftersom
landskapsrummet ar uppdelat och att
den planerade bussdepan kommer att
medfora stora bergsskarningar som
kommer bli synliga i Troxhammars
oppna landskapsrum. Det ar beklamm-
ande att inte trafikfragan ar 1ost inom
detaljplanen och man bygger in ett nytt
trafikproblem i tatortsbandet.

Tillagg:

Aud anser att MKB:n inte ar fullstdndig
och bor goras om. Inget ndmns om liten
och stor salamander, kalkvattenkéllan
eller skogskaraktaren.

Den geotekniska utredningen ska goras
innan planen faststélls och redovisa
paverkan pé grundvattnet. Aud
motsitter sig alla utslapp av dagvatten
till Malaren. Det ar ogenomténkt att lata
busstrafiken som ar amnad till Ekero-
sidan ta omvagen runt Faringso. De olika
lokaliseringsalternativen bor redovisas.
Aud undrar vem som far nytta av de
miljontals kronor som gruset ar vart.

En ny detaljplan bor stillas ut med
sanningsenliga proportioner sa att
allménhet och politiker forstar vilket
ingrepp bussdepan &r i naturen.

Bo Rendahl, Troxhammar 5:4
(marksamfdallighet)
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stadsarkitektkontorets kommentarer i
slutet av samrddsredogorelsen.

Ljuspaverkan pa platsen dr redan idag
hég pa grund av den starkt belysta
byggvaruhandeln. Bussdepén och
resterande verksamhetsomrdde kan
belysas pd ett hdansynsfullt sdtt for att
[juspdverkan pd omrddet ska upplevas
mindre storande dn i dagsldget.

Angdende landskapsbilden, se vidare
under stadsarkitektkontorets
kommentarer i slutet av
samrddsredogorelsen.

Kommunen och Trafikverket har
tecknat avtal om ombyggnad av
korsningen Enlundavdigen/vig 800 och
kontoret anser att det ar tillrackligt att
arbetsplanen faststdaller utformningen
av cirkulationsplatsen och anslutande
vdgar. Se dven stadsarkitektkontorets
komumentarer i slutet av samrdads-
redogorelsen.

Naturvdrdesbedomning,
groddjursinventering och
hydrogeologisk utredning har utforts
under juni/juli 2013, se stadsarkitekt-
kontorets kommentarer 1 slutet av
samradsredogdrelsen.

Angdende alternativa placeringar, se
stadsarkitektkontorets kommentarer i
slutet av samrddsredogorelsen.
Anldggande av bussdepdn kraver stora
mdngder bergskross. Det ar en fordel
om materialet kan anvdndas lokalt utan
allt for ldnga transporter.

Stadsarkitektkontorets
kommentar
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Bo menar att detta drende hanteras med
nonchalans i kommunen. Ett exempel pa
denna nonchalans ar att kommunen
bedomt att detaljplanen orsakar
betydande miljépaverkan nar i sjdlva
verket var Linsstyrelsen i Stockholms
lan som gjort bedémningen och
overklagat detaljplan for bussdepan pa
grund av avsaknaden av en MKB. Bo
menar aven att kommunen inte ar
uppriktig i detaljplanen utan borde ange
att det i huvudsak ar ekonomiska skal
som ligger bakom flytten av bussdepan.
Han framfor foljande synpunkter:
Kommunen struntar i att Mélaren med
dess Gar och strandomraden ar av
riksintresse for turism och friluftsliv.
Kommunen ignorerar natur- och
kulturvirden pa sodra Faringso. Det ar
l6jevackande och skitsnack att
byggvaruhuset skulle avskdarma sin
belysning liksom att hastarna inte
kommer att storas av stralkastare.
Driften av bussdepén hotar att
omojliggora ridskoleverksamhet under
sommarhalvéret. Sprangningarna vid
byggnation ar vidare ett sddant hot att
verksamheten sannolikt maste stédngas
ned. Den planerade beskarningen
kommer att ge en 25 meter hog bergvagg,
vilket ar ett omfattande ingrepp i
landskapsbilden. Tillfarten till den
planerade bussdepén borde in i planen
och hanteras som ett drende. Bo undrar
det studerats hur trafiken vid vag 800
ser ut idag eftersom kommunen vill gora
avsteg frén Lansstyrelsens rekommen-
dation om att omraden om 25 meter fran
vag 800 ska vara bebyggelsefritt.

Bo undrar hur kommunen avser
sakerstilla att bussarna ska drivas med
etanol samt varfor en hydrogeologisk
undersokning utredning inte har
genomforts? De forandrade flodena
borde medfora att skogen dor pa
bergsplatin. Férhéllandena borde
undersokas grundligt innan ytterligare
planarbete genomfors.

Bo har avsikten att &ven lamna
synpunkter betraffande ytvatten i ett
senare skede men delar ej bedomningen i
dagvattenutredningen om att det ar
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De huvudsakliga skdlen till flytten dr att
SL behover en storre bussdepd for att
utoka sin verksamhet samt att
kommunen vill utveckla ett attraktivt
centrum vid Tappstrom med butiker,
lokaler, kontor, service och bostdder.

Riksintresset for turism och friluftsliv
utgor inte hinder for utveckling av
befintliga tditorter eller det lokala
ndaringslivet.

Trafikutredningen har studerat
framkomligheten och trafikscikerheten i
ett kort- och ett langsiktigt perspektiv
samt kartlagt den befintliga
trafiksituationen pa vig 800.
Kommunen och Trafikverket har trdffat
avtal om anldggande av cirkulations-
platsen som faststdlls i en trafikplan.
Trafikverket ansvarar for denna.

Angdende landskapsbilden och trafik,
se vidare under stadsarkitektkontorets
kommentarer 1 slutet au
samradsredogorelsen.

Oversiktlig hydrologisk utredning har
tagits fram, se vidare under
Stadsarkitektkontorets kommentarer i
slutet av samrddsredogdorelsen.
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riskfritt for Malaren.

Erland Klingberg och Eva Stadsarkitektkontorets
Fabricius, Troxhammar 7:4 kommentar

Erland och Eva poangterar att forslaget

ar irreversibelt och hdnsynslost vilket

ruinerar entrén till Faringsén och

bostadsomradet. De podngterar att

bergskérningen ar mycket stor, en 150 m

lang och 22 m hog bergsviigg. De menar  Fir att skapa en terrasserad
dven att det inte omnamns att bussdepén pergsskirning har ett djup pé 12 meter
ska hagnas in med ett 2,7 m hogt skydds- pedéms som lampligt.
stangsel. De lamnar dven foljande

synpunkter:

Kvalitén pa berget ar osdker och att

betongviggar eventuellt méste gjutas.

Mot korsningen Féarentunavigen

-Enlundaviagen kommer depan ligga

forhojd ett par meter eftersom bussarna

maste std pa plan mark. Har kan man

befara att det férsta blir en stddmur som

skyddsstangslet star pa. Bilderna som

finns med i forslaget ar férskénande och

de fragar sig var skyddssténgslet ar och

vem som ska bekosta de stora traden? Bergsskdrningen ska utforas varsamt
Det ar dven trad kvar pé bilden som inte och terrasseras sd att beﬁnﬂiga trad
kommer att finnas kvar efter exploa- bevars i storsta mdajliga mdn samt att
teringen. Sedum pa taket och jordfargade ¢yen nyplantering av trdd ska ske.
tasader kommer inte kunna dolja den Atgéirderna bekostas av exploatéren.
stora bergsskarningen.

Enlundavagen som ar klassad som
kulturhistorisk vardefull har en 100 ar
gammal biotopskyddad allé av kastanjer
som sannolikt kommer att do.

Tréad i anslutning till bergsskarningen Oversiktlig hydrologisk utredning har

kommer att d6 eftersom grund- tagits fram, se stadsarkitektkontorets
vattennivan forandras av bergs- kommentarer i slutet av
skidrningen. samradsredogorelsen.

Att Faringso tra redan forstort det

1000-ariga odlingslandskapet med sina

byggnader pa dkern ar ett daligt

argument for att genomfora ett projekt.

Travarumarknadens byggnader ar

forvisso fula med dessa gar enkelt att

flytta med resultat att landskapsbilden

atertas.

Placeringen av depan ska sjalvklart inte

stéallas mot att ha kvar bussdepan i

centrum, det sa kallade o-alternativet.

De kraver att alternativa placeringar av  Angdende alternativa platser, se
depén noga utreds och redovisas i sin Stadsarkitektkontorets kommentarer i
helhet for att stéllas och utvarderas mot  slutet av samrédsredogéorelsen.
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varandra. Fordelar med Alvnis-
alternativet ar att man inte ruinerar
landskapsbilden, naturen och miljon
eftersom gropen ar ett gammalt sandtag
som redan finns, vilket inte kraver
schaktning och ger en enkel grund-
laggning. Bergsskdarningen undviks
samtidigt. Det ger aven mojlighet till
framtida expansion. Det ryms minst tre
bussdepder av Enlundas storlek i gropen
och det saknas boende i narheten.
Kommunen planerar dessutom enligt
oversiktsplanen att dra Ekerovagen rakt
genom sandgropen.

Pa forsta sidan till samradshandlingen ar
illustrationen fel och visar bara en

brakdel av planomradet. Det pastas

felaktigt att planomradet till storsta Texten och bilden 1 planbeskrivningen
delen bestér av angs- och dkermark. revideras.
Omradet bestar till storsta delen av berg.

Det péstas felaktigt att det inte bor négra

i omradet som kommer att storas av
bussanlaggningen. Forslaget paverkar

alla som bor p& Enlunda och i Stjartnas i

allra hogsta grad.

Sodra Faringso ar i 6versiktsplanen

utpekat som tatortsband dar nytill-

kommen bebyggelse i forsta hand ska

lokaliseras. Hér har antalet boende

nyligen 6kat med 32 nya familjer och i

Stjartnas finns forslag pa ytterligare 22

tomtratter. I alla samradsdokument

avrdder man frén att springa bort berget

Inom planomréadet finns fornldmningar

frdn bronsaldern som inte namns, en

"kallkalla” frin denna tid och en unikt

stor tall. P4 planomradet foder avenen  Ndgra fornfynd inom planomrdédet
dlgko varje &r kalvar, det ar darfor det finns inte registrerade hos Riksantik-

finns sd manga algar i omradet. variedmbetet. Fasta fornfynd dr
Forslaget ar ansvarslost, kortsiktigt och  skyddade enligt lag och kultur-
varnar inte om var miljo, kultur och minneslagen anger att det dr
framtid. anmdlningspliktigt till Riksantik-
Bifogar digital modellbilder pd variedmbetet om fornfynd pdtrdffas.
bergsskdrningen.

Ovriga
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Stadsarkitektkontoret kommenterar de inkomna synpunkterna
amnesvis 1 slutet av utlatandet.

Eva Fabricius, Lindhagensgatan, Stockholm
Eva bifogar en bildbilaga p4 11 sidor som illustrerar hur Faringso tra och bussdepén
kan byta plats.

Foljande synpunkter lamnar hon péa planforslaget:

«En stor paverkan pa upplevelsen av det aktuella landskapsrummet har redan gjorts
da byggvaruhuset strax norr om planomrédet placerades pa slétten i anslutning till
Farentunavagen. Ett utokat verksamhetsomrade kommer inte drastiskt att forindra
upplevelsen av landskapsrummet eftersom redan ar uppdelat!

-Byggnaderna &r forvisso inte gestaltade med omsorg men de 6ppna landskaps-
rummet gar faktiskt enkelt att aterstélla genom att flytta verksamheten till annan
plats.

«Alltjamt kommer landskapsbilden att paverkas pétagligt i omradet pa grund av de
bergssprangningar som kravs. Intrycket av bergssprangningarna kan minskas
genom byggnadernas placering och plantering av trad .Planteringar kan inte ersétta
bergets volymer utan bara minska intrycket av dessa.

+For att minska paverkan av landskaps- bilden ska tak tickas med sedum!
Bergssprangningen &r irreversibel och forandrar landskapsbilden for all framtid. Inte
kan sedumtak rddda landskapsbilden! Och, kommer ndgon 6ver huvudtaget att se
taken?

+Marken pa S6dra Faringso har brukats under 1000 &r och det 6ppna odlings-
landskapet utgor en viktig del i omradets identitet. Végnétet ar till stora delar mycket
gammalt. Enlundavégen foljer den dldre végstrackningen och vigens allé av gamla
héastkastanjer omfattas av Lansstyrelsens generella biotopskydd. Enligt land-
skapsanalysen kommer den omfattande sprangningen férandra mark och vatten-
forutsattningarna for traden som sannolikt kommer do.

«Enligt planbeskrivningen bedoms bara de som bor mitt for verksamhetsomrédet att
storas. Men placeringen av depan paverkar aven oss som bor pd Enlunda och
Stjartnas eftersom vi har Enlundavagen som angoring. Enlunda och Stjartnas ar i
oversiktsplanen utpekat som tétortsband . Har ska ny bebyggelse i forsta hand
lokaliseras. En fortdtning av Enlunda har ocksé nyligen genomforts och i Stjartnas
pagéar detaljplanearbeten med forslag till fortatning .

«Kommunen menar att man kan uppna "God bebyggd miljé” ndr man flyttar
bussdepén fran Tappstrom till Enlunda dérfor att antalet boende som stérs av
verksamheten kommer att minska. Hur langsiktigt dr det med tanke pa att aven
Enlunda ligger i kommunens tatortsband. Vem vet hur det ser ut om 20 4r.
Genomfor man planen pa detta sétt gér man Faringso till kommunens bakgérd . Hur
langsiktigt ar det?

*Med héansyn till natur- och kulturvarden ar Méalaren med 6ar i sin helhet av
riksintresse! Inom detta omrade ska turism och friluftslivets intressen sarskilt
beaktas vid bedomningen av exploateringar och ingrepp i miljon.

«Bergsskdrningen kommer att bilda fond fér dem som beséker Troxhammars
golvklubb.

«Kénslan och upplevelsen av en plats/bygd bestdms av anslaget vid entrén till denna.
«Det kinns trékigt att kommunen vill behandla Faringsé som kommunens bakgérd?
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Forslaget innebér att 6ns karaktir av impediment och stokigt industriomrade
befasts.
«Det gér att planera mera varsamt och hansynsfullt om man har ambitionerna.

Eva foreslar att planomradet utdkas och att Faringso Tra och bussdepan byter plats.
Fordelar:

«Etableringen /utbyggnaden kan goras varsam och langsiktig.

Ett utdkat planomrade ger mojlighet till att &terta landskapets historia och
lasbarhet.

«Det karaktaristiska 6ppna odlingslandskapet forstarks.

*Kommunen kan i sin detaljplan samordna, placera och anpassa gestaltningen av
byggnaderna till landskapet och miljon.

Faringsoborna far en vardigare entré och 6n lever battre upp till de kulturhistoriska
viarden som kommunen vill gora ansprak pa.

Nér "Faringso Tra”, som enligt planforslaget delar upp landskapsrummet, flyttas
kan bilden av de 6ppna historiska odlingslandskapet delvis aterstillas.
«Byggvaruhuset kan planeras battre och markanvandningen effektiviseras.

«Den gamla ,lantliga och charmiga kulturhistoriska Enlundavigens karaktér bevaras
och hastkastanjerna overlever.

Ingen eller minimal bergsskdrning med alla konsekvenser for landskapsbilden och
miljon som det skulle innebéra.

Nackdelar

«Storre projekt. Detta kan forslagsvis inga i projektet for utvecklingen av Eker6
centrum och vara en del av kostnaden f6r denna. Flytten av bussdepan till Faringso
ar ju en projektforutsattning for genomforandet av centrumfornyelsen.

(Skrivelser med likalydande innehall har inkommit frdn nedanstaende personer)
Kennet och Helena Norbelie, Byggmdstarens vig 9

Gustaf Bjorck, Saby utjords vig 8

Maria Bratt, Stjarinds varvsvdg 8

Jorgen Bratt, Stjartndis varvsvig 8

Christer Hesselstad och Annakarin Hedlund, Enlunda angsvig 6
Hasse Svensson, Enlundavdgen 31

Fastighetsdgarna anser att valet av plats for ny bussdepé ar kortsiktigt och illa
genomtankt och protesterar mot planen samt kréver en noggrann utredning av
lampligare alternativ. Protesterna grundas pa foljande:

Valet av plats: innebir ett irreversibelt ingrepp inom bergsskarning, som aldrig
kan aterstillas! Det ar den langsiktiga aspekten. Mer omedelbara aspekter och
konsekvenser ar trafiksituationen, paverkan pa grundvatten samt véaxt- och
djurlivinom och i planomrédets narhet.

Den MKB som utforts (feb 2013) avseende bussdepa pa Sodra Faringso ar klart
bristfillig och dessutom genomford nar omradet varit tack av tjock snolager
vilket omdjliggdr en analys av eventuell forekomst av i lagen skyddat djur- och
vaxtliv. Dessutom strider MKB mot miljébalken som anger att "alternativ skall
utredas". Det nollalternativ som presenteras i MKB ar inget alternativ!

Henrik Westin, Ska-Eneby 3:36

Henrik anser att forslaget om att férlagga (spranga in) bussdepan i Enlunda ér

en illa vald kompromiss for att fa bort bussgaraget fran Ekerd Centrum. Att

forlagga nybyggnation pd omradet ar inga problem, marken ar planlagd for den
typen av utveckling, men bussdepén &r gigantiskt stor och far inte plats.
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Den &r 35.000 kvm varav halften skall springas in i berget, ett groteskt ingrepp i
naturen som kommer se helt férfarligt ut. Halva bergdsen skall springas bort och
i bakkant (langs upp pa berget) skall man sprianga 25m rakt ner for att komma i
nivé med framliggande markniva. Detta skall sedan krénas med ett 3m hogt
stingsel som avslutas med taggtrad runt hela omrédet.

Politikerna har ett ansvar for hela kommunens utveckling, inte bara Ekerd
sidans. Henrik anser att ingreppet i landskapsbilden &r oansvarigt och
oacceptabelt. Detta bortsprangda berg och fangelse liknande gigantiska byggnad
kommer vara det som vilkomnar Faringscborna varje dag de kommer hem fran

jobbet.

Politikerna maste forsta hur illa detta kommer att se ut. Placering hade varit bra
om det varit 10.000kvm (den plats som finns) , men SL kraver en bussdepé som
ar 35.000kvm, den ytan finns inte i Enlunda. Hur passar detta in i det skona
landskapet med mangtusendrig skog, fornlamningar och ett 6ppet landskap och
vacker Troxhammar golfbana som vi dr vana att se? Stér alla politiker och partier
bakom detta vansinnesbygge, det vill jag veta innan nésta val?

Ewa,Tomas och Matilda Fredlund, Byggmdstarens viig 12

Familjen protesterar mot den planerade bussdepén i omradet med sprangning av
berg, forstorelse av skog och vacker mark, forntidslamningar, mer avgas-

utslapp mm. De vill se forslag pa vart den kan laggas istillet, dir man inte
behover dsamka naturen denna stora skada som planeras, dessutom en bussdepé
precis efter Lullehovsbron i bérjan pa 6n. Ar detta vad man menar med
milj6tiank, och exploatering av ett vackert boende. Fem busslinjer gar mot
Faringso, de andra mot Ekero, borde dé vara rimligare att detta hamnar p4
Ekerosidan, eller hur? Deras forslag ar det som presenterade p& motet med
kommun i torsdags, Alvnis eller ovanfor tippen i Ska.

Linda Hedlund, Enlundavdgen 34

Linda vill framf6ra att hon tycker att det &r ett dligt forslag att placera en
bussdepé vid Enlundavagen dér det byggs ett nytt stort bostadsomrade med
framf6rallt barnfamiljer. Hon forstar inte motiveringarna och anser att det finns
battre alternativ och undrar om det finns tillrdckliga och rattssakra besluts-
underlag.

Monica Skarelius, Sk Eneby 1:8

Monica vill inte att berget sprangs bort. Det dr en fantastisk entré till Faringsos
bronsalder. Runt stensdttningen kan det finnas spar av bronsélderns saljakt,
fageljakt med mera. Bronsaldern dr mellan &r 1800 — 500 &r fore KrF. Berget
med sin enorma tall, sin kallkilla, sin stenséttning/grav, en skog att g vilse i och
anda kanna sig trygg. Monica menar vidare att man borde ta tag i trafikelandet
och fler bostdder och fragar sig om man inte borde reda ut trafiken innan
bussdepan planeras. Det finns andra platser fér bussarna att bo. Sk industri-
omréade eller Slagsta dit det planeras en busslinje eller kanske Bromma flygplats,
Morby, Solna eller Sundbyberg.

Mikael Hedlund, Enlundavdgen 34

Mikael anser att det ar ett mycket déligt beslut att placera bussdepan enligt
forslaget vid Enlundavagen och vill framfora négra av de tankar han har efter att
ha last miljokonsekvensbeskrivningen. Citaten kommer frin den, enligt honom,
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undermaéliga miljokonsekvensbeskrivning som gjorts. Mikael undrar om
naturvarden verkligen har undersokts tillrackligt?

Bedomningen av pdverkan pd vatten respektive naturmiljo dr fortfarande
ndgot osdker dé visst underlagsmaterial fortfarande saknas (gdller
grundvatten och ndrmare kunskap om eventuella lokala naturvarden). Dessa
miljofaktorer kommer att pdverkas frdamst lokalt, men prelimindrt bedoms att
de inte pdverkas pd ett betydande sdtt. En fornyad bedémning bor goras om
kompletterande utredningsmaterial tas fram. "Hansyn” och "mildra” ar enligt
Mikael subjektiva mél, vilken betydelse far de for ett slutgiltigt beslut? Detta
behéver preciseras om jag som kommuninvanare ska forstd vad beslutsfattarna
lagger in i dessa ord och hur de motiverar sitt beslut. Vidare anser Mikael att
detta stycke visar pa att denna miljokonsekvensbeskrivning ar bristfallig och inte
ett godtagbart beslutsunderlag.

*Tre alternativa lokaliseringar som ndmnts ér Alvnds, Skd industriomréde
samt Edeby (intill upp- och nedfart for den planerade Forbifarten). Bussdepd i
Alvnds skulle innebdra att ndastintill all busstrafik skulle passera igenom Ekerd
centrum. Eftersom kommunen har bedomt det som positivt att flytta bort tung
busstrafik frén tdtorten har alternativet valts bort. Ska industri- omrdde ligger
avskilt och kunde darfor limpa sig som bussdepd. Dock ligger det lingre ut pa
Féiringso, vilket skulle generera ldngre transporter for SL:s bussar.”

Hur stor del av busstrafiken gar inte genom Ekerd centrum idag? Detta later for
Mikael som ett tunt argument med tanke pa vilka vinster det skulle kunna
innebira att placera bussdepin pé andra stéllen dn Enlundavigen. Nastintill all
busstrafik passerar eller aker igenom Eker6 centrum vilket gor att ett alternativ
pa Ekerd bor vara lampligare n pa Féringso. Att placera bussdepan vid
Enlundavigen innebdr att leda alla bussar ut pa Faringso, vilka konsekvenser
skulle detta fa for végar, trafik, miljo osv? Varfor anses ett alternativ pa Ekero
samre an att busstrafiken ska ledas till Enlundavéagen dar det forutom det stora
och irreversibla ingreppet i miljon, byggs upp ett nytt stort bostadsomrade med
mestadels familjer med smé barn, dér kommunen dessutom har planerat att
bygga en forskola/skola. Och "ldngre ut pa Farings6”, hur ménga extra minuter
skulle det ta fér bussarna att ta sig dit? Vilka vinster skulle detta alternativ
innebdra? Det ar mycket svart att forstd varfor andra alternativ inte har utretts,
ar det inte dessutom ett krav for ett beslut som detta?

”I programsamrddet fanns alternativet att anldgga bussdepdn pé andra
sidan om Fdrentunavdgen (vdg 800), i hdjd med byggvaruhandeln Féaringsé
trd. Detta skapade kraftiga reaktioner i yttranden, och kommunen bedomde att
det inte var ldmpligt att anldgga bussdepdn i ett s oppet landskap.”

Aven om Mikael inte anser att detta alternativ ar det basta, kan han inte forsta
beddmningen att det vore mer lampligt att spranga bort s& mycket berg och
orsaka en s stor och dven osdker miljopaverkan, &n att placera bussdepan pa ett
redan oppen yta.

“Kommunen har bedomt att den nu foreslagna lokaliseringen av bussdepdn dr
den mest ldmpliga av de studerade alternativen i naromrddet. Kommunen
motiverar stillningstagandet med att: Det finns inga boende inom det omrdde
som stors av verksamheten.”

Alla som bor lings Enlundavagen skulle definitivt stéras av verksamheten pa
ménga satt, bland annat genom en forstérd miljo, belysning, buller, saimre
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trafiksakerhet och osidkra miljokonsekvenser. Alla barnfamiljer har kopt hus och
tomt utifrdn andra premisser an med vetskapen om denna bussdep4.

"Fér att minska miljopdverkan pa dagvattnet bér man vélja material som inte
innehdller miljoskadliga dmnen.”
Aterigen en fin malbild, men hur kommer det bli i verkligheten och hur kan en
vag 6nskan om nagot utgora en grund for detta beslut? Senare i
miljokonsekvensbeskrivningen stér det om "plastgjutna hoga stédmurar”, av
vilket material skulle dessa i sa fall vara? Hur skulle plasten paverka miljén?
Skulle det garanteras att plastmuren inte avger &mnen som paverkar djur, natur
och ménniskor?

“For att kunna gora en bedomning av forvintade effekter pd grundvattnet och
andra miljoeffekter orsakade av fordndrade grundvattenforhdllanden bér en
oversiktlig hydrogeologisk utredning utforas. Beroende pé vad denna visar kan
man sedan avgora vilka eventuella ytterligare studier som behévs gdllande t ex
paverkan pa eventuella brunnar i ndromrédet och pdverkan pd naturmiljoer.
Ulfors en inventering av lokala naturvirden kommer dven den att kunna
anvdndas som stéd for hur man bor gé vidare (se dven "Skadeforebyggande
dtgdrder” i kap 5).” Aterigen visar detta pa att miljokonsekvensbeskrivningen
inte ar ett komplett, godtagbart och rattssakert underlag idag.

“En stor pauerkan pd upplevelsen av det aktuella landskapsrummet har redan
gjorts da byggvaruhandeln strax norr om planomrddet placerades pd slitten i
anslutning till Fdrentunavdgen. Ett utdkat verksamhetsomrdde i anslutning till
denna kommer inte drastiskt att fordndra upplevelsen av landskapsrummet
eftersom landskapsrummet redan dr uppdelat.”

Faringso Tra ligger pd en plan yta, medan bussdepan kraver att berget sprangs
bort med enorma méngder sprangsten som ska fraktas bort. Att jamfora
bussdepén med Faringso Tra dr for mig néstintill skrattretande och jag skulle
garna vilja prata med den person som gor denna jamforelse. Denna méirkliga
jamforelse fortsétter senare i miljokonsekvensbeskrivningen:

“Betrdffande ljuspaverkan kommer den rérliga ljusstérningen bestdende av
bussars och bilars strdlkastare att 6ka markant i omrédet. Farentunavdgen dr
redan idag starkt trafikerad, vilket gor att de boende redan dr vana vid mycket
ljusstorning via bilarnas strdlkastare i nordsydlig riktning. En stark ékning av
rorlig l[jusstorning kommer pd den idag lugna Enlundavigen. De som kan
stéras av detta ljus i 6stvastlig riktning dr framfor allt de som vistas pd
behandlingshemmet samt eventuellt de boende pd sédra delen av
Troxhammars byvdg. Ljuspdverkan pa platsen dr redan idag hog pd grund av
den starkt belysta byggvauhandeln norr om planomrddet. Om det dr mojligt
att skdrma av belysningen fran byggvaruhandeln samtidigt som bussdepdn
och resterande verksamhetsomrade belyses pa ett hdnsynsfullt sitt kommer
ljuspdverkan pa omradet upplevas mindre storande {n i dagsliget.”

Det star att ljuspaverkan kommer att 6ka markant i omradet, men att detta inte
gor s34 mycket eftersom de boende redan &r vana vid mycket ljusstorning pa
grund av den redan starkt trafikerade vigen. Menar man alltsi att det inte gor
nagot att markant oka trafiken och ljusstorningen bara for att dessa inslag redan
finns? Och aterigen, hur kan man jamfora bussdepéns ljuspaverkan med den
fran Faringso Tra? Omfattningen ar enligt mig helt ojamforbar. Denna bussdepa
kommer férmodligen att vara upplyst dygnet runt, alla dagar i veckan och ar s
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mycket stérre och med kraftigare belysning, 4n den fran Féringso Tra. Hur
kommer bussdepans belysning att paverka manniskor och djurliv? I detta
omrade finns ett rikt djurliv och det &r vanligt med bland annat stora rovfaglar
som héckar i omradet. Mikael vill ha svar p4 om kommunen har tagit reda pa
detta och hur belysningen kommer att pdverka manniskor och djur.

Mikael kdanner till andra motargument som han héller med om géllande detta
beslut. Han har svért att forsta hur Ekeré kommun, en "miljckommun”, skulle
riskera s& mycket med att placera bussdepan langs Enlundavégen. Ingreppet i
miljon skulle vara s& oerhort stort och omdjligt att aterstilla, beslutsunderlaget
tycks inte vara tillrackligt enligt géllande lagar och regler och det underlag som
finns har enligt ménga bedomts som savil felaktigt som vilseledande. Mikael
hoppas att alla beslutsfattare gr igenom underlagen noga och funderar ménga
ganger om detta verkligen ska genomforas. I sd fall kommer kommuninvénare
att krva godtagbara motiveringar och tillracklig information for att forsta
beslutet.

Per Hiibinette, Enlundavdigen 44

Per tycker det ar klokt att bussdepén byter plats med bygghandeln s att en
handelsplats kan expandera sdderut, med fik och brygga invid bron.Los
problemet istillet for att fastna i en plan som vacker sd mkt anstot.

Mikael Hellgren, Troxhammar 3:10

Mikael tycker att Enlunda bussdepa kommer att ruinera saval natur som
kulturlandskapet pa sodra Faringso. Den stora bergsbeskérningen ar ej forenlig
med hallbar utveckling. Detta bor Ekero ta fasta p& och placera depan dar lejon-
parten av bussarna gar, forslagsvis Alvnas grusgrop dar utrymme som ej behéver
skovlas finns samt att ingen kan bli stérd av verksamheten. Kommunens orsak
till att ej placera depan dar stammer ej da alla faringsolinjer utom tvé redan gar
till Tappstrom. Darfor maste en ny MKB goras dir alternativ utreds och jamfors.
Vad giller MKB ar den ej klar varfor det ej gér att ta stillning till den (férutom de
uppenbara felaktigheterna som finns i den).

Daniel och Therese Ostling, Enlundaviigen 38

Daniel och Therese protesterar mot placeringen av bussdepéan i Enlunda och
kommer aldrig vaga lata barnen ga till bussen sjalva med tanke pa vilket enorm
trafikokning av tunga fordon detta kommer generera, dessutom kommer var fina
boendemiljo att sprangas bort och aldrig ga att aterstilla.

Helena Eckhardt, Aborrtorpsvdagen 7

Helena undrar var fler bussar ska fa plats om det skulle behévas? Eller har man
planer pa ytterligare en depa och i sa fall var ska den ligga? Helena tycker att
forslaget ar uselt av flera anledningar. Bussdepan ar en industrifastighet sa
varfor inte hélla den till en sidan omrade. Exempelvis Ské industri- omrade, dar
ar det mindre trafik, mojlighet till utbyggnad och mgjlighet att utveckla
industriomradet.

Pa bildmontaget p4 hemsidan har en viktig detalj missats, alla hoga stdngsel.
Helena har mycket svart att tro att en industrifastighet pé 3,5 ha inte ska ha
stangsel for att skydda bade bussdepan och for att obehériga inte ska kunna
skada sig. Hon tycker inte hoga stingsel ar en tilltalande forstasyn pé sédra
Faringso och rostar nej.
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Torbjorn Hedén, Eneby Mellangard

Torbjorn meddelar att han tycker att valet av plats for den nya bussdeén ar illa
valt och anser att en utredning for att f& fram lampligare alternativ méste goras.
Det nuvarande forslaget medfor ett stort ingrepp i naturen som inte gér att
aterstilla samtidigt som det forfular infarten mot Faringso ytterligare. Aven
trafiklosningen ar tveksam da all trafik till och frén Faringsé méste passera
bussarnas in- och utfart.

Linnea Ward, Enlundavdgen 30B

Linnea ar besviken pd kommunens planer av bussgaraget och trodde inte i sin
vildaste fantasi att ett sddant skrack-projekt skulle pa laglig viig vinna laga kraft
dar det ar tilltdnkt. Hon tycker att bussdepén ska ligga i ett omrade dér det finns
industrier och inte dar det bor barnfamiljer.

Gustav Hilding, Ska-Eneby 1:51

Gustav protesterar mot placeringen av den nya bussdepén vid Enlundavigen.
Denna plats ar inte lamplig d& den kommer st6ra boende i omradet pi ett
markant satt samt att ingreppet i naturen ar for stort.

Martin Stjernberg och Linnea Ward, Enlundaviigen 30B

Martin protesterar mot forslaget och tycker att det &r ett for stort ingrepp i
naturen och att situationen f6r de som bor dar blir katastrofal. Martin undrar hur
de ska komma ut o in pa Enlunda- vigen och hur situationen blir fér barn som
leker, cyklar, gar och springer langs Enlundavigen?

Deras in-/utfart klarar inte en stérre belastning. Faringso Tra innebir redan en
okad belastning och om dessutom 80 bussar och personalbilar tillkommer
kommer situationen bli ohéallbar.

Trafiken langs Farentunavigen kommer dven att 6ka och bli kaosartad.

Men framforallt sa tycker de att det &r trikigt att naturen forstors.

Robin Sivermalm med familj, Enlunda ingsvig 7

Robin anser att valet av plats for ny bussdepé &r kortsiktigt och illa genomténkt
och protesterar mot planen och krdver en noggrann utredning av limpligare
alternativ. Protesten grundas p4 foljande:

Valet av plats: innebar ett irreversibelt ingrepp inom bergsskirning, som aldrig
kan 4terstéllas. Det ar den langsiktiga aspekten. Mer omedelbara aspekter och
konsekvenser ar trafiksituationen, paverkan pa grundvatten samt vaxt- och
djurliv inom och i planomradets nérhet.

Den MKB som utforts avseende bussdepa pé& Sédra Faringso ar klart bristfallig
och dessutom genomford nar omradet varit tack av tjock snélager vilket
omojliggdr en analys av eventuell forekomst av i lagen skyddat djur- och vaxtliv.
Dessutom strider MKB mot miljébalken som anger att "alternativ skall utredas".
Det nollalternativ som presenteras i MKB &r inget alternativ.

Familjen Norman/Andersson, Enlundavdigen 28C

Norman/Andersson bor pa Enlundavégen och &lskar naturen och den lilla allén
till huset och kan ej forstd hur man kan vilja lagga ett bygge av ett bussgarage pa
denna plats? Redan idag &r det problem med att komma ut vid Faringso tra och
det &r manga barn som bor i omradet. De tycker inte att det ar lampligt med
annu mer trafik dar och vid vagen. Det kommer att bli mycket trafik, utsldpp och
ett stérande bygge under valdigt lang tid. De protesterar mot forslaget och anser
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att bussgaraget hor hemma pé ett béttre stille som ar anpassat, typ ett
industriomrade.

Sonja Aldén, Enlundavdgen 28A

Sonja framfor att forslaget pa en bussdepd, ett gigantiskt schabrak, intvingat i
berget och naturen inkraktar. En hogst ovilkommen, fraimmande och helt
igenom otnskad del som &r den totala motsatsen till vad man vill och kénner just
nu med lugn och ro. Att det finns en oerhort lang rad med starka argument att
motséatta sig denna skréckbyggnation i friga om miljon, hur kontroller har gatt
till, hur mycket fel som férekommit i all information till véra politiker. Sonja vill
darfor uttrycka sitt stora motsténd till detta, och att det &r manga pé 6n som blir
skrackslagna nar de fir hora om detta bygge, da informationen inte nétt dem
annu. (Hur det nu dr mojligt att inte alla som bor hér, pa ett betryggande satt,
har fatt veta vad som hinder/planeras i friga om en s stort ingrepp/6vergrepp.)
Sonja hoppas att detta tas pa storsta allvar och att en annan plats for bygget tas
fram, for detta ar inte ett alternativ, om sett till all info som kommit fram .

Joakim Noto, Enlundavigen 28 D

Joakim framfor att det inte &r hallbart ur ett miljéperspektiv. Kommunen maste
spranga bort 50,000 lastbilar urberg. Det gar inte att ta bort depdn utan att
marka naturen for &rtusenden framat (alltsa aldrig). Detta ar oforlatligt gentemot
kommande generationer. Den gér inte att expandera nar den blir for liten
(eftersom kvarvarande berg dé stir i vagen). Unika véxter finns pé platsen
(skyddade s&dana). Blommor, trad, etc. Unika tidigare boplatser for vikingar
finns pé platsen. Det finns béttre alternativ déar man kan bygga depan pé en
industritomt eller pa ett stalle dar man i vart fall inte behover gora sé stora
ingrepp i naturen. Eftersom det &r ett bostadsomrade man vill bygga depan i
medfor detta stora risker. Det bor ett stort antal barn i Enlunda, de flesta av
dessa maste ned till vigen for att ta sig till skolan. Med 80 bussar som ska fram
och tillbaka samma tider som barnen ska ga till bussen pa exakt samma stalle
finns stora risker for personskador/dodsfall. Trafiksituationen med 80 bussar
som ska fram och tillbaka hela dagarna till depdn kommer att skapa stora koer pa
en del av Faringso dar det redan &r svart att svinga av utan att stoppa upp all
trafik. Det kommer att bli kaos. Utan att i alla fall ha utrett andra alternativ pa ett
seriost satt (dvs: Planlaggning, MKB, etc) gar det inte att politiskt, moraliskt eller
praktiskt motivera att bygga detta monument 6ver avsaknaden av
tankeverksamhet. Losningen: bygg depén pé en existerande industritomt, hur
svért kan det vara?

Marianne och Inger Svantesson, deliigare i Ska-Eneby 1:2 och 1:21
Marianne och Inger protestera mot den planerade platsen for ny bussdepa vid
Enlunda. De finner valet av plats sdvil kortsiktigt som illa genomténkt och kraver
en noggrannare utredning i syfte att finna lampligare alternativ f6r placering.
Den foreslagna platsen innebdr stora konsekvenser for trafiksituationen vid
korsningen Farentunavédgen/ Enlundavéagen som redan idag ar en mycket
besvirlig in-/utfart for de boende. Hur blir det d& med 150 (80 bussar och 70
bilar) ytterligare stora fordon som anser sig ha foretrade? Overfarten frén
Lullehovsbron och in till Faringso6 bor vara vardigare én att bes6kande/boende
mots av koer och trafikproblem. Risken for paverkan pa grundvatten och
fororeningar av Mélarens vatten ar bristfalligt utrett eftersom genomférd MKB
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(febr 2013) gjordes nar omradet var snétackt och oméjliggjorde riktig analys av
djur- och vixtliv. Det ska klart och tydligt framga att féroreningar (utslépp, oljor,
rengoringsmedel, drivmedel mm) garanteras att inte paverka vare sig sjovatten
eller landskap med péverkan pa djur och natur! Detta saknas! Planerad
bergsskarning ar ett irreversibelt ingrepp i naturen som aldrig kan aterstillas och
kommer att fordndra landskapsbilden radikalt. Enlundavigens lantliga karaktir
med héstkastanjallé, som omfattas av Lansstyrelsens generella biotopsskydd,
kommer pga av berg- sprangning att radikalt férandras och vattentillgingen for
traden forsdmras sé att de sannolikt kommer att d6. Dessutom strider den
genomforda MKB mot miljobalken som anger att "alternativ skall utredas”. Det
nollalternativ som kommunen presenterar ar inget alternativ! Boende har
kommit med forslag om att byta plats for Faringso Tra och bussdepén. Utredd
denna/annan mojlighet! Beakta att Enlunda och Stjartnis utpekas som
tatortsband i oversiktsplanen.

Tommy Jonestrand, Séderberga 1:91

Tommy protesterar mot placeringen av bussdep& Enlunda och anser att MKB n
ar daligt gjord samt undrar varfor den gjorts i mars ménad. Den ar inte heller
korrekt utfoérd d& den baserar sig p& den ursprungliga planen med 14 m
bergsskirning. Nagon marinarkeologisk undersokning ir inte gjord, trots att det
finns fornlamningar pé bagge sidor om Lullehovsbron samt p4 andra sidan
Enlundavagen. Tommy undrar vilken sjévag som sjokabeln ska dras och men
den har fantasibussdepén tror han att det ar sjéréverivigen.

Tommy undrar hur man gor en MKB nar det dr 30 c¢m is p4 Milaren och anser
att det maste goras en inventering i vattnet och pé sjobotten. En medlem i
vagforening jobbar med att sanera dessa utslapp, tror ni att det inte ar sddana
utslapp pé bussdepéerna i landet? Det har runnit kubikmeter koncentrerad
spolarvatska, glykol, smorjoljor etc rakt ner i marken, och "mekanikerna” tystar
ner for att undvika skandal. Tommy undrar vems ansvaret ar.

Han undrar vidare hur man ser med MKB“n under snén p4 vixtligheten som
finns i omradet. Har finns rodlistade véxter och figlar i omradet och han undrar
hur kommunen skriver sig fri frn ett sddant forfarande. Ar det maskinisten som
graver som skall straffas? Innebar det kanske att varje kommuninnevénare far ta
sin spade och griava upp namnda plantor utan att straffas?

Tommy vill uppmérksamma att fornlamningen RAA Ski 26:1 finns i omradet
som ar mycket storre dn det som registrerats av Riksantikvarieimbetet. Man kan
tydligt se ovala stensattningar ev skeppssattningar m.m. I omradet finns ocks#
en kallkalla i vilken det lever Salamandrar. Kan denna killa ha varit en vatten-
forsorjning for bosattningen en gang i tiden? Har finns dven fiskgjuse samt
storre och mindre hackspett, spillkrdka, grongdling m.fl. vita blasippor mm. Har
finns ocksa en av Stockholms léns stérsta tall (enligt Tradportalen) som méter
over 3,25 meter i omkrets. I detaljplanens utkant finns ocksi en skyddad
kastanjeallé.

Allt ovanstdende finns pa ett berg som man enligt detaljplanen har for avsikt att
gora en bergsskarning pa 28 meter. Tommy anser att detta kommer att paverka
all vaxt och djurliv och for alltid radera ut anfaders boplatser och gravar.
Bergsskarningen kommer sjdlvklart ocksé att paverka grundvatten och
vattenforsorjningen pa aterstoden av berget. Troligtvis kommer detta leda till att
traden dor.

Tommy anser ocksd att hanteringen av dagvattnet inte lever upp till den sikerhet
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som krivs for omraden som ligger inom ostra Mélarens vattenskyddsomrade
samt att det ligger relativt néra ravattenintaget till Lovo vattenverk.

P4 bussdepans omrade ar tanken att det ska finnas 80 bussar. All service,
tankning och busstviitt ska ske hér. Har ska ocksa finnas parkering till 70 bilar
for personalen. Risken for att diesel, olja samt andra féroreningar f6ljer med
regnvatten rakt uti Malaren ar mycket stor. Vad hénder nar detta dagvatten tar
narmaste vagen uti Mélaren?

Kommunen har annan mark att bygga depén p& men av ndgon anledning har
man inte gjort konstruktiva forslag pa alternativa placeringar. Varfor?

Enligt det som sades p4 kommunens samrddsméte méndagen 6/5 2013 s&
kommer kommunen inte ta hansyn till de synpunkter och skrivelser som tidigare
gjorts. JTommy vill darfér uppmérksamma pa detta stora ingrepp som &r pé vig
att goras, bade nér det giller djur-, véxt- och arkeologiska intressen.

Efter patryckningar av boende i omrédet gjordes under protest en miljo-
konsekvenbeskrivning. Denna genomférdes raserande fort i mars ménad da djur
och vaxtliv var i vinterdvala med 0,5 meter sné. Som lekman stor sig Tommy pa
pluttifieringen nir man inte ser helheten. I omradet finns aven fornlamningen
RAA SKA 67:1 samt flertal p4 andra sidan Lullehovsbron och runt hela
Troxhammar. Under brons- och jarnélder var har ett innanhav med fiske och
siljakt dar man befolkade Garna likt en atoll, det var som bekant brackt vatten
(Ostersjon) s4 alla kallkallor var viktiga. Det har sagts att en stor elkabel skall
dras i vattnet frin Ekero till Faringso. Aven har borde det finnas marin-
arkelogiska lamningar av intresse med tanke pa ovan och Bjorko. Tommy kan
inte se att kommunen har si svart att se detta i ett stérre sammanhang. Detta
trots att kommunen utger sig att vara en eko- och kulturmiljokommun och att
det finns stora riksintressen.

Tommy anger vilka arter han sett och hort och som ar rédlistade, fridlysta,
hotade eller sibara: dkta mélarmussla, tjockskalig mélarmussla, mindre
hackspett, bld kiarrhok, béaver, lodjur, kattmynta, bandnate, uddnate, tallticka, gul
lammticka, gyllensopp, jordstjarna, huggorm, snok, kopparédla, mindre
vattensalamander, storre vattensalamander, vanlig groda, akergroda, vanlig
padda.

Tallen som ar minst 325 e¢m i1 omKkrets ar ett sa kallat jattetrad. Nagonstans
mellan 400 och 600 olika arter av hotade djur och véxter &r helt beroende av
dem. Har finns dven fler tallar, bjorkar, enar som &r orérda sedan de bérjade
vaxa for flera hundra ar sedan.

Naemi och Anders Andersson, Enlundavigen 26

Naemi och Anders konstaterar att forslaget innebar att man flyttar ett problem
fran Ekero till Faringso istéllet for att 16sa problemet.Den stora sprangning av
berg ger ett stort sér i naturen samt tillverkning av bergviagg med en héjd pa
cirka 23 meter vilket dessutom genom sin bergdranering av vatten innebar dod
at var allé utefter Enlundavigen.Detta gor att de anser att detta utgor ett
férfulande av landskaps- bilden som de ej kan acceptera.

Dessutom innebir depaverksamheten enligt dom skisser kommunen visat
tidigare att depén skulle kréva ett antal p&fartsvigar frin Enlundavagen pé
grund av att trafikférdelning ej fick plats inom bussdepdomrédet.Planforslaget
borde ha styrt upp s att trafik ex for tankning m.m. sker inom planomradet.
Planforslaget har ej heller gett plats for den cykelviag som i exploateringsavtal
utlovats i samband med att planen for Enlunda togs.De 6nskar att kommunen
utreder en bittre och byggvanligare placering av depén i ett mindre kansligt lage
och garna med langre avstdnd ifrdn vattnet eftersom detta medfor ytterligare
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komplicering och onddig fordyring av projektet.

Rolf Stromberg, Lykttindarens vig 21

Rolf protesterar mot planerna att anligga den stora bussdepdn mittemot bygg-
varuhuset. Farentunavégen ar redan for tungt trafikerad. Att lagga utfarter for
bussarna pa Enlundavagen ar ocksé dumt.

Margareta och Gunnar Kinbom

for Ska-Eneby 1:30

Margareta och Gunnar invander mot placeringen av bussdepén i Enlunda och
yrkar foljande: Alternativ till Enlunda utreds, utvarderas och presenteras for
berérda parter innan beslut fattas om lokalisering av SL-garage inom Ekert
kommun.

En cirkulationsplats i linje med "Alternativ 3 - Cirkulationsplats med
Enlundavigen i nytt lage” skall utgéra utgdngspunkt for Ekeré kommun vid
planldggning for lokalisering av en bussdepa for SL utmed vag 800 i anslutning
till Enlundavégen.

En GC-vig langs Enlundavégen far en trafiksiker anslutning efter de nu anvisade
ca 100 meter vid foreslagen bussdepa. I det nu framlagda planforslaget slutar
GC-vagen “inne i skogen”.

Ekero kommun, som ansvarig for den nu framlagda planen, Landstinget i
Stockholms lan, som huvudman for SL, samt Trafikverket, som huvudman for
statens vagar och med ansvar for saval miljo som trafiksékerhet for fordons-
trafik och oskyddade trafikanter, fattar ett gemensamt beslut om finansieringen
for genomforandet en langsiktigt hallbar trafiklésning om en bussdepa skall
kunna forlaggas vid vag 800 i anslutning till Enlundavégen.

De framfor att Ekerd kommun i samrad med SL och Trafikverket ska hitta en
annan plats 4n vid Enlunda f6r en bussdepé om deras tre yrkanden ovan inte kan
tillmotesgas.

Jessica Noto, Enlundavagen 28D

Jessica protesterar mot den planerade bussdepén i Enlunda. Forslaget ar
ofattbart ogenomténkt, ytterst bristfalligt undersékt och utan ndgon som helst
insikt 1 hur planomradet med ndromréde faktiskt for nar- varande ser ut. En
bussdepa i Enlunda skulle bland annat innebéra:

Ett irreversibelt, groteskt ingrepp i en for ndrvarande vacker och unik lantlig
natur.

Stor negativ paverkan pa vatten, vaxt- och djurliv i planomridets narhet.
Signifikant 6kning av trafik, buller, avgaser och en rad andra giftiga &mnen i ett
omrade med manga sma barn.

Mats och Asa Adolfsson, Ské-Eneby 3:14 och 3:16

Mats och Asa protesterar mot buss- garaget och anser att det ar ren och skir
dérskap att forstora en sd vacker infart till vran 6. Sen hoppas de att kommunen
faktiskt tar till sig av den information om omrédet som framkommit under resan.
Inte ett industriomrade till! Lagg garaget borta vid Bryggaviagen, dar passar det
in battre.
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Rebecka Norman och Martin Andersson, Enlundavdgen 28
Fastighetsigarna protesterar mot placeringen av bussdepéan i Enlunda och anser
att detta bygge inte hor hemma pa denna plats, stort och grotesk byggnad som
kommer att forstora charmen i Enlunda! Barn ska vaxa upp hér och vi vill inte
kanna obehag att ga till bussen nere vid vigen med massa trafik och ett
fangelseaktigt byggnad. De élskar naturen, diarav képte de huset hér. Nu nar det
finns redan en plats som star tom p& Alvnis s passar det vil bittre att bygga en
bussdepa dér, s& slipper det sprangas massa berg och skovla skog.

Theresa Bengisson, Ska-Eneby 1:51

Theresa protesterar mot placeringen av den nya bussdepén vid Enlunda-

vagen. Framforallt tycker hon att det &r ett valdigt stort ingrepp i naturen och att
det borde finnas andra losningar som &r lampligare i den aspekten. Det kdnns
inte heller som en 1dsning som kommer hélla for framtiden med tanke pa att det
nog kommer bli fler bostdder i detta omrade och da uppstér samma konflikt som
hon tror ar en av anledningarna till att man vill flytta bussdepan fran dagens
placering i Ekero C.

Sven Dahlstrom, Ska-Eneby 1 :26 Enlundavigen 33

Sven anser att platsen ar illa vald av flera skal.

1. Att lagga en bussdepa och ett planerat industriomrade som det forsta man ser
nar man kommer in pa denna del

av "Ekokommunen" rimmar illa med det ansvar man har for hela kommunen!
Har verkar det som man bara vill bli av

med garaget frin centrum snabbt. Att sprénga sig in i en berg ar ju dessutom
irreversibelt (men sakert 16nsamt byggnadstekniskt!) Hur har kommunen tankt
nar man detaljplanerar omradet ovanfor garaget och fler barnfamiljer

flyttar hit med &nnu mer trafik som foljd?

2. Trafikalt blir det en katastrof hur har ansvariga tankt att det ska ga att ta sig ut
pa Farentunavégen i hogtrafik frdn Enlundavagen?

3. Hur ska gingtrafikanter varav manga i yngre alder kunna ta sig forbi alla dessa
in-/utfarter med livet i behall! (Redan nu ar det farligt for gdende och oskyddade
trafikanter).

4. Miljon kommer att péverkas mkt negativt, ansvariga har inte redogjort vad
som hinder med grundvattnet i omradet

nar man spranger bort en stor del av bergsluttningen. Jmf Hallandsésen.

5. Man verkar ha hastat igenom forslaget och inte utrett alt. forslag ordentligt.
Har man kontaktat Wallenbergstiftelsen igen ang. att forlagga depdn p&d marken
efter rondellen rakstrackan Faringsévagen? Enligt vad som kom fram pa
samradsmotet s verkar det som man planerat en depa dar utan att kontakta
markégaren forst. Varfor inte borja i ratt d&nde och forst kontakta markagare i
sakfrigan! Odmjukhet &r inte fel!

Tjanstemannen pd motet menade att det var svért att kopa in mark frén en
stiftelse, borde vara virt ett forsok att komma 6verens da som citat "Bussdepan
har ett sarintresse for hela Ekeré kommun!"Visserligen skulle inte en depé dar
inte forskona miljon men laget skulle atminstone inte vara irreversibelt, skulle
till och med kunna utékas om behovet uppstar!

Mikael Gustavsson, Soderberga 1:13

I Nya Moderaternas partiprogram kan man lasa om valfrihet och mangfald.
Vilken mojlighet ger Herr Carpelan (M) vara fortroendevalda politiker att ta ett
riktigt beslut i frdga om bussdepén i Enlunda? Genom att lagga fram endast ett
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forslag, utan mojlighet att vaga ena alternativet mot det andra, utan att kunna se
fordelar kontra nackdelar med olika placeringar. For Mikael kdnns det som
manga steg tillbaka i historien, d4 v&ra vanner runt Ostersjon hade fria val men
endast ett parti att rosta pa. Ge vara fortroendevalda politiker vl utredda
alternativ till placering av bussdepén. Ge dem méjlighet att se hur illa nuvarande
(och enda) forslag dr. Mikael undrar hur kommunpolitikerna tycker att forslag
till detaljplan och MKB for bussdepén i Enlunda lever upp till vad MKB:n ska
innehalla och beakta ? Han undrar dven om de forstatt hur illa skétt hela planen
ar?

MKB:n ar gjord pa fel plan. (gjord utifrdn matten pa forslaget till detaljplan 2011)
Felaktigheter i storlek av skyddsomraden kring fornldimningar. MKB:n &r gjord i
mars ménad, nir snon fortfarande 18g djup. Visst kan man i efterhand
komplettera, men beslutet tas 1dngt innan dess. I omrédet finns rodlistade djur
och vixter, bl a salamandrar och skyddade trad.

Beslutande politiker. Krav av Herr Carpelan och Orring att fa se vilka alternativ
till placeringar som ar utredda. Be att f4 se vad utredningarna séger. Nér ni ser
dessa utredningar eller kanske bristen av utredningar — tink efter — kinns det
som om alternativen &r utredda eller kanner ni som ménga av oss. Valet av plats
var redan bestdmd, dvs din rost ar oviktig. Genomfors detta forslag kan vi inte
andra oss. Berget ar for alltid borta. Ett forslag pa plan mark kan man andra.
Man kan 4terstélla om kommande generationer sé vill. Men for oss &r berget for
alltid borta. Vill du som fortroendevald politiker béra denna skuld? Smaka pé
ordet fortroende. I min mun smakar det omtanke om bade ménniskor, miljo och
kultur. Hur smakar det i din?

Stadsarkitekiskontorets kommentar

Alternativa ldgen for placering av budssdepdn

Alternativa lokaliseringar har diskuterats ddr kommunen gjort bedémningen
som positiv att flytta bort tung busstrafik frdn tdtorten vilket en depd pd Ekerd
skulle medfora. Tre platser som diskuterats dr, Alunds, Skd industriomrdde
samt Edeby (intill upp- och nedfart for den planerade Forbifarten). Bussdepd i
Alvnds skulle innebdra att ndstintill all busstrafik skulle behéva passera
igenom Ekerd centrum. Eftersom depan ligger centralt idag sd kan man vid
anblicken tycka att skillnaderna dr sma, men dels sa ékar antalet bussar i och
med ny depd och dels sd har kontoret bedomt det som positivt att flytta bort
tung busstrafik fran tatorten. Skd industriomrdde ligger avskiljt och kunde
ddarfor ldmpa sig for en bussdepd. Dock ligger det lingre ut pa Faringso, vilket
skulle generera ldngre transporter for SL:s bussar. Ur miljosynpunkt och ur
vad som dr praktiskt for SL:s verksamhet har det forslaget ddrfor aldrig utretts
vidare. Omrdadet kring Edeby ligger bra placerat for SL:s verksamhet, men
Stadsarkitektkontoret bedomer det oldmpligt eftersom omrddet dr riksintresse
for kulturmiljévdrd. Kommunen har tidigare tittat pa att forligga bussdepan
vid Visterdng, pad Malmvuik. Kommunen dger dock ej marken. I program-
samrddet fanns alternativet att anldgga bussdepan pa andra sidan om vdg
800, 1 hojd med Faringsé Trd. Detta skapade kraftiga reaktioner i ytiranden
och kontoret bedémde att det inte var lampligt att anldgga bussdepdn i sé
oppet landskap.

Enlunda dr utpekat som ett markreservat i Gversiktsplanen, om vilket det star
“Markreserv pd ldng sikt for ytterligare verksamhetsetablering.”Kommunen
bedomer att den nu foreslagna lokaliseringen av bussdepdn ar den mest
lampliga av de studerade alternativen i ndromradet. Motiven for detta
stallningstagande dr att:
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@

Placeringen vid berget ger anldggningen stod terrdngen och begrdnsar sd
pdverkan pé landskapsbilden.

Depdn ligger i direkt anslutning till en befintlig korsning vid vig 800.
Inga boende i det omrdde som stérs av verksamheten.

e Kommunen dger merparten av marken inom planomradet.

L ]

Att byta plats mellan det nu aktuella omradet for bussdepdan och Faringso Trd
dr inte aktuellt. Kommunen har bedémt att den foreslagna platsen dr lamplig
for depdn och en flytt skulle medfora omotiverat hoga kostnader.

Miljokonsekvensbeskrivning /naturvdrdes- och groddjursinventering

En kompletterande naturvdrdesinventering av planomrddet har gjorts under
juni/juli samt en inventering av groddjur inom och i angrdnsning till
planomrédet. Inventeringen visar att det finns hdllmarkstallskog som dr av
hogt naturvarde i planomradets sydostra del. Omrddets nyckeltopskvalité
utgors framst av ett dominerande tallbestand ddr gamla trdd hyser fore-
komster av signalarter och dven rodlistade arter som dock dr spridda over hela
landet. Strax utanfor planomrddet finns en grov och ldgvuxen fura som
uppskattningsvis dr 300 ar och har en omkrets av cirka 270 cm i brosthgjd. De
andra naturtyperna i planomrddet dr av lagt naturvdrde och utgors av ung
bjorkskog med glest stdende tallar, blandskog samt bryn. Dessa omrdaden utgor
dock ett vardefullt komplement till hallmarksstallskogen. Ddr ledningsgatorna
passerar brynen 6kar naturvdrdet. Inga naturvdrden har pdtrdffats i
blandskogen.

Vegetationen i angrdnsning till planen kommer att paverkas men pdverkan
kommer delvis begrinsas med skyddsforeskrifter samt att trdd kan sparas i
storre utstrdackning dn vad som dr standard. Yngre trdd klarar detta béttre dn
dldre och tall dr relativt talig. Bergsskdrningen kan dven flyttas nagot.

Lekvatten for groddjur har inte konstaterats inom planomradet, ddremot finns
vandrings- och spridningsomrdden fér groddjur inom omradet i form av flera
diken och angar. Séder om planomrddet finns dock tvd varkdrr som kan
fungera som sommarhabitat och spridningsomrdden for salamandrar och
andra groddjur. Befintligt krondike gynnar groddjuren som ddrmed far en
gynnsam vandringsled. Aven anldggande av nya dagvattendammar gynnar
groddjuren och kan bli nya lekvatten. Ndrheten till Farentunavdgen 6kar dock
risken for att groddjuren dodas av trafiken. Anldggning av grodtunnlar kan
minska den risken.

Miljokonsekvensbeskrivningen har kompletteras med inventeringsunderlaget.

Huydrologi
En éversiktlig hydrologisk utredning av planomrdadet har utforts under maj

2013 som bedomer att effekterna av en flyttad grundvattendelare blir smd. Den
okade volymen grundvatten som rinner norrut motverkas av en stérre andel
hérdgjorda ytor i planomrddet ddr vattnet leds till dagvatten-systemet, som
ddrmed minskar grundvattenbildningen. En minskning av volymen vatten som
rinner soderut fran grundvattendelaren bor inte heller fG ndgra mdrkbara
konsekvenser dd antagligen Mdlaren till stor del dr styrande for grundvatten-
nivderna i de flacka omrddena séder om berget. Brunnen vid Troxhammar 7:1
uppuisar grundvattennivder langt éver bussdepdns tdnkta grundldggnings-

nivd. Vid normalfallet foljer grundvattennivan topografin relativt vdl, vilket
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medfor att grundvattennivdn i berget i det planlagda omrddet med storsta
sdkerhet ocksd dr hdgre dn den tdnkta grundldggningsnivan.

En bortsprdngning av berget kan resultera i sdnkta grundvattennivder i berget
inom planomréadet. Hur stor spridning denna grundvattenavsdnkning far till
omgivningen beror pd hur rikt berget dr pd sprickor, om det finns ndgra storre
sprickzoner och hur dessa sprickor och sprickzoner i sd fall dr orienterade.

De identifierade riskobjekten med anledning av en sdnkt grundvattennivd 1
berg dr, pdverkan pd brunnar, samt vegetation sdttningsproblem for vdgar 1
ndromradet.

Paverkan pa brunnar i omrddet blir antagligen liten. Den enda brunnen i
ndromrdadet anvdnds inte idag och avstdndet till uriga brunnar dar s stort att
eventuell paverkan bor vara marginell. Risken for en pdverkan péd vegetation
och risken for sdttningsproblem for vdgar hdrstammar frén samma problem.
Lerlagren underlagras med storsta sdkerhet av ett grundvattenmagasin i ett
mordnlager. Om mordnlagret avvattnas finns risk for att det éverliggande
lerlagret pduerkas. Det finns tvd scenarier dd detta kan intrdffa i och med
anldggandet av bussdepdn, nér bussdepan byggs kommer mordanlager att
friliggas vilket innebdr risk for att mordnen avvattnas samt om
kommunikationen dr god mellan grundvattenmagasinet i berg och det
overlagrande mordnlagret, finns en risk att grundvattennivan i mordnen
sinks vid en avsdankning i berg.

Miljokonsekvensbeskrivningen har kompletterats med detta underlag.

Gestaltning och landskapsbild

Landskapet kommer att pdverkas, det ar darfor planhandlingarna beskriver
att hansyn ska tas till landskapsbilden samt vilka metoder och gestaltnings-
principer som ska tillimpas for att pduerkan ska bli s liten som majligt.
Exempelvis anges att bergsskdrning ska ske i terrasser, gestaltningsprinciper,
byggnader ska placeras for att ta upp nivdskillnader sé ldngt som majligt och
minska intrycket av bergskdarningen, byggnadernas fasader far ett enhetligt
och bearbetad gestalining och fargsatts med en fasadkulor med minst 50 %
svdrta. Dessutom ska bussdepans omrade planteras med trdd lings
Fdrentunavdgen.

Illustrationerna dr framtagna av erfarna konsulter for att ge en realistisk bild
av projektet.

Trafik

Trafikutredningen visar att kapaciteten med nuvarande korsningsutformning
ar tllrdcklig dven efter en utbyggnad av bussdepdn och verksamhetsomrddet
norr om Enlundavdgen. En ombyggnad av korsningen kommer dock att goras
framforallt av trafiksikerhetsskdl. Cirkulationsplatser leder till en lugnare
trafikrytm, vilket forbdttrar trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter. En
cirkulationsplats medfor per automatik sdnkta hastigheter, vilket kan ses som
ett hinder for framkomligheten men & andra sidan forbdttrar trafiksdkerheten.
Risken for allvarliga olyckor dr ocksa mindre i en cirkulationsplats dn i en
fyrvdgskorsning.

Trafikalstringen fran bussdepdn har beraknats bli cirka 35 bussar och andra
fordon per maxtimme pd formiddagen.

En tre meter bred gdng- och cykelvig foreslds anlaggas lings Enlundavdgens
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norra sida somn ansluter till Enlunda. Ddrmed minimeras konflikter mellan
busstrafiken och gdng- och cykeltrafikanter. Vid industrigatans anslutning till
Enlundavdgen kan dtgdrder behdva vidtas for att trygga trafiksikerheten for
korsande fotgdngare och cyklister med tanke pa den stora mdngden tung trafik
som vdntas. Exempelvis kan cykeléverfarten forses med kontrasterande
beldggning.

Riskanalysen anger att avsteg fran Linsstyrelsens rekommendation att
bebyggelsefritt avstdnd fran vdg 800 kan accepteras i detta fall med hansyn till att
merparten av transporterna pa Farentunavdgen genereras av bussdepdn och
sdledes dven forekommer inom depdomradet. For att hantera en 6kad
riskexponering foreslds dock sikerhetshdjande dtgdrder for byggnader

ndrmast vdgen.

Sammanfattning
De inkomna synpunkterna har lett till att planforslaget har reviderats enligt f6ljande:
° Planomradet har utokats i norr vid Farentunavéagen for att inrymma
bussdepans personalparkering.
e  Plankartan har kompletterats med u-omrade.
° Planbestdmmelser har forts in pa plankartan om att trad inte far finnas inom 7
meter frdn vigbanekant.
o Planbestammelsen om att entréer inte far forlaggas mot vag 800 utgar.
o Planbeskrivningens text angéende beskrivning av omradet idag har reviderats.
o Planbestdmmelse pa plankartan har lagts till som anger att det vid

schaktningsarbeten sarskilt maste uppmérksammas om eventuell forekomst
av arkeologiskt fynd. Anmélningsplikt rader enligt kulturminneslagen om en
fornlamning patraffas inom planomradet.

° Upplysning har lagts till p4 plankartan om att planen &r upprittad enligt den
aldre plan- och bygglagen (APBL 1987:10)

° Planbestimmelse har lagts till om att katastrofskydd ska anldggas inom
planomradet.
° Texten i planbeskrivningen har kompletterats avseende groddjursstatus samt

natur- och vattenvarden.

° Upplysning om att sirskilda skyddsforeskrifter ska beaktas vid bergsskarning
anges 1 planhandlingarna for att bevara vegetation utanfor planomradet.

o Hlustrationen av framtida cirkulationsplats har justerats pa plankartan.
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De som bedomts inte fétt sina synpunkter tillgodosedda och dirmed har riitt att
overklaga antagandebeslutet ar:

Faringso Tra, Troxhammar 7:2

Bengt Jernstrom, Troxhammar 2:8

Kerstin Danielsson, Troxhammar 7:1, deldgare i samfilligheten Troxhammar S:1
Aud Rendahl, Troxhammar 8:26

Bo Rendahl, Troxhammar 5:4, deldgare i samfilligheten Troxhammar S:1
Erland Klingberg, Troxhammar 7:4

STADSARKITEKTKONTORET
Johan Andrade Hagland Annica Karlsson
Miljo- och stadsbyggnadschef Planarkitekt
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