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OM UPPDRAGET

P& uppdrag av Ekeré kommun har Tyréns AB tagit fram foreliggande
forstudie for Ekerovédgen — attraktiv och sdker huvudgata i Eker6
kommun.

I detta specifika projekt som behandlar en av Ekerds huvudgator stodjer
Vigverket projektet med kompetens och ekonomiskt med 50 % av
kostnaden for forstudien.

Forstudien har utgjort ett av underlagen for den nyligen antagna
oversiktsplanen

Ekerovagen representerar huvudstrdket genom Ekerd tatort. Det dr for
manga ekerobor végen till Eker6 centrum och nyttjas av mer &n hélften
av Eker0s invanare. Vagen ér bred och hastigheterna dr hoga Beroende
pa avsnitt, trafikeras vigen av mellan 7000 och 15 000 fordon per dygn.
Det finns viktiga malpunkter pa bada sidor om végen vilket gor att
manga gaende och cyklister korsar vigen. Trafikmédngderna och
hastigheterna gor att Ekerdvédgen upplevs som en barridr. Det &dr ocksa
svéart for anslutande trafik att komma ut pa végen.

Ekerdvégen genom tétorten maste ses i ett overgripande och langsiktigt
perspektiv. Som den enda passagen genom tétorten behdver den ha
kapacitet for trafikokningar for lang tid framover. En utbyggnad av
Eker6 centrum, allmén befolkningsdkning, utbyggnad av Forbifart
Stockholm och ett fjérde korfalt pa vig 261 samt kapacitetshdjande
atgédrder pd Brommaplan kommer att leda till ytterligare trafik pa denna
del av Ekerovigen

Forstudien som &r en forsta fas i planeringsprocessen ska ge en bild av
vilka problem som behover 16sas och forslag pa tdnkbara atgéarder.
Framtagandet av en forstudie gors genom en 0ppen dialog med
myndigheter, organisationer och allménhet. De foljande projekterings-
skedena som foregar genomforande dr vigutredning och arbetsplan.
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1 BAKGRUND OCH FORUTSATTNINGAR

1.1 Bakgrund Malet med forstudien 4r dels att gora en probleminventering for att
belysa de problem som finns utmed Ekerdvéigen. Probleminventeringen
ska resultera i dtgirdsforslag som ska kunna gora Ekerdvégen till en
“attraktiv och sdker huvudgata”.

Vigverket och kommunerna ska verka for att skapa ett langsiktigt
hallbart vagtransportsystem med saddan utformning och funktion att
riksdagens olika mal kan verkstillas. I Vagverket Region Stockholms
trafiksdkerhetsprogram 2003-2007 anges tétortsdtgirder som ett
atgardsomrade. Inom téttbebyggt omréade &r i allmdnhet kommunen
véghallare. I Stockholms lén sker ca hélften av alla dédsolyckor och
svéra trafikolyckor pa det kommunala vignétet. Huvudgator &r sarskilt
olycksdrabbade. Vigverket Region Stockholm ger stod till
kommunerna for att forbéttra trafiksdkerheten, gestaltningen,
tillgéngligheten och miljon ldngs utvalda huvudgator inom projektet

” Attraktiv och séker huvudgata”. Det forsta steget som genomfors ar en
forstudie.

Med Ekerovagen avses den huvudgata som gar genom Ekerd titort..
Vigen trafikeras idag av mellan 7000 och 15000 fordon mellan
Tappstrom och Sandudden. Den ér sekundér transportled for farligt
gods. Ekerdvigen dr bred och hastigheterna ér betydligt hogre dn
skyltade 50 km/tim. Det finns viktiga malpunkter pa bada sidor vilket
gor att manga gaende och cyklister korsar vigen. Trafikmingderna och
hastigheterna gor att Ekerdvédgen upplevs som en barriér och det ar
ocksa svart for anslutande trafik att komma ut pa vigen. Ekerovagen
kan jidmforas med Biéllstavigen genom Mariehill forbi Bromma
flygplats som trafikeras av ca 14000 fordon per dygn.

Sju busslinjer trafikerar strackan genom téitorten. Busslinjernas
andhallplatser pa Ekerd ligger till stor del utanfor tétorten. Ménga av
linjerna gar till Brommaplan och &r viktiga for Ekerdbornas pendling
till arbete och skola.

Pa vdg fran Ekero centrum



1.2 Framtidsutsikter

Ekerd kommun utgdr en del av Stockholmsregionen. Goda kommunika-
tioner dr en forutséttning for hog tillgénglighet till arbetsplatser, handel,
service, fritidsaktiviteter och ndjen och ddrmed &ven en forutsittning
for att Eker0 ska fortsdtta vara en attraktiv kommun.

Ekerovagen genom tdtorten maste ses ur ett overgripande och
langsiktigt perspektiv. Som den enda passagen genom titorten behover
végen ha kapacitet for trafikokningar for lang tid framéver. En
utbyggnad av Ekerd centrum, en allmén befolkningsdkning, utbyggnad
av Forbifart Stockholm och ett fjdrde korfalt pa vig 261 samt
kapacitetshdjande atgédrder pA Brommaplan kommer att leda till
ytterligare trafik pa denna del av Ekerdvégen.

Exploatering

De ndrmaste artiondena anger oversiktsplanen for Eker6 kommun att
expansion frimst ska ske i det sé& kallade Tatortsbandet som inkluderar
Stenhamra, Sodra Faringso och Eker6 téitort. Den expansionsmdjlighet
som redovisas i oversiktsplanen ar framst en utvidgning av Ekerd
centrum béde at dster och vister 6ver Ekerovagen samt at nordost mot
Vistering pa andra sidan Tappstrdm. Aven marken vid Trikvista torg
kan bli aktuell for ytterligare handel och bostéder. I kapitlet om forslag
pa atgérder kommenteras centrumexpansionen.

Forindrad tillginglighet

Foréndringar i trafiknétet sdsom Forbifart Stockholm och ett fjérde
korfélt mot Brommaplan okar tillgédngligheten till och fran kommunen.
Detta innebér en 6kning av resandet. Forbifart Stockholm i tunnel under
Lovd utreds av Vigverket som ett alternativ for forbattring av de nord-
sydliga forbindelserna i Stockholmsomradet. Oavsett om Forbifart
Stockholm realiseras eller inte berdknas trafikmédngden 6ka inom Ekerd
kommun, men i dn storre utstrackning med en forbifart.
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Utveckling av trafikmédngd enligt versiktsplanen, fordon per dygn

2030 2030
2002 | 2015 utan férbifart med férbifart
Vigavsnitt Antal | Antal [ Okning [ Antal | Okning | Antal | Okning |

Genom Nérlunda [ 11 400 | 16 100 41% | 18 550 63% [ 26350 | 131%
Nérlunda-Trékvista | 8700 [ 11100 28% | 13100 51% | 18500 | 113%
Genom Trakvista 4200 | 6100 45% | 7100 69% [ 10100 140%
Utveckling av trafikmdngd enligt vald inriktning i 6versiktsplanen.
Trafikmdangd mdtt i antal fordon/vardagsdygn pd utvalda véigavsnitt
samt fordndring i procent jamfort med utgdangsdret 2002. (Kdlla:
Framtida trafikmonster i Ekero kommun — hur paverkas kommunen av
projektet Nordsydliga forbindelser i Stockholmsomrddet?,
Stadsarkitektkontoret 2005)

Aven trafiken pa vissa av lokalgatorna som ansluter till Ekerdvigen
bedoms 6ka som foljd av utbyggnad av bostdder eller verksamheter.
Detta giller frimst Bryggavigen, Alvnisvigen, Jungfrusundsvigen och
Sanduddsvigen samt i viss mén Nérlundavigen och Solhemsvégen.

Nérlundareservatet

Ett vigreservat for ny vdg har funnits med i kommunens planering lang
tid. Den stracker sig fran Ekerdvagens korsning med Narlundaviagen
och ansluter pa Ekerovégen ca 2,5 km visterut. Reservatets syfte &r att
sdkra handlingsberedskapen for behov av ett komplement till
Ekerovagen genom Trékvista. Reservatet kan vid ianspraktagande
avlasta den sddra delen av Ekerovagen genom Trakvista for fordon fran
Alvnis, Ekerd Sommarstad och vister dirom liggande delar av
kommunen.

Enligt utford trafikmitning, i samband med denna rapport, passerar ca
6700 fordon per dygn véster om Sanduddsvégen. Det dr denna trafik
samt sannolikt boende i Alvnis som skulle nyttja vigen.
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Négon storre ny exploatering ldngre ut pd Ekerd, Munso eller Adelso
finns inte angiven i kommunens 6versiktsplan. Daremot finns
mojligheten att pa sikt utnyttja grustikten vid Alvnis for bebyggelse
och vid denna exploatering kan ett ianspraktagande av reservatet bli
aktuellt. D& bor undersokas hur trafikstrommarna forédndras beroende
pa om grustikten bebyggs med bostéder eller arbetsplatser. Det bor
undersokas om trafiksituationen underlittas av att 4ven bostidderna i
Brunna leds till den nya véigen. Boende i resten av Eker0 tétort
kommer sannolikt dven fortséttningsvis utnyttja Ekerovégen, dven de
boende i t ex Sandudden. D& boér man dven utreda vad det kan
innebdra for handeln, t ex vid Trakvista torg, d& handel i hog grad ér
beroende av ett bra trafikldge.

Med den laga trafikméngd som berdrs av reservatet beddoms inte
tillrickliga motiv for att anléigga en ny vég finnas idag. I ett langre
perspektiv ir det frimst exploateringen i grustikten vid Alvnis som
kan Oka trafikméngden i omradet. Déarfor bedoms vigen i kommunens

oversiktsplan inte vara aktuell fore 2015. Oberoende av ny vig genom CrEtom e T \ e I :
. N .. i O k. ke )
Nérlundareservatet behdver den sodra delen av Ekerdvigen atgirdas
for att kunna bli en attraktiv och séker gata. Ndrlundareservatet markerat med réd streckad linje.
Omvirldsfaktorer

Under forsta hélften av 2006 uttas tréangselskatter pa forsok i
Stockholm. Forsoket pagar mellan den 3 januari och den 31 juli. Om
trangselskatter sedan infors permanent kommer det att pdverka hela
regionen liksom Eker6 kommun. Det kommer att fa effekt pa
biltrafiken och kollektivtrafiken. Exakt hur tringselskatterna kommer
att paverka Eker6 kommun &r svart att sia om i dagsldget och kommer
inte ytterligare att beroras i den hér forstudien som rér Ekerovégen.
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1.3 Geografisk avgransning

Studien avser Ekerovagen pa strickan mellan korsningen med
Sanduddsvégen och korsningen med Farentunavédgen. Utmed denna del
av Ekerovigen finns ca 3500 hushéll med sammanlagt 10 000
Ekerébor. I hela Ekeré kommun bor drygt 24000 invanare. Det betyder
att knappt hélften av kommunens invénare nyttjar Ekerdvégen.
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Forstudiens geografiska avgrdnsning



2 NULAGES- OCH
PROBLEMBESKRIVNING
21 Nulagesbeskrivning

Ekerovagen trafikeras av upp till ca 15 000 fordon per dygn. Skyltad
hastighet ar pa hela strackan 50 km/tim. Korbanebredden varierar
mellan ca 7 meter och ca 11,5 meter. 11,5 meter ar det pa strackan
mellan Nérlundakurvan och Bryggavégen. Utmed en ca 1 km lang
stracka, mellan héllplats Narlundavigen och hallplats Ekebyhov, finns
ett busskorfalt pd morgonen (07.00-09.00) i riktning mot Brommaplan.

Utmed aktuell stracka, Sandudden — Tappstrom, finns tre planskilda
korsningar (tunnlar) for fotgéngare vid Trékvista, Ekebyhov och
Bryggavigen i anslutning till Ekerd centrum. P4 tre platser finns
signalreglerade dvergangsstillen. De finns vid korsningen med
Sanduddsvégen, korsningen med Nérlunda gards védg och korsningen
med Ekvigen.

Kollektivtrafiken pd Ekerd utgors av busstrafik. Utmed aktuell stricka
pa Ekerdvégen finns sju hallplatser. De trafikeras av sammanlagt sju
busslinjer:

Linje 177 Skdrvik — Morby stn

Linje 301 Skédrvik — Brommaplan

Linje 302 Knalleborg — Brommaplan
Linje 305 Alvnis — Brommaplan

Linje 309 Kaggeholm — Brommaplan
Linje 311 Sluts brygga — Brommaplan
Linje 312 Adels6 Kyrka — Brommaplan

Marken inom studerat omréde &r gatumark. Marken 4gs av kommunen,
samfalligheter och privata fastighetsdgare. Kommunen ar véghallare,
dvs stér for drift och underhall av vigen, for strackan ca 200 m véster
om korsningen med Sanduddsvégen fram till korsningen Ekerdvégen-
Bryggaviégen. Fr o m denna korsning, som ér signalreglerad, ver
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Tappstromsbron och t o m Férentunakorset dr Végverket vighéllare.
For striackan fran Tappstromsbron till korsningen med Sanduddsvégen
géller detaljplan, med undantag av strickan mellan Gamla Ekerévagen
och 1 h6jd med Silverdalsviagens sodra del. I detaljplan anges
Ekerdvégen som vigmark med en bredd pé ca 20 meter for vigomradet
och i norra delen dver 30 meter.

Trafikmiitning

Inom ramen for forstudien har tva trafikrdkningar genomforts. Syftet
med dessa var att fa fram aktuella trafikmangder och verkliga
hastigheter utmed végen. Mitningarna genomfordes under en vecka,
torsdagen den 15 september till och med onsdagen den 21 september
2005.

Det dr manga som bor pa Ekerd under sommarhalvéret vilket gor att det
ar betydligt mer trafik under tiden april/maj till september/oktober &n
under resterande del av aret. Den hér forstudien har till storsta delen
genomforts under vinterhalvaret. Under den veckan bedéms en hel del
sommartrafik finnas kvar, men den har borjat avta. Det betyder troligen
att trafikméngderna mellan maj och augusti dr ndgot hdgre dn uppmatt,
men ldgre under vinterhalvéret.

I samrédd med kommunen beslutades att forsta métpunkten skulle ligga i
backen vister om korsningen med Sanduddsvagen. Dar upplevs
hastigheterna som hdga och dér kan biltrafikanterna som anvénder
Ekerdvagen som genomfart mitas. Den andra métpunkten beslutades
bli i ndrheten av korsningen med Ekvégen. Hoga hastigheter gor att
korsningen anses trafikfarlig och problematisk ur
framkomlighetssynpunkt. For att fa bra métvérden placerades
maétutrustningen ca 150 meter véster om korsningen med

Ekvigen.

Tillaten hastighet pa strackan dr 50 km/h, men uppmatt medelhastighet
ar mellan 62 och 65 km/tim.
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I nedanstédende diagram framgér hur stor andel av bilisterna som kor
Vister om Sanduddsviigen inom olika hastighetsintervall.
Trafik 6sterut (mot Sanduddsvégen) ca 3200 fordon/dygn

Trafik vasterut (frin Sanduddsvégen) ca 3500 fordon/dygn
Totalt 6700 fordon/dygn 22:?
Storsta timflode: 40?’
15rdag k1.11-12 573 fordon oy
lordag k1.12-13 767 fordon 259
20%
Medelhastighet 65 km/tim 15%
Andel som overskrider skyltad hastighet dr 95% 10%
15 percentil: 55 km/tim 5%
50 percentil: 64 km/tim 0%
85 percentil: 74 km/tim 0-40 40-50 50-60 60-70 70-80 80-90 90-100

90 percentil: 77 km/tim
Andelen fordon som kérde inom vissa hastighetsintervall under v37/38

Viister om Ekvigen 2005 strax vister om korsningen med Sanduddsvdigen.
Trafik osterut (mot Ekvégen) ca 7300 fordon/dygn

Trafik vdsterut (mot Nérlundavégen) ca 7500 fordon/dygn
Totalt 14 800 fordon/dygn 45%
40%
Storsta timflode: 35%
lordag kl1.11-12 1224 fordon 30%
tisdag k1.17-18 1318 fordon 25%
20%
Medelhastighet 62 km/tim 15%
Andel som 6verskrider skyltad hastighet dr 94% 10%
15 percentil: 53 km/tim 59%
50 percentil: 61 km/tim 0%
59 pangzitLe 7l Lam/im 0-40  40-50 50-60 60-70 70-80  80-90  90- 100
90 percentil: 74 km/tim

Andelen fordon som kérde inom vissa hastighetsintervall under v37/38

Percentilen anger den grdins som éverskrids av en viss andel av trafikanterna 2005 ca 150 meter vister om korsningen med Ekvigen.

Ex. 90-percentil avser den grins som overskrids av 10% av trafikanterna
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Olycksstatistik

Under tiden 2002 till augusti 2005 har 31 polisrapporterade

olyckor intréffat pd Ekerovagen. Ingen dédsolycka, men flera med
svéra skador finns registrerade. I de fall dir platsen for olyckan tydligt
kan konstateras &r det i korsningarna som de flesta olyckorna sker.
Korsningen och strackan vid busshéllplatserna i héjd med
Tréakvistavallen har varit speciellt olycksdrabbad.

Buller

Vanligen ér ekvivalent ljudnivd dimensionerande for vagtrafikbuller,
men om bebyggelsen ligger mycket néra véigen kan dven maximala
ljudnivéan vara betydande. Ekvivalent ljudnivé dr medelljudniva under
ett dygn, maximal ljudniva dr hogsta forekommande ljud under en
fordonspassage.

Ekvivalent och maximal ljudniva tvd meter 6ver markniva har
berdknats oversiktligt for den aktuella strickan av Ekerdvégen, se
bullerutredningen i bilaga 2.

2.2 Problembeskrivning

Hog hastighet

Vigen ar utformad pa ett séatt som inbjuder till hogre hastigheter &n de
skyltade 50 km/tim. Det finns ménga faktorer som bidrar till de hoga
hastigheterna.

Den del av Ekerovigen dér det finns ett extra korfalt for busstrafiken
inbjuder till betydligt hdgre hastigheter &n skyltade 50 km/tim. Aven pé
strackor dér det inte finns nagot extra busskorfalt dr hastigheterna hogre
an tillatna 50 km/tim. Det gor att anslutande trafik har mycket svart att
komma ut pa eller korsa Ekerdvégen. Det géller dven cyklister och
fotgéngare. Da det 4r mycket trafik pa Ekerdvégen, dvs. under hogtrafik
pa morgon och kvéll ar det extra svart att komma ut pa Ekerdvégen fran
anslutande végar. Det gor att chanstagningarna 6kar, med 6kat antal
incidenter och olyckor som resultat.

Korsningen vid Ekvigen

10
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Dalig framkomlighet

Flera av korsningarna utmed Eker6vagen har dalig framkomlighet pa
grund av trafikmédngderna. Gangsignalerna vid Nérlunda gards vig och
Ekvégen gor att framkomligheten for biltrafiken p& Ekerdvégen ér dalig
dé ménga utnyttjar signalerna. Anslutande trafik har ocksa délig
framkomlighet da det dr mycket trafik pa Ekerovégen.

Korsningen med Ekvigen dr den som upplevs som mest problematisk
nér det giller framkomlighet. Dels ar det dalig framkomlighet pa
Ekeroviagen da gangsignalen anvénds flitigt och dels ar det svart for
anslutande trafik fran Ekvégen att komma ut.

Under hogtrafik dr det framforallt tva signalreglerade dvergangsstillen
som skapar kder. Det dr signalen vid korsningen med Ekvégen och
signalen vid korsningen med Nérlunda Gérds vag.

Liksom biltrafiken blir d&ven busstrafiken stdende da de signalreglerade
overgéngsstéllena anvénds.

Signalreglerat dvergdngsstdlle vid korsningen med Ekvigen

11
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Busshallplatsernas standard

Standarden péa hallplatserna dr god med undantag fran héllplatsen
osterut vid Trakvista. Hallplatsen har en for grund ficka som gor att
bakomvarande trafik inte kan komma forbi buss som star vid
hallplatsen utan att inkrdkta pa motriktat korfalt. Det upplevs som
farligt och flera olyckor har intriaffat med oskyddade trafikanter pa
overgangsstillet vid hallplatsen.

Géangvigarna till héllplatsldgena fungerar pa de flesta platserna, men
inte vid Trikvista busshéllplats. Dar har egna gangstrak fran
villaomradet norr om Ekerdvégen trampats upp.

Infartsparkeringar

Ekerd centrum é&r idag viktig som omstigningsplats mellan olika
busslinjer och mellan buss och bil. Hir samordnas flera busslinjer och
mdjligheten att handla finns. Den befintliga parkeringen vid Tappstrom
anvénds idag till ca 90 % av pendlare.

Parkeringen ar dock beldgen pa mark som ér attraktiv for en utvidgning
av Eker0 centrum, vilket innebér att den pa sikt troligen behdver flyttas,
om inte garage under mark blir aktuellt.

Parkeringen vid Trékvista torg anvénds till viss del for pendlare.
Liksom vid Tappstrom finns tankar pa fordndringar av
markanvéndningen, som skulle kunna innebéra att det blir mindre
utrymme for parkering for pendlare.

Parkeringen vid Trékvistavallen utgor ett lampligt omrade for
infartsparkering men nyttjas inte i sérskilt hog grad idag. Det ér
kommunens avsikt att iordningstélla parkeringen for att locka fler att
infartsparkera dér.

Barriireffekter

Eker6vagen upplevs som en barriér pga relativt hga hastigheter och
att manga fordon passerar pa vigen. P4 strickan mellan Nérlundavéigen
och Ekvigen utgdr vigen med bullerplank pa bada sidor en fysisk
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barridr. Har saknas dock anslutande végar, vilket gor att behovet att
korsa Ekerdvégen pa denna strécka dr litet.

Det finns flera stillen att korsa Ekerovagen pa, dels via gangtunnlar och
dels via signalreglerade och oreglerade dvergangsstillen. Trots det s&
upplevs vdgen som en barriér.

Otrygga tunnlar

Gangtunnlarna vid Trékvista och Ekebyhov ér smala

och kan upplevas som otrygga da det finns dolda vinklar och
belysningen inte dr tillfredsstillande. Den vid Bryggavégen &r inte
direkt trdng, men ligger nedtryckt utan visuell kontakt annat 4n
med slénter och murar. Anslutande gadngvégar ar branta och inte
tillgéngliga for alla. Gangtunnlarna ger dock en mdjlighet att korsa
vigen utan att komma i kontakt med biltrafiken.

Gangsignaler

Gangsignaler kan ge upphov till falsk trygghet for gaende och cyklister
och de uppmérksammas inte alltid av bilister, vilket gor att olyckor
sker. Ett signalreglerat dvergéngsstélle kan gora att bilister 6kar farten
nir de ser att ndgon ar pa vig att trycka pa knappen eller nér det ar pa
vég att sl& om till rott. Det finns inget incitament for bilisterna att sdnka
farten vid ett signalreglerat Overgangsstille, alltsa snarare tvért om.

Brister i gang- och cykelstrik

Cykelstraken utmed Ekerdvégen ér inte fullstéindiga. For att kunna
cykla fran Sanduddsvégen till Ekerd Centrum vid Tappstrdm maéste
man ut och cykla bland biltrafiken. Det finns heller inget
sammanhdngande strdk utmed Ekerdvégen utan man maéste in i
bostadsomradena. D4 det saknas skyltning krévs bra lokalkdnnedom for
att hitta cykelvégarna.

Gangvigarna till héllplatsldgena fungerar pa de flesta platserna, men
inte vid Ekvagens och Trakvista busshallplats. Vid Trakvista har egna
gangstrak fran villaomradet norr om Ekerdvégen trampats upp.
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Miljo och gestaltning

Ekerdvégen upplevs mer som en landsvig én en “stadsgata” genom
tétorten. Végstrackan ger ett gront och lummigt intryck men saknar en
sammanhallande gatu- och vegetationsgestaltning. P4 grund av olika
breddmatt, med och utan trottoarer, stora asfaltytor i form av p-platser,
ytor vid bensinstationer mm ger strickan ett trasigt och oharmoniskt
intryck.

Entrén in till Ekerd &r tydlig i och med bron 6ver Tappstrom. Pa sikt nér
utbyggnad av centrum sker pa Visterding kommer entrén att forskjutas
till cirkulationsplatsen vid Farentunavégen. Direkt efter bron finns dock
ingen gestaltning i vare sig byggnader, gatumark eller med vegetation
som visar att man har kommit in i en titort. Byggnaderna vid
Tappstroms Centrum vinder baksidan mot gatan och pa andra sidan ar
gatan kantad av buskage, slitna plank och parkeringsytor. Platsen
framfor Ekerd kommunhus ger ett parkliknande intryck med trad i
grasytor.

Viagrummets nuvarande utformning ldngs hela strickan delar samhallet
1 tva delar. Bullerskdrmar och dé framforallt de nybyggda skdrmarna
forstarker vagens barridreffekt da ingenting har gjorts
gestaltningsmassigt for att knyta samman omradena pa bada sidor
vigen. Visuellt kdnns vigrummet brett och inbjuder till hoga
hastigheter.

Vegetationen léngs strackan véxlar mellan ren naturmark med
skogsdungar, planterade tradrader, parkliknande ytor med trad i 6ppna
grasytor samt eftersatta trad- och buskplanteringar igenvuxna med sly.
De flesta parkeringsytor och bensinstationer ér kala och saknar
inramning av trad eller buskar.

Dalstraket i hojd med Trékvistavallen &r ett vardefullt

landskapsrum med rekreationsvérde pa bada sidor vigen. Dalstréket
delas i tva delar av Eker6vigen. En livsmedelsbutik dr uppford, vilket
leder till att sambandet mellan dalstrékets tva rum delvis byggts igen
och brutits.

Tre gangtunnlar finns langs strdckan. Tunnlarna ger ett slitet intryck.
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Léangs vissa ramper och mynningar saknas belysning. Vissa av
tunnlarna har kort genomsikt och vid gangtunneln i hojd med
Ekerd centrum finns hogre buskage kring tunnelmynningen vilket
kan ge en kinsla av otrygghet.

Befintlig vigbelysning av standardutférande pa hoga stolpar forstarker
intrycket av landsvig. Ingen belysning pa parkstolpar finns langs
géngbanorna.

Pé ett flertal stéllen lings vdgen sitter olika typer av skyltar och
affischer som ger ett stokigt och ovérdat intryck. Lings strackan finns
ett antal skyltar med vigvisning, gatunamn m fl som &r pakorda eller
skadade pé annat sitt.

Bullerplank lings Eker(')'vde 7
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3 FORSLAG PA ATGARDER

Atgirdsforslagen bygger pa att forbittra trafikrytmen, men sinka
hastigheten pa Ekerovagen. Lyckas detta kommer genomfarts-
trafikanter, bilister som ansluter till Ekerovédgen, oskyddade trafikanter
och bussresendrer att uppleva Ekerdvédgen som attraktiv och siker.

Foreslagna atgérder kan sammanfattas i foljande punkter:

Minskad sektion bland annat genom tradplanteringar
Cirkulationsplatser i de storre korsningarna
Trafiksékra passager for gaende och cyklister
Komplettering av géng- och cykelbanor

Trygga och sékra gangtunnlar

Forbittring av busshallplatser

Framtida behov av infartsparkeringar studeras
Forbittring av befintliga éldre bullerskydd
Tydliga entréer dér titorten borjar och slutar
Smaskalighet genom fordndrad belysning och nya
belysningsarmaturer

Samtliga foreslagna atgirder fungerar bra bade i ett kortsiktigt
perspektiv och i ett 1angsiktigt perspektiv. Med prognostiserade
trafikméngder, se kapitel 1.2, dir hénsyn ar tagen till nya exploateringar
enligt kommunens &versiktsplan och eventuell forbifart Stockholm,
kommer foreslagna smala sektion och cirkulationsplatser i de mest
belastade korsningarna fungera dven pé langre sikt.

Forslagen finns preciserade pa en plan i bilaga 3.

14

FORSTUDIE EKEROVAGEN - ATTRAKTIV OCH SAKER HUVUDGATA APRIL 2006

3.1 Cirkulationsplatser i de storre korsningarna

Som framkommit i ”Faktainsamling och problembeskrivning”, sa
upplever bilisterna tva problem. Under vissa tider pa dygnet ar dels
Ekerdvégen svarframkomlig for genomfartstrafik p g a trafiksignaler
och dels &r det svart att komma ut pa den fran anslutande vigar. Med
cirkulationsplatser i flera av korsningarna kan bade framkomligheten
och mgjligheten for anslutande trafik att komma ut pa Ekerdvéigen
forbattras. En cirkulationsplats har fordelen att den far ner hastigheten
och ger dessutom biéttre trafikgenomstromning 4n en signalkorsning. En
signalkorsning gynnar trafikstrommens huvudriktning, men fordréjer
anslutande végar.

Cirkulationsplatser med ett korfalt i infarter och utfarter foreslas vid
foljande platser:

e Korsningen med Ekvégen — stora framkomlighetsproblem for
anslutande trafik fran Ekvéigen

o Korsningen med Sanduddsvigen — dr inte nédvéandig ur
framkomlighetssynpunkt, men ger en hastighetsddmpning och
markerar bdrjan pa titorten

o Eventuellt vid Narlundavégen - &r inte nddvindig ur
framkomlighetssynpunkt, men skulle eventuellt forbattra
forhéllanden pa platsen

e (Cirkulationsplatser har redan anlagts i korsningen med
Firentunavigen 2005 och Alvnisviigen 2006.)

Vid Tappstrom ersétts signalkorsningen med en cirkulationsplats med
ett korfalt i infarter och utfarter och eventuellt fria hogersviangar mot
sekunddrvégarna.

Dagens trafikméngder kan med god marginal klaras av med enfiltiga
cirkulationsplatser.Framtida trafikméngder vid Ekerd centrum kommer
troligen innebira att den foreslagna cirkulationsplatsen vid Tappstrom
antingen forses med fria hdgersvéngar eller utformas som tvafiltig.
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For att kunna gora den beddmningen kravs kapacitetsberdkningar dér
trafikméngder i samtliga tillfarter 4r kéinda och dessutom hur de
sviangande strommarna forhéller sig till varandra. Enféltiga
cirkulationsplatser har i regel god framkomlighet d& sammanlagda
inkommande trafikméangder ej 6verstiger 25000 fordon per dygn. Vid
storre trafikstrommar kan fria hdgersviangar och flera korfalt i
cirkulationsplatsen overvagas.

Samtliga cirkulationsplatser utformas for hastigheten 30 km/tim. P4 sa
sdtt hastighetssdkras korsningarna for gdende och cyklister.

Busstrafiken far béttre framkomlighet och jédmnare trafikrytm med
cirkulationsplatser i flera av korsningarna. Busstrafiken paverkas mer
av cirkulationsplatser dn biltrafiken pa sddant sitt att de maste kora
dnnu ldngsammare dn bilarna for att inte passagerarna ska uppleva
obehag.
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Fakta om cirkulationsplatser:

Varfor bygger man cirkulationsplatser?

e cirkulationsplatsen &r sdkrare &n andra plankorsningar
cirkulationsplatsen 6kar framkomligheten

fordon frén sidovéigarna kan léttare ansluta till den dvriga trafiken
cirkulationsplatsen ldmpar sig vél i titortsmiljoer

Cirkulationsplatsen 6kar trafiksikerheten
J ; L Idén med cirkulationsplatsen é&r att

eliminera de farligaste typerna av olyckor,
dvs. frontalkrockar och kollisioner med
korsande fordon. Risken for allvarliga
olyckor minskar, eftersom hastigheterna ér
laga och vinklarna mellan fordonens
korlinjer dr sma.

Framkomligheten ir god i cirkulationsplatsen

Framkomligheten i en cirkulationsplats &r lika god som i en
signalreglerad plankorsning och vid liten trafik behdver man inte vénta
i onddan. Frén sidovégen dr det ldttare att ansluta sig till den dvriga
trafiken &n i andra korsningar. Daremot fordréjs trafiken pa
huvudvégen en aning. [ korsningar dér trafikstrommarna ar ungefér lika
stora i alla tillfarter, ger en cirkulationsplats bittre framkomlighet &n en
signalkorsning.

Cirkulationsplatsen gor titorten levande

Cirkulationsplatsen utgdr en utmérkt "port" till en tatort for att ange att
vagen dndrar karaktar till en gata som skall trafikeras med 1ag hastighet.
Cirkulationsplatsen har gott utrymme for planteringar eller konstnéirliga
utsmyckningar av olika slag, och bidrar ddrmed till att gdra tdtorten och
trafikmiljon vackrare. Cirkulationsplatsen &r ocksé en bra
orienteringspunkt.
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3.2 Trafiksakra passager for oskyddade trafikanter

Den lugnare och jaémnare trafikrytmen och den sidnkta hastigheten vid
cirkulationsplatserna underléttar for fotgdngare att korsa Ekerovagen.
Da cirkulationsplatser infors kan darfor gangsignalerna tas bort och
framkomligheten for genomgaende och anslutande trafik forbattras.

Gangsignaler innebar att gdende och cyklister som korsar vdgen kdnner
en sadan sékerhet att de ibland inte ser sig for nir de ska gé over. En
studie frdn Tekniska hogskolan i Lund visar att vi 16per dubbelt sa stor
risk att skadas nér vi gar 6ver gatan i en korsning med overgangsstille
som nér vi gar éver gatan i en korsning utan dvergangsstille. Orsaken
ar att om man korsar gatan pé en plats utan overgangsstélle, sa r man
sa uppmarksam pa trafiken sa att risken att bli pdkdrd dr minimal. Det
har géller dock inte barn och synskadade i samma utstrackning. Barn
har inte formégan att overblicka en trafiksituation pa samma sétt som en
vuxen.

Ett signalreglerat 6vergéngsstélle minskar inte hastigheten — utan kan
snarare gora att bilisterna okar hastigheten for att hinna dver innan det
blir rétt. Cirkulationsplatser som dr utformade for hastigheten 30
km/tim alternativt upphdjda dvergangsstillen som hindrar bilar fran att
kora for fort d&r mycket effektivt. Darfor foreslas att dessa atgérder
infors istillet for nuvarande trafiksignaler.
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Gangsignalen vid Sanduddsvigen och Ekvigen ersétts med oreglerade
overgangsstillen i samband med att korsningarna gors om till
cirkulationsplatser. Gangsignalen vid Nérlunda gardsvég ersétts med ett
upphojt 6vergangsstille. Ytterligare tva hastighetssikrade
overgangsstillen foreslas, ett dar foreslaget gang- och cykelstrak utmed
Ekerovagen byter sida, dvs. vid Trikvista torg, mellan géngtunneln och
korsningen med Jungfrusundsvégen och ett vid Nérlundavigen, (om
inte cirkulationsplats anldggs). I kurvan vid korsningen med
Nérlundavigen korsar manga géende vigen till busshallplatsen pa
Ekerdvégens sodra sida. Dér foreslas dér ett dvergangsstille over ett
smalt korfalt i vardera riktning och en bred mittrefug. I anslutning till
det foreslas en gangbana som gar till intilliggande busshallplats pa
sOdra sidan av Ekerdvégen.

Det ar viktigt att upphdjningar av dvergangsstéllen gors bussvanliga”,
d.v.s. att den raka ytan &r minst 7 meter och med ramper som ar minst
2,5 meter langa, s.k platdgupp. Det &r ocksé viktigt att upphdjningarna
gors sé att de inte deformeras efter en tid, vilket stéller krav pa
materialval.

For att gatumiljon ska vara lattnavigerad for funktionshindrade ar det
viktigt att utformningen ar konsekvent och litt att anvinda. Samtliga
overgangsstillen pé och invid Ekerévigen foreslas darfor anpassas
enligt Stockholm stads typritning for utformning av dvergangsstillen.
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Typritning for 6vergangstille

1. Betongplattor med frilagd ballast (svart/vit marmorkross)

2. Betongplattor, vita
3. Signalstolpe eller 6vergangsstallesstolpe

4. Signalstolpe eller stolpe med vagmarket pabjuden kérbana

10 e inge 3remat arges

Stnnpling=
(Crdast v o signiireaers)

Semdaajll
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Risk att dodas
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Krockvdldskurva enligt Lugna Gatan

Om en fotgéngare blir pakord av en bil i 30 km/tim ar sannolikheten att
fotgangaren avlider av sina skador 10 %. Ar farten 50 km/tim ar sanno-
likheten att den pakérde avlider 80%.
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3.3 Eventuell minskad gatusektion

For att minska sektionen pa Ekerdvédgen och pé sa vis inbjuda till lagre
hastigheter, finns det ur ett ldngre tidsperspektiv, skél att dverviga om
det ca 1 km langa busskorfiltet som enbart betjdnar busstrafik pé
morgonen mellan 07.00 och 09.00 kan avldgsnas. Ett busskorfalt farre
an 1 nuldget, kan uppfattas som en motatgéird till att 6ka kollektiv-
trafikresandet. Det dr dock en nédvéndig atgérd for att kunna minska
sektionen pa Ekerdvigen.

Hela Ekerdvégen kan, vid behov fa minskad sektion. Kdrbanans bredd
begrénsas till 6,5 meter. Med smalare korfalt minskar bendgenheten att
kora for fort. Smalare kdrbanor underlittar dven for gaende att korsa
Ekerdvégen. Det gar snabbare att passera vigen vilket gor att
trafiksékerheten forbéttras och barridreffekten minskar. Forslag pa
sektioner visas under ”Milj6 och gestaltning”.

Begrénsningar i framkomligheter for gator i tétort beror till storsta
delen pé korsningarnas utformning. Ett korfélt i titort klarar ca 1800
fordon/maxtimme pa stricka utan att kobildning uppstér

Enligt tidigare studier, bland annat i samband med utredningen om
Forbifart Stockholm, framkommer att trafiken pad Ekeré kommer att
oka. Den kommer att 6ka oberoende av om Forbifart Stockholm
kommer eller inte, men olika mycket. For den mest belastade delen av
strackan rdknar man i ett maxscenario, se kapitel 1.2, att dygnstrafiken
vid Tappstrom ar 2030 uppgar till uppemot 27 000 fordon per dygn
sammanlagt 1 bada riktningarna. Med 10% av dygnstrafiken under
maxtimmen och en riktningsfordelning pa 65/35 ndrmar man sig
kapacitetsgriansen med ett korfélt pa stricka. Detta gor att det 1
framtiden kan bli aktuellt med fyra korfélt pé denna stracka.
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Den forbéttrade trafikrytmen dé cirkulationsplatser inférs och
gangsignaler tas bort kommer att géra framkomligheten béttre for
bussarna. Att ta bort busskorfaltet bedoms dérfor inte paverka
framkomligheten for busstrafiken ndmnvért eftersom bussarnas
framkomlighet idag hdmmas av de signalreglerade 6vergéngsstillena pa
samma sitt som biltrafiken. Minsta korbanebredd for trafikering av
buss pa dubbelriktad gata utan biluppstillning ar enligt SL’s riktlinjer
6,5 meter, vilket kan accepteras vid ombyggnad. Vid nybyggnad av
gata efterstrivas ofta en god standard, vilket innebdr 7 meter.

Om busskorfiltet bibehélls dr det angelédget att upplevelsen ar en
smalare gata. Eventuellt kan busskorfaltet avgrénsas fran biltrafiken
med tridrad eller refug och att biltrafiken utnyttjar ett korfélt i vardera
riktning. En sddan 16sning ér dock inte nédrmare studerad.

I fortsatta utredningar bor dock kapacitetsberédkningar genomforas i
samtliga korsningar for att battre kunna beddoma effekterna av
cirkulationsplatser och separerat, respektive avligsnat busskorfilt.

For nédrvarande finns relativt ménga anslutande végar till Ekerdvégen.
Med minskad sektion och ddrmed ldgre hastighet sd behover antalet
anslutningar inte forédndras. Tvirtom kan l&nga strickor utan korsningar
och utfarter minska benédgenheten att halla 1ag hastighet. Nackdelen
med manga utfarter &r att det blir fler konfliktpunkter. Enligt
olycksstatistiken &r det dock inte vid de mindre korsande vigarna och
utfarterna som olyckorna sker.



34 Forbattrade busshallplatser

Hallplatserna utmed Ekerévagen ér utformade som fickor. Fickor
anvénds pé véigar dir man anser att det ar trafiksikrare och béttre ur
framkomlighetssynpunkt att bussen kommer undan frén végen an att
den stannar i kérbanan och stoppar upp bakomvarande trafik.
Ekerovigens trafikméngder och antal bussrorelser gor att det inte ar
lampligt att 1&ta bussarna stanna i kérbanan och lata bakomvarande
trafik vénta. Det skulle medfora stress for vintande bilister och flera
skulle chansa och kdéra om bussen mellan héllplatserna. Dérfor foreslas
att fickorna behalls.

Standarden pa héllplatserna dr god med undantag fran héllplatsen i
Ostlig riktning vid Trékvista. Hallplatsen har en for grund ficka som gor
att bakomvarande trafik inte kan komma forbi buss som stér vid
hallplatsen utan att inkrdkta pa motriktat korfalt. Ombyggnad av fickan
foreslas sa att den blir tillrackligt djup.

Det dr enbart en hallplats som ar anlagd enligt SLs senaste standard for
busshéllplatser. Bland annat innebér SLs standard en kantstenshojd pa
17 cm for att underlétta pastigning pa bussen. Samtliga busshallplatser
foreslas fa SLs standardutférande med 6kad tillgidnglighet for
funktionshindrade, se bild.
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SL’s standard for utformning av busshallplatser

1. Kantstenshdjd 17 centimeter

2. Vita betongplattor 2 rader, plattstorlek 35x35 centimeter

3. Ribbplattor, laggs in till bakkant pa regnskyddet om regnskyddet inte
grundlaggs pa betongplatta. Ribbplattorna ska vara svarta om gang-
banan ar belagd med gra betongplattor och vita om gangbanan ar
asfalterad.

4. Kupolplattor, svarta

Utformning av busshdllplats enligt SL
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3.5 Framtida behov av infartsparkeringar

Nya infartsparkeringar bor placeras i direkt anslutning till en héllplats
med god turtéthet och utformas for bade bilar och cyklar, med bra
belysning sévél pd gdngvégar som vid parkeringsplatser samt lampligt
utformad viaxtlighet, som ger god insyn sa den upplevs prydlig och
trygg.

I och med att befintliga parkeringsplatser bade vid Tappstrom och
Trékvista torg riskerar att forsvinna pé sikt bor en alternativ placering
pa Visterdng utredas. I samband med utvecklingen av Ekerd centrum
och Visterdng bor dérfor klarldggas behovet av parkeringsplatser - for
butiker och bostéder sévil som for infartsparkering.

3.6 Komplettering av gang- och
cykelforbindelser

Den viktigaste atgérden for att forbéttra situationen for oskyddade
trafikanter dr att anldgga ett sammanhingande gang- och cykelstrak
utmed Ekerdvégens norra sida. Géng- och cykelvégen kan ses som en
del i det regionala cykelstraket och kan bland annat nyttjas for
arbetspendling med cykel. Beroende pa utrymme placeras géng- och
cykelbanan direkt intill korbanan alternativt med en trddrad emellan.
Gang- och cykelvégen placeras pa trafiksidan om planket, inte pa
villaomradets sida. Det innebér visserligen att trafikbullret kan vara
besvirande for gdende och cyklister, men det 4r en klar fordel ur
trygghetssynpunkt. Efter morkrets inbrott kénns det betydligt tryggare
att vistas i narheten av biltrafiken, &n att ga bakom ett plank som vetter
mot ett tyst och stilla villaomrade. Se foreslagna sektioner under ”Milj6
och gestaltning”.

3.7 Buller

Atgirder som sinker hastigheterna lings viigen bidrar ocksa till att
minska bullernivaerna. Darfor har ekvivalent och maximal ljudniva
berdknats for hastigheten 50 km/timme, se bullerutredningen i bilaga 2.

20

ATTRAKTIV OCH SAKER HUVUDGATA APRIL 2006

Om medelhastigheten ldngs vagen sénks fran 62 eller 65 till 50
km/timme minskar den ekvivalenta bullernivin med 2-3 dB(A) léngs
vagen. De striackor dér det finns bostdder som trots bullerminskningen
fortfarande har ljudnivéer 6ver riktvérdena for nybyggnad ar
Jungfrusundsviigen - Alvnisvigen, Silverdalsviigen — Gamla
Ekerdvigen, samt soder om Tappstromsbron. Vid dessa strickor dr det
lampligt att 6vervéga bullerdtgérder i samband med andra projekt t ex
storre ombyggnad av vigen eller nybyggnad/fortitning av bostéder.

De befintliga dldre bullerskydden dster om Sanduddsvigen samt sdder
om Tappstromsbron foreslas rustas upp och/eller kompletteras.

3.8 Miljo och gestaltning

For att skapa en karaktér av stadsgata med en sammanhallen gestaltning
kan ett karaktérstrad véljas for Ekerd, exempelvis oxel, 16nn eller
korsbér. Traden planteras i trddrader eller alléer ldngs hela Ekerdvidgen
dér det finns utrymme. Ett langsiktigt mal kan vara att byta ut dven
befintliga tradrader med poppel mot det nya karaktarstradet och dé
skapa en tydlig identitet som aterkommer genom hela titorten. Dar
cykelbanor anldggs ldngs vigen planteras trdd i s stor utstrackning som
mdjligt mellan gata och cykelbana for att minska gatans bredd.
Trédrader framfor bullerskdrmarna gor dven det gaturummet smalare
visuellt och bryter den tydliga barridreffekten.

I de cirkulationsplatser som foreslas lings strickan ér det viktigt med en
genomtiankt gestaltning med koppling till platserna.

Drivmedelsstationer och parkeringsplatser kan fé ett mer inbjudande
intryck med triddplanteringar som ramar in eller delar upp stora
asfaltytor.

Géangtunnlarna rustas upp, ges ett nytt fasadmaterial och kuldr, samt ny
belysningsarmatur. Béttre genomsikt skapas och hdga buskar vid
tunnelmynningarna ersétts med lagre marktickare for att ge en tryggare
miljo.
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Tydliga entréer

I kommunens entréomrade vid Ekeré Centrum vénder idag
byggnaderna baksidan mot vigen. Har foreslas en omdaning for att
fortydliga centrum och inlemma det i gaturummet. T ex kan nya
byggnader uppforas med tilltalande belysning och skyltning som vinder
sig mot gatan. Aven pa motsatt sida av gatan kan nya byggnader
byggas nirmare gatan med létta fasader och ljusséttning. Tradrader och
trottoarer ger karaktér av stad.

I en framtida utbyggnad av Eker6 Centrum pa Vésterdng ar det viktigt
att &ven hér planera stadsmaéssigt. De olika delarna av centrum kan
bindas samman med en genomgaende gestaltning som ger karaktir och
identitet till hela omradet.

Smaskalighet genom forindrad belysning

For att forstarka kénslan av stadsgata kan belysningen bytas ut langs
strickan mot en ldgre, modernare gatubelysning, dven den speciellt vald
for att ge identitet till Ekerd. Armaturer och stolpar bor viljas som ger
ett bra ljus anpassat bade till gata, gang- och cykelvigar. Ett
belysningsprogram kan ge stod for att fa ett sammanhallet uttryck langs
hela strickan

Gestaltningsprogram

Ett program bor tas fram for framtida bullerskdrmars utformning,
materialval, fargsittning mm. Planken kan utformas med viss variation
inom ett sammanhéllande gestaltningskoncept med utgangspunkt fran
exempelvis tradgardsstadens traplank.

Ett program eller en riktlinje bor ocksa tas fram for hur skyltning och
annonsering skall utformas och var det far forekomma langs vagen.

Exempel pd moderna belysningsarmaturer
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f pr o Gatusektion 1A: Forslagsskiss med trddplantering
B e Nl mellan korbana och dubbelriktad GC-vdg.
Dubbelriktad GC-vig 3m | Tradplantering Kéirbana 6,5 m | Tradplantering alt. | Sektionsldge se bllaga 3.
Befintlig vigren 3 m I krossyta 2m Befintlig kérbana 11,5 m befintlig vegetation

Aot

Gatusektion 1B: Forslagsskiss meddubbelriktad GC-

Dubbelriktad GC-vdg 3 m Koérbana 11,5 m med separat busskarfil
Befintlig viagren 3 m Befintlig kérbana 11,5 m

Tr&dplgntering al_t.
efintlig vegetation vdg och bibehdllet busskorfdlt.

Sektionsldige se bilaga 3
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Dubbelriktad GC-vig 3 m | Tradplantering Kérbana 6,5 m
i krossyta 2 m

| Gangbana 2,5 m | Tradplantering alt.

Befintlig kérbana 11,5 m befintlig vegetation

Tradplantering alt. |
befintlig vegetation

Dubbelriktad |
GC-vdg 3 m |

Kérbana 6,5m

Bef.gdngbana | Trédplantenng alt.
Befintlig kérbana 7 m

1,5m befintlig vegetation
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Gatusektion 2: Forslagsskiss med gangbana och
trdadplantering mellan korbana och dubbelriktad GC-
vdg.

Sektionsléige se bilaga 3.

Gatusektion 3. Forslagsskiss med gdangbana
och dubbelriktad GC-vig.
Sektionsldige se bilaga 3.
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3.9 Utveckling av Ekero centrum / Vasterang

Marken runt Ekerd centrum har stor potential att utvecklas med
ytterligare handel, kontor och bostéder. Det géller marken béde Oster
och vister om det befintliga centrumet och dessutom véster om
Ekerovagen. Expansion foreslds dven pd andra sida Tappstrom, véster
om Ekerdvigen och Fiarentunavégen, dvs Visterdng.

En fordndrad utformning av Ekerdvigen kan behdva samordnas med
centrumutvecklingen. Framst korsningen med Bryggavigen vid
Tappstrom, men dven strickorna mellan korsningarna bor utformas med
tanke pa tyngre trafik fran bussdepd, farjan mellan Jungfrusund och
Slagstafédrjan samt verksamhetsomraden utefter Bryggavigen. Hur
trafikméngder p& Bryggavéagen foridndras i framtiden bor utredas.
Sannolikt okar trafiken, genom en utvidgning av centrum, mer
verksamheter utmed Bryggavégen och en allmén trafikdkning. Den
allménna trafikokningen kommer av en utveckling i kommunen som
helhet och 6kad attraktivitet till f61jd av bland annat Forbifart Stock-
holm, ett fjirde korfélt mot Brommaplan och forbéttringar vid
Brommaplan. Aven forindringar sdsom flytt av bussgarage, mer eller
mindre férjetrafik och tringselavgifter kan paverka trafikmangden i
olika omfattning.
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Samtidigt bor utgdngspunkten for hela centrumutvidgningen vara ett
attraktivt centrum inte enbart for bilburna utan dven for géende,
cyklister, boende, handlande och néiringsidkare. Trafikfragorna hénger
dérfor ndra samman med exploateringen som helhet. Hur kommer de
géende att rora sig? Hur gar trafikstrommarna mellan parkering och
handel? Mellan ny bussterminal/bil/handel? Vilka varutransporter
genereras? Och hur undviker man att Ekerdvégen och Bryggavégen blir
barridrer for dem som ska korsa gatorna? Ska géngtunneln rustas eller
ska géende pa sikt komma upp i markplan med sikra passager? Kan
Ekerdvégen utformas mer som en stadsgata med butiker som i storre
utstrdckning vinder sig mot végen én vinder ryggen till? Hur kan Ekerd
centrum bli en central och attraktiv plats i kommunen?

Denna forstudie ger inga svar pa dessa fragor, men lyfter dem for den
fortsatta planeringen vid Ekerd centrum/Vésteridng.
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4 FORSLAG TILL UTVARDERING AV
ATGARDER

Utforda atgérder foreslas utvéirderas dels genom att titta pa harda
parametrar (fakta) dels genom att titta p4 mjuka parametrar
(upplevelser). Harda parametrar kan exempelvis vara hastigheter,
trafikméngder och olycksstatistik. Det dr fakta som &r métbara. For att
kunna gora jamforelser ar det viktigt med foremétningar som
genomfors under samma forutséttningar (arstid, viglag mm) som vid
eftermitningarna. Da beslut tagits om att genomfora atgéarder gors
forslagsvis en plan for nér och var fore- och eftermétningar avseende
hastighet och trafikméingder ska genomforas. De métningar som gjorts i
den hir forstudien kan kanske anvindas om det inte gér for lang tid
innan atgidrderna genomfors.
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Mjuka parametrar édr svarare att méta, men kréver inte samma
noggrannhet nér det géller fore- och eftermétningar som de harda
parametrarna. De dr 4nda mycket viktiga att genomfora eftersom de i
stor utstrdckning handlar om hur man upplever de nya atgérderna i
trafikmiljon. Forslag pa utvirderingar som kan genomforas ér:

Intervjuer — framforallt i skolor och pa dldreboenden
Enkétundersokning bland boende i omradena utmed Eker6vigen
Enkétundersokning bland de som anvénder Ekerdvigen som
genomfartsled

Anvinda lokaltidningen som forum for att ldmna sina &sikter
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5 SAMRAD

I samband med ett temamote i 6versiktsplanprocessen for allmidnheten Tvé specifika problem kunde utldsas ur atgirdsforslagen:

med trafiken i1 fokus i Ekerd centrum den 26 september 2005,

presenterades uppdraget och probleminventeringen. Under kvéllen gavs e Korsningen med Ekvigen: Svart for anslutande trafik att komma ut
mdjlighet att lyfta fram de problem man upplever med bl a Ekerovigen. pé Eker6végen och stor osdkerhet och olycksrisk dels for

En ritning med genomford probleminventering sattes upp och ahorarna oskyddade trafikanter och dels for bilister

fick sjidlva komplettera med egna synpunkter. De synpunkter som fram- e Bristen pa ett sammanhdngande cykelstrak, dels skyltning till
fordes var samtliga forslag pa atgarder. Samradet var ett forum for att i befintliga cykelvigar, dels avsaknad av ldnkar och dels avsaknad av
forstudien om Ekerdvigen lyfta fram problem och komma med forslag snabb cykelvig for arbetspendling

pa atgérder.
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6 MALUPPFYLLELSE

6.1 Projektmal

Overgripande mal #r att Ekerdvigen ska kunna fungera som en pulsider
genom tdtorten och genomfart lang tid framdver.

Specifika projektmal har satts av Ekerd kommun, dessa lyder:

God framkomlighet genom en jamnare trafikstrom

Mojlighet att korsa Ekerdvégen sdkert — minskad “barridreffekt”
Minskad véntetid vid utfart till Ekerdvéigen

Sénkt fardhastighet - till den skyltade dvs 50 km/h

Minskad trafikbullerstdrning

Minskat antal och lindrigare olyckor

Vig for alla

Okad kollektivtrafikanvindning

Brottsforebyggande utformning

En vackrare gata

6.2 Maluppfyllelse

Foreslagna atgérder bedoms uppfylla uppstillda mal mycket vil. Sénkt
hastighet och cirkulationsplatser i flera av korsningarna bidrar till att
uppfylla de flesta malen.

God framkomlighet genom en jimnare trafikstrom
Ja, framkomligheten Okar for biltrafiken da gédngsignalerna tas bort och
cirkulationsplatser infors i tre eller fyra korsningar.

Majlighet att korsa Ekerovigen sikert — minskad ”barriireffekt”
Ja, sinkt hastighet, framforallt i korsningarna, bidrar till att minska
barridreffekten och 0kar sékerheten for oskyddade trafikanter da de ska
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korsa viagen. Avsmalnad sektion och hastighetssikring av
overgangsstéllen gor ocksa att det kénns littare att korsa végen.

Minskad véntetid vid utfart till Ekerévégen

Ja, cirkulationsplatserna gor att anslutande vigar kommer att fa
betydligt lattare att komma ut pa Ekerévégen. I de korsningar dér ingen
atgird genomfors kommer den i allménhet sédnkta hastigheten att bidra
till att det blir léttar for anslutande trafik att hitta luckor och komma ut
pa Ekerovégen.

Séankt firdhastighet - till den skyltade dvs 50 km/h

Ja, cirkulationsplatser som é&r utformade for 30 km/tim,
hastighetssidkrade 6vergangsstéllen och avsmalnad sektion kommer att
sdnka hastigheten. Framforallt kommer de riktigt hoga hastigheterna att
omojliggoras.

Minskad trafikbullerstérning
Ja, lagre verklig hastighet kommer att forbéttra bullersituationen utmed
Ekerovégen.

Minskat antal och lindrigare olyckor

Ja, séinkt hastighet och dndrade korsningstyper (frén véjningsplikt och
trafiksignal till cirkulationsplatser) kommer framforallt att gora att
olyckorna blir mindre allvarliga. I en cirkulationsplats elimineras de
farligaste typerna av olyckor, dvs. frontalkrockar och kollisioner med
korsande fordon. Risken for allvarliga olyckor minskar, eftersom
hastigheterna dr ldga och vinklarna mellan fordonens korlinjer dr sma.

Vig for alla

Ja, ett sammanhingande gang- och cykelstrdk utmed véigen och battre
mdjligheter for oskyddade trafikanter att korsa vigen gor att den gors
tillgéinglig for fler &n bilister. Upprustning av busshallplatser och
overgangsstillen gor viagen ocksa mer tillgidnglig for funktionshindrade.

Okad kollektivtrafikanviindning
Ja, en omdaning av parkeringen vid Trakvistavallen till infartsparkering
gOr att fler har mojlighet att infartsparkera. Idag 4r den infartsparkering
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som finns vi Tappstrom full redan tidigt pA morgonen. Upprustning av
busshallplatserna gor bussen mer tillgéinglig for alla.

En vackrare gata

Ja, en uttdnkt gemensam gestaltning for hela Ekerovagen kommer att
gora den vackrare. Rondellerna i cirkulationsplatserna kommer att
smyckas. Tridalléer kommer att kanta stora delar av véigen.

Brottsforebyggande utformning

Ja, foreslagen fordndrad belysning utmed hela Ekerdvagen och upp-
rustning av gdngtunnlarna kommer att 6ka tryggheten da man vistas vid
véigen. Det foreslagna gang- och cykelstraket ligger utmed Ekerdvéigen
och det blir dérfor mojligt att ga och cykla i ndrheten av dér det hidnder
nagot istdllet for inne i villaomradena.

6.3 Jamforelseexempel

Foreslagna atgérder pa Ekerdvégen skulle kunna jamforas med de
atgérder som genomforts pa Béllstaviigen genom Mariehall.
Biillstavigen ligger 1 Stockholms kommun och nedan beskrivs
atgiarderna som genomforts dar.

I augusti 2003 paborjade gatu- och fastighetskontoret ombyggnaden
av Billstavigen genom Marichéll pa strickan mellan Ballsta Bro och
Hagelstavigen, (markerad stricka pa kartan nedan), for béttre
trafiksékerhet och gatumiljo. Upprustningen blev klar hosten 2004.

Biillstavégen &r en hogtrafikerad huvudgata med ca 14 000 fordon per
dygn som forbinder Stockholm med Sundbyberg och Solna. Den ér
ocksa en viktig lank for cykeltrafiken mellan vésterort och Sundby-
berg/Solna. Ombyggnaden har gett gaturummet en vackrare och
tydligare karaktdr som hjélper trafikanterna att orientera sig, ddmpa
hastigheterna och 6ka trafiksdkerhet och tillgédnglighet.
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~Solvalla ' :

Ballsta

Bromma Bromma flygplats

A

Atgirder

* korbanorna har minskats och atskiljts med en bred, stensatt mittrefug
* gang- och cykelbanor har anlagts vid sidan av kdrbanan

* gatubelysningen har fornyats och forbéttrats med kombinerad gatu-
och géngbanebelysning

* gatumiljon har forbéttrats med ny tradplantering och gatubeldggning
« tillgéingligheten for funktionshindrade har forbéttrats

* busshallplatserna har handikappanpassats i enlighet med SL:s krav

* gdende och cyklister har atskiljts av en stenbelagd mobleringszon

* Overgangsstillena har synliggjorts genom kontrasterande
beldggningsmaterial

* separata véanstersvingfilt i korsningen Béllstavigen-Tappvagen okar
framkomligheten

« trafiksignalen vid Karlsbodavégen har flyttats ndirmare busshéllplatsen
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Vyer over Bdllstavigen
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7 PRIORITERING AV ATGARDER OCH
FORSLAG TILL FORTSATT ARBETE

71 Prioritering av atgarder

Den plats som anses skapa storst irritation och problem utmed strackan
ar korsningen med Ekvégen. Darfor foreslas att den atgérdas forst.
Gangsignalen tas bort och korsningen byggs om till en
cirkulationsplats. (Bussarna leds da in 1 bilkorfiltet fore
cirkulationsplatsen).

For att uppna flera av projektmaélen krévs att den verkliga hastigheten
sdnks. Det dr en kombination av atgirder som krédvs for att astadkomma
detta. Forslagsvis genomfors atgarder som minskar sektionen, dvs
géng- och cykelstriket lings Ekerovigens norra sida anldggs och
busskorfiltet tas bort.

For att dven visuellt minska sektionen och gora vigen vackrare foreslas
att tradplanteringarna genomfors straxt efter avsmalnad sektion.

Nér samtliga atgérder pa stracka ar genomforda tas gangsignalen vid
Nérlunda gards vig bort och ersétts med ett upphdjt dvergéngsstille.

Cirkulationsplatserna vid Sanduddsvégen, vid Eker6 centrum och
eventuellt vid Narlundavégen anldggs forslagsvis darefter.
Cirkulationsplatsen vid Ekerd centrum kan dock behdva anldggas
tidigare. Det beror pa hur signalanldggningen fungerar mellan de tva
cirkulationsplatserna vid Farentunavigen respektive Ekvigen.

Ovriga atgérder sd som upprustning av tunnlar och bullerplank kan
genomforas vid vilken tidpunkt som helst.

Samtliga atgirder som géller langa striackor kan delas upp i etapper. Det
gar att borja exempelvis vid Sanduddsvagen och utfora atgdarderna
Osterut.
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7.2 Forslag till fortsatt arbete

Den hér forstudien bor f6ljas av ytterligare, mer detaljerade studier for
att atgirdsforslagen sa smaningom ska kunna projekteras och
genomforas.

Forslag pa studier

e Framkomlighetsstudie
En framkomlighetsstudie pa hela strackan foreslas i fortsatta studier av
Ekerdvégen. En sadan studie kan med fordel goras som en
trafiksimulering, for att se effekterna av ett system av korsningar och
hur de paverkar varandra. For att kunna gora det krivs ytterligare
information om trafikméngder i anslutande viagar och hur svingande
rorelser forhaller sig till varandra.

e Gestaltningsprogram
I det fortsatta arbetet foreslas att ett gestaltningsprogram tas fram. I det
arbetet ska bl.a. ett belysningsprogram inga som kan ge stdd at ett
sammanhallet uttryck ldngs hela strickan. Ett program bor dven tas
fram for framtida bullerskdrmars utformning, materialval, fargsittning
mm samt en riktlinje for hur skyltning och annonsering skall utformas
och var det far forekomma ldngs vigen.

e Kostnader
Kostnadsberdkningar for foreslagna atgirder bor redovisas i det
fortsatta arbetet.
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BILAGA 1 OCH 3
ILLUSTRATIONER
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Probleminventering Ekerévagen oktober 2005

Fér boende | omraden ulmed Ekerdvagen upplevs den
som en baridr, De hdgo hastigheterna och de relafivi
héga trafikmangdema gbr att det kdnns osdker! alt korsa
vagen fols flero mdjligheter via tunniar och signal-
reglerade &vergangsstéllen. Som bilist & det svart att
komma ui pd Ekerdvagen fran anslutande vagar.

Fér genomfarisirafikanter, dvs. boende bortom tatorten,
upplevs den som et hinder pd vag il arbetet eller skolan.
De signalreglerade dvergdngssidilena gér att det under
morgon- och  eftermiddagsrusningen  blir 1dnga  kder.
Trafiksignalen vid Tappstdm bidrar ocksa fil att det biir
lGnga kéer,

Ekerévagen saknar eft sammanhéngande cykelstrdk, Det
saknas ocksd gestalining som gdr att Ekerbviigen kanns
som en del av talorten och som ger dkad tivsel. En
genomidinkt gestalining gér ocksa oft hastigheten séinks.
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