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1.Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

TryggHem planerar att bygga 3 kvarter vid Trékvista Torg i Ekerd, dar Jung-
frusundsvagen ansluts till Ekerdvédgen. Kvarteren planeras for bostader och olika
typer av verksamheter och ligger drygt tva kilometer soder om Eker6 centrum. Par-
kering kommer att l6sas pa olika sétt beroende pa kvarter och malgrupp (boende
eller bestkande).

Overgripande syfte med denna utredning ar att ta fram underlag for antalet bil- och
cykelparkering som ska anlaggas.

1.2 Kommunens kommentarer

Ekerd kommun har efter att ha granskat planhandlingarna gjort egna berakningar
for bilparkeringsbehovet inom planomradet for Trakvista torg.

Gallande antalet bilparkeringsplatser for boende i omradet har Ekeré kommun inga
synpunkter. Kommunens synpunkter ror antalet bilparkeringsplatser for besokare
till verksamheter i omradet samt antalet bilparkeringsplatser for anstallda inom
service, handel, vardboende och vardcentral inom planomradet.

Kommunens berakningar skiljer sig fran de som Trivector tidigare tagit fram,
framforallt da Ekeré kommun inte anser att det finns mojlighet till parkeringsre-
glering och samnyttjande av parkeringsplatser i den man som utredningen forutsat-
ter.

1.3 Planerad exploatering

Totalt planeras 135 lagenheter (bostadsratter), 63 lagenheter for vardboende, 1500
kvm for dagligvaruhandel, 870 kvm for 6vriga handelsverksamheter samt 780 kvm
for vardcentral. | Figur 1-1 visas en plan for projektet och var parkeringsytor plan-
eras att anléggas.
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Forklaringar

I:I Cykel utomhus
I:l Cykel inomhus

- Bil ovan mark 111st
[ ] Bili garage (boende) 58st
- Bil i garage (offentligt) 22st

Ve

Figur 1-1  Oversiktlig plan éver de tre planerade delomraden vid Trékvista Torg (kélla: AWL, Trygghem).
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| del 1 foreslas parkeringen losas genom markparkering pa kvartersmark, i del 2
genom bade markparkeringen pa allman platsmark och garage och i del 3 genom
parkeringsfickor langs gata samt parkeringsdéack.

| Tabell 1-1 har en sammanstéllning gjorts av hur den planerade exploateringen &r
fordelad Over de tre kvarteren.

Tabell 1-1 Planerad exploatering fordelat per kvarter.

Delomrade Verksamhetstyp Antal Igh eller kvm ‘
Del 1 Vardboende 63 Igh
Dagligvaruhandel 1500 kvm
Handel 250 kvm
Del 2 Bostader 81 Igh (varav 10 radhus)
Vardcentral 780 kvm
Handel 620 kvm
Del 3 (vaster om Ekerdvagen) Bostader 40 Igh
Del 3 (6ster om Ekerévagen) Bostader 14 Igh

Lagenheterna kommer att ha olika storlekar fran 1 till 5 rum och kok, vidare planeras
10 radhus. Fordelningen av antalet lagenheter i olika storlekar och for varje delom-
rade framgar i Tabell 1-2 nedan.

Tabell 1-2 Planerade lagenheter fordelat per storlek och kvarter.

Delomrade (bostader) Antal rok Antal lagenheter
Del 2 1 20
2 (1p) 14
2 (2p) 2
3 23
4 12
radhus 10
Del 3 (vaster om Ekerdvagen) 2 (1p) 10
2 (2p) 1
3 20
5 9
Del 3 (6ster om Ekerdvagen) 1
3
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2. Forutsattningar for att resa hallbart

For att bedoma forutsattningarna for att resa med kollektivtrafik, cykel eller gang
fran Trakista Torg behover viktiga malpunkter identifieras samt avstandet till dessa.
Darefter maste kvaliteten pa den gang- och cykelinfrastruktur som kopplar ihop
start- och malpunkter kartlaggas samt vilka majligheter det finns att resa med kol-
lektivtrafiken.

Eftersom det planeras for verksamheter vid Trakvista torg, med bland annat daglig-
varuhandel, kommer vissa malpunkter att vara i direkt anslutningen till de planerade
bostaderna och majligheten att kunna ga dit blir naturligtvis mycket god. Férutom
de planerade verksamheterna i Trékvista torg kan Ekerd Centrum antas bli en viktig
malpunkt for boende i omradet. | Ekerd centrum finns manga olika typer av service
och verksamheter (skolor, bibliotek, mm) samt en kollektivtrafikknutpunkt som
mojliggor vidare resor utanfér kommunen mot city med hog frekvens.

Figur 2-1  Geografiskt lokalisering av Trékvista Torg i forhallande till Ekeré centrum (Tappstrom) (kalla:
Eniro)
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2.1 Gang och cykel

Forutsattningar for att cykla till Ekerd centrum fran Trakvista Torget dr goda. Det
korta avstandet pa 2,3 km majliggor snabba cykelresor (cirka 7 minuter') som gor
att cykel kan vara ett attraktivt alternativ till bilen. Daremot ar gang- och cykelin-
frastruktur i dagslaget inte helt genomgaende mellan Tréakvista Torg och Ekerd
Centrum men det planeras enligt kommunens gang-och cykel plan att byggas ut?
inom en snar framtiden (se Figur 2-2). Pa de strackor dar cykelbana saknas sker
cykling framférallt i blandtrafik pa lagt trafikerade gator.

= EKERO

ALVNAS

N~

BRUNNA

S

e Jungfeusuit,

LUNDHAGEN

o

[ — 0 =

= ERIKSSTEN i i Narbyfjirden

© Ekerd kommun | Lantméiteriet
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Svart — Befintlig gdng- och cykelvig, Svart streckad — Gédngbana, Rd’;{ JBe_’finrlig parkvdg, Bld — Foreslagna utbyggnader

Figur 2-2  Befintliga och planerade gang- och cykelbana i Ekero Tatort (kalla: Ekeré kommun, 2014. Gang
och cykelvagsplan 2015-2030).

2.2 Kollektivtrafik

Forutsattningarna for att aka kollektivtrafik fran Trakvista Torg till Ekeré Centrum
ar goda. Det finns en busshallplats (Trakvista) i direkt anslutningen till omradet som
erbjuder 20-minuterstrafik (stombusslinje 177) till Ekerd centrum och vidare till
Brommaplan, Solna och Danderyd stérre delen av dygnet. Utover stombusslinje 177
finns det flera lokala linjer som trafikerar hallplatsen vilket bidrar till en hog turtat-
het i rusningstider, exempelvis finns det 10 avgangar fran Trakvista mot Ekero Cent-
rum mellan klockan 7 och 8. Bussresan till Ekerd centrum tar cirka 7 minuter och
pa 23 minuter nar man tunnelbanestationen vid Brommaplan.

Forutom att erbjuda tat busstrafik dygnet runt garanterar stombusslinjen en stabilitet
i linjen&t som innebér att de goda kollektivtrafikforutsattningarna vid Trékvista Torg
kommer finnas kvar i framtiden och hela linjen ska enligt Stomnétsplan i stort sett

1 Om man antar en cykelhastighet av 20km/tim
2 Ekero kommun, 2014. Gang och cykelvégsplan 2015-2030.
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forbli oforandrad®. Mélet i stomnétsplanen &r att alla stomlinjer ska ha 10-minuter-
strafik senast ar 2030.

Enligt en ny studie* med fokus pa att forbattra framkomligheten ldngs stombusslin-
jen mellan Ekerd Centrum och Solna station kan restiden for bussresenarer fran
Eker6 centrum till Solna minskas med 8 min och med 10 min i motsatta riktningen.

2.3 Potential for etableringen av bilpool

Det finns idag inga tillgangliga bilpoolsbilar i ndrheten av Trakvista Torg, ndrmsta
bilpoolsbilar finns vid Brommaplan. Dock planeras ett inférande av bilpool vid
Eker6 Centrum kopplat till den planerade exploateringen dar®.

Enligt Sunfleet, en av Sveriges ledande bilpoolsaktdrer, finns inga sérskilda hinder
for att etablera en bilpool vid Trakvista Torg och det planerade antalet lagenheter
(135) ar ett bra underlag for att kunna etablera en bilpool med minst tva bilar®.

Dessa tva bilpoolsbilar, i kombination med de kommande bilpoolsbilarna i Eker6
centrum, kommer tillsammans med goda mdjligheter att resa med kollektivtrafik
och cykel att skapa mojligheter att bo vid Trékvista Torg utan att dga egen bil.

For att halla ner prisnivan for bilpooltjansten foreslas att bilpoolen ska vara 6ppen,
vilket innebér att alla medlemmar i bilpolsforetaget har mojligheten att boka bilen
aven om de inte bor i fastigheten.

8 Stockholms Lans Landsting, Trafikforvaltningen, 2014. Stomnéatsplan for Stockholms lan - Etapp 2 Stockholms lan utanfor
innerstaden.

4 Sweco, 2018. Forbattrad framkomlighet i stomnétet - En &tgérdsvalsstudie strék 8 och 9.
5 Trivector, 2017. Parkering i Ekero centrum.
& Mejl utbyte den 09-02-2018 med Peter Ooi, Byggprojektansvarig i Stockholm for Sunfleet.
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3. Parkering for tillkommande bebyg-
gelse

Parkeringstal (p-tal) anger hur manga cykel- och bilparkeringsplatser som (minst)
ska tillgangliggoras i samband med en exploatering. Parkering vid bostader bor di-
mensioneras sa att den som valjer att &ga en bil kan parkera den inom gangavstand
fran bostaden sa att boende ges maéjlighet att lamna bilen hemma vid arbetspendling.

Samnyttjande ska i forsta hand planeras mellan verksamheter och besoksparkering
for bostader. Samnyttjande med parkering for boende bor anvéndas mer sparsamt
for att sékerstalla att de boende som dger bil kan Iamna bilen vid bostaden under
dagen. Parkering for cykel bor dimensioneras sa att cykling uppmuntras.

3.1 Cykelparkering

| kommunens gang- och cykelvagsplan’ finns normer for cykelparkering vid ny-
exploateringen se Tabell 3-1.

Tabell 3-1 Ekeré kommunen cykelparkeringsnorm.

Typ av verksamhet Cykelparkeringsnorm
Bostader 1,2 cpl/igh
Butiker 20 cpl/1000 kvm
Vardinstitution 0,2 cpl/besdkande

Justering av cykelparkeringsnorm for bostader

Cykelparkeringsnormen anger att vid exploatering ska 1,2 cykelplaster per lagenhet
anlaggas. Genomsnittlig boendetdthet i kommunen &r 1,6 for bostadsrétter i flerbo-
stadshus® vilket innebar att med kommunens parkeringsnorm anlaggs farre cykel-
parkeringar an det &r boende per l&genhet.

Vanligtvis réknar man med att boende har i genomsnitt minst en cykel per person.
Utover cykelparkeringsplatser for boende behdver det finnas platser for bestkande,
vilket vanligen sétts till 0,5 platser per lagenhet.

7 Ekero kommun, 2014. Gang och cykelvéagsplan 2015-2030.
8 SCB, 2016. Antal personer per hushall efter boendeform i Ekeré kommunen.
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For att det inte ska bli ett underskott pa cykelparkering foreslas istallet 2,2 platser
per lagenhet.

Antagande for vardinstitution

Cykelparkeringstal for vardinstitution tillampas for bade vardboendet och vardcen-
tralen och en beddmning av antal verksamma och bestkande vid dessa typer av
verksamheter har gjorts.

» Vardboende: For viardboende antas “besdkare” motsvara boende och att det
i det talet ingar parkering bade for de boendes besdkare och for de anstallda.

» Vardcentral: P-talet avser besokare, tillagg gors for anstallda, varav 30 %
antas cykla. Antal anstallda antas vara 15 per 1000 m? BTA och antal beso-
kare 30/1000 kvm BTA?®. For de planerade 780 m? BTA blir det totalt 12
anstéllda och 23 bestkande.

Kommentar: Ekeré kommun bekraftar antaganden om 15 anstéllda per 1000 m? i
serviceverksamheter.

3.2 Bilparkering

Alla foreslagna parkeringstal for bil forutsatter att parkeringsplatserna ar avgiftsbe-
lagda. Om man réknar med avgiftsfri parkering istallet finns det risk att man skapar
en konstlat hog efterfragan.

Boendeparkering

Ekerd kommun har ingen bilparkeringsnorm. For Ekerd Centrum har en parkerings-
utredning gjorts dar parkeringstal har tagits fram*°, se Tabell 3-2.

Tabell 3-2 Forslag pa p-tal for olika lagenhetsstorlekar i Eker6 centrum.

Antal rum Boende bpl/igh Besodkande bpl /Igh Totalt bpl/Igh
1 rok 0,35 0,1 0,45
2 rok 0,5 0,1 0,6
3 rok 0,65 0,1 0,75
4+ rok 0,8 0,1 0,9

Parkeringstalen for Eker6 centrum &r grundtal som sedan sankts utifran atgarder
som framjar mojligheterna att leva utan bil och som uppmuntrar resande med
cykel och buss.

Vid Trakvista Torg kommer dagliga inkop att kunna goras pa plats och det finns
goda mojligheter for de boende att arbetspendla med kollektivtrafik och att aka

9 Siffror hamtat frén Tabys parkeringsstrategi, 2013.
10 Trivector, 2017. Parkering i Ekerd centrum.
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buss eller cykla nar de ska besoka Ekerd centrum eller dka vidare in mot Stock-
holm. For att underlatta ett liv utan bil och uppmuntra ett hallbart resande bor
det vid Trakvista Torg etableras en bilpool och atgarder som uppmuntrar och
forenklar resande med cykel och kollektivtrafik. Dessa atgarder beskrivs mer
nedan.

Om parkeringsplatserna for boende ges en avgift som motsvarar den verkliga
kostnaden (dvs inte subventioneras av de boende som inte har bil) och nedansta-
ende atgarder genomfors samt kommunen sakerstéller att cykelstraket in till
Ekerd centrum dr utbyggt innan inflyttning sker i de nya ldgenheterna vid
Tréakvista Torg bedoms efterfragan pa bilparkering bli i nivd med de grundtal
som tagits fram for Ekerd centrum. Talen motsvarar att i sma lagenheter antas
knappt varannan lagenhet efterfraga en bilparkering, for treor antas tva av tre
efterfraga bilparkering medan fyra av fem storre lagenheter efterfragar bilparke-
ring. Utdver detta finns parkering for besokare. | snitt ger det 0,7 platser per
lagenhet vid Trakvista torg.

Mobilitetsatgarder som bor inforas for att erbjuda goda resalternativ:

» Implementera en bilpool med minst fem ars gratis medlemskap for de bo-
ende.

» Implementera en cykelpool med lastcyklar och cykelkérror samt bygga at-
traktiva cykelparkeringar med cykelserviceutrymme i respektive kvarter.
Med attraktiva cykelparkeringar avses att cykelparkering ska erbjudas bade
utomhus och inomhus. Parkering inomhus ska finnas i markplan och ha auto-
matisk dérréppning.

» Erbjuda gratis SL-kort i minst en manad till alla som flyttar in.

» Informera om de goda mdéjligheterna att resa med buss och att cykla samt hur
anslutning till bilpolen sker — information bor ske till alla som &r intresserade
av lagenheter i omradet, infor inflyttning samt efter inflyttning.

Det &r viktigt att samtliga atgarder ar tillgangliga och funktionella nér de forsta bo-
ende flyttar in i omradet.

Verksamhetsparkering

Parkering for verksamheter &r alltid en balans mellan att méta en rimlig efterfragan
och att inte uppmuntra till onédig bilkérning. Det finns en rad studier som starker
att ju fler billiga parkeringsplatser som erbjuds vid en arbetsplats, ju fler kommer
att kora bil. Med farre parkeringsplatser och en bra tillganglighet med cykel och
kollektivtrafik kan féarre vélja bilen utan att tillgdngligheten totalt sett forsdémras.

Vardcentral

Planerad exploatering innehdller en vardcentral pa 870 m?.
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Vardcentralen har vanligen framst ett lokalt upptagningsomrade — man besoker sin
narmaste vardcentral. For besokare antas 0,3 platser per besokare med 30 besokare
per 1000 BTA. For anstéllda antas att 40 % kor bil, vilket ger 0,4 platser/anstélld,
vidare antas 15 anstallda per 1000 m?.

Kommentar: Ekeré kommun bekréaftar antaganden om 15 anstéllda per 1000 m? i
serviceverksamheter och att 40 % av de anstallda anl&énder med bil i enlighet med
trafikutredningen, men har beddémt att behovet ar hogre kopplat till att nuvarande
vardcentral har 12-15 parkeringsplatser for anstallda som samnyttjas med verk-
samhetens tjanstebil.

Hur manga verksamhetsbilar vardcentralen nyttjar ar inte kant och ingar darfor
inte i berakningen av parkeringsbehovet. Tillagg maste goras efter avstamning
med verksamheten.

Parkeringsbehov: 8 platser for besokare, 6 platser for anstéllda + det antal platser
som behdvs for verksamhetens bilar.

Vardboende

Vid denna typ av bostdder beddms boende inte &ga bil. Parkeringsbehov behover
endast planeras for anstéllda och bestkande. For anstéllda har parkeringstal be-
domts kunna utga fran parkeringstal for kontorsanstallda vid Eker6 centrum med
0,4 bpl/anstalld och for besokare foreslas 0,2 platser per vardplats®!. Vidare antas 1
anstalld per 3,33 boende.

Planerad exploatering innehaller 63 lagenheter for vardboende.

Kommentar: Eker0 skriver att 40 % bilandel stdmmer med hur andra kommuner
berdknar parkeringsbehov. Anstallningstatheten har justerats efter input fran kom-
munen.

Parkeringsbehov: Med en anstalld per 3,33 boende i enlighet med vad Ekerd
kommun angett blir det 8 platser for anstéllda samt 13 platser for besokare.

Dagligvaruhandel och 6vrig handel

Dagligvaruhandel och dvriga handelsverksamheter vid Trékvista Torg bedéms ha
lokala upptagningsomraden dar en stor del av besékarna och de anstallda kommer
kunna ga eller cykla, dessa antas darfor ha samma efterfragan som de grundtal som
tidigare tagits fram for Eker6 centrum, sannolikt kan efterfragan bli annu lagre, men
eftersom det inte med sdkerhet gar att saga vilka verksamheter som kommer att fin-
nas pa platsen i framtiden och vilken malgrupp de har bor inte talen sattas for lagt.
12

10,2 bpl for besokande per vardplats anges som norm i Malmg stad i deras nya Parkeringspolicy och parkeringsnorm som for
nérvarande ar pa remiss.

12 Norconsult 2016. Trafikutredning Program Eker6 centrum, daterat 2016/01/15
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Planerad exploatering innehdller 1500 m? dagligvaruhandel och 870 m? évrig han-
del.

For Ekerd centrum antogs for dagligvaruhandel 29 bilplatser per 1000 BTA, av
dessa &r 5 for anstéllda och 24 for besokare.

For ovrig handel ar bilandelen hos besotkare oftast betydlig lagre eftersom man sél-
lan koper mer an man kan bara i handen, darfor antas lagre efterfragan, 14 platser
per 1000 BTA, varav 10 for besokare.

Kommentar: Kommunen har for handel angett ett spann, 20-40 platser per 1000
m? BTA dagligvaruhandel och 10-35 platser for 6vrig handel. De tal Trivector fo-
reslagit ligger inom dessa spann.

Kommunen héanvisar dven till ett parkeringstal fran Jarfalla som sager att man i
handel och annan service kan rékna med 15 anstéllda/1000 kvm. Med ett anta-
gande om att 40 % av personalen kor bil blir parkeringsbehovet for de anstéllda 5
platser att jamfora med 4 som blir resultatet av antagandena ovan.

Parkeringsbehov: 44 platser for dagligvaruhandel och 13 platser for 6vrig handel.
Av dessa ar 36 respektive 9 platser for besokare.

Parkeringstal for verksamheter, summering

Nedan sammanstélls forslag pa parkeringstal for samtliga planerade verksamheter
vid Trékvista Torg.

Tabell 3-3 Forslag pa p-tal for verksamheter vid Trékvista Torg.

Verksamhet Bpl/1000 kvm BTA* Bpl/besdkande Bpl/anstalld
Dagligvaruhandel 29 (24) -

Handel 14 (10) -

Vardcentral - 0,3 0,4
Véardboende - 0,2/vardplats 0,4

*Varav besdkande anges i parantes
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3.3 Parkeringsbehov for cykel och bil
Parkeringshehov for olika verksamheter beraknas for cykel och bil utifran de parke-
ringstal som har beskrivits i foregaende avsnitt.
Antal cykelparkeringsplatser

| tabellerna nedan redovisas hur manga cykelparkeringsplatser som behover tillfo-
ras vid Trakvista Torg fordelat per typ av exploateringen (Tabell 3-4) och delom-

radet (Tabell 3-5). Cykelparkeringstal for butiker har tillampats pa bade dagligva-
ruhandel och dvriga handelsverksamheter.

Tabell 3-4 Parkeringsbehov for cykel férdelat per typ av exploatering

Typ av Exploatering Yta eller antal P-tal Parkeringsbehov
Bostader 1351Igh 2,2 cpl/igh 297
Handel 870 kvm BTA 20 cpl/1000 kvm 18
Dagligvaruhandel 1500 kvm BTA 20 cpl/1000 kvm 30
Vardcentral 780 kvm BTA 0,2 cpl/bestkande 9
0,3 cpl/anstallda

Vardboende 63 Igh 0,2 cpl/boende 13
Totalt antal cykelparkeringsplatser 367

Det behdvs totalt 368 cykelparkeringsplatser fér den planerade exploateringen, 298
for bostader och 70 for verksamheter. Denna efterfragan fordelas mellan delomra-
dena enligt tabellen nedan.

Tabell 3-5 Parkeringsbehov for cykel fordelat per typ av exploatering och delomradet

Delomrade Verksamhetstyp Antal Igh eller kvm Parkeringsbehov
Del 1 Véardboende 63 Igh 13
Dagligvaruhandel 1500 kvm 30
Handel 250 kvm 5
Summadel 1 - - 48
Del 2 Bostader 80 Igh (varav 10 rad- 176
hus)
Vardcentral 780 kvm 9
Handel 620 kvm 13
Summadel 2 - - 198
Del 3 Sgs)tader (vaster om Ekerova- 41 Igh 91
Bostader (6ster om Ekerova- 14 Igh 31
gen)
Summadel 3 - - 122
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Att behov av platser for cykel tillgodoses inom varje delomrade och vid varje
typ av exploateringen &r viktigt eftersom narheten till cykelparkeringsplatser ar
ett centralt element i cykelns attraktivitet som transportmedel.

Antal bilparkeringsplatser

Antal bilparkeringsplatser anges nedan for bostéder respektive verksamheter.

Parkeringsplatser for bostader

Tabell 3-6 Parkeringsbehov for bil for bostader fordelat per lagenhetsstorlek och delomradet

Delomrade Antal rok Antal Igh Parkeringsbehov*
Del 1 - - -
Del 2 1 3413 15,3 (3,4)
2 2 1,2(0,2)
3 23 17,3 (2,3)
4 2114 18,9 (2,1)
Summa del 2 - 80 53 (8)
Del 3 (vaster om Ekerévagen) 1 10% 4,5(1,0)
2 1 0,6 (0,1)
3 20 15,0 (2,0)
5 10 9,0 (1,0)
Summa del 3 (vastra delen) - 41 30 (5)
Del 3 (6ster om Ekerdvagen) 1 3,2(0,7)
3 5,25 (0,7)
Summa del 3 (8stra delen) - 14 9(1)
Totalt samtliga delar - 135 92 (14)

*Varav besokande anges i parantes. Totala behov for varje delomrade har avrundats uppat for att fa heltal.

Det totala bilparkeringsbehovet for samtliga 135 lagenheter har berdknats till 92
platser varav 14 platser for besokande vilket innebér i snitt 0,77 bilplatser per la-
genhet inklusive parkering for besékande.

13 Varav 14 sma tvaor som r avsedda for en person
14 Vara 10 Radhus som har antagits som 4+ rok
15 De 10 smé tvaor som &r avsedda for en person har raknats som ettor
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Parkeringsplatser for verksamheter

| tabell 3-7 redovisas hur manga bilparkeringsplatser som behover tillfras for
verksamheter.

Tabell 3-7 Bilparkeringsbehov for bil for verksamheter

Verksamhet Parkering for an- Parkering for besdkare Totalt behov
stéllda
Vardboende 8 13 21
Handel 12 45 57
Vardcentral 6 8 14 + platser for verk-
samhetsbilar
Summering 26 66 92
+ platser for verk-
samhetsbilar for
vardcentralen

*Varav bestkande anges i parantes.
** parkeringsplatser for verksamhetsbilar tillkommer

3.4 Samnyttjande av bilparkering

Kommunens kommentar angdende samnyttjande

Ekerd kommuns beddmning ar att det inte finns méjlighet till samnyttjande i den
utstrackning som trafikutredningen gor géllande. De anser att de flesta anstéllda
arbetar samtidigt och att det i parkeringstal som kommunen anvant i sina beréak-
ningar redan ingar att det finns olika personer som jobbar pa samma arbetsplats
men vid olika tidpunkter.

De skriver aven att maxbelastningen for parkering for besokare till verksamheter
och anstallda till verksamheter sker vid ungefar samma tidpunkt.

Enligt kommunen &r det endast parkering for besckare till vardboende och beso-
kare till handel och service som kan samnyttjas.

Kommentar: Det stammer till stor del att manga verksamheter har sin storsta ef-
terfragan samtidigt bade for besokare och anstéllda, darfor har inget samnyttjande
foreslagits mellan verksamma och besokande, tvartom foreslas att parkering for
anstéllda och besOkare ska separeras for att de ska kunna ges olika reglering. For-
slaget innebér att samnyttjande sker mellan olika typer av besokare.

Samnyttjande kan dven ske mellan boende och verksamma, men separat fran beso-
kare.

Att andra kommuners parkeringstal skulle ha ett inbyggt samnyttjande stammer
inte. Erfarenhet visar att parkeringstal motsvarar en teoretisk maxefterfrdgan som
séllan intraffar.
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Den samnyttjandetabell som tagits fram visar att t ex VVardcentralen ger stort un-
derlag till samnyttjande eftersom de i stort sett inte har ndgon verksamhet pa hel-
gerna da handeln har sin maximala efterfragan.

Underlag for samnyttjande

Sammanlagt for bade bostader och verksamheter ar det beraknade behovet 184 bil-
parkeringsplatser.

>
>
>
>

78 platser for boende

14 platser for besokare till boende

26 platser for verksamma

66 platser for besokare till verksamheter

Parkeringsbehovet for de olika anvandargrupperna skiljer sig dver dygnet och
veckan. Eftersom inte alla parkeringsplatser kommer efterfragas samtidigt kan ett
visst antal platser samnyttjas och pa det sattet kan det totala antalet platser minskas.
Vilka platser som kan samnyttjas styrs av verksamhetstypen men dven hur parke-
ringen kommer losas och utformas i de olika delomradena (parkeringsdéck, garage
eller markplats, se kapitel 1.31.2 och Figur 1-1).

For Trakvista Torg foreslas att samtliga platser for besokare till verksamheter sam-
nyttjas.

De som arbetar i verksamheterna foreslas samnyttja platser i parkeringsgaraget
i delomradet 2 med de boende dar. Genom att separera besokare och verk-
samma kan olika tillaten parkeringstid anvandas for att sékerstalla omsattning
pa besoksparkeringarna. For att mojliggora samnyttjande i garaget kan det inte
vara majligt att hyra en specifik plats utan en avgift erlaggs for att parkera pa
valfri tillganglig plats i garaget. | Tabell 3-8 sammanstélls en antagen nyttjan-
degrad®® 6ver dygnet och olika dagar i vecka for de olika anvandargrupperna
som foresla samnyttja platser.

16 Nyttjandegraden &r erfarenhetsbaserad utifran tidigare utredningar, samt frén Orebro kommun, 2010. Parkeringsnorm for
Orebro kommun.
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Tabell 3-8 Sammanstallning av hur parkeringsbelaggningen kan variera éver dygnet beroende pa varie-
rande efterfrdgan mellan olika anvandargrupperna.

nyttjandegrad
Anvandargrupperna
Bostader, boende 85 % 100 % 100 % 100 %
Handel, verksammal” 80 % 90 % 100 % 20 %
Handel besokande 18 40 % 90 % 100 % 0%
Vardcentral, verksamma 100 % 30 % 10 % 10 %
Vardcentral, besdkande 100 % 30 % 10 % 10 %
Vardboende, verksamma |90 % 40 % 40 % 30 %
Vardboende, bestkande |30 % 60 % 80 % 0 %

Tabellen ovan anvénds for att kunna identifiera den dimensionerade tidpunkten da
flest anvander parkeringsplatser samtidigt. Det framrdknade parkeringsbehovet i
Tabell 3-6 och Tabell 3-7 multipliceras med de antagna nyttjandegraderna, vilket
visas i Tabell 3-9 for bestkande till verksamheter.

Tabell 3-9 Sammanstélining av hur efterfrdgan pa parkering for besokande till verksamheter kan variera
Over dygnet, berdknat i antal platser (nyttjandegrad ganger parkeringsbehov).

efterfrdgan pa parkering

Anvandargrupperna
Vardag 10-16 Vardag 16-20 Loérdag 10-13
.. 40 % * 45 = 90 % * 45 = 100 % * 45 = 0%*45=
19
Handel bestkande 18 a1 45 0
0p*8 = 0p* 8 = 0p* 8 = 0 * 8 =
Vardcentral, besbkande 100%*8 30 %8 10%*8 10%*8
8 2,4 1 1
Vardboende, bestkande 30% * 13 = 60 % * 13 = 80 % * 13 = 0%*13=
4 8 10 0
Total* 29 51 56 1

* Totala behov har avrundats uppat.

Storst efterfragan pa bilparkering for besokande till verksamheter bedoms vara 16r-
dagar mellan 10 och 13 da 56 parkeringsplatser bedéms efterfragas samtidigt. Det
innebar att 56 platser behdver anldggas for besokande till verksamheter istallet for
66 platser, dvs en minskning med 15 %.

Kommentar: Kommunen bekraftar att samnyttjande kan tilldmpas for besokande
till verksamheter.

7 Har ingar bade handel och dagligvaror/livsmedel
18 Har ingdr bade handel och dagligvaror/livsmedel
19 Har ingar bade handel och dagligvaror/livsmedel
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Om samnyttjande aven skulle tillampas for boende och verksamma skulle bilparke-
ringsbehovet minska med ytterligare 7 platser.

3.5 Totalt parkeringsbehov

Parkeringsbehovet for exploateringen vid Trékvista Torg har berdknats till 368
platser for cyklar och 184 platser for bilar.

For besokare till verksamheterna sker fritt samnyttjande av markparkering i omra-
det, det minskar efterfragan till 174 bilparkeringsplatser.

| det forslag som presenteras i Figur 1-1 ingar 191 bilparkeringsplatser, dvs ett
visst dverskott.

Cykelparkering

Tabell 3-10 Cykelparkeringsbehov

Delomrade Verksamhetstyp Antal Igh eller kvm Parkeringsbehov
Del 1 Vardboende 63 Igh 13
Dagligvaruhandel 1500 kvm 30
Handel 250 kvm 5
Summadel 1l - - 48
Del 2 Bostader ﬁo Igh (varav 10 rad- 176
us)
Vardcentral 780 kvm 9
Handel 620 kvm 13
Summadel 2 - - 198
Del 3 Sé)s;éder (vaster om Ekerova- 41 Igh o1
Bostader (6ster om Ekerova- 14 Igh 31
gen)
Summadel 3 - 122
Sammantaget cykelparkeringsbehov 368

| berékningen av efterfragan pa cykelparkering ingar inte pendelparkering, dvs de
som cyklar till Trakvista Torg for att byta till buss, det kan darfor vara 6nskvért att
anlagga fler &n 368 cykelplatser.

Cykelparkering anldggs i narheten av respektive verksamhet och bostadsport fér god
tillganglighet. En del av parkeringen for boende anlédggs inomhus i markplan.

Bilparkering

Parkering for besokare till verksamheter anordnas i form av markparkering. Plat-
serna regleras med maximal tillaten parkeringstid pa 2 eller 3 timmar for att de inte
ska anvéandas av nagon annan malgrupp.
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For boende i del 2 anléggs parkering i garage under bostaderna. Garaget rymmer 80
platser. De resterande platser i garaget kan anvandas av verksamma (med fordel
genom samnyttjande) besdkare till boende eller fér boende i del 3.

For boende i del 3 efterfragas 39 platser, dessa anlaggs pa ett parkeringsdack i tva
plan (24 platser), platser ordnas ocksa i fickor langs vagen som planeras bygga i del

3 (19 platser, se Figur 1-1).

Besokare till boende i del 3 kan parkera i parkeringsfickorna eller i garaget under
del 2. Totalt ar efterfragan 14 platser. Skyltning bor finnas fran Ekerdvagen. Beso-
kare kan dven parkera pa den markparkering som finns for besokare till verksam-

heter.

Tabell 3-11 Bilparkeringsbehov

Malgrupp Antal platser Typ av parkering

Besdkare till verksamheter 56 Markparkering med tidsbegransning

Verksamma 26 Parkering i garage under bostaderna
i del 2 eller pa markparkering.

Boende i del 2 45 Parkering i garage under bostaderna
i del 2

Besdkare till boende i del 2 8 Parkering i garage under bostaderna
i del 2

Boende i del 3 39 Parkeringsdéck och parkeringsfickor i
del 3 alternativt i garage under bosta-
dernaidel 2

Besdkare till boende i del 3 6 Parkeringsfickor i del 3 alternativt i
garage under bostaderna i del 2

Sammantaget bilparkeringsbehov 174 -
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4. Summering

Parkeringsbehovet for exploateringen vid Trékvista Torg har berdknats till 368 plat-
ser for cyklar och 174 platser for bilar. Utdver det behdver 2 bilparkeringsplatser
reserveras for bilpoolen samt det antal som vardcentralen behéver for sina verksam-
hetbilar.

| det utformningsforslag som framgar av Figur 1-1 ingar 191 bilparkeringsplatser,
det finns alltsa god marginal till den beraknade efterfragan.

Utover den beraknade efterfragan pa cykelparkering bor aven ett antal extra platser
anlaggas i anslutning till respektive busshallplats vid Tréakvista Torg for att upp-
muntra kombinationsresor mellan cykel och kollektivtrafik.

For att den berdknade efterfragan pa bilparkeringsplatser for boende ska stamma ar
det viktigt att samtliga bilparkeringsplatser ar avgiftsbelagda med en kostnad som
motsvarar den verkliga anlaggningskostnaden och att féreslagna mobilitetsatgérder
erbjuds till de boende for att de ska kunna vélja attraktiva alternativ till resande med
egen bil. Om man raknar med avgiftsfri parkering skapar man en konstlat hg efter-
fragan.

Foljande mobilitetsatgarder bor inféras riktat till de boende:

» Implementering av en bilpool

En bilpool med minst tva bilar ska finnas nar de forsta boende flyttar in. De boende
ska ges minst fem ars gratis medlemskap. Platser som reserveras for dessa bilar ska
vara attraktiva och lattillgangliga for de boende i samtliga delomraden. Dessa platser
kan forslagsvis finnas pa den planerade markparkering i delomrade 1 eller i garaget
i delomrade tva och ska anlaggas utéver den beraknade efterfragan pa parkerings-
platser for boende.

» Mobilitetsatgarder for att framja cykelresande

Det finns en hog potential for cykelresande till och fran Trakvista Torg genom nar-
heten till Ekerd centrum vilken kan framjas med olika cykelframjande atgarder.

Den viktigaste atgarden &r attraktiva cykelparkeringar for de boende vilket innebéar
att parkeringsplatserna ska vara lattillgangliga, vaderskyddade och att de ska er-
bjuda hog stoldsékerhet (ramlasning). Ett forslag ar att 16sa boendeparkeringen for
cykel inomhus pa bottenvaningen i samtliga planerade bostadshus. I anslutning till
cykelparkeringarna bor extra service erbjudas sa som cykelpump och utrymme for
att sjélv kunna serva sin cykel. Cykelparkering for besékande bor planeras utomhus
med vaderskydd och néra entréerna till samtliga bostadshus.
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En annan atgard for att fler ska vélja att cykla istéllet for att ka bil vid inkop och
skjutsning av barn &r att implementera en cykelpool fér boende med lastcyklar och
cykelkarror. Dessa fordon ska ocksa vara parkerade inomhus pa bottenvaning och
foreslas finnas tillgangliga bade i delomradet 3 och 2.

Utover dessa atgarder &r det viktig att kommunen bygger ut cykelinfrastrukturen
mellan Trakvista Torg och Ekerd Centrum enligt framtagen cykelplan. Det &r viktigt
att straket ar fardigbyggt innan de forsta boende flyttar in da det kan vara svart att
andra en vana i efterhand.

Om parkeringsgaraget rymmer fler platser an vad som bedoms efterfragas foreslas
de goras om till cykelparkering.

» Framja kollektivtrafikresandet

Forutsattningar for att resa kollektivt fran Tréakvista Torg till Ekerd Centrum och
vidare till Brommaplan &r goda. For att de boende ska lockas att testa mojligheten
att resa med buss och férhoppningsvis forsatta anvanda bussen framover ska alla
boende erbjudas ett gratis SL-kort for minst en manad (30 dagar).

» Kommunikation kring mojligheterna att resa hallbart
Information om alternativ till att resa med egen bil ska kommuniceras i flera skeden.

Pa hemsidan och pa alla andra platser dar projektet presenteras ska information ges
om mojligheterna att resa hallbart till och fran Tralkvista Torg. | samband med vis-
ning av bostaderna ska samma information kommuniceras for att boende redan in-
nan inflyttning ska valja bort bilen.

Vid inflyttning ska information ges om de goda méjligheterna att resa med buss och
cykel samt hur anslutning till bil- och cykelpool sker for att géra det enkelt att vélja
hallbara fardmedel och minimera eventuella upplevda hinder.



