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SAMMANFATTNING

Planomradet &r belaget vid Ekerévagen
i korsningen med Jungfrusundsvégen i
Trékvista, cirka 2,5 km soder om Ekero
centrum. Vid platsen for nya Trakvista
torg finns idag busshallplatser, en
taxiplats, en matvarubutik och nagra
mindre butiker, matstéllen och
verksamheter, en storre
atervinningsstation samt 60 st
parkeringsplatser for besokare till det
lilla centrumet. Syftet med detaljplanen
ar att skapa ett lokalt centrum och en
sjalvklar motesplats med
livsmedelshandel, bostader samt
utokade lokaler for mindre butiker intill
en tillganglig och trygg torgmiljo. |
detaljplanen mojliggors aven for
byggande av ett dldreboende och en
vardcentral. Genom en justering av
Jungfrusundsvagens dragning frigors mark och ett nytt lage for ett torg i soligt lage skapas intill korsningen med Ekerdvagen.
Jungfrusundsvégen, Fantholmsvagen och Ekerdvagen foreslas inom planomradet omgestaltas till tradplanterade stadsgator med
angoring till den nya bebyggelsen. Bebyggelsen utformas som radhus och tre- till fyravanings flerbostadshus. Detaljplaneforslaget
rymmer 10 st radhus, 125 nya lagenheter, samt 63 platser i dldreboendet samt en vardcentral. Planforslaget innebar ocksa en handels-
och verksamhetsyta pa cirka 2 400 m2. | planférslaget ingdr aven att rusta upp och utveckla befintlig gronska och utomhusmiljcer.

| omradet finns butik och i naromradet finns skolor och forskolor. Busshallplatserna ligger intill torget och korsningen
Ekerovagen/Jungfrusundsvagen. Bostadernas parkeringsbehov tillgodoses inom fastigheterna och i omradet finns forutsattning att
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etablera bilpool for de som inte dger egen bil men behover tillgang till bil ibland. Cykelparkering for boende ordnas inom kvarteren i
anslutning till bostadernas entréer. Cykelparkering ordnas ocksa pa torget for bussresenarer och i mébleringszoner langs cykelbanor
for besokare till butiker och vardcentral.

Biltrafikens framkomlighet och darigenom bussarnas framkomlighet sakerstalls genom att korsningen
Ekerovagen/Jungfrusundsvagen regleras med trafiksignal och forses med tva korfalt fran Ekerévéagen vasterut och fran
Jungfrusundsvégen.

Exploateringen ger upphov till ett parkeringsbehov dér p-talet for boende och besdkare motsvarar 0,7 platser/lagenhet i snitt och 95
platser ordnas for bostadernas behov inom planomradet. Parkering ska ske pa kvartersmark. Besoksparkering och parkering for
anstallda kan samnyttja parkeringsplatser och 96 platser ordnas for bestkare till boende, butiker, restauranger och verksamheter. 22
av dessa platser ordnas i garage under bostadskvarteret.
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1 BAKGRUND OCH SYFTE

Uppdraget omfattar framtagande av trafikutredning infor detaljplan for Trakvista 27:1, Diarienr: PLAN.1999.19.214.

Detaljplanens syfte ar att prova forutsattningarna fér omkring 135 bostdder, 63 dldrebostader, en vardcentral samt 2400 kvm
handel/verksamhetsytor. TryggHem Bostad AB avser att bebygga omradet med flerbostadshus, radhus, dldreboende och matvarubutik och
vardcentral.

En fortatning av samhallet Trakvista pa Eker6 i anslutning till befintliga bostadsomraden och kollektivtrafik ar i 6verensstimmelse med
kommunens vision i 6versiktsplanen och ocksa kommunens trafikplan. Fastigheten kan anslutas till nodvandig infrastruktur fér vagar och
kollektivtrafik.

Syftet med denna utredning ar att beskriva trafiksituationen fér samtliga trafikslag i anslutning till planomradet och vilken paverkan den nya
bebyggelsen har pa trafiksystemet. Utredningen ska aven beskriva trafiksituationen och tillgangligheten till den nya bebyggelsen inom
planomradet.
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2 PLANERINGSFORUTSATTNINGAR OCH TIDIGARE UTREDNINGAR

Ekeré kommun har viagledande dokument som ska genomsyra planeringen av kommunens framtida utveckling.

OVERSIKTSPLAN EKERO KOMMUN TILL AR 2030
MED SIKTE PA AR 2050

SAMRADSFORSLAG 2016-11-29

Vision for Ekero kommun

e Ekerdo kommun ska
utvecklas till var vision av

Oversiktsplan 2018 (samradshandling med planerat antagande kv 1 2018)

...En smastad har en smaskalighet och variation i arkitektur och stadsrum samt en tydlig grans
mellan staden och omgivande landsbygd. Exploateringen kan géras relativt hog i en smaskalig
bebyggelse om 4-6 vaningar...
...For att Eker6 kommun ska bli en smastad, maste stadsrum och gatunét vara
sammanhangande och tillgangliga for alla. D& majliggdrs méten mellan boende, verksamma och
besdkande. Flédet av forbipasserande ménniskor gor att verksamheter kan etablera sig i
byggnaders bottenvaningar....
..Gaturum bor goras distinkta dar husens fasad star i kvartersgrans eller med mindre
fortradgardar. Entréer bor placeras mot gatan. Trafikleder bor utformas som gator som forenar
stadsdelar med varandra. Gator och strak bor utformas sa att de blir attraktiva for fotgangare och
cyklister. Smaskalighet och variation bor pragla all arkitektur - inre funktion séval som de yttre
stadsrummen. Brist p& sammanhangande stadsrum ger socialt isolerade omraden utan méjlighet till
urbana méten...
....Ekeré kommun kan skapa saddana urbana rum, exempelvis Eker6 centrum, Trakvista, Alvnas,
Stenhamra centrum och Svanhagen.
....Trakvista torg ska utvecklas med handel och bostader i form av flerbostadshus, samt en
attraktivt utformad torgmiljo.
...Annat i OP som paverkar trafikfragor i Trakvista: Komplettering med busskorfalt p&
Ekertévagen/261. Ny huvudvag mellan Narlunda och Eker6 kyrkvég. Denna férbindelse avlastar
Ekertévégen/261 genom Trékvista och ar en férutsattning for fortsatt utbyggnad foér arbetsplatser,
bostader och centrumservice i Alvnasomradet. En alternativ strackning av vagreservatet ar tankbar

9 langs Alvnasvagen.
SmaStad ) ...Befintliga infartsparkeringar ska bibehéllas och utvecklas. Méjligheterna att anordna
infartsparkering ska tas i beaktande vid planlaggning av omraden i kollektivtrafiknara lagen.
Uppdrag: , 2019-05-21
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Forslag till ny OP med ny smastadsbebyggelse vid Trakvista, vagreservat Alvnas, Ny gang- och cykelvag langs Ekerdvagen forbi Trakvista
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Trafikplan for Ekero kommun (2012)

Inriktningsplanering | Atgdrdsplanering Maluppfyllese
Typav plan Ansvarfor | Tidplan Minskad milj6- | Ett transportsystem | Okad hilsa
paverkan forallainvanare och sikerhet
Gangplan EN Rev 2019 X X X
Cykelplan BN Rev 2019 X X X
Trafik-
planer
Parkeringsplan BN/KS 2017 X X
Hastighetsplan EN Rev 2020 X X X
Trafikplan/ | Atgards- | Trafiksikerhets- BN 2019 X X
Trafikstra- rogram | program
op ) prog Proge
9! Tillganglighets- BN 2019 X X
program
Program fér sak- BN 208 X X
1a skolvagar
Program for pa- EN 2017 X X X
EKERO
g EKERO Norconsult ¢4 Handlingsplan ™ 2018 X X
for trafikbuller
Gang- och cykelplan fér Eker6 kommun (2015) Hastighetséversyn Ekeré6 kommun 2011

% EKERO

» KOMMUN

Eker6 kommuns gang- och cykelvagsplan
Reviderad version 2014-11-12
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3 NULAGE

Detaljplanen omfattar fastigheterna Trakvista 1:51,81,114, 275 och 2:22,623,60,62,116 och 3,:18 samt 27:1 och delar av Vasby 43:1. Omradet
ligger intill korsningen Ekerovagen, Jungfrusundsviagen samt Fantholmsvagen. Planomradet utgors av gator, parkeringsytor och bebyggelse som
ska rivas. Intill planomradet ligger ett skogsparti som planeras och utvecklas for lek och rekreation. Idag ar marken detaljplanelagd som gatumark
och kvartersmark. Naromradet bestar till storsta del av laga enkla byggnader fér handel samt villa- och radhusbebyggelse.

Omradet ligger 2,5 km fran Ekero centrum. Kollektivtrafiken i Trakvista utgors framforallt av buss i 10 min-trafik i hégtrafik mot Brommaplan och
tunnelbanan. I Jungfrusund som ligger inom cykelavstand (2,7 km) finns brygga for batpendling till Stockholms Centrum och farja till Slagsta. |
naromradet finns skolor och férskola. Gymnasieskola saknas inom kommunen och ungdomar pendlar till kranskommuner. Gang- och
cykelvdgarna inom planomradet har lag standard och otydliga och bristande kopplingar till narliggande omraden.

3.1 MALPUNKTER

Trakvista har idag en livsmedelsbutik och nagra mindre butiker och
matstallen.

Ekerdé Centrum med butiker 2,5 km
Brommaplan 13 km
Trakvista skola 1,1 km
Sandudden skola 850 m (bil)
Forskolor 4 st inom 1 km
Trakvistavallen, idrottsplats och infartsparkering 600 m
Jungfrusund farja och batpendel 2,7 km
Friluftsbad ca 900 m

Samtliga malpunkter ligger inom rimliga cykelavstand.
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Figur: Inrapporterade olyckor STRADA 2013-2017

Utdrag ur STRADA visar att det under de senaste fem aren har skett 14 trafikrelaterade olyckor med personskador inom utredningsomradet och
som rapporterats in till olycksdatabasen STRADA. Av dessa ar 11 olyckor lindriga och tre olyckor bedéms vara mattliga.
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OSKYDDADE TRAFIKANTER:

Under 5-arsperioden har fem olyckor med oskyddade trafikanter skett. Tre av olyckorna ar singelolyckor dar gaende eller cyklister har fallit omkull
p g a av halka eller ojamnheter. | en av olyckorna har den gaende fallit i samband med att cyklist kort om. Den olyckstyp dar risken att skadas
allvarligt ar storst ar da oskyddade trafikanter och motorfordon kolliderar. Tva sadana olyckor har intrdffat och i bada fallen ar det cykel och
motorfordon som kolliderat i korsning. Den ena av dessa olyckor skedde i korsningen Jungfrusundsvdagen/ Ekerovagen.

Manga olyckor dar gaende och cyklister ar inblandade ar snubbel-, fall- och halkolyckor och beror ofta pa eftersatt drift och underhall. En
forbattrad vintervaghallning av gang- och cykelvagar minskar risken for fallolyckor och 6kar ocksa rorligheten for funktionsnedsatta och aldre.
Fallolyckor kan forutom att vara en personlig motgang dven innebéra stora samhallskostnader i form av vardkostnader och sjukfranvaro.
Belysning, I6vupptagning och snérdjning/halkbekampning av god kvalitet minskar den har typen av olyckor och gér det mer attraktivt att cykla
dven vintertid. Sopsaltning av gang- och cykelvagar ar en metod som blivit vanlig i manga kommuner och som leder till minskad halka och att fler
vdljer att cykla dven vintertid. Bra snéréjningsmatt och hoga krav pa jamnhet pa belaggningar paverkar olycksrisken positivt under manga ar.

OLYCKOR MELLAN MOTORFORDON:

Under 5-arsperioden har det skett sex olyckor med kollisioner mellan motorfordon. Fem av olyckorna har skett i korsningar i samband med
vanstersvangar och en olycka har skett vid mote pa stracka. | tre av olyckorna har motorcykel varit inblandad.

SINGELOLYCKOR MOTORFORDON:

Det har intraffat tre singelolyckor med motorfordon dar férarna av olika anledningar har férlorat kontrollen 6ver fordonet. Olyckorna har skett pa
stracka mellan korsningar.

Man kan ur olycksstatistiken inte dra nagra exakta slutsatser av hur utformningen paverkar risken for olyckor. Héga hastigheter och oskyddade
vanstersvangar dr en trolig forklaring till olyckorna med motorfordon och halka och ojamnheter i belaggningen en viktig forklaring till olyckorna
med oskyddade trafikanter. En sankning av bilarnas hastighet minskar risken fér allvarliga olyckor bade for oskyddade trafikanter och for
motorfordonstrafikanter. En annan atgard fér minskad olycksrisk ar att separera gaende och cyklister.

Uppdrag: , 2019-05-21
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3.3 GANG- OCH CYKELVAGNAT

Dagens trafiklosning och bebyggelseplanering vid Trakvista ar utformad pa bilarnas och busstrafikens villkor. Gaende tvingas till omvagar dar
korsningspunkterna med biltrafiken har fatt styras av bilarnas framkomlighet. Cyklister hanvisas till blandtrafik langs Ekerévdagen och den
dubbelriktade cykelbanan langs Ekerévagen far ett abrupt slut genom planomradet. Kopplingen till gang- och cykeltunneln under Ekerévdgen har
lag standard for bade gaende och cyklister. Lutningen ar 15 % pa den sodra sidans anslutning till gang- och cykeltunneln. (Av tillganglighetsskal
bor lutningarna inte overstiga 5 %.) Gang- och cykelbanorna ar for smala for att separera gaende och cyklister fran varandra. Det skapar otrygghet
for bade gaende och cyklister.

Det 6vergangsstille som utnyttjas mest i korsningen Ekeréviagen/Jungfrussundsviagen ar passagen av Jungfrusundsviagen. Overgangsstillet ligger
indraget fran Ekerdvdgen for att ge en battre framkomlighet for biltrafiken. Omvagen som detta skapar leder till att det dr vanligt att gaende och
cyklister korsar vagen intill Ekerévagen utan att nyttja overgangsstallet. Ekerovdagens dvergangsstalle pa den 6stra sidan av Jungfrusundsvagen
anvands framst pa morgonen for pastigande bussresenarer. Gang- och cykeltunneln under Ekerévagen anvands mest for avstigande
bussresendrer pa Jungfrusundsvagen under eftermiddagen men ocksa for besokare till butiken som idag ligger pa den vastra sidan av
Jungfrusundvagen och for ett ganska litet antal skolbarn pa vag till och fran Trakvista skola. Antalet skolbarn som gar och cyklar har varit litet vid
observationstillfallena. Det saknas ordnad cykelparkering for bussresenarer och till butiker.

Planomradet har bitvis lag standard och svaga kopplingar fér gang och cykel till omgivande omraden med onddiga omvagar och sidbyten av
vagar, oupplysta stigar, branta lutningar etc. Sammantaget innebar det onddigt manga korta bilresor och att potentialen att ga och cykla till och
fran planomradet inte tas tillvara. Ett tydligt exempel ar barn som skjutsas med bil till skola i stéllet for att ga eller cykla. Sammanhdngande gang-
och cykelnat med god orienterbarhet 6kar ocksa forutsattningar for rekreation i form av promenader och cykelturer. Aktiva transporter okar
hdlsan men ocksa forutsattningarna for folkliv och motesplatser pa orten da manniskor till fots eller pa cykel har stérre bendgenhet att stanna till
och utritta drenden pa vagen. Delat vdghallaransvar med vagforeningar som galler pa Eker6 innebar en utmaning for samordnade insatser for
sammanhangande gang- och cykellésningar och drift.

BREDDTABELL DUBBELRIKTAD GANG- OCH CYKELVAG

Enligt Gang - och cykelplan Ekeré kommun

Strak Minsta matt God standard
Regionalt nat 43 m 5,3 m
Huvudnat 3,0m 40m
Lokalnat 2,5m 3,5m
Landsbygd 2,5m 3,0m

Minsta avstand till hinder fran cykelbanekant ar 0,6 m

Uppdrag: , 2019-05-21
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BRISTFALLIGA ELLER SAKNADE KOPPLINGAR

1. Kontinuerlig gang- och cykelvdg av god standard (huvudstrak) langs Ekerévagen mellan Sanduddsvdagen och Ekeroé Centrum for
cykelpendling saknas delvis och ar utpekad i bade oversiktsplan, trafikplan och cykelplan for Eker6. Utbyggnad av den saknade strackan
ingar som en del av foreslagen detaljplan for Trakvista.

2. Gang- och cykeltunneln under Ekerévagen vid Trakvista har lag standard. Den ar smal, 3m, och ar otillgdnglig genom sin branta lutning
(15%) pa den sodra sidan av Ekerovagen. Kopplingen mellan Ekerévagen och tunneln for gaende och cyklister ar otydlig speciellt for
cyklister.

3. En gen belagd och belyst koppling for gaende och cyklister genom skogspartiet och éver asen som skiljer Trakvista och Sandudden
saknas. Idag finns skogsstigar. Den saknade kopplingen ligger utanfér planomradet.

4. Gang- och cykelvdgen ldangs Jungfrusundsvdgen (huvudstrak) mellan Fantholmsvdgen och Trakvista skola har 1ag standard och kraver att
man korsar vdagen och byter sida vid bollplanen och Almhagsgrand vid ett signalreglerat 6vergangsstalle. Utrymmet att bredda vagen ar
begransat utan fastighetsintrang. | samband med detaljplanen for Trakvista bor man 6vervaga att byta sida pa gang- och cykelbanan och
skapa ett strak som ligger pa den nordostra sidan fran Ekerévagen till Trakvista skola. Sarskilt gédller det om man i framtiden beslutar sig
for att riva gang- och cykeltunneln under Ekerévdagen. Huvuddelen av atgarden ligger utanfér planomradet.

5. Idag finns en gen koppling for gaende och cyklister mellan Jungfrusundsvagen och Bjorkuddsvagen till Ekeré centrum och pendling over
Tappstromsbron. Kopplingen dr gen men har dalig orienterbarhet och gar i blandtrafik pa Grasakersvdgen. Vagvisning och utmédrkning pa
cykelkarta skapar forbattrad orienterbarhet. En ny koppling (skogsstig idag) mellan gang- och cykelbanan pa vastra sidan av
Trakvistaskola och gang- och cykelbanan mellan Hampvagen och Knalleborgsvagen skapar en separerad gang- och cykellésning mellan
Jungfrusundsvdgen och Ekerd Centrum. Forslaget ligger utanfor planomradet.

6. Vagvisning och utmirkning pa cykelkarta fér gaende och cyklister mellan Alvnisvégen till Trakvista via Brunnavidgen och Brokadvigen.

EKEROVAGEN

Gang- och cykelbana ar utbyggd fran Ekeré Centrum till planomradets start dar cykelbana (huvudstrak) och belysning fér gang- och cykel upphor
(vid bensinstationen Din X). Gang- och cykelbanan dvergar till smala gangbanor pa 6mse sidor av vigen genom planomradet. Cyklister tvingas ut i
blandtrafik med biltrafiken som haller hog fart och i riktning sydvast dven att korsa koérbanan eller kora motriktat pa den smala gangbanan.

Vid korsningen Ekerévagen/Jungfrusundsviagen finns ett obevakat 6évergangsstalle intill busshallplatsen mot Brommaplan. Attraktiva ordnade
gangvdgar till busshallplatsen saknas och man ser upptrampade stigar till 6vergangsstallet over Ekerovdagen. Det finns ocksa en gang- och
cykeltunnel for passage av Ekerévagen. Den nyttjas framst av gadende och cyklister mellan den nordvastra sidan och butiken, Trakvista skola och
busshallplatsen foér avstigande fran Brommaplan pa Jungfrusundsvigen. Overgangsstillet éver Jungfrusundsvigen intill Ekerévdgen dr indragen
fran Ekerovagen for att skapa 6kad framkomlighet for biltrafiken. Det fungerar med dagens utformning for gaende som kommer fran butiken och
Fantholmsvagen men for gaende och cyklister som rér sig langs Ekerévagen blir det en omvag som gor att manga inte anvander 6vergangsstallet.

JUNGFRUSUNDVAGEN

Jungfrusundsvagen saknar gangbana pa den norra sidan genom planomradet. Cykelbana saknas pa strackan mellan Ekerévagen och
Fantholmsvdgen. Vid Fantholmsvagen kopplar gang- och cykelbanan till en friliggande gang- och cykelbana som leder till gang- och cykeltunneln
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under Ekerovagen. Jungfrusundsvagen ar viktig som skolvag till Trakvista skola och till forskolor som ligger utmed vdagen. 2018 byggdes den
saknade lanken av gang- och banan ut till Jungfrusund enligt gang- och cykelplanen.

FANTHOLMSVAGEN

Langs ostra sidan av Fantholmsvagen finns en smal gangbana. Cykling sker i blandtrafik. 30 km/tim hogsta tillatna hastighet.

3.4 KOLLEKTIVTRAFIK

Trakvista trafikeras av flera busslinjer. Bade stombussar till Brommaplan/T-bana via Ekeré Centrum och olika linjer for kommuntrafik. |
rusningstrafik ar turtatheten ca 10 min. Busshallplatserna har vaderskydd men ar inte tillganglighetsanpassade enligt kraven i RIBUSS.
Pastigningshallplatsen mot Brommaplan har realtidsinformation. Ordnad cykelparkering med méjlighet att lasa fast sin cykel i ramen for
bussresendrer saknas.

Det finns kollektivtrafikkorfalt pa Ekerévagen i riktning mot Brommaplan kl 7-9 pa vardagarna fran Gamla Ekerévdgen/ Narlunda Gardsvag till
Brommaplan. | motsatt riktning finns inget eget utrymme for kollektivtrafik och bussar fastnar i eftermiddagskoer. Langs 261/Ekerévagen kommer
Trafikverket under det narmaste aret pabodrja breddningen av vigen med ett busskorfalt i riktning mot Ekerd fran Brommaplan. Det kommer att
minska restiden vasentligt for kollektivtrafikresenarer och 6ka konkurrenskraften gentemot biltrafiken som har oférandrat utrymme. En
overflyttning av bilresor till bussresor ar darfor att vanta som férhoppningsvis leder till mindre biltrafik pa Ekerdvagen vid Trakvista. En
overflyttning fran bil- till bussresor ger dven battre framkomlighet for busstrafiken pa Ekerévagen.

Busstrafiken fortsatter forbi Trakvista via Jungfrusundvagen till vandplats vid Skarviksvagen samt till Sandudden och Adelsé via Ekerévagen. Det
finns ingen busskoppling till bryggan vid Jungfrusund dar pendlingsbat till Stockholm angér.

Nattbussen har idag sin slutstation vid Trakvista torg dar den vander i en vandslinga.

Narmaste infartsparkering for bilar (100 platser) finns vid Trakvistavallen.
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3.5 BILTRAFIK
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EKEROVAGEN

Ekerévigen ir huvudled och dr kopplingen mot Ekerd Centrum och vidare till Stockholm. At motsatt hall nar man Adelsé. Vdgavsnittet dr en av fa
kommunala vagar i kommunen. Dagens trafikmangd pa Ekerévdgen dster om Jungfrusundsvagen ar ca 11 400 fordon/dygn. Vagen har ett korfalt i
var riktning och da bilké uppstar hindras ocksa busstrafikens framkomlighet. | korsningen med Jungfrussundsvagen ar korfaltet overbrett sa trafik
rakt fram kan passera vanstersvangande bilar till Jungfrusundsvagen. Det ger en god kapacitet men bristande sdkerhet fér svangande trafik och
oskyddade trafikanter som ska korsa vagen.

Den hogsta tillatna hastigheten ar 50 km/tim men 37,6 % av bilisterna overskrider hastighetsgransen genom Trékvista. En anledning till de héga
hastigheterna ar att Ekerévdgens utformning som landsvdg dar bilens utrymmesbehov och framkomlighet har prioriterats. Under hogtrafik har
trafiken fran anslutande gator svart att fa tillrdckliga tidsluckor for att svanga ut pa Ekerovdagen pa grund av héga fléden och hdga hastigheter.
Langs vdgen rader parkeringsforbud och ingen angoéring sker idag langs vdgen som har fa in- och utfarter. | Ekeré kommuns hastighetsplan
foreslas en hojning till 60 km/tim genom planomradet.

JUNGFRUSUNDSVAGEN

Jungfrusundsvdgen dr kopplingen fran Trakvista till Jungfrusund och framférallt en viktig uppsamlingsgata for villaomraden langs med vagen.
Vdgen dr en av fa kommunala vagar i kommunen. Dagens trafikmangd ar 3400 f/d i hojd med Trakvista skola och en bedémning ar att trafiken i
korsningen med Ekerdévagen uppgar till 4000 f/d. Den hogsta tillatna hastigheten dr 40 km/tim genom planomradet. Vagen har ett korfalt i var
riktning. | korsningen med Ekerévagen ar korfaltet 6verbrett sa att tva personbilar kan sta i bredd. Det ger en god kapacitet men bristande
sakerhet for oskyddade trafikanter som ska korsa vagen.

FANTHOLMSVAGEN

Fantholmsvdgen ar uppsamlingsgata till villaomradet séder om Trakvista och har enskild vaghallning. Gatan leder ocksa till Ekeré Batklubb varfor
battransporter ska klara korsningspunkter. Hogsta tillatna hastighet ar 30 km/tim. Vagen har parkeringsforbud och ett korfalt i var riktning. Pa
anslutande kvartersmark finns vinkelstalld parkering. Sikten vid utfart i korsningen med Jungfrusundsvdagen ar mycket begransad.

PARKERING

Langs vdgarna i omradet rader parkeringsférbud. Parkering hanvisas till kvartersmark i anslutning till butiken. Det finns idag 50 st platser vid
butiken och 10 st platser vid atervinningsstationen. Parkeringstiden vid butiken ar begransad till 2 timmar for att férhindra infartsparkering. (Se
separat parkeringsutredning). Narmaste infartsparkering ligger vid Trakvistavallen med ca 100 platser.
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4 PLANERADE ATGARDER PA KRINGLIGGANDE VAGNAT

Forbifart Stockholm med trafikplats pa vag 261 Ekerovagen vid Edeby och Tillflykten haller pa att byggas. Forbifarten kommer att avlasta
Ekerovagen fran biltrafik forbi Drottningholm. Biltrafiken riskerar darmed att 6ka pa Eker6 pga den 6kade kapaciteten som erbjuds i det
overgripande transportsystemet med samre framkomlighet pa Ekerévagen i Trakvista som foljd (inducerad trafik). En effektiv och prioriterad
busstrafik och exploatering i bra kollektivtrafiklagen i stdllet for gles och utspridd ny bebyggelse kan motverka biltrafikens 6kning.

Pa Ekero planeras en utbyggnad av cykelvdagnatet. For planomradet ar utbyggnad langs Ekerdvdagen den viktigaste atgarden. Ett sammanhdngande
cykelnat av god kvalitet leder till 6kad cykelandel och en minskning av bilresorna. Forbattrad gang- och cykelkoppling mellan Skarvik och Ekero
Centrum och en utbyggnad av cykelbana till Jungfrusund (pendlingsbatar) ar ocksa viktiga atgarder som ar positiva for planomradet.

Trafikverket kommer inom den ndrmaste tiden att pabdrja utbyggnaden av ett nytt busskorfalt pa Ekerévagen 261. Det dr den viktigaste atgarden
for att sdkerstalla Ekeros tillganglighet till skolor och arbetsmarknad i Stockholmsomradet. Genom att tillskapa busskoérfalt i bada riktningar
kommer bussresan att ga betydligt snabbare dn idag, dven pa eftermiddagen. Det kommer dven gynna Ekerovdgen i Trakvista da bussens
konkurrenskraft mot bilen 6kar och betydande omflyttning fran bil till buss ar sannolik.

Det finns i kommunen en oro att kapaciteten for biltrafiken pa Ekerdvigen inte kommer réacka till i framtiden niar man avser att exploatera Alvnis
med fler bostdader. Man har darfoér planer pa en framtida ny vagférbindelse som avlastar Trakvista fran den tillkommande trafiken. Den nya
vagfoérbindelsen kommer att reducera tillkommande trafik fran Alvnas och fran Adelsd. Men for Ekerévigens stricka genom Trikvista kommer
dagens trafik fran Sandudden, Trakvista och Skarvik i stort besta och inte flyttas over till den planerade vagkopplingen. Kapacitetsgrans har i
tidigare studier angetts till 18 000 f/d for Ekerévagen.
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5 FORANDRINGAR OCH KONSEKVENSER AV PLANERAD EXPLOATERING

" TRYGGHEM, TRAKVISTATORG - ILLUSTRATIONSPLAN - 190508 - A3 SKALA 1:1000 - AWL

Planforslaget innebar en omvandling fran en korsning mellan landsvagar
med odefinierade ytor som saknar tydlig avgransning i form av vaggar till ett
definierat gaturum dar de nya byggnaderna med i huvudsak bostader skapar
stadsmassighet med vdggar och gatutrad som ger rumslighet. Genom att
Jungfrusundsvagen forskjuts vasterut ges plats for en motesplats med ett
torg dar det finns utrymme for vistelse och aktiviteter. Vid torget placeras
livsmedelsbutik och mindre verksamhetslokaler pa markplanet i en ny
byggnad och ett vardboende pa vaningarna ovanfor. | det nya
bostadskvarteret mot Fantholmsvagen planeras en ny vardcentral. |
anslutningen till torget ligger ocksa busshallplatserna placerade enligt
samma princip som idag. Dagens trafiklésning ar utformad pa bilens villkor
med omvagar och saknade kopplingar fér gaende och cyklister.
Tillgdngligheten for personer med funktionsnedsattningar ar dalig eftersom
gang- och cykeltunnels ramp ar alltfor brant fér personer som har
svarigheter att rora sig. | planforslagets trafiklosning finns utrymme fér bade
cyklister och gaende utan att biltrafikens kapacitet har minskat men en
sankning av biltrafikens hastighet behovs for sdakra passager av gatorna och
for att gora det trivsamt att vistas pa torget och langs gatorna. Det skapas
ocksa en tillganglig koppling for gaende och cyklister pa norra sidan av
Ekerévdagen som vill korsa Ekerdvdagen i plan och dar lutningen inte
overstiger 5 % och med vilplan.

Ca 300 m av Ekerévagen och ca 150 m av Jungfrusundsvdagen berdknas bli
berdrda av exploateringen och utgor de avstand dar hastigheten foreslas
sankas fran 50 km/tim till 40 km/tim pa Ekeroévagen och 30 km/tim pa
Jungfrusundsvagen. For att bibehalla bussarnas och biltrafikens
framkomlighet och for att klara att fler oskyddade trafikanter korsar gatan
forses korsningen Ekerévagen/Jungfrusundsvagen med dubbla korfalt och
trafiksignaler. Signalen ger aven majlighet att prioritera bussar. Den nya
utformningen ger en tidsmassig fordrojning mot dagens situation genom
hastighetssankningen och trafiksignalen men kommer att klara biltrafikens
kapacitet upp till 18 000 f/d (som i tidigare studier angetts som maxgrans
for Ekerévagen). For biltrafik fran Jungfrusundsvagen som idag har svart att
ta sig ut pa Ekerévagen i hogtrafik forbattras situationen avsevart.
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| samradet infor detaljplanearbetet framkom 6nskemal fran flera hall om att gang- och cykeltunneln under Ekerévagen ska behallas. |
detaljplaneforslaget behalls darfor gang- och cykeltunneln och bebyggelse och gator har anpassats enligt detta. Forslaget innebdr trangre matt an
onskvart for gang- och cykelbanorna och en kurvig linjeféring for cykelbanan intill murarna vid tunneln. Detta dr oundvikligt pa grund av tunnelns
langd och en kompromiss for att inte torget pa motsatt sida av Jungfrusundsvagen ska bli alltfor litet.

Om man i framtiden bestammer sig for att gang- och cykeltunnel ska rivas fungerar planférslaget ocksa for detta. Man kan da forskjuta
Jungfrusundsvagen ytterligare vasterut och utdka torgytan om planbestimmelsen halls generell som allman gata eller skapa mer utrymme for
hallplats och gang- och cykeltrafik pa den vastra sidan av jungfrusundsvagen. Biltrafikens kapacitet forsamras mycket marginellt om gang-och
cykeltunneln ersatts av ett signalreglerat 6vergangsstalle over Ekerévdagen eftersom korsningen i 6vrigt ar signalreglerad.
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5.1 GATUTYPER

Ekerdvagen

Kommunal vaghalining

Huvudgata med kollektivtrafik (stomtrafik)

Enligt hastighetsplanen foreslas Ekerévdagens hogsta tillatna hastighet till 60 km/tim genom Trakvista och planomradet. Hastighetsplanen utgar
fran dagens trafiklosning dar Ekerévagen har karaktar av trafikled. Det rimmar illa med den smastadskaraktar och stadsgata som ar
utgangspunkten for 6versiktsplanens och detaljplanens férslag dar entréer mot gatan ar en av forutsattningarna for att skapa stadsmassighet.
Ur trafiksdkerhetssynpunkt och buller- och miljohansyn ar 30 km/tim lampligt som hogsta tillatna hastighet. Bussarnas krav pa fardhastighet,
signalregleringen av korsningen och bibehallen gang- och cykeltunnel motiverar att 40 km/tim dnda foreslas som hogsta tillatna hastighet forbi
den nya bebyggelsen. Det innebar att framkomligheten for biltrafiken behalls men i en lagre hastighet dar samspel mellan olika trafikanter
fungerar.

Stannandeforbud bor galla langs Ekerévagen men vid entréer behdvs angoring for att klara plan- och bygglagens tillganglighetskrav for personer
med nedsatt rorlighet. Denna angoéring planeras i angoringsfickor langs gatan inom 25 m fran entréer och ar inte avsedda for parkering utan
endast for korttidsangoring och angoring for rorelsehindrade. Det innebar att fickorna oftast kommer att vara lediga och att man darfor kan kéra
in- och ut utan att behova backa som vid fickparkering. Om angéringsfickorna inte byggs for att framkomligheten pa Ekerévdgen prioriteras hogst
kravs stannandeforbud ldngs hela strackan. Risken dr da mycket stor att fordon under lagtrafik trots foérbud stannar i kérbanan for att slappa pa
eller av personer med 6kad olycksrisk och hinder for busstrafiken eller att bilar kér pa torget for att angora lokaler. Med stannandeforbud och
ingen ordnad angoring okar ocksa risken for att biltrafiken haller for hog hastighet genom Trakvista. Boende- och bestéksparkering for de nya
kvarteren ordnas pa kvartersmark och far enligt forslaget inte parkera langs Ekerévagen.

I dag finns en villutfart pa Ekerévdgens nordvastra sida. Denna ersatts med en in/utfart 6ver gangbana till boendeparkering med tolv forhyrda
platser pa den norddstra sidan som innebar ca 24-48 bilrérelser per dygn. Pa den syddstra sidan finns idag tva in- och utfarter till ett kvarter med
bensinstation, bilverkstad, bilférsdljning och hunddagis. Dessa ersétts av tva in/utfarter éver gang- och cykelbana. Den ena infarten ar till en
markparkering med tjugo platser for boende/besdkare och den andra infarten till inlastningen for livsmedelsbutiken och dldreboendet. Pa denna
sida minskar sannolikt svingrorelserna mot dagens trafik. Genom att hastigheten sdanks minskar olycksrisken da fordon svanger.

Den saknade ldnken av cykelbanan genom Trakvista byggs ut och binder samman huvudcykelstraken. Cykelbanan ar dubbelriktad med redden
2,5m och dras bakom busshallplatsen.
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Jungfrusundsvagen

Kommunal vaghallning

Huvudgata med kollektivtrafik

Enligt hastighetsplanen féreslas Jungfrusundsvagens hdgsta tillatna hastighet till 40 km/tim genom Trakvista och planomradet. Ur
trafiksakerhetssynpunkt och buller- och miljéhdnsyn foreslas en sdnkning av hégsta tillatna hastigheten till 30 km/tim mellan Ekerévagen och
Fantholmsvagen. For att klara angoéringsbehovet till bostadskvarteret och torget ordnas korttidsangoring och parkering for personer med nedsatt
rorlighet i fickor langs Jungfrusundsvagen. | 6vrigt galler stannandeférbud och boende- och besdksparkering ordnas pa kvartersmark. Cykelbanan
pa vastra sidan dras bakom busshallplatsen. Vid gang- och cykeltunnelns mur vid rampen blir utrymmet for gang- och cykel mindre och separerad
cykelbana ryms inte. Vid torget och livsmedelsbutiken ordnas en storre parkering for besékare till Trakvista Torg, vardboendet och butiken.
Parkeringen ligger pa kvartersmark och behoéver tidsbegrinsas och 6vervakas for att inte blockeras av boende eller infartsparkering.
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Fantholmsvagen

Enskild vag — Kommunal vaghalining
Bostadsgata med uppsamlande funktion

Hastighetsbegransningen 30 km/tim behalls. Korsningen och utformningen ska klara battransporter till batklubben. | héjd med Trakvista bygata
kan ett gupp byggas for att sdkerstdlla att hastigheten ar lag langs det nya kvarteret. Cykling i blandtrafik med biltrafik med gangbanor pa bada

sidor av vagen. Dagens parkeringsforbud behalls langs gatan men langs det nya kvarteret tillats vinkelparkering for att skapa sa manga

parkeringsplatser som mojligt for besokande. Med 2,6 m breda parkeringsplatser racker gatans bredd pa 6,5 m for den backningsrérelsen pa
korbanan for bil och cykel som vinkelparkeringen innebar. Parkeringen tidsbegréansas for att fungera som besoksparkering till vardcentral, butiker
och restauranger och inte blockeras av boende eller infartsparkering. Boende- och besdksparkering for de nya kvarteren och centrumfunktionerna

ordnas pa kvartersmark och i garage under det nya kvarteret.
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Ny vagkoppling mellan Karl Jans vag och Taftvagen
Enskild vag — Vagforening

Bostadsgata
Hastighetsbegransningen 30 km/tim inférs pa den nya bostadsgatan parallellt med Ekerovdagen. Langs gatan ordnas parkering med férhyrda

platser/besoksparkering som servar de nya bostadskvarteren. De flesta parkeringsplatserna fér boende ordnas pa tvavaningsparkeringsdack
mellan lokalgatan och Ekerdvagen.
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5.2 GATURUMSBESKRIVNINGAR

Gaturumsbeskrivningen beskriver gatans olika funktioner och ska fungera som underlag for kommande detaljprojektering av gatorna.
Gaturumsbeskrivningen ar tankt att fungera som ett levande dokument som férfinas allt eftersom under projektets olika skeden.

5.2.1 EKEROVAGEN

Omgivningens karaktar

Gles villa- och radhusbebyggelse langs landsvag som fortatas till smastadsbebyggelse med centrumkvalitet inom
planomradet. Den nya bebyggelsen viander sig med entréer mot gatan med en urban platsbildning i korsningen
med Jungfrusundsvagen. Fler manniskor kommer att rora sig langs med och 6ver gatan. Bebyggelsen och de
offentliga rummen ska signalera smastad.

Trafiktekniska krav
baserade pa samtliga
trafikanters behov

Landsvag omvandlas till gata. Hogsta tillatna hastighet for biltrafik 40 km/tim genom planomradet. Korsningen
med Jungfrusundsvagen signalregleras med separat vanstersvangfalt for att sakerstalla bussar och biltrafikens
framkomlighet i hogtrafik och ta hojd for framtida trafikokningar. Signalanlaggning med bussprio.

Huvudnat for cykel med dubbelriktad cykelbana pa sédra sidan. Bredd min 2.5 m. Cykelldsningen ar separerad fran
gangtrafiken och tvara kurvor och sidoférskjutningar ska undvikas.

Gangbanor pa bada sidor av gatan.

Fri hojd minst 4.7 m over korbanor inklusive en skyddszon pa en meter.

Fri hojd minst 3 m 6ver gang- och cykelbanor

Korfaltsbredd normalt 3.5 m min 3.25 m vid dubbla korfalt.

Normal DTS: Méte mellan lastbilar eller boggibussar pa stracka (hastighet 30 km/tim). | korsning boggibuss
korsatt A, Semitrailer korsatt C.

Minsta snordjningsmatt 2,5 m pa gangbanor och torg

Busshallplatser enligt RIBUSS och forstarkning av kérbanan vid hallplats med ex. Densiphalt.

Gatans funktion

Huvudgata med buss i linjetrafik (stomtrafik). Stoppférbud langs gatan med angéring i fickor med
parkeringsforbud. (Sophdamtning, parkering i max 3 timmar med handikapptillstand, inlastning, pa och avstigning
tillaten i fickorna). Gatans gestaltning som stadsgata déverensstammer med 30-40 km/tim.

Gatan ar sekundar fardvag for farligt gods (bensinstation) och riskfragan hanteras i sarskild utredning.
Oskyddade trafikanter korsar gatan i plan eller i gang- cykeltunnel vid korsningen med Jungfrusundsvagen.

Omgivningens krav pa
god livsmiljo

En sdnkning av hastigheten fran hastighetsplanens 60 km/tim till 40 km/tim ar en kompromiss mellan
busstrafikens krav pa hastighet och trafiksakerheten for oskyddade trafikanter och bullernivaer fér torg och nya
bostader. Omhandertagen allman mark (torg, gang- och cykelbanor, trad) samt forgardsmark for nya kvarter
skapar trivsel och utrymme for gronska och blir platsskapande for centrumfunktionen. Trakvista blir en plats dar
vistelsevdrden prioriteras.

Anldggnings- drift- och
underhallskostnader

Behovet av omldaggning av ledningar ar inte studerat fullt ut. Utrymme for snéupplag finns i mobleringszonen for
trad. Skelettjordar for traden hjalper till att fordréja dagvatten om man planerar for det. Dagvatten maste hanteras
i storre utstrackning an i dagens utformning dar dagvatten kan rinna ut i omgivande mark.
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Utformningen av 6verbyggnaden ska félja Trafikverkets publikation TRVK Vag, gdllande utgava
Materialval enligt Ekerds standardldsningar haller nere underhallskostnader.

Ovriga effekter fér de e Samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsoérjning fér medborgare och naringsliv.
transportpolitiska malen Tillgdngligt transportsystem
Hog transportkvalitet
Saker trafik
God miljo
Positiv regional utveckling

e Jamstallt transportsystem.
Ekerévagens ombyggnad ligger i linje med de transportpolitiska malen. En satsning pa gaende och cyklister samt
okad tillganglighet till kollektivtrafiken ar patagliga forbattringar. Sankt hastighet och en utveckling av platsen ar
andra forbattringar i linje med malen. Malen ska féljas upp i fortsatt planering.

5.2.2 JUNGFRUSUNDSVAGEN

Omgivningens karaktar Gles bebyggelse langs landsvdg som kantas av odefinierade ytor fortatas till smastadsbebyggelse med
centrumkvalitet inom planomradet. Den nya bebyggelsen viander sig med entréer mot gatan med en urban
platsbildning i korsningen med Ekerdvdgen. Fler manniskor kommer att rora sig langs med och over gatan.
Bebyggelsen och de offentliga rummen ska signalera smastad.

Trafiktekniska krav Stadsgata. Hogsta tillatna hastighet for biltrafik 30 km/tim genom planomradet. Korsningen med Ekerdévagen
baserade pa samtliga signalregleras med separata svangfalt for att sdkerstalla bussar och biltrafikens framkomlighet i hégtrafik och ta
trafikanters behov hojd for framtida trafikokning.

Dubbelriktad cykelbana pa vastra sidan. Bredd 2.5 m. Cykelldsningen ar separerad fran gangtrafiken och tvira
kurvor och sidoforskjutningar ska undvikas. Gangbanor pa bada sidor av gatan.

Fri hojd minst 4.7 m over kérbanor inklusive en skyddszon pa en meter.

Fri hojd minst 3 m 6ver gang- och cykelbanor

Normal DTS: Moéte mellan lastbilar eller bussar pa stracka

Minsta snérdjningsmatt 2,5m pa gangbanor

| korsning med Ekerévdgen boggibuss korsatt A, Semitrailer koérsdtt C

Korsatt C for lastbilar i korsningar med anslutande lokala viagar

Gatans funktion Huvudgata med buss i linjetrafik (stomtrafik). Stoppférbud langs gatan med angéring i fickor med
parkeringsforbud. (Sophamtning, parkering i max 3 timmar med handikapptillstand, inlastning, pa och avstigning
tillaten i fickorna). Gatans gestaltning som stadsgata éverensstimmer med 30 km/tim.

Oskyddade trafikanter kan korsa gatan i plan i signalreglerat 6évergangsstalle intill Ekerévagen eller vid obevakat
overgangsstdlle intill korsningen med Fantholmsvdgen. Cykelparkering vid torget for besdékare till verksamheter
men ocksa for kombinationsresor med kollektivtrafiken.
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Omgivningens krav pa
god livsmiljo

En sdnkning av hastigheten fran hastighetsplanens 40 km/tim till 30 km/tim dar en kompromiss mellan
busstrafikens krav pa hastighet och trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter och bullernivaer fér torg och nya
bostader. Omhandertagen allman mark (torg, gang- och cykelbanor, trad) samt forgardsmark for nya kvarter
skapar trivsel och blir platsskapande for centrumfunktionen.

Anldggnings- drift- och
underhallskostnader

Behovet av omlaggning av ledningar ar inte studerat. Utrymme for snéupplag finns i moébleringszonen for trad.
Skelettjordar for traden hjalper till att fordroja dagvatten om man planerar for det. Dagvatten maste hanteras i
storre utstrackning an i dagens utformning dar dagvatten kan rinna ut i omgivande mark.

Utformningen av 6verbyggnaden ska félja Trafikverkets publikation TRVK Vag, gallande utgava

Materialval enligt Ekerds standardlésningar haller nere underhallskostnader.

Ovriga effekter for de
transportpolitiska malen

e Samhadllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning for medborgare och naringsliv.
Tillgdangligt transportsystem
Hog transportkvalitet
Saker trafik
God miljo
Positiv regional utveckling

e Jamstallt transportsystem.
Jungfrusundsvagens ombyggnad ligger i linje med de transportpolitiska malen. En satsning pa gaende och cyklister
samt okad tillganglighet till kollektivtrafiken ar patagliga forbattringar. Sankt hastighet och en utveckling av
platsen ar andra forbattringar i linje med malen. Malen ska féljas upp i fortsatt planering.

5.2.3 FANTHOLMSVAGEN

Omgivningens karaktar

Smahusbebyggelse. Dagens laga verksamhetslokaler som omges av asfalterade ytor ersatts med flerfamiljshus
med verksamheter i bottenvaningarna pa den nordvastra sidan av gatan. Nya radhus i 6vergangen mellan den
hogre bebyggelsen och befintliga smahus. Den nya bebyggelsen vander sig med entréer mot gatan. Fler manniskor
kommer att rora sig ldngs med och Over gatan. Bebyggelsen och de offentliga rummen ska signalera smastad.

Trafiktekniska krav
baserade pa samtliga
trafikanters behov

Uppsamlingsgata i smahusbebyggelse. Enskild vaghallare i form av vdagférening. Genom planomradet och i
anslutningen till Jungfrusundsvagen omvandlas gatan till stadsgata med parkering och tradplantering. Hogsta
tillatna hastighet for biltrafik 30 km/tim.

Cykling i blandtrafik. Gangbanorna pa bada sidor av gatan korsas inte vid backning fran parkeringsplatserna.
Parkeringsplatsernas bredd min 2,6 m och korbanans bredd 6,5 m for att klara backningsrorelsen.

Fri hojd minst 4.7 m over korbanor inklusive en skyddszon pa en meter.

Fri hojd minst 3 m dver gang- och cykelbanor

Normal DTS: Mote mellan lastbilar pa stracka

Minsta snérdjningsmatt 2,5m pa gangbanor

Korsatt C for lastbilar i korsningar men battransporter till batklubb ska vara méjlig.
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Gatans funktion Lokalgata med villautfarter och garageinfart till det nya kvarteret. Normalt galler parkeringsforbudférbud langs
gatan vilket innebdr att korttidsangoring ar tillaten. Langs det nya kvarteret planeras vinkelstalld parkering for
besdksparkering till verksamheterna tex vardcentral och restauranger. Begransad parkeringstid. Gatans gestaltning
som stadsgata overensstimmer med 30 km/tim.

Oskyddade trafikanter kan korsa gatan i plan vid obevakat 6vergangsstalle intill Jungfrusundsvagen och vid
gangpassage intill korsningen med Trakvista bygata.

Cykelparkering pa gangbana for besokare till vardcentral och verksamheter.

Omgivningens krav pa En lag hastighet bidrar till trafiksdkerheten och laga bullernivaer for bostader. Omhandertagen allman mark (gang-

god livsmiljo och cykelbanor, trad) samt forgardsmark for nya kvarter skapar trivsel och blir platsskapande for
centrumfunktionen

Anldggnings- drift- och Behovet av omlaggning av ledningar ar inte studerat. Utrymme for sndupplag saknas och en del av

underhallskostnader parkeringsplatserna kan behéva anvandas for snéupplag. Sno kan behova forslas bort. Skelettjordar fér traden

hjalper till att fordréja dagvatten om man planerar for det.
Utformningen av dverbyggnaden ska folja Trafikverkets publikation TRVK Vag, gdllande utgava
Materialval enligt Ekerds standardldsningar haller nere underhallskostnader.

Ovriga effekter for de
transportpolitiska malen

5.2.4 LOKALGATA

Omgivningens karaktar Lokalgata med parkering som forsorjer de nya bostadskvarteren langs Ekerdvdgen. Enskild vaghallning.

Trafiktekniska krav Bostadsgata med hogsta tillatna hastighet 30 km/tim
baserade pa samtliga Cykling i blandtrafik
trafikanters behov Gangbanor pa en sida av gatan

Fri hojd 4.7 m 6ver korbanor inklusive en skyddszon pa en meter.
Fri hojd 3 m 6ver gangbanor

Normal DTS: Mote mellan personbil och cykel

Extrem DTS: Mote mellan Los och personbil - kérsatt C

Gatans funktion Parkering - forhyrda platser och parkering for rorelsehindrade personer med tillstand
Sophdmtning
Brandbil
Gangbana
Omgivningens krav pa Laga hastigheter ger forutsattningar for en trafiksaker miljo for barn och laga bullernivaer i omradet.
god livsmiljo Omhandertagen férgardsmark for det nya kvarteret skapar trivsel.
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Anldggnings- drift- och
underhallskostnader

Gaturummet ar trangt och sndéupplag saknas. Bortforsling av sndé kommer da och da att krdvas.

Ovriga effekter for de
transportpolitiska malen
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5.3 FARDMEDELSFORDELNING OCH TRAFIKALSTRING

Ur ett 6vergripande perspektiv innebar fortatningen av
Ekerds centrala delar, som denna exploatering ar en del
av, 6kad biltrafik och 6kade fordrojningar for biltrafiken
som en foljd. Detta galler under forutsattning att
fardmedelsférdelningen ar densamma som idag. Det
galler forstas ocksa for bilresor till Stockholms centralare
delar dar stora exploateringar planeras och dar det redan
idag rader stor trdngsel. Gang, cykel och kollektivtrafik
kommer darfor pa langre sikt bli alltmer attraktivt i
forhallande till bilresor. Speciellt under hogtrafik.

Forbifart Stockholm som ar under produktion kommer nar
den ar fardigstalld att 6ka framkomligheten for biltrafik
till och fran Ekero. All biltrafik till och fran Ekero
koncentreras idag till Ekerévdagen/Drottningholmsvagen
samt i viss man till farjan Jungfrusund/Slagsta. Med
forbifarten kommer Ekerds biltrafik fordela sig i
Forbifarten norrut E4 (Haggvik/Kista), Forbifarten soderut
E4 (Skdarholmen/Kungens kurva) och Ekerovagen/
Drottningholmsvagen for resor till de centrala delarna av
Stockholm. Det medfor battre framkomlighet for bil pa
Ekerévdagen 6ster om Forbifartens trafikplats pa Lovon.
Vaster om trafikplatsen riskerar framkomligheten pa
Ekerdvdgen att minska pa grund av 6kad befolkning och
att fler valjer bil pa grund av forbifartens 6kade kapacitet
(inducerad trafik)
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Karta: Forbifart Stockholm, Trafikverket

For att klara en 6kning av befolkningen i Ekeré kommun och samtidigt motverka 6kade bilkéer pa Ekerovagen behover fler vilja att resa kollektivt
pa Ekero och Faringso. Det nya busskorfaltet i riktning mot Eker6 langs vag 261 som planeras gor busstrafiken snabbare till Brommaplan dven pa
eftermiddagen och darmed ett smartare alternativ an bil for manga pendlare. Batpendling ar ocksa ett bra satt att 6ka andelen kollektivresor och

dar kombinationsresor med cykel ar mojligt.

I samband med exploatering ar det viktigt att inte dverskatta trafikalstringen sa att det ger uttryck for behov av stora vdginvesteringar som i sin
tur ger biltrafikfokus. Parkeringstalet innebar att manga av lagenheterna kommer att sakna parkeringsplats. Det motsager en hog framtida
biltrafikalstring men gor det ocksa viktigt att sakerstalla att alternativen till att anvanda bil; buss och cykel blir mer attraktiva.
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Trafikalstring kan rdknas pa olika satt. Trafikmdngderna som fas fram anvdnds sedan for att dimensionera trafiklésningarna. Man har sett att
anvander man en hog alstring och skapar trafiklésningar enligt detta sa far man en hég andel bilresor. Man missar den potential till minskat
bilakande som kan finnas genom att bygga tdtare och i bra kollektivtrafiklagen och anpassa antalet parkeringsplatser darefter. Trafikverket har
darfor tagit fram ett alstringsverktyg for resor som ska ta hansyn till faktorer som paverkar bilanvandandet. | Stockholmsomradet kan denna
alstring ge missvisande fardmedelsférdelning och alstringen stams darfor av med andra metoder.

Enligt trafikverkets alstringsverktyg:

Trafikverkets alstringsverktyg anger att den nya exploateringen kommer ge upphov till sammanlagt ca 2200 resor/dag (sammanslaget alla
fardsatt). 40 % av resorna sker med bil och 20 % med buss. De aktiva fardsatten gang och cykel utgor resterande 40 % av resorna.
Programmet skattar fordelningen av fardmedel enligt nedanstaende diagram:

Trafikalstringsverktyg - Resultat - Ekerd Trakvista Anvandarhandledning ~ (pdf)
Projektlista Projektnamn Lokalisering ‘ Markanv. Kollektivtrafik ‘ Gang ‘ Cykel | Bil ‘ MM ‘ IResuItat

Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik) Osikerhet

Basta skattning: 2 230 resor / dygn ' Andelen av resorna som r baserade pa trafikalstringstal

med lag / medel / hog osakerhet. Ju hégre osdkerhet,

Skattad fardmedelsfordelning desto forsiktigare bor du vara nar du tolkar resultaten.

‘ med bil: 41 %

‘ med kollektivtrafik: 17 % Uppskattat antal bilar
med cykel: 2 %
till fots: 39 %

Antal bilresor, exkl nyttotrafik: 909 bilresor
Uppskattning av antal bilar: 669 bilar (E{._Qfl_’_),
vilket motsvarar ungefar 744 AVDT

med annat: 2 %
| trafikalstringen ingar
butiken som redan finns dar idag. Den tillkommande trafiken fér exploateringen ska darfor minskas med 154 fordon som motsvarar butikens
alstring- Tillkommande trafik fér exploateringen blir da ca 600 f/d (AVDT). Trafikverkets alstring har en mycket lag cykelandel och en lag
kollektivtrafikandel. Det finns goda forutsattningar att genom mobilitetsatgarder och forbattrade majligheter att cykla och ga 6ka dessa andelar

och minska biltrafikandelen.
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Trafikalstring baserat pa nyckeltal for parkering

130 tillkommande bilplatser (inkl bilpoolsplatser) (60 bilplatser finns idag vid Coop och alstrar trafik som ingar i uppmatt trafik)
3-4 bilresor per p-plats /dag

Summa: 390-520 bilar/dygn fér den nya exploateringen

Trafikalstring baserad pa vanliga nyckeltal bilalstring inom tatort:
2 bilresor /boende

2 boende/lagenheter

135 lagenheter

5% nyttotrafik

Summa: 570 tillkommande bilar/dygn for den nya exploateringen

Tillkommande trafikalstringen bedoms alltsa uppga till ca 500 - 600 bilar/dygn for den nya exploateringen. | maxtimme
innebar det ett tillskott pa ca 50-60 bilar/timmar i korsningen Ekerovagen/Jungfrusundsvagen. Den tillkommande
trafikmangden kommer inte att innebara nagon markbar fordrojning for biltrafiken.

54 GANG- OCH CYKELVAGNAT

Gatorna far gangbanor. Ekerévdagen och Jungfrusundsvagen far dubbelriktad cykelbana pa gatans ena sida som kopplar till anslutande cykelnat.
Cykelbanorna gors 2.5m breda och férses med mittlinje.

Overgangsstillen gors 2.5-3 m breda och cykelpassager gors 2.5 m breda. Passager 6ver Ekerévdagen/Jungfrusundsvdgen regleras med
trafiksignal eftersom tva korfalt i samma riktning maste korsas. Ovriga 6vergangsstéllen och cykelpassager ar oreglerade eller upphdjda.

Gang- och cykeltunneln under Ekerovagen bevaras trots brister i tillgdnglighet. Tunneln rustas upp for 6kad trygghet och trevnad. Markvarme kan
vara ett satt att gora det enklare att anvdnda tunneln vintertid. Som ett tillgangligt komplement att passera Ekerévagen och en gen vag till
busshallplats och torg skapas ramper i 5% lutning/trappor pa norra sidan av Ekerévdagen som leder till signalreglerat 6vergangsstille.
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Befintlig situation.

Férslag pa upprustning och gestaltning av gang- och cykeltunnel med viggar av belyst corten-stal och planteringar. 3 m bred och 15 % lutning, AWL arkitekter

Genom planforslaget fas sammanhadngande gang- och cykelbanor med tillganglig lutning inom planomradet.
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5.5 KOLLEKTIVTRAFIK

Bostdderna ligger i ndra anslutning till busshallplats med stomtrafik (10 min i hégtrafik) och avstandet understiger riktlinjer enligt RIPLAN.
Med cykel tar det 15 min att ta sig till Ekeré C och batpendel i Jungfrusund. Omradet bedéms ligga i ett bra kollektivtrafiklage.
Vandplatsen for nattbussen vid Trakvista utgar. Nattbussen kan istdllet foérlangas och vanda vid Skarvik eller Sandudden.

5.6 ANGORING

Langs Ekerévagen och Jungfrusundsvagen tillats i forsta hand korttidsangoring och parkering for rorelsehindrade personer med tillstand (3 tim).
Langs Fantholmsvéagen tillats parkering pa gatans ena sida. Pa motsatt sida ar det forbjudet att parkera.
Inlastning for livsmedelbutiken och vardboendet sker invandigt i varumottag med in och utfart mot Ekerovagen.

Mojligheten att fa varor hemkérda blir allt viktigare. Paketboxar med kylméjlighet i entrén eller paketboxar/utlamning i butiken ar ett satt att
underlatta att fa hem sina varor utan egen bil.

Den anordnade taxiplatsen vid Trakvista utgar. Taxi kan utnyttja parkeringsplatser eller strackor dar korttidsangoring ar tillaten.

Atervinningsstationen vid Trékvista utgar och far en placering pa annan plats i kommunen.

5.7 BILTRAFIK

Hastigheten sédnks till 40 km/tim pa Ekerovdgen och 30 km/tim pa Jungfrusundsvdagen genom planomradet. Pa Fantholmsvagen galler 30 km/tim
som tidigare. Sdnkningen &r en avvikelse fran kommunens hastighetsplan som foreslar en hojning till 60 km/tim utifran dagens utformning av
Ekerévdgen vid Trakvista.

For att sakerstalla biltrafikens framkomlighet med 6kad exploatering och fler bilar men ocksa fler oskyddade trafikanter som ska korsa gatorna
har korsningen Ekerévagen/Jungfrusundsvagen studerats med verktyget VISSIM. Underlag ar fran trafikmatningar i september 2017 dar
svangandelar i korsningen uppmadttes. Olika scenarion har sedan undersokts.
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Trafiksignal

Korsningen Ekerovdagen/Jungfrusundsvagen har en tidstyrd trafiksignal med omloppstid pa 82s. Den bestar av 2st primara fasbilder for 2st olika
signalscheman beroende pa for- och eftermiddags maxtimme. Fasbilderna bestar av en blandfas (fasbild dar tva motriktade tillfarter har gront ljus
samtidigt) pa Ekerdvdagen och darefter en fasbild dar trafikflodet pa Jungfrusundsvagen far gront ljus. Fasbilden for Jungfrusundsvdgen har
dessutom eftergront for hogersvangande utan sekundarkonflikter med gaende pa 6vergangstillet. Signalen kan om behov uppstar forses med
bussprio for att korta restiden for stomlinjen som trafikerar Jungfrusundsvagen-Ekerovagen.
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Scenario 1 — En 6kning med 10% av dagens trafikmangd fran alla tillfarter. Scenariot hanterar dagens trafik samt den alstring som sker i samband
med exploatering.

Férmiddagens maxtimme

Kommentar: Trafiksignalen dirigerar biltrafiken pa ett satt som gor att inga stérre kder uppstar med nulaget + 10% 6kning av trafikmangden. Det &r bra
framkomlighet bade for biltrafiken och gang- och cykeltrafiken éver 6vergangstallen. Sma koer byggs upp men avvecklas direkt efter ca 1 omlopp.
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Scenario 2 — En 6kning med 50% av dagens trafikmangd fran alla tillfarter. Scenariot motsvarar den trafikmangd pa Ekerévagen nar kapacitetstaket pa
maxtimme.

>

\

R
Férmiddagens maxtimme Eftermiddagens maxtimme

Kommentar: Signalschemat som &r konstruerat fér korsningen fungerar &ven med en 6kning av trafikméngden med 50%. For formiddagens maxtimme byggs
kéer upp som pa bilden men avvecklas oftast under ett omlopp, ibland tva. Fér eftermiddagens maxtimme byggs kéer upp i tillfart Ekerévagen O. De avvecklas
inom nagra omlopp men nar det ar som varst stracker de sig upp till cirkulationen pa Ekerdvagen Osterut. Eftersom kderna anda hinner avvecklas och att under
maxtimmen far man vanta sig att det ar mycket bilar &r bedémningen att trafiksignalen klarar en trafikokning pa 50%. Nagonstans vid en sadan 6kning nas dock
kapacitetstaket, vilket motsvarar ca 18 000 f/d.
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Infora ett 6vergangstélle pa vastra sidan om korsningen (gang- och cykeltunnel kan slopas).
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Korsningens utformning med det nya évergangstéllet.

A ) N . e
Scenario 2 med en 6kning av trafikmangden med 50% samtidigt som det nya
6vergangstallet finns med.

Kommentar: Att inféra ett 6vergangstalle pa Ekerévagen V dar det idag finns en gangtunnel har marginell paverkan pa framkomligheten for
biltrafiken. Grontid for 6vergangstallet ingar i samma fasbild som 6vergangstdllet pa andra sidan och paverkar enbart vianstersvangande fran
Jungfrusundsvagen. Eftersom det flodet ar relativt lagt sett till de andra tillfarterna kommer inférandet av 6vergangstallet paverka marginellt
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5.8 PARKERING

"Varje cykel- och bilresa boérjar och slutar pa en parkeringsplats. Parkeringsatgarder ar darfor ett av det mest
effektivaste verktygen for att paverka cykel- och bilanvandningen.”

Enligt PBL ska parkeringskraven I6sas inom respektive tomt (eller i ndarheten av tomten) i skadlig utstrackning. Kommunens gator ar allman
platsmark och kan inte regleras sa att till exempel endast narboende far parkera langs med gatan.

Parkeringstal och parkeringsbehov for exploateringen i Trakvista har tagit fram i sarskild parkeringsutredning av Trivector; Parkeringsutredning -
Trakvista Torg. For antal platser hanvisas till parkeringsutredningen.

CYKELPARKERING

Utformningen av cykelparkering ar viktig for att frimja cykeln som transportslag. For bostader ska parkeringen vara saker och enkel att na, garna
pa bottenvaningen med sjalvoppnande dorrar. For besoksparkering ar narheter till malpunkterna extremt viktiga for att parkeringen ska anvandas.
Parkeringen ska helst ligga inom 25 m fran malpunkten. Stdllen ska vara sdakra och medge fastlasning i ram och bakhjul. Fler nya och storre
modeller av cyklar sasom lastcyklar och ladcyklar blir allt vanligare och kraver mer utrymme parkering.

| parkeringsutredningen finns inte cykelparkering for kombinationsresor cykel+buss. | naromradet har relativt manga langt till busshallplatsen i
Trakvista. Goda mojligheter att parkera sin cykel 6kar busstrafikens attraktivitet for dessa personer. Limplig placering for infartsparkering av
cyklar ar pa Trakvista torg. Infartsparkering bor kunna samnyttjas med platserna pa torget fér handel.

BILPARKERING

Parkeringstalen for Ekeré centrum 0,7 bilplatser/Igh antas kunna anvandas for Trakvista med forutsattningen att parkeringen ar avgiftsbelagd och
att lampliga mobilitetsatgarder vidtas for att minska bilberoendet.

Platserna for verksamheterna och bestékande till bostader kan samnyttjas for att halla nere antalet parkeringsplatser.

Exempel pa mobilitetsatgirder som bor inféras for att erbjuda goda alternativ till &gande av bil. Atgirderna ska vara pa plats nir de férsta boende
flyttar in i omradet:

¢ Implementera en bilpool med minst fem ars gratis medlemskap for de boende.

e Implementera en cykelpool med lastcyklar och cykelkarror samt bygga attraktiva cykelparkeringar med cykelserviceutrymme i respektive
kvarter. Med attraktiva cykelparkeringar avses att cykelparkering ska erbjudas bade utomhus och inomhus. Parkering inomhus ska finnas i
markplan och ha automatisk dérréppning.

e Erbjuda gratis SL-kort i minst en manad till alla som flyttar in.

e Informera om de goda méjligheterna att resa med buss och att cykla samt hur anslutning till bilpolen sker.

Uppdrag: , 2019-05-21
Bestallare:

43(46)



TYRENS

e Marknadsforing vid forsdljning av ldagenheterna - "enkelt vardagsliv utan bil”
e Arbeta med skolor for att minska skjutsandet med bil och 6ka de aktiva fardsatten

1bilpoolsplats/15 ldagenheter dr en lamplig niva for en bilpool av god kvalitet. Det innebar totalt 9 bilpoolsbilar for att tacka planomradet.
Bilpoolen gors lampligen 6ppen att ga med i dven for boende utanfor planomradet for att 6ka kundunderlaget.

Tidsbegransningar kan behovas for att styra parkeringen till olika delar av omradet och fa omsattning av platserna for besokare sa att dessa inte
upptas av boende, aeller personer som infartsparkerar.

Omgivande omraden kan behdva skarpta parkeringsbestimmelser och 6vervakning for att stavja att boende parkerar pa omgivande vagnat for att
slippa tidsbegransningar och eventuella parkeringsavgifter.

En stor andel av parkeringsplatserna bor innehalla mojlighet att ladda elfordon. Laddhybrider blir allt vanligare och dven férsdljningen av rena
elbilar har satt fart. Aven utrymme att parkera och ladda permobiler bor sdkerstéllas i planeringen av nya bostader.
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6 STUDERADE OCH AVFORDA ALTERNATIV OCH IDEER

Under program- och detaljplanearbete har olika trafiklésningar foreslagits och testats. Nedan foljer en sammanstallning av detta arbete.

KORSNINGSUTFORMNINGAR EKEROVAGEN/JUNGFRUSUNDSVAGEN

Separat vanstersvangfilt Ekerovagen mot Jungfrusundsvagen. | 6vrigt ett korfalt i var riktning. Oreglerad korsning och évergangsstallen.
Gang- och cykeltunneln slopas:
Avfardas pa grund av att det ar olampligt ur trafiksdakerhetssynpunkt med obevakat 6vergangsstalle over tva korfalt i samma riktning.

Separat vanstersvangfalt Ekerovagen mot Jungfrusundsvagen. | 6vrigt ett korfalt i var riktning. Signalreglerad korsning och
overgangsstallen. Gang- och cykeltunneln slopas:
Kapacitetsstudier visar ocksa pa att dven Jungfrusundsvagen behover tva korfalt for att klara kapaciteten.

Separat vanstersvangfalt Ekerovagen mot Jungfrusundsviagen samt tva korfalt fran Jungfrusundsvagen. | 6vrigt ett korfalt i var riktning.
Gang- och cykeltunnel slopas:

Kapacitetsstudier visar att denna l6sning fungerar. Samradet gav dock direktiv att gang- och cykeltunneln trots brister i utformningen bade vad
det galler breddmatt och lutning ska behallas. Rampen till gang- och cykeltunneln ligger i det nya forslaget inte pa torget dar livsmedelbutiken
kommer att placeras. En hel del manniskor kommer darfor behova korsa bilvdg trots att tunneln anvdnds. For skolbarn pa vag till/fran Trakvista
skolan ligger tunneln pa ratt sida av Jungfrusundsvagen. Tunneln och framférallt ramperna inkraktar pa den byggbara marken och forsvarar
angoringsmajligheten till det nya kvarteret. Aven forslag med trappor och hiss mellan tunnel och markplan studerades men avfirdades pga
otrygghet, bristande stadsmassighet o tillgdnglighet for bla cykel.

Cirkulationsplats Ekerévagen/Jungfrusundsvagen. Gang- och cykeltunneln slopas:
Kapacitetsstudier visar att denna l6sning fungerar. Av stadsbyggnadsskal och att yta for exploatering forsvinner utgar forslaget.
Cirkulationsplatsen klarar inte heller att gang- och cykeltunneln ar kvar i nuvarande ldge och langd.

GANG- OCH CYKELTUNNELN

Gang- och cykeltunnel byggs om for godkand tillgdanglighet:

Dagens rampanslutning pa den soédra sidan av Ekerévdgen lutar 15% och ar inte tillganglig for personer med rorelsehinder. Uppforsbacken ar
ocksa besvarlig for manga cyklister att klara. Speciellt barn. En studie i hur lang rampen skulle behéva vara gjordes som visar att rampen skulle
behova forlangas fran 25 m till minst 75 m och stracka sig forbi Fantholmsvagen for att klara 5 %. Med vilplan skulle rampen bli dnda langre.
Alternativet ar darfor inte realistiskt i ihop med bebyggelse pa Jungfrusundsvagens vastra sida.

Som liggande forslag men med slopad gang- och cykeltunnel: Forslaget fungerar om man av olika anledningar bestammer sig att riva gang-
och cykeltunneln och ersatta med ytterligare ett 6vergangsstalle over Ekerovagen. Anledningar kan t ex vara minskad framtida biltrafik, ny syn pa
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prioritering av gadende och cyklister, ny forbifart Alvnis utbyggd. Det skulle vara det stadsméssiga séttet att bygga korsningen och det finns da
ocksa en tillganglig gangvdg pa den norra sidan av Ekerovagen. Gangvagarna blir gena over gatorna. Biltrafikens kapacitet paverkas nadstan inte
alls mot att behalla gang- och cykeltunneln. Skolbarn pa Trakvista skolan boende pa norra sidan av Ekerévdgen tvingas dock korsa Ekerévagen i
plan. Slopas gang- och cykeltunneln kan antingen Jungfrusundsvdgen flyttas narmare den nya bebyggelsen sa att torget blir storre eller sa kan
gang- och cykelbanorna langs det nya kvarteret och ges generdsa matt.

Gangtunneln behalls och kompletteras med ytterligare en gangtunnel under Jungfrusundsvadgen: Forslaget avfardas. Omojliggor ett torg i
markniva. Det finns inget utrymme for att klara tillgangliga lutningar till gatuplanet. Otryggt och saknar forutsattningar att gora Trakvista till en
smastad.

BUSSHALLPLATSERNAS PLACERING

Vi har tidigare i planarbetet skissat pa att lagga busshallplatsen lingre soderut och da 10 m innan overgangsstalle/korsning med Fantholmsvagen
men far en totalt bredare gata, mindre torgyta och bebyggelse, stokigt med infart till parkeringsplatsplats mitt for hallplatsen, svart att klara
angoring till entréer, siktproblem i korsningen med Fantholmsvdgen. Helhetsbeddmningen ar att detta dr en samre l6sning an att hallplatsen
ligger enligt RIBUSS rekommendation direkt efter korsning.

FANTHOLMSVAGEN

Langsparkering langs Fantholmsvagen har studerats men da i princip hela den sédra sidan av Fantholmsvagen upptas av in/utfarter till befintliga
fastigheter sa tappas i princip alla platser pa denna sida och man far mindre dn hilften av antalet p-platser. Aven garageinfart till nya kvarteret
ater upp plats for parkering. Vart att beakta ar ocksa att de som avser att parkera langs Fantholmsvagen ofta kommer fran Jungfrusundsvagen
och maste vid langsparkering vdnda nagonstans for att ta sig darifran. Sannolikt kommer dven den rérelsen att ske med backvandning pa gatan
eller i ndstkommande korsning pa Fantholmsvagen.
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