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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Infartsparkeringar ar en viktig del i stommen i den regionala kollektivtrafiken
och ska méjliggora ett smidigt byte mellan bil och cykel till kollektivtrafik. Bra
utformad och lokaliserad, i adekvat omfattning och val skott tillhandahaller in-
fartsparkeringen en god service till kollektivtrafikresenaren och utgér ett bra
komplement till kollektivtrafiken.

Tappstroms infartsparkering ar en av nio infartsparkeringar i Eker6 kommun och
den storsta av sitt slag med en kapacitet pa 270 parkeringsplatser. Av kommu-
nens infartsparkeringar har den vid Tappstrom den hdégst uppmatta belagg-
ningen, dar anvandandet ofta éverstiger dess faktiska kapacitet. Tappstréms in-
fartsparkering har i dagslaget en generos reglering vilket resulterar i att en stor
andel av parkeringsplatserna sannolikt anvands fér bland annat boendeparkering
samt arbetsplatsparkering.

Dagens anvandning av parkeringen stdimmer inte dverens med kommunens vis-
ion varpa en utredning har genomforts for att se dver hur forandrad reglering
battre kan styra anvandningen.

1.2  Syfte och mal

Syftet med utredningen &r att se 6ver hur infartsparkeringen i Tappstrém kan
regleras for att battre motsvara dess egentliga syfte: parkering for de som
pendlar vidare med buss fran Ekeré. | utredningen ska en lamplig reglering fore-
slas samt en beskrivning av ett praktiskt tillvagagangssatt for inforandet av
denna reglering.

Malet med infartsparkering pa Ekero ar att kommuninvanare som bor langt ifran
en hallplats ska ha mojlighet att parkera gratis eller till en l1&dg kostnad och dar-
efter byta till kollektivt fardmedel.

1.3 Metod

Utredningen tar avstamp i "Rapport infartsparkering och parkering i Ekeré kom-
mun" framtagen 2017 av Trivector for Ekeré kommun. Vidare har styrande do-
kument sdsom Riktlinjer for infartsparkering (Trafikforvaltningen SLL, 2018)
samt Parkeringshandbok (SKL, 2016) tillampats. Arbetet har utfoérts enligt upp-
lagg nedan och i samrad med projektansvarig pa Ekeré6 kommun, Esmat Al
Mizwri. Ett platsbestk genomférdes i oktober 2018.

. val
Nuldges- N a a.v Fortsatt arbete
beskrivning reglering

Figur 1 Rapportens struktur

Juridiska férutsdttningar

Mabjliga
reglerings-
former

Exempel frén andra kommuner
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1.4 Avgransning

I utredningen ingér inte att undersoka det eventuella behovet av fler eller farre
platser. Arbetet tar avstamp i "Rapport infartsparkering och parkering i Eker6
kommun", utarbetad av Trivector 170530, dar framgar att det framst ar regle-
ringen som bor atgardas pa kort sikt, ej antalet platser. | Trivectors rapport re-
dovisas en inventering av parkerade bilar pa Tappstroms infartsparkering utford
hosten 2016. Denna inventering ligger till grund fér denna utredning, dvs ingen
ytterligare inventering anses nédvéndig i detta skede. | utredningen berdrs end-
ast infartsparkeringen vid Tappstrom, vars geografiska avgrénsning illustreras i

Figur 2.
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Figur 2 Geografisk avgrénsning
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2 Styrande dokument och tidigare utredningar

Nedan beskrivs de styrande dokument och tidigare utredningar som legat till
grund fér utredningen.

2.1 Tidigare utredningar

2.1.1 Parkering i Eker6 centrum (Trivector, 2017-05-30)

Trivector fick 2016 i uppdrag av Ekeré kommun att studera infartsparkeringarna
inom kommunen, identifiera eventuella problem kopplade till dessa samt utar-
beta forslag till malsattningar for kommunens infartsparkering.

I rapporten studerades det befintliga utbudet, belaggning, reglering samt foér-
vantat behov. Rapporten fokuserade pa Ekero tatort, dar infartsparkeringen vid
Tappstrom stack ut i manga avseenden. Tappstroms infartsparkering hade den
hoégsta uppmétta belaggningen, med ett anvidndande som oOversteg dess faktiska
kapacitet vid inventeringstillféllet.

I rapporten rekommenderas att Tappstroms infartsparkeringen pa kort sikt bor
ligga kvar men att en mer andamalsenlig reglering bor inforas, vars inverkan pa
belaggningen bor foljas upp. Vidare anges att infartsparkeringen i Tappstrom pa
langre sikt kan minskas eller helt tas bort da andra infartsparkeringar i kommu-
nen kan hantera en ¢kad efterfrdgan. Aven ett visst samnyttjande féreslogs, ef-
tersom belaggningen ar betydligt lagre under helgen, da efterfrdgan pa cent-
rumparkeringen ar som storst.

Rent konkret foreslogs nuvarande reglering dndras fran tva dygn till ett dygn
samt att brukare med giltigt SL-accesskort ska fa parkera gratis medan reste-
rande betalar avgift. P4 helger foreslogs en andring till tilldten parkering i max
tre timmar, styrd av p-skiva, for att mdéjliggora parkering for centrumets beso-
kare.

2.1.2 Smart infartsparkering (Trafikverket i samarbete med
AB Storstockholms Lokaltrafik, 2011)

Under 2009 - 2010 genomfdrde AB Storstockholms Lokaltrafik, Trafikverket,
Nacka kommun och Sickla Képkvarter projektet Smart infartsparkering. Syftet
med projektet var att utveckla, demonstrera och testa en ny l6sning for infarts-
parkering, for att fa fler bilister att stélla bilen och fortsatta sin resa med kollek-
tivtrafiken.

Projektet utférdes pa SL:s infartsparkering i parkeringsgaraget vid Sickla Kop-
kvarter som inrymmer cirka 100 infartsparkeringsplatser. Till projektet installe-
rades en bom vid ingangen till infartsparkeringen, som endast tillat innehavare
av SL-Accesskort att passera. Av projektets testforare ville 86 procent av behalla
I6sningen i Sickla Képkvarter, och annu fler, 96 procent, ville att systemet skulle
inféras aven pa andra infartsparkeringar runt Stockholm.
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2.2 Styrande dokument

2.2.1 Riktlinjer infartsparkering (Trafikforvaltningen SLL,
2018-04-06)

Riktlinjer infartsparkering (RiPark) arbetades fram 2018 och har som syfte att
utgora trafikfoérvaltningens samlade kravbild och ge végledning i arbetet med lo-
kalisering, planering och utformning av infartsparkeringar. Vidare ska riktlin-
jerna underlatta fordelningen av medel mellan de ansékningar som inkommer
fran lanets kommuner. RiPark ska férenkla, fortydliga och vara ett verktyg i ar-
betet med planering och utbyggnad av bytespunkter for att ge resenéren ytterli-
gare ett komplement till sin resa.

RiPark utgor det styrande dokument som ska ligga till grund for vilka krav som
ska stéllas pa infartsparkeringar som avses anlaggas med medel fran Lanspla-
nen och fran SLL, samt for hur dessa medel ska fordelas 6ver lanets kommuner
for anlaggande av infartsparkering for saval bil som cykel.

2.2.2 Parkeringshandbok - lagstiftning, reglering och
tillstandsgivning (SKL, 2016)

Parkeringshandboken &r framtagen av Sveriges Kommuner och Landsting (SKL)
och ar avsedd att fungera som stdd i kommunernas arbete med parkering.
Handboken omfattar framforallt regleringsfragor for parkering och innehaller en
oversiktlig beskrivning av relevant lagstiftning. Handboken ger en orientering
kring trafikforordningen (1998:1276) och de allmanna trafikregler som géller i
hela landet samt hur sarskilda trafikregler beslutas genom lokala trafikféreskrif-
ter. Stor vikt laggs pa hur lagar och regler for parkering skiljer sig beroende pa
om marken ar upplaten som allman platsmark eller kvartersmark. Handboken
beskriver aven parkeringsregleringens potentiella roll som styrmedel inom sam-
héllsplaneringen.

http://projects.cowiportal.com/ps/A116815/Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A116815-04-02-RAP-002.docx
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3 Nulagesbeskrivning

3.1 Tappstroms infartsparkering

Tappstroms infartsparkering ar en av totalt nio infartsparkeringar i Ekeré kom-
mun och den stoérsta i sitt slag med en kapacitet pa 270 parkeringsplatser, varav
fyra elladdningsplatser. | parkeringens sddra del finns aven en atervinningsstat-
ion, besdkare till denna behdver korsa parkeringsytan.

Parkeringen ar omgiven av flera viktiga malpunkter. | direkt anslutning till par-
keringen ligger Eker6 kommunhus samt hogstadieskolan Tappstromsskolan med
cirka 500 elever. Ekero Centrum &ar belaget 6ster om parkeringen och ar den
kollektivtrafiknod som infartsparkeringens anvandare forvantas ansluta till for
fortsatt kollektiv resa. | dagslaget tacks centrumomradet till stor del av en buss-
depd, en yta som enligt pagaende planarbete ska utvecklas till ett mer levande
centrum med bostader, kontor, handel och service.

Parkeringen i Tappstrom ar avgiftsfri och
reglerad som infartsparkering med till&-
ten parkering i max 2 dygn

Kommunen har i dagslaget ingen parke-
ringsovervakning pa Tappstroms infarts-
parkering. Enligt uppgifter fran kommu-
nen ar efterlevnaden lag vilket bekrafta-
des vid platsbesdk dar cirka 20 felparke-
rade bilar observerades liksom en skrot-
bil med punktering och trasiga lyktor.
Felparkerade bilar som star i parkerings-
gatan forsamrar framkomligheten for
parkeringens anvéandare och besdkare till
atervinningscentralen. Langtidsparke-
rade bilar minskar parkeringens kapa-
citet for dess egentliga syfte, att erbjuda  Figur 3 Nuvarande reglering av infartspar-
parkering for de som ska byta till kollek- keringen i Tappstrom. Foto: COWI 181019
tiva fardmedel.

Infarts-
parkering

I september 2016 genomférdes en inventering med nummerskrivning inom ra-
men for Rapport infartsparkering och parkering i Eker6 kommun (Trivector,
2017). Vid inventeringen visade det sig att cirka 25% av bilarna pa Tappstroms
infartsparkering var registrerade utanfér kommunen. Av de resterande bilarna
var 60% registrerade i omraden med bra kollektivtrafikstandard, 20% fran om-
rdden med medelgod, och 20% fran omraden med lag kollektivtrafikstandard.
Det ar sannolikt att anvandare med hemort utanfér kommunen anvander parke-
ringen som arbetsplatsparkering. Utéver de nuvarande anvéandarna planeras 580
lagenheter tillkomma vid Ekerd Centrum, vilket ytterligare 6kar efterfragan pa
parkering i omradet.

http://projects.cowiportal.com/ps/A116815/Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A116815-04-02-RAP-002.docx
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3.2 Ovrig parkering i Ekerd centrum

Vid inférande av reglering pa Tappstroms infartsparkering ar det intressant att
se over hur 6vrig parkering i naromradet ar reglerad. Utdver Tappstroms infarts-
parkering finns det ett flertal allménna bilparkeringar kring Ekerd centrum, se Fi-
gur 4. Det finns markparkering for besokare intill ICA och bakom bussdepan
samt ett parkeringsgarage under ICA. En stor markparkering med underliggande
parkeringsgarage ligger beldgen direkt 6ster om centrumet.

Inneh3lisférteckning

| ' Tappstrom infartsparkering
[ I—

Figur 4 Allméan bilparkering i centrum. Kalla: Trivector, Rapport infartsparkering och parke-
ring i Ekerd6 kommun

Markparkering 1 har totalt 50 platser, av vilka tre ar platser for personer med
funktionsnedséttningar och en &r en motorcykelplats. Parkeringsgarage 1 rym-
mer 44 bilparkeringsplatser. P& bada dessa far man parkera gratis i tva timmar
med p-skiva. Om man vill parkera en langre tid kan man betala fér det.

Markparkering 2 norr om bussdepan rymmer 32 bilparkeringsplatser som far an-
vandas i tre timmar med p-skiva.

Markparkering 3 har 55 platser for bestkare, inklusive 3 platser for personer
med funktionsnedsattning, samt 3 uthyrda platser. Garaget som ligger under
markparkeringen har 44 platser for bestkare och 52 platser som hyrs ut. P4 de
allmanna platserna far man parkera gratis i tvd timmar med p-skiva, darefter till
en avgift.

Sammanlagt finns 225 allménna parkeringsplatser tillgangliga for besokare till
centrum. Belaggningen for dessa platser foljer ett annat monster an infartspar-
keringen, dar belaggningen ar hoégre fredag eftermiddag och 16rdag an en dag
mitt i veckan.

http://projects.cowiportal.com/ps/A116815/Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A116815-04-02-RAP-002.docx
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Tabell 1 Parkeringsutbud och belaggning Ekeré Centrum. Kalla: Trivector, Rapport infarts-
parkering och parkering i Eker6 kommun

Parkering Antal platser| Tidsbegransning| Avgift Beldggning

Ons kl 12 Fre kl 16 Lar kl 12
Markparkering 1 50|2 tim P-skiva/biljett 72% 949 96%
P-garage 1 4412 tim P-skiva/biljett 199% 42% 28%
Markparkering 2 32|3 tim P-skiva 38% 88% 53%
Markparkering 2 55|2 tim P-skiva/biljett 73% 85% 85%
P-garage 2 4412 tim P-skiva/biljett 50% 59% 82%
Totalt 225 50% 7d% 69%
Tappstroms
infartsparkering 270|2 dygn Gratis 106% 63% 26%

Samtliga parkeringar i centrumomradet har samma avgiftsniva (férutom mark-
parkering 2 som endast ar tidsreglerad). For markparkeringarna galler 10 kr/tim
mellan 8-22, och 5kr/tim mellan 22—8. Parkeringsgaragen har samma avgift pa
10 kr/tim, men ar stangda Over natten.

| dagslaget finns det inga parkeringsavgifter for parkering pa gatumark.

4 Reglering

4.1 Juridiska forutsattningar

En detaljplan bestammer hur mark och vatten ska anvandas inom ett visst om-
rade. Inom en detaljplan kan mark antingen kategoriseras som allman plats-
mark eller som kvartersmark. | uppdragets kontext ar det av stor betydelse ef-
tersom mojligheterna till reglering av anvandandet samt avgiftsbeldggning skil-
jer sig at beroende p& om platsen i fraga ar upplaten som allman platsmark eller
kvartersmark.

Allman platsmark, dven kallat gatumark, definieras enligt 1 kap. 4 8 PBL som;
en park, en gata, en vag, ett torg eller annat omrade som &r avsett for ett ge-
mensamt behov. Med gemensamt behov avses gemensamma dndamal som ska
nyttjas av allmé@nheten eller rymmer allmanna nyttigheter. Mojligheten att re-
glera parkering pa allman platsmark ar mindre an pa kvartersmark da den kom-
munala likstallighetsprincipen galler. Likstallighetsprincipen galler mellan inva-
nare i kommunen.

Kvartersmark, aven kallat tomtmark, definieras enligt 1 kap. 4 § 11st. som;
samtliga omraden som inte ar allman platsmark eller vattenomrade. Det innebar
att kvartersmark kan anvandas pa en rad olika satt, framférallt genom att upp-
fylla enskilda och allménna intressen.

P& kvartersmark kan markagaren besluta om forbud mot parkering eller upplata
parkering samt besluta villkoren for den. Har finns inga krav pa likstallighet mel-
lan brukarna. Det innebar att sarreglering far ske och avgift kan tas ut pa olika
grunder. Avgifter och regleringar som exempelvis premierar innehavare av SL-
Accesskort kan darmed endast inforas pa kvartersmark.

Enligt gallande detaljplan, pl 069, ar Tappstroms infartsparkering upplaten som
kvartersmark.

http://projects.cowiportal.com/ps/A116815/Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A116815-04-02-RAP-002.docx
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4.2 Avgiftsreglering

Ett inférande av nagot slags avgift ar oftast den atgard som far storst effekt av-
seende omséttning av parkeringsplatser. Ett inférande av en parkeringsavgift in-
nebéar att infartsparkeringen &ndrar i karaktar och attraktionskraft for de grupper
som idag nyttjar den. Nivan pa avgiften bor sattas i relation till parkeringssituat-
ionen i naromradet, avseende tillganglighet och priser. Det ar enkelt att anpassa
avgift och tidreglering efter rddande efterfragan.

4.2.1 Tidsram

Avgifter kan tas ut en viss tidsperiod under alla eller vissa dagar. Vanligtvis tas
en avgift ut under de dagar och tider nar parkeringen ar hogst nyttjad. Nedan
beskrivs ett antal alternativ av avgiftsreglering och deras for- och nackdelar.

Avgift mandag till fredag kl 06:00-18:00

Avgiftsbelaggning av parkeringen under de dagar da den ar hogst nyttjad upp-
fyller onskemalet om att skapa en hégre omséattning av parkeringsplatserna for
de som infartsparkerar. Genom att infora en avgift mandag-fredag under de ti-
der da turtatheten fran Eker6 centrum ar som hogst tydliggors parkeringens
syfte som en infartsparkering.

Fler tillgangliga platser kan attrahera nya infartsparkdrer. En viss del av de som
anvander parkeringen kan samtidigt sluta att gora det pa grund av avgiften. Pa
sikt beddms andelen infartsparkdrer dka. Det finns en risk att boende- och ar-
betsplatsparkérer som idag nyttjar parkeringen kan komma att soka sig till
andra parkeringsplatser om det finns tillganglighet.

Avgift mandag till fredag + lordag kl 06:00-18:00

En variant av ovan alternativ ar att avgiftsbelagga parkeringen aven under 16r-
dagar for att skapa en battre tillganglighet for besokare till centrum. Detta kan
vara svart att motivera for Tappstrom da belaggningen ar som hogst under var-
dagar.

Avgift alla dagar

Ett inféorande av avgifter alla dagar far liknande effekter som en avgift mandag-
fredag. Utover detta kan en avgift ocksa frigora kapacitet pa parkeringen under
helger for besdkare av centrum. En avgift alla dagar kan vara svar att motivera
da infartsparkering framst nyttjas mandag-fredag.

Avgift efter tre timmar

Genom att lata parkeringen vara avgiftsfri ett visst antal timmar kan ett visst
samnyttjande med besokare till centrum méjliggéras. For att undvika att parke-
ringen anvands som arbetsplatsparkering ar det viktigt att halla antalet avgifts-
fria timmar 1agt.

4.2.2 Avgiftsniva

Avgiftsnivan bor sattas pa en niva som inte uppmuntrar till arbets- och boende-
parkering men som fortfarande ar attraktiv fér de som infartsparkerar. En bra

http://projects.cowiportal.com/ps/A116815/Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A116815-04-02-RAP-002.docx
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utgangspunkt ar avgiftsnivaerna vid oévriga infartsparkering i kommunen och
kranskommuner samt narliggande parkeringsytor. En jamférelse med andra
kommuner Stockholms lan visar att parkeringsavgifterna varierar mellan 0-50
kr i timmen. En del kommuner tillampar ocksa dygns- och veckoavgifter. Hogst
avgifter finns i Stockholms kommun. Laga eller inga avgifter finns i kommunerna
i lanets ytterkanter. For avgiftsbelagda infartsparkeringar i Stockholms stad gal-
ler pA manga platser en dygnstaxa om 15 kr for de parkérer som ankommer
mellan kl 05-09, for 6vriga ar avgiften hogre, ofta mellan 10-20 kr/timmen.

En avgiftsbelaggning slar mot infartsparkorer da denna grupp redan betalar for
att resa kollektivt, betalningsviljan ar darmed troligtvis relativt 14g. En dygnsav-
gift om 15 kr blir ca 300 kr ackumulerat pa en manad (raknat pa 20 arbetsda-
gar), en avgift som torde vara tillampbar pa Tappstroms infartsparkering. Detta
ar dock en avgiftsnivd som sannolikt aven kan accepteras for manga av de som
anvander parkeringen som arbetsplatsparkering.

Ett intressant vastsvenskt exempel pa avgiftsreglering av infartsparkering och
parkeringar kring resecentrum finns i Trollhattan. Infartsparkeringen och dvriga
parkeringar kring stationen ar éppna fér alla men ar framst avsedda for pend-
lare. Avgift betalas om 5 kronor/timma eller max 20 kronor per dygn. Utbéver
detta finns det mojlighet att k6pa ett "pendlarkort” som galler minst 30 respek-
tive hogst 365 dagar. Ett 30-dagarskort kostar 300 kronor och ett 365-dagars-
kort kostar 3600 kronor.

4.3 Tidsbegransning

Genom att infora en tidsbegransning gallande hur lang tid det ar tillatet att par-
kera vid infartsparkeringen kan fler platser bli tillgangliga. | féljande avsnitt be-
skrivs ett antal alternativ till tidsreglering och deras for- och nackdelar.

24-timmars reglering

Genom att infora en 24-timmarsreglering begransas mdojligheten att sta vid par-
keringen under en langre tid. Jamfort med dagens reglering om 48 timmar kan
detta alternativ méjliggora ett ndgot hogre nyttjande av parkeringen. For majo-
riteten av pendlarna beddéms detta vara en fungerande reglering, samtidigt inne-
bar alternativet en begréasning for de pendlare som inte gér en daglig tur- och
returresa. Denna reglering tar inte heller bort de som parkerar dver natten och
pendlar med bil till arbetet, vilket kan resultera i viss 6verlapp med infartsparko-
rerna. En viss parkeringsflykt till omkringliggande gator/parkeringar for kan for-
vantas. Detta géller framst de som idag nyttjar infartsparkeringen som boende-
parkering.

12-timmars reglering

En reglering om att endast tillata en parkeringstid om 12 timmar innebar en
storre forandring jAmfort med dagens situation. Parkeringen kan anvéndas av
pendlare som tidigare da tidsintervallet bor tacka in de flesta pendlingsresor, det
kan dock blir svart att &ven hinna med ett arende i centrum i samband med an-
komst eller avfard fran parkeringen. Samtidigt ar det fortsatt mojligt for de som
idag anvander parkeringen som arbetsplatsparkering att gora detta. Alternativet
innebar en begrasning for de pendlare som har en langre arbetstid eller inte gor
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en daglig tur- och returresa. En parkeringsflykt till omkringliggande gator/parke-
ringar kan forvantas. Detta galler framst de som idag nyttjar infartsparkeringen
till boendeparkering.

Parkeringsforbud natt

Ett alternativ till att infora en begransning av parkeringstiden ar parkeringsfor-
bud under vissa tider. Exempelvis kan parkeringsforbud radda mellan 24—05 var-
dagar for att platser ska finnas tillgangliga for infartsparkering tidiga morgnar.
Detta innebér ett saémre samnyttjande av parkeringen i och med att den kom-
mer att vara tom nattetid. For pendlare med arbetstider nattetid ar detta inte ett
alternativ.

4.4 Periodkort

Vid inventeringen av Tappstroms infartsparkering var cirka 25% av parkdrerna
registrerade utanfor Ekerd, denna grupp anvander sannolikt inte parkeringen
andamalsenligt. Ett alternativ for att ta bort deras mojlighet att parkera pa an-
laggningen &r att inféra ett periodkort som endast kan ansdkas av de som bor i
kommunen.

Forslagsvis ar det foljande kriterier som ska uppfyllas for att tillstdnd ska bevil-
jas:

> den sbkande ar 6éver 18 ar och folkbokférd i kommunen

>  fordonet (pa hogst 3,5 ton) ar registrerat pa den som soker eller pa gift
partner/sambo alternativt tillhéra den s6kande genom leasingavtal eller ge-
nom arbetsgivare

>  fordonet ar inte avstallt eller har anvandnings- och kérforbud

Eventuell avgift kan tas ut genom ett engangsbelopp (i forskott) for en viss be-
stdmd period — t ex manad.

Utover att forhindra parkering for icke-kommuninvanare, kan andelen spontan-
parkering minska eftersom det kravs en aktiv handling for att ansdka om period-
kortet. Inférandet innebar en viss initial, administrativ kostnad men atgarden ar
priseffektiv vid eventuell implementering pd andra infartsparkeringar i kommu-
nen.

Inférande av periodkort premierar inte infartsparkdérer gentemot de grupper som
bor p& Ekerd och anvander parkeringen som boendeparkering eller arbetsparke-
ring. Det bor sarskilt tas i beaktande att det planeras for drygt 600 nya lagen-
heter i centrala Eker6 varfor intresset att nyttja Tappstroms infartsparkering for
boendeparkering kan komma att 6ka. Med detta i beaktande &r periodkort en re-
glering som sannolikt inte l6ser hela problematiken pa Tappstroms infartsparke-
ring.
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4.5 Premiering av SL-accesskortinnehavare

En regleringsform som &r specifikt utformad for infartsparkeringar ar att premi-
era innehavare av giltig kollektivtrafikbiljett, vilket i Stockholms l&n innebéar SL-
accesskort. Syftet med regleringsformen ar att 6ka tillgangligheten for de som
faktiskt nyttjar parkeringen som infartsparkering.

Det finns olika tillvagagangssatt for att premiera innehavare av SL-accesskort:

> Avgiftsfri parkering for resenarer med giltigt SL-accesskort, parkeringsfor-
bud for dvriga

Detta alternativ bidrar i hég utstrackning till att uppfylla syftet med infartsparke-
ringar och okar tillgéngligheten for infartsparkérer. De bilister som inte har gil-
tigt accesskort stangs helt ute fran parkeringen, denna grupp kan komma att
sOka sig till andra ytor for att parkera alternativt kdpa accesskort for att kunna
nyttja parkeringen. Denna reglering inneb&r ocksa att bilister som avser att resa
vidare med kollektivtrafik men saknar periodkort, exempelvis reser med enkel-
biljett, inte tillats nyttja parkeringen. Bilister med giltigt SL-accesskort men som
inte har for avsikt att resa vidare med kollektivtrafik parkerar gratis.

For Tappstroms infartsparkering féreslas denna reglering galla mandag-fredag
kl 06:00-18:00, med avgiftsfri parkering 6vriga tider.

> Avgiftsfri parkering for resendrer med giltigt SL-accesskort, avgiftsbelagd
parkering for 6vriga

Detta alternativ bidrar i hog utstrackning till att premiera de som infartsparkerar
da tillgangligheten ékar for denna grupp. Ovriga trafikanter, som idag saknar gil-
tigt SL-accesskort, kan lockas att kdpa accesskort for att kunna parkera avgifts-
fritt, vilket kan bidra till ett 6kat kollektivtrafikresande. De bilister som inte har
giltigt accesskort kan komma att stka sig till andra ytor dar parkeringen ar av-
giftsfri. Bilister som avser resa vidare men kollektivtrafik pa enkelbiljett har moj-
lighet att parkera pa ytan. Bilister med giltigt SL-accesskort men som inte har for
avsikt att resa vidare med kollektivtrafik parkerar gratis.

For denna reglering foreslas avgiften for parkorer utan giltigt SL-accesskort vara
5 kr/h, max 50 kr/dygn.

> Avgiftsbelagd parkering for samtliga resenarer, men subventionerat pris for
innehavare av giltigt SL-accesskort

Kostnaden att parkera tydliggors for samtliga trafikanter, men SL-resendarer par-
kerar till reducerad avgift. Kostnaden for resenarer med giltigt SL-accesskort

kan bidra till att fler valjer gang, cykel eller buss for att fardas till stationen.

For denna reglering féreslas avgiften for parkorer med giltigt SL-accesskort vara
15 kr/dygn och for évriga 5 kr/h, max 50 kr/dygn.
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5 Exempel fran andra kommuner

Som underlag till arbetet har tre referensobjekt identifierats och varav tva be-
sokts for att fa battre forstaelse for hur infartsparkeringar med liknande forut-
sattningar och problembild har reglerats i andra kommuner.

5.1.1 Infartsparkering Huddinge Centrum

Vid Huddinge centrum finns tva infartsparkeringar, cirka 300 m norr om stat-
ionen och centrumomradet, pa varsin sida av sparet. Totalt finns cirka 200 plat-
ser. Pa vastra sidan av sparet ar parkering gratis, medan Ostra sidan tillater gra-
tis parkering i 24 timmar endast for innehavare av SL-kort laddat med 30 dagar
eller langre. Ovriga betalar 10 kr/timme, max 40 kr/dygn. Inget platsbesok ge-
nomfordes pa denna parkering.

Vid parkeringen finns en parkeringsautomat dar parkoren kan skanna sitt SL-
kort, och om kortet ar laddat med minst 30 dagar erhélles en gratis parkerings-
biljett som varar i 24 timmar.

5.1.2 Infartsparkering Alvsjo station

Infartsparkeringen ligger vid Herr Stens
V&g i Alvsjo, cirka 300 m fran Alvsjo
station med b&de bussterminal och pen-
deltagstation samt kringliggande centru-
momrade.

Infartsparkeringen har idag 145 platser,
och avgiftsregleras enligt féljande; 15 kr
till 24:00 (vid ankomst mellan 05:00-
09:00), eller 15 kr/timme dar 50 kr ger
24 timmar. Majoriteten av pendlare
kommer under morgontimmarna och far
da betala ett lagre pris an de som an-
lander under andra tider och med storre
sannolikhet parkerar med andra syften
an att byta till kollektiva fardmedel.

Betalning sker antingen via app eller i
parkeringsautomat, pa ytan finns tva
stycken automater.

Figur 5 Skyltning vid infart till Alvsj6 stat-
ions infartsparkering. Foto: COWI, 181030

5.1.3 Infartsparkering Morby station

Infartsparkeringen ar en av fyra i Danderyd och ligger vid Vendevéagen, cirka
125m fran Moérby station, 230 m fran Danderyds sjukhus och dess tillhérande
tunnelbanestation, samt i direkt anslutning till andra malpunkter som Moérbyhal-
len, Morbybadet och Mérbyskolan.

http://projects.cowiportal.com/ps/A116815/Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A116815-04-02-RAP-002.docx



COWIL
INFARTSPARKERING | TAPPSTROM 15

P& infartsparkeringen ar det gratis att parkera mellan kl 07:00-16:00 om du har
ratt parkeringstillstand. Parkeringstillstdndet gar att anséka om pa kommunens
hemsida, dar féljande kriterier galler:

> att du ar folkbokférd i kommunen
>  att fordonet ar registrerat pa dig som soker eller pa gift partner/sambo
>  att fordonet inte &ar avstallt eller har anvandnings- och kdrférbud

Parkeringstillstandet skrivs ut och placeras i bilens framruta, se Figur 6. Efter
16.00 pa vardagar samt lérdag och séndag behovs inget tillstdnd for att parkera.
Klamdag raknas som vardag. Bilen far sta i hogst 24 timmar.

DY DS
IMUN

Infart spé}-kering

Fordonets reg ne

o

Figur 6 Vanster bild: Skyltad reglering vid Morby stations infartsparkering. Hoger bild: Par-
keringstillstand for infartsparkeringen. Foto: COWI, 181030

6 Tekniska forutsattningar

6.1 Periodkort

En mojlighet for att premiera kommuninvanare ar att de boende i Ekeré kom-
mun som Onskar parkeringstillstand ansoker om ett periodkort pA kommunens
hemsida. Detta skickas eller skrivs ut och placeras framtill i det parkerade fordo-
net. Periodkortet kan &ven vara kopplat till betalning i automat foér att tillgodose
speciella forutsattningar, som t.ex. att betala en lagre avgift eller sta langre an
eventuell tidsbegrénsning.

Periodkortet ar ett enkelt system att kontrollera fér parkeringsvakterna. Det ar

ett system som &r billigt i drift for kommunen, dock kravs ett initialt arbete for
att mojligg6ra e-tjansten.
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E-tjanst: Ansok om/fornya parkeringstillstand

Infartsparkeringen géller vardagar mellan 7-16, det krédvs 2>
S—— tillstdnd som du kan anséka em har.

Figur 7. Utsnitt frAn Danderyds kommuns hemsida som visar lank till ansokan om parke-
ringstillstdnd pa infartsparkering.

6.2 Korttidsparkering

Korttidsparkering kan betalas i forskott eller efterskott med biljettautomat alter-
nativt genom digital betalning.

Biljettautomat, forskottsbetalning

Korttidsbetalning i forskott kan géras med biljettautomat, dar biljetten képs i
automaten och darefter placeras i framrutan av fordonet alternativt att registre-
ringsnummer anges i automaten, ingen lapp behover da placeras i bilen. Betal-
ning sker vanligtvis med kort. Anvandaren maste i forvag veta hur lange parke-
ringen ska fortga och tillater darfor inte samma flexibilitet i parkerandet som
andra l6sningar. Exempel pa operatér som medger biljettlds betalning ar Cale
Access.

Parkeringsautomater med biljetter ar relativt kostsamma bade i inkdp och drift,
parkeringsbiljetter kan forfalskas och de kan vara svara att lasa av vid exempel-
vis kraftigt snofall.

Biljettautomat, efterskottsbetalning

Efterskottsbetalning med biljettautomat fungerar genom att parkdren vid an-
komst drar sitt kort och erhaller en parkeringsbiljett som laggs i fordonets fram-
ruta, vid utpassering dras kortet igen varpa en debitering goérs for den tid som
passerat. Det gar dven att reglera efterskottsbetalning med en infartsbom/grind
dar man betalar avgiften vid utpassering.

Betalning i efterskott har fordelen att parkéren i forvag inte behdver veta hur
lange man ska vara borta fran bilen, vilket 6kar flexibiliteten for anvandarna. Vi-
dare resulterar det i att parkéren endast betalar for den tid hen har parkerat.
Denna metod rekommenderas framforallt vid stérre slutna anldggningar som
p-hus, garage eller liknande. Vid inférandet av en bom blir in- och utpassering
trogt, vilket 6kar risken for kobildning om manga fordon anlander samtidigt, vil-
ket ar sannolikt for infartsparkeringar dd manga bilister foljer samma monster.
Bom rekommenderas inte for Tappstroms infartsparkering. Det finns aven sy-
stem dar registreringsnumret registreras vid infart dar man sedan betalar i ef-
terskott i automat.

Digitala betalningssystem

Oavsett om betalning sker i férvag eller efterskott finns det i dagslaget stora
mojligheter for helt digitala betalningssystem. Detta betalningssystem efterfra-
gas aven i allt hégre grad i dagslaget, och rekommenderas starkt av SKL i deras
parkeringshandbok. Overvakning av parkering utan fysiska biljetter kan till ex-
empel ske med hjalp av applikationer till vanliga mobiltelefoner.
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Det ar ett system som har en initial kostnad, men som kraver lite administrat-
ion, ar billig i drift och enkel att sprida till andra parkeringar. Vidare ar det ett
enkelt system att kontrollera for parkeringsvakterna da en elektronisk biljett
syns &ven om bilen &ar dversnoéad eller rutorna igenisade. Digitala system kan
exempelvis vara en applikation pa telefonen, en webbplats eller ett system dar
registreringsnumret registreras och man betalar i efterskott p& webben. Dessa
system kan anvandas som ensamstaende l6sning, men anvands aven i kombi-
nation med fysiska parkeringsautomater.

Forsta anvandningen kan vara komplicerad da anvandaren behover lara sig ett
nytt system och eventuellt ladda ned en applikation och skapa ett konto. Exem-
pel pa operatorer ar SMS Park, Easypark och Parkster.

6.3 Premiering av SL-accesskortinnehavare

For premiering av SL-accesskort maste biljettautomaten ha mojlighet att skanna
periodkort. SL-kortet ska vara laddat med aktivt periodkort om en manad eller
langre. Bilisten l6ser sin parkering genom att halla accesskortet mot lasaren pa
biljettautomaten och anger bilens registreringsnummer.

Parkeringsautomaten boér vara utrustad med betalningsmdéjligheter for avgiftre-
glering for storre flexibilitet &ven om avgiftsreglering inte véljs i ett forsta skede.

Figur 8. Biljettautomat med skanning fér SL-accesskort. Bild: Flowbird, Urban intelligence.
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7 Investering och drift

Oavsett val av 16sning tillkommer kostnader i form av:

Kommunikation/information gallande férandringarna
Montering av stolpar och vagmarken

Handlaggning av LTF:er (lokala trafikforeskrifter)
Uppféljning

Parkeringsdvervakning

vV V V VvV V

Beroende av val av reglering och betalsatt tilkommer en eller flera av féljande
investeringskostnader:

> Montering av parkeringsautomat (2 st)
> Upprattande av e-tjanst for ansdkan om periodkort for boende i kommunen
> Inférande av parkeringsbetalning med mobil enhet

Beroende av val av reglering och betalsatt tilkommer en eller flera av féljande
driftkostnader:

> Service av parkeringsautomater
> Handlaggning av anstékan om periodkort

7.1 Medfinansiering

Vid anlaggandet av en infartsparkering, eller vid mer omfattande standardfor-
battring av befintlig infartsparkering har kommuner mdjlighet att anséka om
medfinansiering fran bade Lansplanens kollektivtrafikpott, samt fran SLL. Medfi-
nansiering beviljas inte for enskilda atgarder sa som byte av belysning eller info-
rande av elstolpar utan behoéver vara av mer omfattande karaktar, sdsom en ut-
o6kning av parkeringen med fler platser, eller innefatta ett flertal forbattrade at-
garder som sammantaget kan utgéra en stérre reinvestering. En bedémning
gors fran fall till fall huruvida medfinansiering kan beviljas.

Medfinansiering kan beviljas fér upp till 50 % av totalkostnaden fran Lansplan
respektive upp till 50 % fran SLL. Hur stor del av kostnaden som beviljas medel
fran Lansplan respektive SLL beror pa den mangd ansdkningar som inkommit
och som behdver fordelas.

Accesskortlasare och liknande kan beviljas medfinansiering liksom 6vrig investe-
ring i infartsparkeringen. Aven kostnad for resevaneundersdkning kan ingd i
medfinansieringen. Kommunen ansvarar for den tekniska I6sningen och darmed
aven for kontakten med resenarerna som nyttjar parkeringen. Finansieringen
star dock inte for drift och underhall av infartsparkeringen, utan det ska utféras
pa bekostnad av kommunen.

For att beviljas stod kravs det att ett antal krav uppfylls. Kraven har beslutats av
trafikforvaltningen och listas i dokumentet Riktlinjer for Infartsparkering (RiPark)
som beskrivs i kapitel 2.2.1. Dessa krav galler bade for ansékan om medfinan-
siering fran Lansplanen samt fran SLL. Kraven handlar framst om att sakerstalla
att infartsparkeringens utformning och lokalisering ar lamplig.
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Ett annat krav for medfinansiering ar att kommunen ska inga avtal med trafik-
forvaltningen dar avtalet ska galla i 25 ar for bil, motsvarande anlaggningens
avskrivningstid. Kortare avtalstid kan beslutas om, men da bor investeringsbi-
draget minska i motsvarande omfattning.

Medfinansiering soks ur Lansplanen via trafikforvaltningen under den arliga an-
sokningsperioden, som 2017 var juni-september. I RiPark anges féljande: "[...]
[Klommun[en]s ans6kan ska skickas till trafikférvaltningen och Trafikverket.
Trafikforvaltningen ar den part som déarefter goér en ansdkan till Trafikverket for
respektive parkering. Rent praktiskt séker kommunerna till SLL och Trafikverket
samtidigt. Vidare information om ansoékan finns pa Trafikverkets ansoknings-
blankett ‘Ans6kan om statlig medfinansiering’ ™.

7.2 Kontroll av efterlevnad genom parkeringsévervakning

En grundlaggande forutsattning for att parkeringsanlaggningen ska fungera som
avsett, oberoende av vilken regleringsform som tillampas, ar att ordentlig kon-
troll sker av parkeringsvillkorens och reglernas efterlevnad.

Ekeré kommun har idag ingen parkeringsévervakning pa Tappstroms infartspar-
kering. Vid inférande av ny reglering finns anledning att inleda parkeringsover-
vakning och sarskilt under évergangsperioden for att sakerstalla en god efterlev-
nad.

8 Rekommendation och uppléagg for fortsatt arbete

8.1 Slutsats och rekommendation

Tappstroms infartsparkering ar idag éverbelagd pa vardagar, men har l1ag be-
laggning pa kvallar och helger. Det framsta problemet i dagslaget ar att parke-
ringen i stor utstrackning inte anvands dndamalsenligt. Dessutom praglas in-
fartsparkeringen av lag regleringsefterlevnad, vilket till stor del grundar sig i att
ingen parkeringsdvervakning utfors.

I avsnitt 4 beskrivs ett antal regleringsformer som kan tillampas for att styra an-
vandningen. Av dessa regleringsformer ar allmén avgiftsbelaggning och tidsre-
glering tva starka styrmedel, men har samma effekt pa samtliga anvandare och
forvantas darmed inte ha en betydande effekt pa sjalva andelen infartsparkorer
gentemot arbets- och boendeparkérer. For att uppfylla kommunens mal kravs
darmed en mer riktad reglering.

Av de presenterade regleringsformerna ar det premiering av SL-
accesskortsanvandare som anses ha stérst chans att uppfylla kommunens mal
om att 6ka andelen som anvander infartsparkeringen i enlighet med avsett &n-
damal.

For att aven 6ka graden samnyttjande samt mojliggéra for kollektivtrafikresena-

rer som inte innehar periodkort féreslas premiering av SL-accesskortinnehavare
kombineras med tids- och avgiftsreglering.
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Foéljande reglering rekommenderas:

> Innehavare av giltigt SL-accesskort parkerar avgiftsfritt mandag till fredag.
Vid registrering i biljettautomat erhalles en biljett som ar giltig i 24 timmar.
Ovriga parkerar mot en avgift pd 5 kr/timmen eller max 50 kr/dygn.

> P& helger, d& belaggningen ar betydligt lagre, foreslas samtliga parkorer
parkera avgiftsfritt

> Tilldt parkering i max 24 timmar

Den foreslagna regleringen klargor tydligt vilken malgrupp parkeringen ar av-
sedd for och forvantas gora anvandningen mer andamalsenlig. Avgiften innebar
att parkeringen blir mindre attraktiv for de som i dagslaget nyttjar parkeringen
som arbetsplats- eller boendeparkering, i denna grupp hoér sannolikt de parkdrer
som ar skrivna i andra kommuner &n Eker6. Fler platser frigdrs darmed for in-
fartsparkorer.

Tva stycken parkeringsautomater bedéms vara tillrackligt, de bor vara biljettfria
och garna kombineras med betalningsmdjlighet via app. Exempel pa operator:
Flowbird.

For att 6ka mojligheterna for maluppfyllelse ar det dven av stor vikt att den nya
regleringen kontrolleras med parkeringsdvervakning samt att en uppfoljning ge-
nomfors inom 6—12 manader av den nya regleringen.

8.2 Fortsatt arbete

Inforande av ny reglering
Handlaggning av lokala trafikforeskrifter.
Arbeta fram eventuell ansokan om medfinansiering fran Lansplan samt SLL.

Kommunikation

Med en fér&ndrad regleringsform for infartsparkeringarna behdvs en ordentlig
informationsinsats genomforas. Informationen bor spridas sa fort beslutet fatt
klartecken fran politiken for att sakerstalla en smidig dvergang. Dels behover
befintliga anvandare nas genom direktinformation vid parkeringarna, dels beho-
ver information g& ut genom kommunens vedertagna kanaler.

Ny skyltning
Parkeringen behoéver skyltas om vid inférande av ny reglering.

Parkeringstvervakning
Kommunen bor inleda parkeringsévervakning i samband med inférande av ny
reglering.

Uppfoljning

Utfallet av den nya regleringen bor utvarderas inom 6—12 manader dar anvan-
dare kan lamna synpunkter och belaggningen inventeras. Utvarderingen bor till
stor del tillampa samma metodik som i Trivectors utredning fran 2016 for att
skapa forutsattningar for en trovardig jamforelse. Exempelvis bor belaggningen
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understkas under samma arstid och tider pa dygnet. Samma kategorisering bor
appliceras gallande omradets tillganglighet till kollektivtrafik osv. Vidare bor ut-

varderingen underséka hur stor andel av Tappstroms parkorer som faktiskt an-

vander SL- accesskort vid parkeringen.

Eventuell justering av reglering efter uppfoéljning
Beroende pa resultatet av utvarderingen foreslas ett antal olika justeringar som
kan delas in i fyra olika scenarion.

> Scenario 1. Tappstréms infartsparkering har en acceptabel belaggningsgrad
samt en godkand andel som anvander parkeringen @ndamalsenligt.
- Ingen atgard

> Scenario 2. Tappstréms infartsparkering ar fortfarande 6verbelagd och an-
vands inte Aandamalsenligt, dvs att majoriteten av parkorerna inte ar inne-
havare av SL-accesskort.
- HOj maxavgiften till 60 kr/dygn, alternativt infér parkeringsforbud for
parkdrer som inte innehar giltigt SL-accesskort, mandag-fredag kl 06:00-
18:00.

> Scenario 3. Tappstréms infartsparkering ar fullbelagd men anvands &nda-
malsenligt, dvs parkeringen nyttjas till storsta del av parkoérer med giltigt
SL-accesskort.
- Att parkeringen ofta ar fullbelagd gor i sig att vissa resenarer valjer
andra infartsparkeringar, varfér samma reglering kan behallas. Alternativt
kan en subventionerad avgift inforas for parkdrer med giltigt SL -accesskort
pa 15 kr/dygn. Detta kan innebara att fler valjer alternativa fardmedel eller
parkerar pa infartsparkeringar som ligger narmare bostaden.

> Scenario 4. Tappstroms infartsparkering har regelbundet stor andel lediga
platser under parkeringens maxtimmar.
- Utreda det faktiska behovet av antal infartsparkeringsplatser i Tapp-
strom.
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