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Forord

Ekerd kommun gav i augusti 2016 Trivector Traffic uppdraget att studera behov
av infartsparkering inom Ekeré kommun med fokus pa Eker6 centrum samt ut-
reda framtida behov av parkering i Ekerd centrum med anledning av den explo-
atering som planeras pa den tomt dar SL:s bussdepa idag finns.

Kommunens kontaktperson har varit Emelie Greiff, Emelie har bidragit med un-
derlag till utredningen. Trivectors arbetsgrupp har bestatt av Paulina Soliman,
uppdragsledare, Astrid Michelsen, Rasmus Sundberg, Luke Hobbs, Thaddaus
Tiedje, Karna Zerne, Astrid Bergman och Erik Sjaunja.

Maj 2017
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Sammanfattning

Ekerd centrum bestar idag delvis av en stor bussdepa, vilken inom kort kommer
att bebyggas med en ny bussterminal, bostéder, kontor, handel och service. En
infartsparkering ligger i direkt nérhet till centrum och &r ofta full eller i stort sett
full. For den nya bebyggelsen i centrum behdver behov av parkeringar utredas.

Infartsparkering

Det finns inget behov av att bygga mer infartsparkering pa Ekerd, det finns lediga
platser pa alla parkeringar utom den i Tappstrom som behdver fa en ny reglering
for att styra sa att den inte anvands av andra an de som pendlar med SL-trafiken.

Belaggningen bor féljas upp pa alla infartsparkeringar for att se hur belaggningen
paverkas av andrad reglering och nummerskrivning bor goras i Tappstrom for att
se om en storre andel av de som parkerar verkligen &r pendlare.

Pa langre sikt kan, om sa onskas, infartsparkeringen i Tappstrom minska eller
helt tas bort. P4 dvriga infartsparkeringar finns lediga platser som kan ta emot en
eventuell 6kad efterfragan. For att styra fler till att anvénda parkeringar langre ut
kan en avgift inforas pa infartsparkeringen i Tappstrom.

Centrumparkering
Totalt parkeringsbehov

| Ekerd centrum planeras for nya bostader, handel och kontor. Bebyggelsen
ska innefatta 610 lagenheter, 8860 kvm BTA kontor, 13 540 kvm BTA han-
del samt utveckling av kulturverksamheten varav 760 kvm kommer att nytt-
jas likt kontorsytor. En del av bebyggelsen bestar av befintliga byggnader
som ska bevaras, de ingar i berdkningen av parkeringsbehovet da deras par-
kering byggs bort i och med exploateringen.

Totalt behovs 1769 cykelparkeringsplatser och 792 bilparkeringsplatser for att
tackta parkeringsbehovet i Ekerd centrum.

Minskad efterfragan pa bilparkering for boende

Exploatdrerna i Ekerd centrum som ska bygga bostédder rekommenderas att ge-
nomfora foljande atgarder for att minska efterfragan pa parkering fran de boende:

» Infor bilpool till alla inflyttade och erbjud minst 5 ars gratis medlem-
skap.
» Som riktmarke bor minst 1 bilpoolsbil finnas per 50 lagenheter.
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» Informera spekulanter och vid inflyttning om bilpoolserbjudandet, det
goda kollektivtrafikutbudet, samt vilka forutsattningar som finns for att
ga och cykla till manga malpunkter i naromradet.

» Anlégg attraktiv cykelparkering inomhus och utomhus som ar stoldsaker
och vaderskyddad.

» Integrera cykelverkstad i minst nagon av fastigheterna som alla boende
kan fa tillgang till. Verkstaden bor utrustas med reparationskit, cykel-
pump etc.

Om alla dessa atgarder genomfors bedoms en reduktion pa 20 % pa bilparke-
ringstalet for boende rimlig. Det innebér att det totalt parkeringsbehovet minskar
fran 792 till 728 platser.

Samnyttjande

Om alla bilplatser kan samnyttjas minskar det totala antalet platser som behdver
anlaggas eftersom alla anvandarna inte har efterfragan pa parkering samtidigt.
Storst efterfragan pa parkering kommer det vara vardagar under eftermiddag och
kvall. Det &r alltsa denna tidpunkt som dimensionerar hur manga bilparkerings-
platser som behdver anléaggas.

Forutsatt att alla platser kan samnyttjas av alla anvandare minskar antalet parke-
ringsplatser som faktiskt behover finnas fran 728 till 553 platser.

Minska efterfragan pa bilparkering for verksamma och besokande

Manga av de som parkerar i centrum, bade pa infartsparkeringen och pa cent-
rumparkeringarna bor inom cykelavstand. Genom att forbattra mojligheterna att
ga och cykla, sprida information om méjligheterna samt genom olika kampanijer
och prova-pa projekt kan fler vélja att ga och cykla.

Foljande atgarder kan inforas for att paverka fardmedelsvalet till arbetsplats och
handel i Eker6 centrum:

» Infor parkeringsavgifter.

» Bil- och cykelpool for tj&nsteresor.

» Se Over cykelvagnatet mellan bostadsomraden och centrum.

» Cykelvéagvisning mellan bostadsomraden och centrum.

» Utmaningar och tavlingar for att fa fler att cykla till jobbet.

» Prova pa-kampanjer for samakning och hjélp att para ihop samakningspart-
ners.

» Prova pa-kampanjer med kollektivtrafiken.

» Test-trampar-kampanjer for de som arbetar i centrum

» Bra cykelparkering for anstéllda.

» Mojlighet till dusch och omkladning for cykelpendlare, d v s omkladnings-
rum och duschar pa arbetsplatser.

» Information om fardmedelsval, bade om vilka méjligheter som finns och
vilka effekter det har for miljon och den egna hélsan.

» Rabatterade kollektivtrafikkort.

» Mojlighet till distansarbete.

» Resepolicy for tjansteresor.



Trivector Traffic



Innehallsférteckning

1. Inledning

11 Bakgrund

1.2 Mal
1.3 Syfte
2. Nulagesbeskrivning

2.1 Utredningsomrade

2.2 Kommunikationer

2.3 Infartsparkeringar

2.4 Parkering i centrum

25 Resande

2.6 Anvéndning av parkeringar i centrum

3. Efterfragan pa infartsparkering i Ekeré6 kommun

3.1 Metod for berakning av framtida efterfrdgan pa infartsparkering
3.2 Anvéndning av infartsparkeringar i Ekeré kommun
3.3 Efterfrdgan pa infartsparkering i Ekeré kommun ar 2030

4. Framtida efterfrdgan pa bil- och cykelparkering i Eker6 centrum

4.1 Planerad exploatering i Ekeré centrum

4.2 Parkeringstal for Eker6 centrum

4.3 Parkeringsbehov

4.4 Minskad efterfrdgan pa parkering i centrum genom mobilitetsatgarder

5. Samnyttjande av centrumparkering

5.1 Nyttjandegrad av parkering fér de olika anvandarna under en vecka
5.2 Dimensionering av parkeringsanlaggning med fullt samnyttjande

6. Forslag pareglering av parkeringsplatser
7. Finansiering av infartsparkering

7.1 Samnyttjande
7.2 Kostnad for anlaggning

8. Slutsats och rekommendation

8.1 Infartsparkering
8.2 Centrumparkering
8.3 Fortsatta utredningar

o o b~ W

10
11

15
18
20

24
25
29
30

33
33

38
38

41
41
43

15

24

33

36
38

41



1.

N S
Trivector Traffic

Inledning

1.1 Bakgrund

Ekerd centrum bestar idag delvis av en stor bussdepa, vilken inom kort kommer
att bebyggas med en ny bussterminal, bostader, kontor, handel och service. Tra-
fiken och parkeringsutbudet upplevs i dagslaget inte tillfredstéllande, trots att
flera parkeringsgarage ofta ar halvtomma. Infartsparkeringen ligger i direkt nar-
het till centrum och &r ofta full eller i stort sett full. Med utvecklingen av centrum
behovs antal parkeringar och infartsparkeringar utredas for att hitta en vélfunge-
rande situation med ratt antal parkeringsplatser.

1.2 Mal

| dversiktsplan for Ekerd kommun, som blev antagen december 2005, anges
Ekerd centrum som ett av kommunens viktigaste utbyggnadsomraden. Av 6ver-
siktsplanen framgar att cirka 140 bostader per ar i genomsnitt bedoms tillkomma
under de narmaste 25 aren fran ar 2005, bade genom nyexploatering och genom
fortatning.

Specifikt ar malen for Ekerd centrum att skapa utrymme for ytterligare utbygg-
nad for handel, annan service, kontor och for battre parkeringsmajligheter, sa att
omradet kan fortsatta att utvecklas och vara kommunens priméara centrum. God
planering bor dven bidra till att oka tillgangligheten till centrum.

| 6versiktsplanen anges dessutom malsattningen att forbattra transportinfrastruk-
turen mellan Ekerd och omkringliggande kommuner. Vid detaljplaneldggning av
viktiga knutpunkter och busshallplatser ska behoven och méjligheterna att an-
ordna infartsparkering, for bada bilar och cyklar, studeras och om mgjligt tas
tillvara. Infartsparkeringar bor enligt 6versiktsplanen utformas sa att de ar trygga,
vackra och sakra, med bra belysning saval pa gangvagar som vid parkeringsplat-
ser samt lampligt utformad véxtlighet, som ger god insyn.

1.3 Syfte

Syftet med utredningen &r:

Att gora en nulégesbeskrivning av hur infartsparkering fungerar i Ekeré kommun
idag, samt identifiera problem och utarbeta forslag till malsattningar med infarts-
parkering.

Att utreda var infartsparkering inom Ekerd kommun, med storst fokus pa Ekero
tatort, bast ska placeras och hur manga infartsparkeringar som det finns ett behov
av.
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Att utreda hur manga bilparkeringar Eker6 centrum har behov av, vilken typ av
parkering som &r mest angeldgen samt var och hur dessa bast placeras for att
skapa en bra trafiksituation.
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2. Nulagesbeskrivning

2.1 Utredningsomrade

Ekerd kommun ligger véster om Stockholm och bestar av en grupp 6ar i Malaren
(se figur 2-1). Den centrala delen i Ekerd kommun ar Ekero tatort, belagen pa
Ekeron. Utredningsomradet for denna studie ar Ekerd centrum.
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Figur 2-1  Lokalisering av Ekeré kommun, Eker6 tatort och utredningsomradet (Kalla bakgrundskarta:
hitta.se).

Utredningsomradet avgransas i norr av Tappstrom, av Ekerévagen i vaster, av
Bryggavéagen i sdder, och av Mélar0 torg i ster (se figur 2-2).
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Figur 2-2  Utredningsomradet Ekerd centrum.

Ekerds centrum bestar bl.a. av en livsmedelsbutik, Systembolaget, kladaffar,
sportaffar, frisor, apotek och restauranger. Precis utanfor utredningsomradet lig-
ger aven Ekero vardcentral, Ekerd brandstation, kulturhuset med bibliotek, nagra
banker samt kommunhuset. En stor del av utredningsomradet tas idag i ansprak
av bussdepan. Bussdepan kommer att flyttas till Faringso, vilket innebar nya for-
utséattningar for utvecklingen av Ekerd centrum, med tillkomst av nya bostader,
handel, arbetsplatser och rekreationsmdjligheter. Andra viktiga infrastruktursats-
ningar som paverkar Eker6 centrum &r en breddning av Ekerévagen till fyra kor-
falt samt en ny bro vid Tappstrom, precis véaster om den befintliga bron.

2.2 Kommunikationer

Gang och cykel

Det finns gang- och cykelvagar langs med Ekerévéagen och Bryggavéagen. Under
Ekerdvagen finns en planskild gc-passage. Malar torg ar en gagata som forbin-
der centrum med strandpromenaden vid Tappstrom.

Gang- och cykelvagar visas i Figur 2-3 nedan.
Bil

Utredningsomradet innehaller Ekerds storsta korsning: korsningen mellan
Ekerdvagen och Bryggavigen/Tappstromsvagen. Arsdygnstrafik ligger pa
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17 000 pa Ekerévagen, 4000 pa Bryggavagen och 1500 pa Tappstromsvagen.
Idag upplevs problem i korsningen med I&nga kéer i rusningstrafik.*

Med bil tar det ungefar 30 minuter (avstand 20 km) att kora in till Stockholms
centrala delar. Restiden varierar dock mycket beroende pa trafiksituationen.

Mellan Ekero och Slagsta gar Ekeréleden, en betalfarjeled som forbinder Ekero
med Slagsta. | rusningstid gar farjan varje 10 minuter och éverfartstiden ar 10
minuter. Utan vantetider tar det 35-40 minuter fran Eker6 centrum till Sodertalje
centrum.

Kollektivtrafik

Ekerd centrum har bra tillgang till kollektivtrafik. Tre busshallplatser finns i
utredningsomradet: Eker6 Tappstrom, Ekero centrum och Ekerd centrumslingan
(se Figur 2-3). Forutom nagra fa snabbussar till Faringso passerar alla kommu-
nens bussar Ekerd centrum eller Tappstrém.?

Busstrafiken till Brommaplan gar var tredje minut i hogtrafik och var tionde mi-
nut dvrig tid. PA Brommaplan finns anslutningar till andra busslinjer och tunnel-
banan.

Fran Ekero6 centrum till Stockholm C tar det ungefar 45 minuter (buss till Brom-
maplan, darifran tunnelbana).

Fran augusti 2016 finns det dven en batlinje mellan Ekerd och centrala Stock-
holm. Linjen gar helgfri mandag till fredag och har tva avgangar fran Ekeré pa
morgonen och en pa eftermiddagen, samt en avgang fran Klara Malarstrand pa
morgonen och tva pa eftermiddagen. Det tar cirka 50 minuter fran Tappstrom till
Klara Malarstrand.

Det gar bra att ta med cykel pa baten i man av plats. Det finns cykelparkering vid
bryggan i Tappstrom.

1 Ekeré kommun, 2016, Program for Eker6 centrum
2 Ekerd kommun, 2016, Program for Eker6 centrum
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Figur 2-3  Busshallplatser samt gang- och cykelvagar Ekeré centrum

2.3 Infartsparkeringar

Det finns idag 9 infartsparkeringar i Eker6 kommun, med kapacitet fran 10 till
270 platser (se Figur 2-4).

@ Infartsparkering
[x] Antal platser

@Kommunhuset iTappstrom
(@) Ekeby

\ Farentuna kyrka

@ Hémmargérden

@ Jungfrusund

@ Stenby, Adelso

) @ Svartsjo

Trékvista idrottsplats

Figur 2-4  Befintliga infartsparkeringar i Eker6 kommun (Kélla bakgrundskarta: OpenStreetMap)
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Tabell 2-1  Infartsparkeringar i Ekeré kommun?®

Infartsparkering Kapacitet Belaggning Belaggning Busslinje
2015 (%) varen 20164
(%)
1 Kommunhuset i 228° - 106 176, 177, 301, 302,
Tappstrom 303, 305, 309, 311,
312, 317, 325, 336,
338, 396
2 Ekeby 10 10 10 311, 312
3 Farentuna kyrka 16 41 44 315, 317, 338
4 Hammargarden 16 39 22 176, 317
5 Jungfrusund 40 42 56 303, 342
6 Svanhagen 175 53 63 176, 313, 314, 315,
316, 338, 396
Stenby, Adels6 17 34 12 312
Svartsjd 10 8 25 314, 315, 316, 336,
396
Svartsjo, Hammarlot- 5 35 20
ten
9 Trakvista idrottsplats 120 82 83 177,301, 309, 311,
312, 342

3 http://www.ekero.se/Trafik-och-resor/Parkeringsovervakning/
4 Inventering onsdag 7e september 2016.

5 Inventering onsdag 7e september 2016. Parkeringen ar byggd med 270 platser men alla &r inte tillgangliga
pga ombyggnation.
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Figur 2-5  Linjenatskarta Ekerd (Kéalla: SL)
Det &r gratis att parkera bilen pa alla SL:s infartsparkeringar.

2.4 Parkering i centrum

Cykelparkering

Vid busshallplats Tappstrom finns en cykelparkering som rymmer 60 cyklar.
Cykelparkeringen har ett tak, ger méjlighet till ramlasning och ar forsedd med en
cykelpump. Aven vid busslingan finns en cykelparkering (30 platser) men har
saknas tak och ramlasning. | Ovrigt finns i utredningsomrade en liten
cykelparkering vid ICAs markparkering, som rymmer 10 cyklar.

Bilparkering

Centrumomradet har flera bilparkeringar (se Figur 2-6). Det finns markparkering
for besokare vid ICA och bakom bussdepan, ett parkeringsgarage under ICA, ett
parkeringsgarage under systembolaget och boendeparkering vid Angbatsvagen.
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Precis utanfor utredningsomradet finns dven en stor markparkering med under-
liggande parkeringsgarage. Oster om utredningsomradet vid kommunhuset lig-
ger en stor infartsparkering. Tabell 2-2 visar for varje parkering antalet platser,
tids- och prisregleringen som géaller samt for vem parkeringen &ar avsedd for.

Markparkering boende
Markparkering allmanhet
Parkeringsgarage
Infartsparkering

Markparkering verksamhet

Utredningsomrade

AT
Markparkering 4
-Allman: 55 pl.

g -Forhyrd: 3

DN 4 o
“’n '% e aib )
g - g P-garage Tegelbruksvigen:
-garage ICA

P-4 N -Allman: 44 pl.
-Allmin - “pl \ 7 { :
\ N\ .

Figur 2-6  Bilparkeringar i centrum

Markparkering 1 har totalt 50 platser, av vilka tre ar platser for personer med
funktionsnedséattningar och en ar en motorcykelplats. Parkeringsgaraget under
ICA rymmer 44 bilparkeringsplatser. Pa bada far man parkera gratis i tva timmar
med p-skiva. Om man vill parkera en langre tid kan man betala for det.

Parkeringsgaraget som ligger under Systembolaget har 49 platser och drivs av
Q-park. Uthyrningen av parkeringsplatser bdrjade september 2016 och forsta
veckan var 8 platser uthyrda.®

Markparkering 2 norr om bussdepan rymmer 32 parkeringsplatsen som far an-
véandas i tre timmar med p-skiva.

Precis norr om denna ligger boendeparkeringen (markparkering 3) vid Angbats-
vagen som ags av Eker6 Bostader. Den bestar av 58 parkeringsplatser som (end-
ast) hyrs ut till hyresgaster i fastighet 1:61 vid Angbatsvégen. Idag 4r 57 platser
uthyrda, det finns en vakant.’

Markparkering 4 precis utanfor och sydost om utredningsomradet har 55 platser
for besokare (inklusive 3 platser for personer med funktionsnedsattning) och 3

6 Q-Park, Kommunikation med Jouko Haikola, 2016-09-07
7 Eker6 bostader, Kommunikation med Ann Bjorklund, 2016-09-06
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uthyrda platser. Garaget som ligger under markparkeringen har 44 platser for
besokare och 52 platser som hyrs ut. Pa de allmanna platserna far man parkera
gratis i tva timmar med p-skiva, om man vill parkera langre tid far man betala.

Infartsparkeringen vid Tappstrom har totalt 270 platser, men endast 228 kan an-
vandas pga. ombyggnation som pagar. Tillaten parkeringstid ar 2 dygn och par-

kering &r gratis.

Tabell 2-2 Parkeringar i Eker6 Centrum

Centrumparkering Antal

Anvandare

platser

Inom utredningsomradet

Markparkering 1 50
P-garage ICA 44
P-garage Systembolaget 49

Markparkering 2 (intill bussdepd) 32
Markparkering 3 58
Utanfor utredningsomradet
Infartsparkering Tappstrém 2708
Markparkering 4 (Tegelbruksvagen) 55

P-garage (Tegelbruksvagen) 44
52

Allman

Allman

2tim/-
2tim/ -

Forhyrda platser

Allman

Boende

Allman

Besokare
Forhyrda pl.

Besdkare

Forhyrda pl.

3tim

2 dygn
2 tim/ -

2 tim/ -

P-skiva/biljett
p-skiva/biljett

P-skiva

Gratis
p-skiva/biljett

p-skiva/biljett

2.5 Resande

Totalt antal personbilar i trafik i Ekerd kommun har ékat de senaste &ren. Ar
2015 fanns drygt 12 500 bilar registrerade®. Aven bilinnehavet i Ekerd har 6kat
nagot de senaste 12 aren®. Ar 2002 var det 374 bilar per 1 000 invanare och ar
2015 var det 381 bilar per 1 000 invanare!!. Okningen av totala antalet bilar i
trafik ar en konsekvens av bade befolkningstillvaxten och en liten 6kning i bilin-

nehav (se Figur 2-7).

8 Vid inventering onsdag 7e september 2016 var endast 228 platser méjliga att nyttja.

9 Endast personbilar i trafik och endast fysiska personers bilar
10 Endast personbilar i trafik och endast fysiska personers bilar

1scB
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Figur 2-7  Bilinnehav i Ekerd kommun 2002 — 2015

59 % av alla resor som goérs av boende i Ekeré kommun gors med bil, 29 %
kollektivt, 7 % med cykel och 6 % till fots (se tabell 2-3). Jamfoért med Stock-
holms kommun &r bilférarandelen mer an dubbelt sa hogt, dven jamfort med me-
delvardet for hela l&net ligger bilforarandel i Ekerd hogre.

Tabell 2-3 Fardmedelsférdelning (Kalla: Resvaneundersokning fér Stockholms léan 2015, SLL)

Fardmedelsfordelning (genomsnitt fér veckan) for boende i Ekeré6 kommun

Kommun Bil Kollektivt Cykel Till fots Annat
Ekerd kommun 59 % 29 % 3% 6 % 3%
Hela lanet 41 % 32% 7% 15 % 5%

2.6 Anvandning av parkeringar i centrum

| september 2016 genomfordes en inventering med nummerskrivning pa Tapp-
stroms infartsparkering och pa centrumparkeringarna. Antal tillgangligaparke-
ringsplatser, beldggning samt nummerskrivning noterades for tre olika tidpunk-
ter, klockan 12 pa en onsdag, klockan 16 pa fredag och klockan 12 pa I6rdag.

Infartsparkering

Belaggningen vid Tappstroms infartsparkering var mitt pa dagen hdg, 106 %.
Det stod fler bilar parkerade pa infartsparkeringen an vad det fanns utmarkta par-
keringsplatser. P& fredag eftermiddag var belaggningen lagre. Aven pa helgen
stod det bilar pa infartsparkeringen trots att behovet att infartsparkera vanligen
ar mycket lagt, i det narmaste obefintligt, pa helger. Sannolikt &r detta antingen
bilar som star kvar fran fredagen eller besokare till centrum eller bostader i nar-
heten.



12
Trivector Traffic

Tabell 2-4 Belaggningen vid olika tidpunkter p& Tappstroms infartsparkering

Belaggning

Parkering

Onsdag kl 12 Fredag kl 16 Loérdag kl 12
Tappstroms infartsparkering 228 2 106 % 63 % 26 %

Tappstroms infartsparkering har den hdgst uppmatta beldggningen bland infarts-
parkeringarna i Ekeré kommun. Figur 2-6 visar cirkeldiagram Over beldggning
for varje infartsparkering.

€ 16
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\ E ( So
| 154 \
f, )
Gorvain b a}(la 15‘4 17{;‘
“S155
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@ N 1578
15
3 N J
Adelsé N
3 Faringso A*  Stoe
¥ ; 2
Busslinje
177
176
Infartsparkering
Belaggning
146a y
> ©. OpenS(reetl\qa“qi(and) contributors, CC-BY-SA

Figur 2-8  Beléggning (2016) vid infartsparkeringar i Ekerds kommun. Cirkeldiagrammets storlek visar
hur stort utbudet ar pa varje infartsparkering. Teckenforklaring: 1 Kommunhuset i Tappstrom;
2 Ekeby; 3 Farentuna kyrka; 4 Hammargarden; 5 Jungfrusund; 6 Svanhagen; 7 Stenby,
Adelso; 8 Svartsjo & Svartsjo, Hammarlotten; 9 Trékvista idrottsplats

Centrumparkering

Sammanlagt finns 224 parkeringsplatser tillgdngliga for besdkare till centrum,
vilket ar lika manga som infartsparkeringen. Belaggningen pa centrumparkering-
arna foljer ett annat monster an infartsparkeringen. Beldggningen &r hogre fredag
eftermiddag och l6rdag an en dag mitt i veckan.

12 Inventering onsdag 7e september 2016. Parkeringen ar byggd med 270 platser men alla var inte tillgangliga
pga ombyggnation.
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Tabell 2-5 Belaggning vid olika tidpunkter pa centrumparkeringar

Utbud

Parkering

Onsdag kl 12 Fredag kl 16

Belaggning

Lordag ki 12

Inom utredningsomradet

Markparkering 1 50 72 % 94 % 96 %
P-garage ICA 43 19% 42 % 28 %
Markparkering 2 (intill bussdepa) 32 38% 88 % 53%
Utanfor utredningsomradet

Markparkering 4 (Tegelbruksvagen) 55 73 % 85 % 85 %
P-garage (Tegelbruksvagen) 44 50 % 59 % 82 %
Totalt 224 53 % 74 % 71%

Figur 2-9 visar var de bilar som parkerade i centrum pa fredagseftermiddag &r
registrerade. Bilden visar endast platser i narheten av Eker6 centrum. Tre bilar ar
registrerade inom ett gangavstand pa 1 kilometer'®. Drygt 25 % av de parkerade
bilarna &r registrerade pa en adress inom 5 km cykelavstand fran centrumparke-
ringen*.
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Figur 2-9  Bilar som var parkerade pa centrumparkeringarna under inventeringen fredag den 9 septem-
ber 2016. 1 km gangavstand samt 5 km cykelavstand visas.

13 1 km gangavstand motsvarar 770 m fagelavstand
14 5 km cykelavstand motsvarar ungefar 3850 m fagelavstand
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Figur 2-10 visar de platser dar bilarna som parkerade i centrum pa l6rdag ar re-
gistrerade. 40 % av bilarna &r registrerade inom 5 km fran centrum, dvs cy-
kelavstand, vilket &r en storre andel 4n pa fredag.

Figur 2-10 Bilar som var parkerade p& centrumparkeringarna under inventeringen lérdag den 10 sep-
tember 2016. 1 km gangavstand samt 5 km cykelavstand visas.



15
Trivector Traffic

3. Efterfragan pa infartsparkering i Ekeré kommun

Studier av anvéndandet av infartsparkeringar i Stockholms l&n har visat att en
stor andel av de som anvander infartsparkeringar bor sa pass nara en station eller
busshallplats (inom 900 m gangavstand) att de skulle kunnat ga eller cykla istallet
for att ta bilen. Infartsparkeringen i sig ar darmed inte nédvandig i alla omraden
for att kunna resa kollektivt men dess funktion bidrar till att skapa en smidig
resekedja for manga dar anvandandet av matningstrafiken med buss, gang eller
cykel inte upplevs som ett lika attraktivt alternativ som att ta bilen for att fa ihop
vardagen. En negativ effekt av att manga narboende infartsparkerar ar att biltra-
fiken 6kar i omraden dar méanga oskyddade trafikanter, sarskilt barn och ungdo-
mar, ror sig.

Tidigare studier® har visat att de som valjer att infartsparkera tidigare reste hela
vagen kollektivt eller genomforde sin anslutningsresa med gang eller cykel. End-
ast 14 % av de som infartsparkerar har tidigare rest hela vdgen med bil, infarts-
parkering har darfor ingen stor potential att bidra till 6kat resande med kollektiv-
trafiken men kan vara ett viktigt komplement till kollektivtrafiken for att under-
latta mé&nniskors vardag.

3.1 Metod for berakning av framtida efterfragan pa infartsparke-
ring

Det finns i Sverige lang erfarenhet av hur man beraknar efterfragan pa parkering
vid bostader, arbetsplatser och olika typer av verksamheter. Nar det géller di-
mensionering av infartsparkeringar saknas déremot vedertagna metoder. Histo-
riskt har infartsparkeringar ofta dimensionerats utifran efterfragan pa parkering
vid liknande kollektivtrafikknutpunkter och utifran tillganglig markyta i anslut-
ning till stationen/hallplatsen/resecentrum.

Efterfragan pa infartsparkeringar beror pa en lang rad faktorer dar nagra av de
viktigaste ar:

» Turtathet pa kollektivtrafiken dels mellan den aktuella stationen/hallplat-
sen och viktiga malpunkter, dels i ndromradet.

» Hur upptagningsomradet och naromradet ser ut, méjligheten att ta sig till
stationen/hallplatsen pa annat satt an med bil och tillgangligheten till
andra kollektivtrafikknutpunkter.

» Befolkning i upptagningsomradet, inklusive prognoser for framtida be-

byggelse.

Det ar ocksa kant att infartsparkeringens lage, utformning och kapacitet har stor
paverkan pa efterfragan. Studier som gjordes i samband med Stockholmsforsoket
visade att det som hade storst paverkan pa hur manga som infartsparkerade var

s AB Stockholms lokaltrafik, Infartsparkeringar, férdjupande studie 1999-10-20.
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just tillgangen pa infartsparkeringar. Aven utokad kollektivtrafik kan 6ka efter-
fragan'®.

Forutsattningarna att resa kollektivt hela v&gen och att kunna gora sin anslut-
ningsresa till fots eller med cykel varierar stort inom Stockholms lan. | lanets
glesare delar och pa landsbygden &r ofta busstrafiken gles med fa turer per dag
eller i vissa fall anropsstyrd. Sakra gang- och cykelvagar till busshallplatserna
saknas till viss del 1angs vagarna. Infartsparkeringarnas roll for att 6verhuvudta-
get kunna resa kollektivt &r dar stor och de bor ses som en metod for att 6ka det
hallbara resandet. Tillgangen till mark for anlaggande av infartsparkering ar oft-
ast &ven god i lanets mer glesa delar. Ekerd utgors till stor del av glesbygd dar
de boende ofta har minst tva byten med kollektivtrafiken for att na centrala Stock-
holm.

| lanets mer centrala delar dar tat anslutande matartrafik finns till spartrafikens
stationer och gang- och cykelvéagnatet ar val utbyggt bor infartsparkeringen ses
som en extra service till resendrerna. Infartsparkeringar i dessa lagen maste ofta
regleras och/eller avgiftsbeldggas pa en sadan niva sa att lediga parkeringsplatser
finns att tillga for de som har behov.

Metod for behovsbeddmning av antal infartsparkeringsplatser for bil

Trafikforvaltningen saknar idag riktlinjer for hur behovet av antal infartsparke-
ringsplatser for bil och cykel ska berdknas. Den metod som presenteras har bas-
eras pa en metod som har tagit fram for nordostkommunerna och ska ses som ett
utkast i vantan pa att Trafikforvaltningen tar fram nya riktlinjer i RiPark.

Hur val ett omrade ar forsorjt med kollektivtrafik bor styra behovet av infarts-
parkering. Tre olika omraden urskiljs:

1. Omrade med bra kollektivtrafikstandard: omrade dar boende inte har
langre dn 900 meter gang- eller cykelvag till en stombusshallplats eller
busshallplats med en turtathet pa som minst var 20:e minut i hogtrafik.
Alla boende i detta omrade bedoms inte ha ett behov av infartsparkering
eftersom de bor sa pass nara hallplatser med hog kollektivtrafikstandard
att de kan ga eller cykla dit.

2. Omrade med medel kollektivtrafikstandard: Omrade dar boende inte
har langre &n 900 meter till en busshallplats dar en linje med turtathet pa
som minst var 30:e minut i hogtrafik passerar, men som inte tacks av
omradet med bra kollektivtrafikstandard. Boende i detta omrade beddms
ha ett litet behov av infartsparkering.

3. Omrade med lag kollektivtrafikstandard: hela omradet som inte técks
av 1 eller 2. Boende i detta omrade har langre an 900 meter gang- eller
cykelvig till en busshallplats med turtdthet pa minst var 30:e minut i hog-
trafik. Boende i detta omrade bedéms ha ett stérre behov av infartspar-
kering.

16 Stockholmsforsokets effekter p& utnyttjiandet av infartsparkeringar och parkeringshus i Stockholms l&an — slut-
rapport. Edding et al. 2006
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Ovanstaende metod anvands i kapitel 3.3 for att berakna efterfragan pa infarts-
parkering for planerade utbyggnadsomraden i Ekerd kommun.

Metod for behovsbeddmning av antal infartsparkeringsplatser for cykel

Enligt den regionala cykelplanen for Stockholms lan ar den atgard som bedoms
vara till gagn for flest resenarer fram till ar 2030 att bygga ut cykelparkeringar
och hyrcykelsystem vid kollektivtrafikens bytespunkter!’. Battre parkeringar for
cykel 6kar mojligheten att bilresendrer, som tidigare anvént bilen hela strackan
eller infartsparkerat, Gvergar till att resa med cykel och kollektivtrafik.

Nagra av de viktigaste faktorerna som paverkar behovet av cykelparkering ar:

» Antal pastigande
» Omgivande cykelnat
» Omgivande bebyggelsestruktur

Trafikforvaltningen saknar riktlinjer for antal cykelplatser som bor tillnandahal-
las vid stationer och hallplatser. Stockholms stad har riktlinjen 5 - 10 platser per
100 péstigande i morgonens hogtrafik'8. Taby kommun har 10 - 25 platser per
100 péstigande i morgonens hogtrafik'®. Vasttrafik har hogre riktlinjer, mellan
10 —2030 platser per 100 péstigande beroende pa stationens/hallplatsen lage i sta-
den.

I Danmark, som har en betydligt hogre cykelandel an Sverige, rekommenderas
cykelparkeringsplatser for mellan 10 och 30 % av antalet pastigande vid tagstat-
ioner. Vid busshallplatser rdaknar man med att 10 % av de pastigande i rusnings-
trafik, ki 6-9, ar cyklister?.

Nedan foreslagna parkeringstal kan darfor ses som ett forslag i vantan pa att Tra-
fikforvaltningen utarbetar nya riktlinjer i RiPark. Forslaget tar hojd for ett dkat
cyklande till kollektivtrafiken i linje med den regionala cykelplanen for Stock-
holms 1an?2. Anpassning till aktuella férhallanden vid varje enskild héllplats kan
behbva goras.

Tabell 3-1 Riktlinjer for antal cykelplatser per 100 pastigande i SL-trafiken

Typ av station/hallplats Antal cykelplatser per 100 pasti-
gande

Spartrafikstationer, terminaler och bytes- 30-40

punkter

Hallplatser i omraden med tata héllplatsla- |20 - 30
gen (< 400 meter) samt val utbyggt gang-
och cykelvagnat

17 Regional cykelplan for Stockholms lan, 2014

18 Cykelparkering i staden, Utformning av cykelparkeringar i Stockholms stad, 2008
19 Infartsparkering for bil och cykel, Taby kommun, 2013

20 Handbok for cykelparkeringar i anslutning till kollektivtrafiken, Véasttrafik, 2014

21 Collection of Cycle Concepts, Cycling Embassy of Denmark, 2012

22 Enligt den regionala cykelplanen for Stockholms 1&an &r malet att cykeltrafikens andel av resorna i lanet ska
6ka frdn 5 % (RES 2005 - 2006) till 20 % ar 2030.
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Hallplatser i omraden med glesare hallplats- |10
lagen (> 400 meter) samt delvis utbyggt
gang- och cykelvagnat

Hallplatser pa landsbygd med stort hallplats- | 50
avstand och dar gang- och cykelvagnat finns

utbyggt
Stationer/hallplatser med infartsparkeringar | Bedoms fran fall till fall. Med goda cykelmgj-

ligheter till parkeringen bor lika manga plat-
ser for cykel som bil anlaggas.

3.2 Anvéandning av infartsparkeringar i Ekeré6 kommun

Efterfragan pa infartsparkering ar i nulaget ojamnt fordelad 6ver de infartsparke-
ringar som finns i Ekerd kommun. Tappstroms infartsparkering ar éverbelagd
och infartsparkeringen vid Trakvista idrottsplats har en belaggning pa ungefar 85
%. Med en bel&ggning hogre &n 85 % kan det upplevas som att parkeringen &r
fulloelagd. For infartsparkering kan det accepteras en nagot hogre belaggning
eftersom anvandarna kan anses vara bekanta med platsen och saledes har kanne-
dom om var det kan finnas lediga parkeringsplatser. Detta resonemang bygger
pa att parkeringsrutorna pa infartsparkeringen ar tydligt uppritade och att det
finns en 6verblickbarhet dver parkeringsytan.

De infartsparkeringar som ligger néra de aktuella stomlinjerna 176 och 177 har
generellt en hdgre beldggning &n de andra infartsparkeringarna som ligger i an-
slutning till hallplatser som inte trafikeras av stombusslinjer vilket gar att utlasa
i figur 3-1. I kartan visas dven var de bilar som stod parkerade pa Tappstroms
infartsparkering under fredagseftermiddagen &r registrerade.



19
Trivector Traffic

o Bilar parkerade pa Tappstroms IP
Busslinjer
176
177

Ekerds Infartsparkeringar
I Belaggning 2016

N . .'
1) OpenStreetMap,(and) contributors; CC-BY:SA;

Figur 3-1  Belaggningen vid infartsparkeringar samt hemadress av bilar som parkerade pa Tappstroms
infartsparkering under inventering fredag eftermiddagen. Teckenforklaring: 1 Kommunhuset
i Tappstrom; 2 Ekeby; 3 Farentuna kyrka; 4 Hammargarden; 5 Jungfrusund; 6 Svanhagen; 7
Stenby, Adelso; 8 Svartsjo & Svartsjo, Ham-marlotten; 9 Trakvista idrottsplats

Genom att studera var de bilar som stod parkerade pa Tappstroms infartsparke-

ring ar registrerade fas en uppfattning om vilket omrade i Eker6 kommun den

servar. Utifran kartbilden gar det att utlasa att de som parkerar pa Tappstroms

infartsparkering kommer fran stora delar av Ekeré kommun men éven fran andra

kommuner.

Manga av de som anvéander parkerar pa infartsparkeringen i Tappstrom har en
annan infartsparkering ndrmare bostaden som har ledig kapacitet i dagsléget. An-
ledningarna kan vara flera, dels att de som arbetspendlar vill kora bil sa langt
som mojlig for att det ar bekvamare och/eller ger en kortare restid jamfort med
att resa kollektivt en langre stracka, dels att det upplevs som praktiskt att infarts-
parkera nara Eker6 centrum da mojlighet ges att beska handel och service vid
bytet mellan kollektivtrafik och egen bil.

Utifran belaggning och placering av infartsparkeringarna i Ekeré kommun, samt
utifran var de som parkerar pa Tappstrom bor kan en slutsats goras att det i dags-
laget finns tillrdckligt antal infartsparkeringar totalt sett i Ekerd kommun for att
mota efterfragan. Dock ar efterfragan snedvriden och det finns en tyngdpunkt i
de sydostra delarna av kommunen.

Vilka anvander infartsparkeringen i Tappstrom?

Tappstroms infartsparkering hade en beléaggningsgrad pa 106 % under den in-
ventering som genomfordes en onsdag vid lunchtid. Nummerskrivningen visar
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att nastan 60 bilar (25 %) av de totalt 230 bilar som parkerar vid infartsparke-
ringen kommer fran en annan kommun. Har finns det anledning att anta att en
del av dessa sannolikt &r verksamma som arbetar i Ekerd centrum och anvénder
infartsparkeringen som arbetsplatsparkering.

For de bilar som &r registrerade inom Ekerés kommun kor 60 % fran ett omrade
med bra kollektivtrafikstandard, 20 % fran omraden med medelgod kollektivtra-
fikstandard och 20 % fran omraden med lag kollektivtrafikstandard.

Infartsparkering bor inte anlaggas for att tillgodose efterfragan fran de som bor
néra kollektivtrafik med bra standard. Endast 30 % av Tappstroms infartsparke-
ringsplatser anvands av pendlare som inte har tillgang till ett bra kollektivtrafik-
utbud néra bostaden. Figur 3-2 visar var de parkerade bilarna ar registrerade.
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Figur 3-2  Platser dar de bilar som fanns pa infartsparkering under inventering den 7 september 2016
klockan 12 &r registrerade. Leasade bilar ingar inte.

3.3 Efterfragan painfartsparkering i Ekeré kommun ar 2030

For att se vilken tillkommande efterfragan pa infartsparkering som kan véntas
uppsta i samband med utbyggnaden av bostader har Ekeré kommun delats upp i
tre omraden beroende pa deras kollektivtrafikstandard. | kartan i figur 3-3 visas
med rdda linjer var standarden pa kollektivtrafikutbudet har definierats som bra
och med bla linjer var standarden pa kollektivtrafikutbudet har definierats som
medel. Omradet utanfor de réda och bla linjerna definieras som daligt kollektiv-
trafikutbud.
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Figur 3-3 | kartan visas planerade utbyggnadsomraden i Ekeré kommun.

| dversiktsplanen for Ekerd kommun framgar att den storsta satsningen pa ut-
byggnad av bostader kommer att ske inom ett omrade fran Eker6 centrum med
Trékvista och Sandudden, via Vésterang och Sodra Féringso till Stenhamra, se
figur 3-3. Anledningen till att kommunen planerar for utbyggnad i detta omrade
ar att det finns bra forutsattningar med goda kommunikationer och val utvecklad
service.

Bostader som anlaggs i omraden med tillgang till god kollektivtrafikstandard
inom gang/cykelavstand fran bostaden bor inte medféra 6kad efterfragan pa in-
fartsparkering.

Lokalisering av infartsparkering pa Ekero

Dagens infartsparkering i Tappstrom &r valanvand och servar arbetspendlare fran
stora delar av kommunen och sannolikt dven verksamma vid Ekerd centrum som
kommer fran andra kommuner samt besokare till centrumhandeln. Parkeringen
ar attraktiv da den ligger vid Eker6s storsta knutpunkt for kollektivtrafik och néara
handeln i centrum. Nedan presenteras ett resonemang genom tre scenarion for
lokalisering av infartsparkeringen Tappstrom.

Scenario 1 — infartsparkering pa samma platser som idag

Om infartsparkeringen i Tappstrom dven i fortsattningen kommer att ha samma
antal parkeringsplatser kommer den att fortsatta vara fullbelagd om inga and-
ringar i reglering genomfors. Infartsparkeringens placering bidrar sannolikt till
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att gora det attraktivt att pendla med buss eller bat in till Stockholm, om det dess-
utom finns majlighet att handla vid bytet till bil pa eftermiddagen. Eftersom in-
fartsparkeringen idag ar fullbelagd kommer det inte ske nagon trafikokning i det
lokala vagnatet om infartsparkeringen lamnas orord.

Annan anvandning av marken i Tappstrom — scenario 2 & 3

Parkeringen i Tappstrom ligger pa en attraktiv mark, pa sikt kan det vara svart
att motivera att inte anvanda marken pa ett mer effektivt satt.

De boende i Ekerd tatort har ett bra kollektivtrafikutbud inom gang/cykelavstand
varfor infartsparkeringen i Tappstrom i forsta hand bor serva de boende som bor
pa andra platser i kommunen. Ur den aspekten bor infartsparkeringen kunna flytt-
tas till en annan plats an idag.

Scenario 2 — flytta infartsparkeringen fran centrum

Genom att flytta infartsparkeringen fran Tappstrom till en annan plats kommer
cirka 400 trafikrorelser, varav nastan halften under ett sannolikt maxfléde pa
morgonen, att forsvinna fran korsningen Eker6véagen/Tappstromsvagen. En
nackdel ar att vissa av de som idag parkerar pa Tappstrom kommer att fa en
langre bilresa for att na en ny infartsparkering. Detta da de som anvander infarts-
parkeringen idag kommer bade fran norr och séder langs Eker6vagen.

Scenario 3 — minska infartsparkeringen i Tappstrom

Minst 25 % av de som idag parkerar pa infartsparkeringen gor det av andra skal
an att resa vidare med kollektivtrafiken vilket talar for att en béttre reglering
skulle kunna medftra att parkeringen kan minskas.

Det sker idag ett visst samnyttjande pa infartsparkeringen som det kan finnas
behov av aven i framtiden. Infartsparkeringen kan, sa lange den ligger kvar i
Tappstrom, utgdra en extra parkeringsyta under fredag eftermiddag och under
helgen for besokare till handel och service i Ekerd centrum. Om parkeringsytan
helt tas bort férsvinner den mojligheten.

Ett alternativt kan darfor vara att minska parkeringen. Nar det i framtiden blir ett
Okat tryck pa att bygga pa ytan kan ett mindre antal infartsparkeringsplatser in-
rymmas i en ny anlaggning.

Rekommendation

Pa kort sikt foreslas infartsparkeringarna ligga kvar pa befintliga platser och
kompletteras med en mer d&ndamalsenlig reglering av infartsparkeringen i Tapp-
strom. Beldggningen bor foljas upp pa alla infartsparkeringar for att se hur be-
laggningen paverkas och nummerskrivning goras i Tappstrom for att se om en
storre andel av de som parkerar verkligen ar pendlare.

Pa langre sikt kan, om sa dnskas, infartsparkeringen i Tappstrom minska eller
helt tas bort. Pa Gvriga infartsparkeringar finns lediga platser som kan ta emot en
eventuell 6kad efterfragan. For att styra fler till att anvanda parkeringar langre ut
kan en avgift inforas pa infartsparkeringen i Tappstrom.
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Det finns inget som direkt talar for att bygga ett garage for infartsparkering i
Tappstrom om det inte &r som en del i en exploatering dar ndgot annat byggs pa
den mark dar parkeringen idag ligger. Da skulle en mindre avgiftsbelagd infarts-

parkering kunna anldggas i garage.
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4. Framtida efterfragan pa bil- och cykelparkering i
Ekerd centrum

4.1 Planerad exploatering i Ekero centrum

Bebyggelsen ska innefatta bostéder, kontor, handel samt utveckling av kultur-
verksamheten.

Bostader

| exploateringen av Ekerd centrum kommer Wallenstam att bygga 393 lagenheter
med en 6vervagande andel sma lagenheter. Elisby kommer att bygga 187 lagen-
heter och ersétta parkering for 30 befintliga lagenheter som byggs bort i och med
exploateringen. Anvéandning for kvarter 1 &r inte tillrackligt bestdmd for att be-
rakna behovet av parkering i dagsldget, det har dock ingen direkt paverkan pa
resterande parkeringar da parkeringsbehovet for kvarter 1 kommer att tillgodoses
inom kvarteret. Parkeringsbehovet for Ekerébostéders befintliga bebyggelse (se
ljusgron markering i Figur 4-1) kommer att beh6va ses 6ver da cirka 30 parke-
ringsplatser langs med Angbatsvéagen kommer att byggas bort. Detta gérs med
fordel i samband med att parkeringsbehovet for kvarter 1 beréknas for att moj-
liggora samnyttjande. Bebyggelsen som inkluderas i berékningen av framtida
parkeringsbehov framgar av Figur 4-1.

B kvarmer 1 sATERYGGA BADBRYGGA
EKEROBOSTADER BEF. BEBYGGELSE @
WALLENSTAM KVARTER 2-6
ELISBY KVARTER7-8
ELISBY BEF. BEBYGGELSE '

KULTUR

Figur 4-1 Bostader och verksamheter som inkluderas i berakningen av parkeringsbehov. Bildkalla:
SEMREN & MANSSON.
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Omradet vars parkeringsbehov ska berdknas kommer totalt att inrymma 610 13-
genheter, varav 30 ar befintliga lagenheter och 580 ar tillkommande lagenheter.

Antalet 1agenheter i olika storlekar for Wallenstam och Elisby redovisas i Tabell
4-1 och Tabell 4-2 med en uppskattad boendetathet for olika Iagenhetsstorlekar.

Tabell 4-1 Andel lagenheter i olika storlekar for kvarter 2—6 (Wallenstam).

Lagenhet Ca. Storlek Antal Boendetéathet
1 rok (20%) 34 kvm 79 1,2
2 rok (60%) 53 kvm 238 1,7
3 rok (13%) 66 kvm 49 1,8
4+ rok (7%) 85 kvm 27 2,1

Tabell 4-2 Andel lagenheter i olika storlekar for kvarter 7 - 10 (Elisby).

Lagenhet Ca. Storlek Antal Boendetathet
1 rok (17%) 36 kvm 37 1,2

2 rok (43%) 53 kvm 93 1,7

3 rok (23%) 72 kvm 51 1,8

4+ rok (17%) 85 kvm 36 2,1
Kontor

Totalt planeras for 8100 kvm (BTA) kontor, vilket kan komma att forandras na-
got i senare planering. En del av bebyggelsen ar befintliga kontor vars parkering
byggs bort i exploateringen.

Handel

Totalt planeras for 13 540 kvm (BTA) handel enligt nuvarande planer, vilket kan
komma att forandras nagot i senare planering. En del av bebyggelsen &r befintlig
handel vars parkering byggs bort i exploateringen.

Kultur

Publika lokaler planeras pa 2220 kvm, varav 760 kvm forvantas ha en anvand-
ning som kan jamforas med kontor och parkeringsbehovet for denna del av kul-
turverksamheten ses darfor som kontorsyta i kommande berdkningar. Detta &r en
omvandling av befintliga lokaler. Parkeringsbehov beréknas endast for 760 kvm
da det inte &r tillrackligt kant hur de publika ytorna kommer att nyttjas.

4.2 Parkeringstal for Ekerd centrum

Parkeringstal (p-tal) anger hur manga cykel- och bilparkeringsplatser som
(minst) ska tillgangliggoras i samband med en nyexploatering. Bilparkering ska
inte dimensioneras sa att bilakande uppmuntras. Parkering vid bostader bor di-
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mensioneras sa att den som valjer att aga en bil kan parkera den inom gangav-
stand fran bostaden sa att boende ges mojlighet att Iamna bilen hemma vid ar-
betspendling. Samnyttjande ska i forsta hand anvandas for verksamheters parke-
ring och bor anvandas mer sparsamt betréffande boendeparkering. Parkering for
cykel bor dimensioneras sa att cykling uppmuntras.

Cykelparkering

Ekerd kommuns gang- och cykelvégsplan anger att vid exploatering ska 1,2 cy-
kelplaster per lagenhet anldggas, samt 20 cykelparkeringsplatser per 1000 kvm
BTA kontor eller handel. Detta motsvarar cirka 0,6 cykelplatser per boende.

For att komma fram till minsta antalet cykelparkeringar som bor tillforas till ex-
ploateringen antas att varje person i genomsnitt dger en cykel. Cykelparkerings-
talet varierar darfor fran 1,2 till 2,1 (cykelparkeringar/lagenhet) beroende pa la-
genhetsstorlek, enligt boendetatheten som redovisas i Tabell 4-1och Tabell 4-2
och Tabell 4-2. Forutom cykelparkering for boende tillkommer 0,5 cykelparke-
ringsplatser per lagenhet avsedd for besokare. | Tabell 4-3 redovisas forslag pa
cykelparkeringstal for l&genheter i olika storlekar.

Tabell 4-3 Fdrslag till cykelparkeringstal for olika lagenhetsstorlekar. Obs att cykelparkeringstalen ar
ett minsta antal.

Lagenhetsstorlek Cykelparkeringstal

Antal rum Boendeparkering Besoksparkering Totalt cykelparke-
ringstal

1 rok 1,2 0,5 1,7

2 rok 1,7 0,5 2,2

3 rok 1,8 0,5 2,3

4+ rok 2,1 0,5 2,6

Bilparkering

For bilparkering utgar berakningen av hur manga parkeringsplatser som be-
hover byggas fran de parkeringstal som togs fram i Trafikutredning Program
Eker6 centrum, daterad 2016/01/15, se Tabell 4-4.
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Tabell 4-4 Bilparkeringstal®®.

Typ av bebyggelse P-tal for bil

Bostader Boende 0,7 bpl per bostad
Besokare 0,1 bpl per bostad
Totalt 0,8 bpl per bostad

Handel Anstéllda 5,2 bpl per 1 000 kvm BTA
Besotkare 24,0 bpl per 1 000 kvm BTA
Totalt 29,2 bpl per 1000 kvm BTA

Kontor Anstéllda 20 bpl per 1000 kvm BTA
Besdkare 1,5 bpl per 1000 kvm BTA
Totalt 21,5 bpl per 1000 kvm BTA

Justering av p-tal for bostader

| Trafikutredning Program Ekerd centrum foreslogs ett generellt parkeringstal
for bostader pa 0,8, vilket ar hogt med tanke pa nérheten till service och den goda
tillgangen pa kollektivtrafiken. Talen basera pa en boendetathet pa 1,9 - det &r en
hog boendetathet som antas bygga pa en stor andel stora lagenheter vilket inte
stdimmer med det som nu planeras att byggas. Talen ar hégre &n de som anvands
i andra kommuner med motsvarande tillganglighet. Baserat pa detta foreslas ett
differerat parkeringstal enligt Tabell 4-5. Dessa tal motsvarar t ex de parkerings-
tal som anvénds i Danderyd i 1agen med nérhet till kollektivtrafik, men dar det
inte finns tunnelbana (zon B).

Tabell 4-5 Forslag pa p-tal for olika lagenhetsstorlekar i Ekerd centrum.

Boende bpl/ilgh ‘ Besokande bpl /Igh

Antal rum Totalt bpl/lgh
1 rok 0,35 0,1 0,45
2 rok 0,5 0,1 0,6
3 rok 0,65 0,1 0,75
4+ rok 0,8 0,1 0,9

Justering av p-tal for kontor

Parkeringstalet for kontor baseras pa en arbetstathet pa 40 anstallda per 1000
kvm BTA, en besokstathet pa 3 besokare per 1000 kvm BTA samt en bilforaran-
del pa 50 %. Eftersom resvaneundersdkningar for omradet saknas, ar den faktiska
bilforarandelen svar att uppskatta. En bilforarandlen pa 50 % som parkeringstalet
utgar ifran bedéms dock hogt med tanke pa de goda kollektivtrafikforbindelserna
som finns till Ekerd centrum samt kommunens ambitioner om ett lagre bilakande
till och fran centrum. Beroende pa antagen bilforarandel kan parkeringstalet ju-
steras enligt Tabell 4-6.

23 Norconsult 2016. Trafikutredning Program Eker6 centrum, daterat 2016/01/15
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Tabell 4-6 Parkeringstal for kontor utifran olika bilférarandelar.

Bilférarandel Berakning bpl/ 1000 BTA kontor
50 % 0,5%(40+3) 22 (20 +2)
40 % 0,4%(40+3) 17 (16 + 1)
30 % 0,3*(40+3) 13 (12 + 1)

| Ekerd centrum foreslas ett justerat parkeringstal pa 17 bpl per 1000 kvm BTA
kontor (varav 1 plats for besékande), vilket motsvarar en bilférarandel pa 40 %.
Om exploatorerna kan visa att de kan sékerstélla att prissattningen pa parke-
ringen blir sddan att bilresande inte uppmuntras samt gor atgarder som ytterligare
underlattar for de som arbetar i Ekerd centrum att klara sig utan bil, t ex mgjlighet
att anvanda en bil- och cykelpool vid tjansteresor, kan talet sankas ytterligare,
detta beskrivs vidare i kapitel 5 nedan.

Justering av p-tal fér handel

Parkeringstalen for handel anger att 5,2 bilplatser per 1000 kvm BTA ska anlag-
gas for anstéallda och 24 bilplatser per 1000 kvm BTA for besokande, totalt 29
bilplatser per 1000 kvm BTA. Parkeringstalen bygger pa ett antagande om att 40
% av saval besokare som anstallda kor bil.

Anstallda i butiker centrum kan antas ha en lagre bilférarandel an fér kontor,
forslagsvis 30 %, eftersom butiker ofta har ett mer lokalt upptagningsomrade for
sina anstéllda &n kontor. Detta ger med ett antagande om 13 anstallda per 1000
kvm BTA i enlighet med trafikutredningen?, 3,9 platser per 1000 kvm BTA.

For besokare kan talen antas avse dagligvaruhandel. 24 bilplatser per 1000 kvm
BTA for besokande beddms rimligt for dagligvaruhandel och systembolaget som
ofta har en relativt hog andel bilburna kunder medan for 6vrig centrumhandel bor
en mycket lagre bilforarandel kunna antas, dessutom kan manga av dessa verk-
samheter antas besdkas i samband med att man ska handla livsmedel eller besdka
systembolaget. Utover dessa faktorer kommer etableringen av bostader i Ekerd
centrum innebdra att fler bor i centrum och kommer att ta sig till handeln med
cykel eller till fots. 10 bilplatser per 1000 kvm BTA for besdkande beddéms vara
en mer rimlig niva. Detta motsvarar de nivaer som anvands i andra kommuner
for lagen med god kollektivtrafiken (men ej tunnelbana eller pendeltag).

For dagligvaruhandel (inklusive systembolaget) foreslas parkeringstalet 3,9 bil-
platser per 1000 kvm BTA for anstéllda och 24 bilplatser per 1000 kvm BTA for
besbkande, totalt 28 bilplatser per 1000 kvm BTA.

For centrumhandel foreslas parkeringstalet 3,9 bilplatser per 1000 kvm BTA for

anstéllda och 10 bilplatser per 1000 kvm BTA for bestkande, totalt 14 bilplatser
per 1000 kvm BTA.

24 Eker6 kommun (2016). Trafikutredning Program Ekero centrum.
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4.3 Parkeringsbehov

| detta kapitel anges hur manga cykel- och bilparkeringsplatser som behovs uti-
fran den planerade exploateringen och de parkeringstal som presenteras i ka-
pitlet ovan. Totalt behovs cirka 1769 cykelparkeringsplatser och cirka 792 bil-
parkeringsplatser.

Tabell 4-7 Parkeringsbehov for cykel

Ytakvm BTA el-  P-tal Igh eller Parkeringshbe- Varav platser
Verksamhet ler antal Igh /1000 kvm hov (cpl) for besékande
Bostader 610 Igh * 1320 305
8860 kvm BTA |20 cpl / 1000 kvm 178
Kontor?s BTA
13 540 kvm BTA |20 cpl / 1000 kvm 271
Handel BTA
Totalt 1769 305
*Se Tabell 4-3
Tabell 4-8 Parkeringsbehov for bil
Verksamhet Antal Igh eller P-tal/lgh* eller Parkeringsbe- Varav platser
yta kvm BTA /1000 kvm hov (bpl) for besdkande
Bostéder 610 fdl 383 61
8860 kvm BTA | 17 (1) bpl / 1000 153 11
Kontor?é kvm BTA
Dagligvaruhandel | 4790 kvm BTA |28 (24) bpl/ 1000 134 115
inkl. systembola- kvm BTA
get
8750 kvm BTA |14 (10) bpl / 1000 122 88
Centrumhandel kvm BTA
Totalt 792 275

*Varav bestkande anges i parantes
** Se Tabell 4-5

%5 | detta ingdr tillkommande kontor samt den del av kulturlokalerna som kommer att anvandas som kontor
26 | detta ingdr tillkommande kontor samt den del av kulturlokalerna som kommer att anvandas som kontor
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5. Minskad efterfragan pa bilparkering i centrum
genom mobilitetsatgarder

Mobilitetsatgarder kan anvandas i syfte att minska efterfragan pa bilparkering
och pa sa satt kan en reducering av antalet parkeringsplatser goras. Andelen par-
keringsplatser som kan reduceras beror pa forutsattningar och valda atgarder och
maste darfor bedémas fran fall till fall.

5.1 Minska efterfragan pa bilparkering for boende

Exploatorerna i Ekerd centrum som ska bygga bostader rekommenderas genom-
fora foljande atgarder for att minska efterfragan pa parkering:

» Infor bilpool till alla inflyttade och erbjud minst 5 ars gratis medlem-
skap.

» Som riktmarke bor minst 1 bilpoolsbil finnas per 50 lagenheter.
» Bilpoolshilarna ska ges reserverade platser i attraktiva lagen

» Informera spekulanter och vid inflyttning om bilpoolserbjudandet, det
goda kollektivtrafikutbudet, samt vilka forutsattningar som finns for att
ga och cykla till manga malpunkter i naromradet.

» Anlégg attraktiv cykelparkering inomhus och utomhus som &r stéldsaker
och véderskyddad. Cyklarna ska kunna lasas fast i ramen och det ska fin-
nas plats aven for lastcyklar och cykelkarror. Alla cykelrum placeras i
markplan med utformning som gor det enkelt att anvanda cykel, till ex-
empel genom automatiska doérréppnare.

» Integrera cykelverkstad i minst nagon av fastigheterna som alla boende
kan fa tillgang till. Verkstaden bor utrustas med reparationskit, cykel-
pump etc.

Utifran de atgarder som ndmns ovan bedéms en reduktion pa 20 % pa bilparke-
ringstalet rimlig.

Detta ger en minskning av antalet parkeringsplatser for bostader fran 383
till 319 bilplatser, av dessa ar 61 platser for besékande.

Om vytterligare reduktion ska bli aktuell rekommenderas atgarder som gor kol-
lektivtrafik och cykling mer attraktiv, samt atgarder for att gora invanarna mer
medvetna om sina resalternativ vid inflyttning, se exempel nedan:

» Erbjudande om personlig resecoach vid inflyttning.
» Minst ett gratis manadskort i SL-trafiken eller subventionerade manadskort
i ett par manader.



31
Trivector Traffic

5.2 Minska efterfragan pa bilparkering for verksamma och beso-
kande

Det som beskrivits ovan handlar om att paverka de boendes bilagande. Nar det
galler parkeringsefterfragan for verksamheter ar det bilanvandandet, dvs fardme-
delsvalet som styr efterfrdgan pa parkering. For att paverka fardmedelsvalet
kravs atgarder som gor det enkelt och attraktivt att ta sig till Eker6 centrum med
hallbara fardmedel.

En av de grundlaggande atgarderna for att paverka fardmedelsvalet &r att avgifts-
belagga all parkering och det bor darfor vara en sjalvklarhet bade for kontor och
handel i Eker6 centrum. Parkeringsavgiften bor vara dagsbhaserad sa att manads-
kort inte ger en stor rabatt, da dagsbiljetter kan uppmuntra till att lamna bilen
hemma vissa dagar.

Foljande atgarder kan inforas for att paverka fardmedelsvalet till arbetsplats eller
handel i Ekerd centrum:

» Infor parkeringsavgifter.

» Bil- och cykelpool for tjansteresor.

» Se Over cykelvagnatet mellan bostadsomraden och centrum.

» Cykelvagvisning mellan bostadsomraden och centrum.

» Utmaningar och tavlingar for att fa fler att cykla till jobbet.

» Prova pa-kampanjer for samakning och hjalp att para ihop samakningspart-
ners.

» Prova pa-kampanjer med kollektivtrafiken.

» Test-trampar-kampanjer for de som arbetar i centrum

» Bra cykelparkering for anstallda.

» Mojlighet till dusch och omkladning for cykelpendlare, d v s omkladnings-
rum och duschar.

» Information om fardmedelsval, bade om vilka méjligheter som finns och
vilka effekter det har for miljon och den egna hélsan.

» Rabatterade kollektivtrafikkort.

» Mojlighet till distansarbete.

» Resepolicy for tjansteresor.

Test-trampar-kampanjer

Test-trampar-kampanjer ar ett val beprovat satt att fa vanebilister att prova — och
fortsétta — cykla till och fran arbetet. Test-trampar-kampanjer bedrivs idag aktivt
pa ett flertal orter i Sverige. Kampanjen bor enbart riktas till vanebilister (aker
bil till arbetet minst 3 dagar per vecka). Dessa ges ett erbjudande om att bli test-
trampare och erhaller cykelutrustning och en cykeldator forutsatt att de forbinder
sig att:

Cykla till och fran arbetet minst tre dagar per vecka under testperioden.

Medverka i uppfoljningsenkater (fore, under samt 6 manader efter testperioden).
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Kampanjer kan t ex vanda sig till alla invanare och framja vintercykling. I en san
kampanj bor dubbdéck marknadsféras och delas ut till deltagarna. Denna kam-
panjs som syftar till att fraimja vintercyklister genomfors i borjan av vintern. En
annan kampanj kan rikta sig specifikt mot de som arbetar i centrum och brukar
anvanda bil och genomfors under varkanten.

I samband med kampanjerna genomfors informationsinsatser med cykelverk-
stad, tavlingar, halsokontroller, forséaljning av cykelutrustning mm.

Test-trampar-projekt bor planerats och féljas upp med hjalp av SUMO?'.

Testresenarsprojekt

Testresendrer &r ett etablerat koncept for att locka bilister att bli kollektivtrafik-
resendrer. Testresendrer innebdr att vanebilister, exempelvis de som reser tre da-
gar i veckan eller oftare med bil till arbetet, far mojlighet att prova att dka kol-
lektivt under en viss tid, normalt en manad. Testresenaren forbinder sig att under
testperioden resa med kollektivtrafiken minst tre dagar i veckan och far ett kost-
nadsfritt, men formansbeskattat, prova-pa-kort for kollektivtrafiken.

Genom att gora ett sadant har projekt arligt aterkommande, far dven gamla test-
resenarer okad motivation och kan stimuleras att fortsétta aka kollektivt aven ef-
ter sitt eget deltagande. For att sprida erfarenheterna om testresenarerna kan in-
formation ga ut via lokala media t ex lokaltidningar. Testresenarerna anvands pa
sa satt som ambassaddrer for ett 6kat kollektivt resande.

Erfarenheter fran andra testresenarsprojekt visar pa en god effekt i det att relativt
stora andelar av deltagarna fortséatter resa kollektivt efter kampanjen.

27 SUMO - System for utvardering av mobilitetsprojekt
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6. Samnyttjande av centrumparkering

Den tillkommande efterfrdgan pa boendeparkering och verksamhetsparkering
uppgar till 792 parkeringsplatser, fordelat pa:

322 bilparkeringsplatser for boende

61 bilparkeringsplatser for besokare till bostader
142 bilparkeringsplatser for verksamma i kontor
11 bilparkeringsplatser fér besokare till kontor
53 bilparkeringsplatser for verksamma i handel
203 bilparkeringsplatser for besokare till handel

VVVVyYVYY

Eftersom samtliga anvéndare ovan inte kommer behdva nyttja bilparkeringen
samtidigt alla dygnets timmar foreslas att platserna ska kunna samnyttjas. For att
detta ska fungera i praktiken kan ingen anvandare ha sin egen dedicerade plats,
utan samtliga platser behdver vara mojliga att nyttja for alla anvandargrupper.

6.1 Nyttjandegrad av parkering for de olika anvandarna under en
vecka

| tabellen nedan ges forslag pa hur det totala antalet bilparkeringsplatser bor di-
mensioneras, for att sékerstalla att respektive anvandare har en plats den tid pa
dygnet da de efterfragar parkering. Exempelvis har besokare till handel ingen
efterfragan pa parkering nattetid, medan boende forvantas nyttja sina platser till
100 % pa natten.

Tabell 6-1 Sammanstélining av hur efterfrdgan kan variera 6ver dygnet

Vardag 10-17 @ Vardag 17-20 Lordag 10-13

Bostader, boende 85 % 90 % 90 % 100 %
Bostader, bestkande 30 % 70 % 40 % 50 %
Handel, verksamma 80 % 90 % 100 % 20 %
Handel, besdkande 40 % 90 % 100 % 0%
Kontor 100 % 30 % 10 % 0%

6.2 Dimensionering av parkeringsanldggning med fullt samnytt-

jande
Om alla platser kan samnyttjas enligt tabellen ovan minskar det totala antalet

platser som behdver anlaggas — vilket beror pa att samtliga anvandare inte har
efterfragan pa parkering samtidigt.
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Som redovisas i tabellen nedan kommer det vara storst efterfragan pa parkering
vardagar under eftermiddag och kvall. Det ar alltsa denna tidpunkt som dimens-
ionerar hur manga bilparkeringsplatser som behdver anlaggas.

Antalet parkeringsplatser som faktiskt behdver finnas minskar alltsa fran 792 till
610 platser, se Tabell 6-2 nedan, forutsatt att alla platser kan samnyttjas av alla
anvéndare.

Tabell 6-2 Samanstallning av hur efterfrdgan kan variera 6ver dygnet, berdknat i antal platser.

Gemensam parke- Vardag 10 - 17 | Vardag 17 - 20 Loérdag 10 -13 Natt

ringsanlaggning

Bostader, boende 274 290 290 322
Bostader, bestkande 19 43 25 31
Handel, verksamma 43 48 53 11
Handel bes6kande 82 183 203 0
Kontor 153 46 16 0

Om exploatérerna atar sig att genomfora tidigare beskrivna mobilitetsatgarder
och genom det far en rabatt pa 20 % pa parkeringstalet for boende minskar be-
hovet for boende fran 322 till 258 platser och det totala behovet blir 728 platser.
Genom samnyttjande av alla platser kan behovet minska fran 728 till 553 platser,
se Tabell 6-3 nedan.

Tabell 6-3 Samanstéllning av hur efterfrdgan kan variera 6ver dygnet, berdknat i antal platser. For bo-
ende har 20 % dragits av for mobilitetsatgarder

Gemensam parke-
ringsanlaggning

Vardag 10— 17 | Vardag 17 - 20 Lo6rdag 10 - 13 Natt

Bostéder, boende 220 233 233 258
Bostéader, besdkande 19 43 25 31
Handel, verksamma 43 48 53 11
Handel bestkande 82 183 203 0
Kontor 153 46 16 0

Samnyttjande av infartsparkeringen Tappstrom

Enligt belaggningsstudien var belaggningen mycket hog pa infartsparkeringen
Tappstrom mitt i veckan men lagre under fredagseftermiddagen och under 16r-
dagen, de tider da det samtidigt ar hogst tryck pa centrumparkeringen. Att kom-
munen forfogar dver en sa stor parkeringsyta centralt i Ekerd tatort skapar goda
forutsattningar for att ytan ska kunna samnyttjas mellan infartsparkering och be-
sOksparkering till centrum. Om ytan kommer att finnas kvar Over tid utgor in-
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fartsparkeringen en reservyta ifall den bedémda samnyttjandepotentialen fér om-
rades missbedoms. Nar efterfragan ar som storst pa befintliga och tillkommande

centrumparkeringar finns det ett flertal lediga parkeringsplatser pa infartsparke-
ringen.
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7. Forslag pareglering av parkeringsplatser

Infartsparkering

Infartsparkeringen i Tappstrom har idag en tillaten tid pa 2 dygn. Denna bor be-
gransas till maximalt ett dygn. Om nagon verkligen har behov av att infartspar-
kera langre an ett dygn bor de hénvisas till en annan infartsparkering.

Inventeringen visar att det sannolikt & manga som anvander infartsparkeringen
for andra andamal &n infartsparkering. Darfor foreslas att ett samarbete etableras
med trafikforvaltningen for att infora en reglering pa vardagar dar endast de som
har ett giltigt SL-accesskort far parkera gratis och 6vriga far betala en avgift.

Lordag och sondag foreslas en hogsta tillatna tid pa 3 timmar med p-skiva for att
tillgangliggora platserna for besokare till centrum och undvika att de anvénds av
boende och verksamma.

Gratis for den som har ett SL-accesskort, avgift for dvriga anvéandare

Stockholm Parkering ansvar for samtliga infartsparkeringar i Stockholms stad,
till skillnad fran de parkeringar i andra kommuner som SL ansvarar for, tar de ut
en avgift pa infartsparkeringarna.

Genom ett samarbete mellan Stockholm parkering och SL kan man pa sex in-
fartsparkeringar i Stockholm "kdpa" en parkeringsbiljett med SL Accesskort. Det
galler infartsparkeringar i Ragsved, Hokarangen, Farsta Strand, Hanviken och P-
hus Réacksta. En kostnadsfri parkeringsbiljett fas fran automaterna. Biljetten gal-
ler till 24.00. SL Accesskortet maste ha laddats med 30 dagars giltighet eller
langre. Terminskort- och fritidskort for ungdomar galler inte. Denna reglering
tillampas dven pa vissa av SL:s parkeringar dar man sett ett problem med att
infartsparkeringen till stor del anvénds av andra &n SL:s resendrer.

Befintlig centrumparkering

Idag har all besoksparkering i centrum samma reglering, dvs det & samma till-
latna tid och avgift pa markparkering och i garage. For att styra ner fler till par-
keringsgaragen och oka tillgangligheten till de attraktiva markparkeringarna fo-
reslas:

» Markparkeringarna far en hogsta tillatna tid pa 1 timme, under butikernas
Oppettider ska det inte vara mojligt att betala for att sta langre.

» | garagen behalls dagens reglering med majlighet att sta 2 timmar och att
betala om man vill parkera langre.
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Tillkommande parkering i centrum

» Tillkommande besoksparkering till handel bor regleras pa samma sétt som
foreslas for dagens centrumparkering.

» Boende bor ges majlighet att képa ett parkeringstillstand i man av plats.

» Verksamma bor ges mojlighet att kdpa ett parkeringstillstand i man av
plats. For att inte uppmuntra bilakning bor det prisséttas sa att det blir
dyrare om man tar bilen varje dag dn endast vissa dagar.

For att mojliggéra samnyttjande ska ingen ha mojlighet att hyra en fast plats. Pa
samma satt som foreslagits for besokare till centrum enligt ovan bor det, om det
aven i framtiden finns markparkering i centrum, inte vara billigare att nyttja
markparkering an att parkera i garage.
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8. Finansiering av infartsparkering

Infartsparkeringar i Trafikforvaltningens regi anldggs enligt principen att kom-
munen upplater mark for andamalet och att Trafikforvaltningen sedan projekterar
och anlagger parkeringen och anslutande gang- och cykelbanor. Drift och under-
hall skéts sedan av kommunen enligt avtal. Parkering som tillgang ags sedan av
bolaget SL.

Trafikforvaltningen kan beviljas statlig medfinansiering for anldggandet av in-
fartsparkeringar i enlighet med férordning (2009:237). | nuvarande Lanstrans-
portplan for Stockholms 1&n 2014 - 2025 finns medel avsatta under planperioden
for medfinansiering till byggandet av infartsparkering.

Nya infartsparkeringar som SL investerar i ska enligt nuvarande RiPlan i huvud-
sak vara avgiftsfria for SL:s kunder. Detta for att infartsparkeringarna ses som
ett komplement till SL:s utbud av kollektivtrafik. Anvandandet av infartsparke-
ringarna kan dérmed i nuldget inte bidra till finansiering av anldaggningen.

8.1 Samnyttjande

I Stockholms 1an finns idag inga infartsparkeringsanldggningar med organiserat
samnyttjade, t ex mellan handel och infartsparkering. | Sickla kdpkvarter finns
det cirka 100 platser pa det Gversta planet i parkeringshuset Simbagatan som ar
skyltade som infartsparkering. Under en forsoksperiod reglerades de med hjélp
av en bom som Gppnades genom att visera ett Access-kort med giltig manadsbil-
jett. Utdver denna parkering finns inga andra dar forsok gjorts med samnyttjande.
Kunskapen om samnyttjande och méjliga finansieringsprinciper for detta ar lag
eftersom det inte provats i nagon storre utstrackning tidigare i lanet. Mojlighet-
erna for samnyttjade framover bor utredas vidare da Trafikforvaltningen fatt
béattre system for parkeringsvisering.

8.2 Kostnad for anlaggning

Byggandet av parkering paverkas av flera platsspecifika faktorer, vilket gor det
svart att ta fram en generell kostnadsuppskattning. Utdver platsspecifika omstan-
digheter och hur mycket vikt som laggs vid design och arkitektoniska detaljer
beror kostnaden for att bygga parkeringsanlaggningar i forsta hand pa hur ytef-
fektiv anldggningen kan goras. Generellt brukar 30 kvm per bilparkeringsplats
anges som Ovre grans for en effektivt utformad anlaggning?.

28 Ytan inkluderar parkeringsrutan och ytan som behévs for nédvandiga funktioner.
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Tabell 8-1 Kostnader for att anlagga parkering

Kostnader for markparkering Kosthader for garage

Bil Cykel Bil Cykel

14 000 — 38 000 per 2 000 — 4 000 per 180 000 — 840 000 8 000 — 9 000 per
plats plats per plats plats

Markparkering bil

| en tidigare studie som gjorts i Goteborg, berdknades kostnader om 14 000 kr
for markforvarv och 24 000 kr for entreprenad avseende markarbeten respektive
asfaltering per parkeringsplats. Dartill tillkommer kostnader for ev. avgiftssy-
stem och inh&gnad samt markldsen.

I Trafikverkets skrift ”Enklare effektsamband for transportpolitisk méaluppfyllel-
seanalys” anges att ndgra generella kostnader for anlidggande infartsparkering
inte kan anges, men ungefarlig snittkostnad for enklare asfalterade platser 14 000
kr per parkeringsplats.

I Malmo stads Parkeringspolicy och parkeringsnorm hénvisas till total byggkost-
nad for anldggande av markparkering till 15 000 kr per parkeringsplats. | denna
uppgift ingar marklésen, ranta, avskrivning och driftskostnad.

Markparkering cykel

Investeringskostnaden for cykelparkering &r cirka 2 000 kr per cykelparkerings-
plats for enkel standard. Kostnaden &r ca 4 000 kr per plats om det galler god

cykelparkering med tak, méjlighet att 1&sa fast cykeln i ramen etc.?.

Parkeringshus for bil och cykel

Parkeringshus och garage under jord &r dyrare anldggningar an markparkering.
Hus ovan mark &r generellt billigare att bygga &n parkeringshus under mark.

Umeas parkeringsbolag UPAB har uppskattat att en anlaggning ovan mark, i ett
idealfall med helt slat markyta att tillga, kan byggas for ca 180 000 kr per bil-
plats®.

Parkering i Malmo uppskattar kostnader i ungefar samma storleksordning. Ovan
mark ar det magjligt att bygga beroende pa omstandigheterna for mellan 180 000
— 320 000 kr per bilparkeringsplatszs.

Kostnaden for parkering under mark &r betydligt hogre. Stockholms stad inve-
sterade under 2013 i tre nya anldggningar under jord; Stigberget, Hagastaden och
Torsplan. Kostnaden per plats har bedémits till mellan 320 000 — 840 000 kr3.

29 Upprakning utifrdn Naturvardsverket 2005: rapport 5456
30 Thomas Strandberg, Parkering Malmg, 2013-09-20
31 Stockholm parkering
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Att bygga ett cykelgarage kan kosta minst det dubbla per cykelplats jamfort med
markparkering. Kostnaden for att bygga ett tvavanings cykelgarage med 200 cy-

kelplatser vid tagstationen Triangeln i Malmo bedomdes bli 18 miljoner, dvs. 9
000 kr per cykelplats.
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9. Slutsats och rekommendation

9.1 Infartsparkering

Det finns inget behov av att bygga mer infartsparkering pa Ekerd, det finns lediga
platser pa alla parkeringar utom den i Tappstrom som behdver fa en ny reglering
for att styra sa att den inte anvands av andra an de som pendlar med SL-trafiken.

Forslag till malsattning med infartsparkering pa Ekero

>

>

>

Infartsparkering bor erbjudas gratis till de som inte har tillgang till kollek-
tivtrafik med god standard inom 900 meter fran bostaden

Tillgangen till infartsparkering ska inte vara for hog, det uppmuntrar till
mer bilresande istallet for att resa med buss, ga eller cykla

For de som har behov av infartsparkering bor infartsparkering erbjudas
vid narmaste lampliga hallplats som erbjuder attraktiv busstrafik.

Forslag till ny reglering pa infartsparkeringen i Tappstrom

>
>
>

Max tillaten tid 1 dygn
Gratis for den som har ett SL-accesskort, avgift for dvriga anvandare
Max 3 timmar med p-skiva pa helgen

Planeringsinriktning

» Infartsparkering pa samma platser som idag

» Pa sikt kan infartsparkeringen i Tappstrom forst minska och langre fram
helt utga

» Om det stalls krav pa tillkommande infartsparkering, 6ka inte i centrum,
oka om mojligt pa befintliga parkeringar langre ut eller anlagg nya mindre
infartsparkeringar pa strategiska platser utifran bebyggelse

Uppféljning
» Folj upp belaggningen pa alla infartsparkeringar minst 2 ganger per ar
» GOor en ny nummerskrivning pa infartsparkeringen efter att regleringen

andrats, folj upp minst en gang per ar.

9.2 Centrumparkering

Anvéandning av befintlig parkering i centrum

Inventeringen visar att det idag finns lediga platser pa centrumparkeringen éven
pa fredag eftermiddag och I6rdagar da belaggningen ar som hogst. Markparke-
ringarna har hogre belaggning an parkeringsgaragen, men aven pa markparke-
ringarna finns det lediga platser.



_ 42
Trivector Traffic

Av de bilar som star parkerade i centrum fredag eftermiddag ar drygt 25 % regi-
strerade pa en adress inom 5 km dvs inom cykelavstand. Pa lordagar &r det 40 %
som ar registrerade inom 5 km fran centrum. Det &r alltsa en stor del av de som
parkerar i centrum som bor pa cykelavstand fran centrum.

Forslag till andrad reglering av befintlig parkering

» Markparkeringarna far en hogsta tillatna tid pa 1 timme, under butikernas
Oppettider ska det inte vara mojligt att betala for att sta langre.

» | garagen behalls dagens reglering med majlighet att sta 2 timmar och att
betala om man vill parkera langre.

Forslag till reglering av tillkommande parkering i centrum

» Tillkommande besoksparkering till handel bor regleras pa samma sétt som
foreslas for dagens centrumparkering.

» Boende ges mojlighet att kopa ett parkeringstillstand i man av plats.

» Verksamma ges mojlighet att képa ett parkeringstillstand i man av plats.
For att inte uppmuntra bilakning bor det prisséttas sa att det blir dyrare
om man tar bilen varje dag &n endast vissa dagar.

Parkering for tillkommande bostader och handel

Exploatering i centrum med ett bra kollektivtrafikutbud ger goda forutséattningar
att erbjuda de som bor, arbetar eller besoker centrum alternativ till att resa utan
egen bil. De som flyttar in har gangavstand till dagliga inkdp och attraktiv kol-
lektivtrafik vilket gor att de, om de far bra information innan de flyttar in, kan
valja att inte 4ga en egen bil. De som arbetar i centrum eller besoker centrum har
god mojlighet att resa med kollektivtrafiken som har mycket god tillgédnglighet,
inte minst under kontorstid. Det gor att det finns forutsattningar att minska efter-
fragan pa parkering for boende, verksamma och besokare.

Malet bor vara att tillféra lagom mycket parkering sa att de som flyttar in i cent-
rum och valjer att &ga en bil kan parkera den inom gangavstand fran bostaden till
en rimlig kostnad och att de som arbetar eller besoker centrum inte ska uppmunt-
ras till att komma med bil men det ska inte heller omgjliggoras.

Totalt behdvs 1769 cykelparkeringsplatser och 792 bilparkeringsplatser.

Arbeta med mobilitetsatgarder for att minska efterfragan pa bilparkering

For att uppna ett forandrat resmonster for de boende och verksamma i omradet
ar det viktigt att atgarder genomfors och att information nar ut i ett tidigt skede.
Redan som spekulant bér man fa information for att kunna planera for ett fram-
tida resmonster.

Exploatérerna rekommenderas genomfora de atgarder som beskrivs i kapitel 5
och sakerstalla att dessa finns pa plats vid inflyttning, samt att stor kraft laggs pa
information om och marknadsforing av dessa. Om de gor det foreslas de fa en
sankning pa parkeringstalet for boende med 20 %, det totala bilparkeringsbeho-
vet minskar da fran 792 till 728.
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Dessutom foreslas Ekerd kommun att se dver gang- och cykelvagnatet kring
centrum samt dess vagvisning for att uppmuntra och férenkla for de som besoker
eller arbetar i centrum att ga och cykla.

Samnyttja all tillkommande bilparkering for att reducera antalet platser

Enligt parkeringstalen behdvs 792 bilparkeringsplatser anléggas till foljd av den
planerade exploateringen. Att bygga parkering isolerat for respektive behov in-
nebar dock i praktiken att manga parkeringsplatser kommer sta tomma eftersom
de olika anvandarna efterfragar parkering olika tider pa dygnet.

Om all bilparkering planeras gemensamt i garage och mojlighet for fullt sam-
nyttjande ges samt att samtliga mobilitetsatgarder som féreslas i kapitel 5 ge-
nomfors, bedoms den maximala efterfragan istéllet vara 553 platser. For att for-
enkla for de som vill parkera i centrum bor digital skyltning i realtid visa var det
finns lediga parkeringsplatser.

En sammanstallning av det totala parkeringsbehovet med genomférande av mo-
bilitetsatgarder och samnyttjande i olika kombinationer redovisas i Tabell 9-1.

Tabell 9-1 Sammanstéllning av parkeringsbehov vid olika férutsattningar.

Parkeringsbehov (bpl)

garder géarder och samnytt-
jande

Utifran p-tal®? Med mobilitetsat- | Med samnyttjande = Med mobilitetsat-

792 728 610 553

9.3 Fortsatta utredningar

Infér ny reglering och f6lj upp

Forslagen till ny reglering pa centrumparkering och infartsparkering bor inféras
snarast mojligt for att sedan kunna foljas upp. Erfarenheterna fran detta ger input
till hur mycket parkering som bor tillforas till f6ljd av den tillkommande bebyg-
gelsen och hur den bor regleras.

Anvéandning av befintlig parkering

Anvandningen av garagen bor foljas upp ytterligare. Om Q-park lyckas hyra ut
alla sina platser bor det innebara att efterfragan pa andra parkeringar minskar,
om de inte lyckas hyra ut alla platser bor en diskussion tas om hur ett samarbete
kan hittas for att dessa platser inte ska vara en outnyttjad resurs i centrum.

Okad kunskap om hur de som bor pa Ekero reser

Idag finns ingen resvaneundersdkning gjord for Ekeré kommun. Trafikférvalt-
ningen tillsammans med Trafikverket, Stockholms stad, Kommunfdrbundet

32 Se kapitel 4.2 Parkeringstal for Ekerd centrum
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Stockholms 1an (KSL), Lénsstyrelsen och Tillvaxt- och regionplaneférvalt-
ningen (TRF) lat under hosten 2015 Trivector genomféra en resvaneundersok-
ning i Stockholms lan. Enkéten gick ut till drygt 129 000 invanare i lanet i aldern
16 - 84 ar. Drygt 35 % besvarade enkaten som inneholl dels en del med bak-
grundsfragor om individen och hushallet samt tillgang till olika fardmedel och
parkeringsmajligheter, dels en resdagbok med fragor om alla resor som gjorts
under en speciell matdag.

Undersokningens databas kan anvandas for att analysera Ekeré kommuns inva-
nares mojligheter for att resa och resvanor. Da kan dven resor till/fran och inom
kommunen som bade kommuninvanarna sjalva gér men &ven andra invanare i
lanet gor till/fran Ekeré kommun kartlaggas.



