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Sammanfattning

Structor Mark Stockholm AB har pa uppdrag av Ekeré kommun utrett méjliga
principutformningar pa ny vagkorsning med Stenhamravagen i centrala Stenhamra. En
forskola planeras véster om vagen och ny bebyggelse dster om vagen och i samband
med det finns behov av att utreda en ny korsning.

Flera olika utformningsalternativ har studerats for korsningen liksom
trafiksakerhetshojande atgarder for overgangsstallet.

Vi rekommenderar tva trevagskorsningar for att fa en storre frihet i placeringen av
byggnader och lokalgata pa respektive sida om Stenhamravéagen. Da det inte ar nagra
kapacitetsproblem i korsningarna ar detta mojligt.

Gang- och cykelpassagen bor utformas med vagkuddar och mittrefug for storsta effekt,
om en hdgre lutning (6%) ar majlig vid upphdjt 6vergangsstalle ar dven detta alternativ
med mittrefug bra forutsatt att bebyggelsen hamnar minst 50 meter fran platsen.
Upphdojning kraver aven samordning med Trafikforvaltningen.

Kopplingen mellan Herman Palms plan och den nya bostadsbebyggelsen bor inte
Oppnas upp for motorfordonstrafik. Detta ar framst av trafiksdkerhetsskal, men &ven for
att det &r svart att skapa en torgkansla eller ett val fungerande gangfartsomrade med
genomfartstrafik.
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1. INLEDNING

1.1. Uppdraget

Langs Stenhamravdagen i centrala Stenhamra planeras ny bostadsbebyggelse samt en ny
forskola. Structor Mark Stockholm AB har fatt i uppdrag att ta fram forslag till
utformning av ny korsning som ansluter dessa. De alternativ som utreds
konsekvensheskrivs med fokus pa trafiksakerhet dar samtliga trafikantgrupper beaktas
och ligger sedan till grund for vidare planering. Utéver korsningen ska aven mojlighet
till genomfart till Herman Palms plan utredas.
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Figur 1 Stenhamra tatort inringat

1.2. FOrutsattningar

Den nya korsningen ska forhalla sig till befintlig och planerad bebyggelse. Bostaderna
planeras norr om Stenhamravagen och forskolan séder om Stenhamravégen. Det gang-
och cykelstrak som l6per utmed Stenhamravagens sodra sida ska finnas kvar, likasa
Stenhamravégens strackning som &r vérdefull ur kulturmiljoésynpunkt.

Foljande material utgdr underlag for utredningen:
- Program for Stenhamra centrum, godkant 2016
- Oversiktsplan for Ekeré kommun, antagen 2018
- Trafikplan Ekerd kommun

- Ekeré kommuns gang- och cykelvagsplan

- Trafikutredning Stenhamra, Sweco

- Trafikutredning Stenhamra C, COWI
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2. NULAGE

Utredningsomradet ligger i centrala Stenhamra i Ekeré kommun och bestar idag av
gronytor soder om vagen, dar ny forskola planeras, och forskolebyggnader i baracker
norr om vagen, dar ny bebyggelse planeras.

GC-strak
Gangstig
Busshallplats @)

Figur 2 Utredningsomradet inringat (karta fran Google)
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2.1. Gang och cykel

Soder om Stenhamravégen loper en gang- och cykelvag som &r utpekat som huvudnét i
Ekerds gang- och cykelvagsplan. Enligt planen géller att huvudnét ska ha bredden 4,0
meter for god standard och ett minsta matt om 3,0 meter. Denna gang- och cykelvég har
dock bredden 2,5 meter och darmed i smalaste laget. Straket binder samman Stenhamra
med andra delar av Faringsd, Lovon och 6vriga Eker6 kommun samt mot Brommaplan i
Stockholms stad.

Straket ansluter till ett gang- och cykelstrak i nord-sydlig riktning som korsar
Stenhamravagen och kopplar upp till skolan som ingar i utredningsomradet. Aven detta
strak ar kring 2,5 meter i bredd. Bagge gang- och cykelstraken ar belysta samt att de ar
gemensamma utan skiljelinje mellan gang och cykel.

Vid korsningen med Stenhamravégen ar det idag ett obevakat 6vergangsstalle, cyklister
far dar leda dver cykeln. For att fortydliga detta finns vid platsen utplacerat racken som
hindrar de som cyklar att korsa véagen utan att stiga av cykeln. Da véagen ar smal saknas
mittrefug.

Figur 3 Overgangsstalle 6ver Stenhamravégen

2.2. Kollektivtrafik

Stenhamra trafikeras av flertalet busslinjer, varav en stombusslinje. Det finns tva
hallplatslagen i Stenhamra centrum, det som ligger i narmst anslutning till
utredningsomradet ligger kring korsningen Stenhamravagen/Solbackavagen.

De busslinjer som trafikerar Stenhamravégen ar 176, 316, 317, 336 och 396.
Busslinjerna 316, 317, 366 och 396 har slutstation i Brommaplan medan buss 176
fortsatter vidare till Morby station. Hallplatserna trafikeras under rusningstrafik ungefar
var 9:e minut och 6vrig tid dagtid ca var 20:e minut.
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2.3. Motorfordonstrafik

Stenhamravégen ar en huvudgata med en arsmedeldygnstrafik pa cirka 4000 fordon.
Végbredden &r 6,5 meter och den &r forsedd med markerade mitt- och sidolinjer. Som
tidigare namnts som forutsattning har vagen ett kulturhistoriskt varde med sin
dragning/strackning i miljon och sin placering med gréna ytor intill vagen. Detta vérde
ska bevaras varfor vagens nuvarande strackning ses som en forutséttning for denna
utredning.

Hastighetsbegransningen vid utredningsomradet ar 30 km/tim vardagar mellan 7-17
medan det for 6vrig tid galler 50 km/tim. Trafikverket ar vaghallare for vagen.

2.4. Olycksstatistik

Genom Transportstyrelsens databas for trafikolyckor, STRADA, kan statistik for polis-
och sjukvardsrapporterade olyckor tas fram. De senaste fem aren, 2014 - 2018 har en
olycka mellan fotgangare och cyklist skett i anslutning till utredningsomradet. Olyckan
intraffade i anslutning till den gang- och cykelvag som korsar Stenhamravagen.
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2.5. Markforhallanden

For att ta reda pa vilka hastighetsdampande atgarder som eventuellt kan komma att bli
aktuella for platsen har markférhallanden studerats. Detta eftersom fordon som passerar
ett gupp ger upphov till vibrationer i marken vilka riskerar att fortplantas till
kringliggande byggnader. Gupp eller upphdjningar rekommenderas darfor inte i de fall
da jordarten é&r till exempel Glacial- eller postglacial lera givet att bebyggelse ligger
narmare an 50 meter fran guppet. Risken &r annars att detta ger upphov till stérande
markvibrationer, sarskilt om platsen trafikeras av tung trafik i hogre hastigheter.

Eftersom busstrafik trafikerar denna stracka ar renodlade gupp inte aktuella med tanke
pa forarnas arbetsmiljorisker. Vagkuddar ar dock ett alternativ till gupp som heller inte
ger upphov till stérande markvibrationer da de grenslas av den tunga trafiken. Detta
forutsatt att den tunga trafiken passerar rakt éver hindret sa att ingen sammanstétning
sker. Aven upphojning som utformas enligt ratt standard kan vara aktuellt, forutsatt att
bebyggelsen hamnar minst 50 meter fran denna.

& I

‘Radie pa ca 50 meter

' '. fran korsningspunkt
a o "’
- \ / Glacial lera

’ N
’ Postglacial lera
.- )< I\ A9 ‘2

Figur 4 Markférhallanden (kalla SGU)
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3. UTFORMNINGSALTERNATIV

3.1. Framtida bebyggelse

Utredningsomradet ingar i tva parallella planuppdrag dar forutsattningarna for de
kommande planerna inte &r faststallda. For planuppdraget som pagar norr om
Stenhamravégen visar preliminara skisser smastadsbebyggelse i olika former
(lagenheter, radhus) med upp emot 100 bostader. S6der om Stenhamravégen planeras
for en forskola med 8 avdelningar, dess placering &r inte heller last utan kommer utféras
utifran resultatet av denna trafikutredning.

Figur 5 Oversiktlig bild av uppskattad bebyggelse/verksamhet
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3.2. Trafikprognos

For att analysera och redogdra for framtida trafikfloden inom utredningsomradet har en
enkel trafikprognos for ar 2040 tagits fram. Utifran denna prognos genomfors sedan en
bedémning av korsningskapaciteten inom utredningsomradet.

Prognosen inkluderar tillkommande floden i och med trafik som alstras fran ny forskola
och bostadshebyggelse utifran nedanstaende antaganden:

Bostadsbebyqggelse - 100 bostader

100 bostéder a 4 rorelser per dygn (i genomsnitt) => 400 rorelser/dygn

Forskola — 8 avdelningar

Med ett antagande om 20 barn per avdelning uppskattas antal barn pa forskolan till 160.
Hér forutsatts 60% av barnen hamtas och ldmnas med bil, dvs 4 rorelser per barn och
darmed ett flode om 384 rorelser/dygn (160 x 0,60 x 4)

Med 3 anstallda per avdelning uppskattas till 24 anstallda totalt. Har forutsatts 50%
anldnda med bil, dvs 12 personer och 24 rorelser/dygn

Forskolan totalt alstrar darmed cirka 400 rérelser per dygn (408).

Ny bebyggelse innebar ett tillkommande fldde langs Stenhamravagen om drygt 800
fordon per dygn.

Enligt en trafikméatning genomford av Trafikia (2015) pa Stenhamravagen (enligt
Swecos rapport) uppmattes 4017 fordon per dygn. For att fa fram ett varde for ar 2040
gors en generell upprakning med 0,5 % per ar som ska laggas till de floden som
specifikt framréknas for berdrda projekt. Enbart upprakningen innebér ett flode om
4017 x 1,005% = 4550 fordon per dygn

Genom att sla samman nytillkommen trafik och befintligt framtida fléden erhalls ett
totalt flode langs Stenhamravagen om 5358 fordon per dygn (4550 + 808 = 5358).

3.3. Korsningskapacitet bedoémning
For att redogdra for framkomligheten i den nya korsningen/korsningarna inom
utredningsomradet har en beddmning av kapaciteten gjorts.

Forskolans cirka 400 rorelser/dygn ger under maxtimme inga kapacitetsproblem pa
Stenhamravagen. Detsamma galler for den nya bostadsbebyggelsen dar de
tillkommande flodena pa 400 rorelser/dygn inte bedoms paverka kapaciteten negativt.
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3.4. Korsningar

Nedan presenteras olika varianter pa korsningsutformning som kan vara méjliga pa
platsen samt en tillhérande konsekvensbeskrivning. Utover dessa varianter har aven
cirkulationsplats studerats for att se hur stor utbredningen blir. Da detta &r en
utformningsprincip som inte kan motiveras med tanke pa framtida floden samt att den
inte passar in i kulturmiljon har detta alternativ strukits.

3.4.1. Trevagskorsning

Tva alternativa principer for trevagskorsningar har studerats. Det som skiljer dem at ar
vilken tillfart som &r placerad langst norrut respektive langst soderut eftersom
korsningar ar forskjutna dem emellan.

Den forsta visar pa hur langt norrut en anslutning mot det nya bostadsomradet skulle
hamna. Det som styr ar dels att lutningen langs Stenhamravégen inte ar for brant och
dels att minsta avstand mellan korsningar pa denna typ av gata/vag ar 50 meter for en
god utformning enligt VGU. Detta medfor att forskolans anslutning behover placeras pa
detta avstand fran den norra anslutningen.

Avstandet mellan 6vergangsstallet tvars Stenhamravéagen och forskolans anslutning
beror pa vilken typ av trafiksékerhetshojande atgard som véljs samt att Lbn (12 meter)
ar dimensionerande fordon for korsningsutformningen. Strackan for att ett fordon (Lbn)
ska kunna réta ut sig &r ca 20 meter.

Den befintliga gang- och cykelvéagen langs Stenhamravagen far en korsningspunkt med
biltrafiken. Den utformas forslagsvis som en upphdjd gang- och cykelpassage for att
vara trafiksaker.
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Figur 6 alternativ 1 trevagskorsning

Konsekvens
e (God sikt vid forskolans anslutning
e Bostadsbebyggelse mojlig pa bada sidor om vagen inom den nya exploateringen
e Korsning 6ver befintligt gang- och cykelstrak
e Risk for att det genas Gver Stenhamravagen, beroende pa den nya bostadsgatans
utformning.

Det andra alternativet visar pa ett ungefar hur néra anslutningen mot forskolan kan
placeras i forhallande till befintlig fastighetsgrans i norr. Det ar framst siktforhallandena
som avgor avstandet till fastighetsgrans. Den sodra anslutningen, i detta fall till den nya
bostadsbebyggelsen, placeras aterigen pa ett avstand pa ca 50 meter fran den norra
anslutningen.

For att mojliggora detta alternativ kravs en justering av gang- och cykelvagen som
korsar Stenhamravagen. Detta da avstandet mellan korsningarna begransas av laget for
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forskolans anslutning. Utformningen av dvergangsstallet och trafiksékerhetshojande
atgarder ar avgorande for avstandet mellan korsning och évergangsstalle.

Det befintliga gang- och cykelvégen blir upphojd vid korsningspunkten liksom i
foregaende alternativ.

Figur 7 alternativ 2 trevagskorsning

Konsekvens
e Ny strackning av gang- och cykelvag och 6vergangsstalle 6ver Stenhamravagen
e Korsning/anslutning till forskolan pa den norra delen av tomten vilket kan
upplevas som mindre i6gonfallande
e Korsning 6ver befintligt gang- och cykelstrak
e Risk for att det genas Gver Stenhamravagen, beroende pa den nya bostadsgatans
utformning.
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3.4.2. Fyrvagskorsning

En fyrvagskorsning &r en annan mojlig utformning for att ansluta de nya
exploateringarna. Korsningen &r dimensionerad for Lbn (12 meters fordon) och foreslas,
liksom trevéagskorsningarna, utformas med en upphéjd gang- och cykelpassage nar den
korsar den befintliga gang- och cykelbanan langs Stenhamravagen.

Avstandet till 6vergangsstallet ar aven det liksom tidigare beroende pa vald
trafiksdkerhetshéjande atgard.

Figur 8 forslag pa fyrvagskorsning

Konsekvens

e Svarare att anpassa till respektive omrade/tomt

e Friare att placera korsningen inom férskoletomtens omrade da ingen hansyn till
avstand mellan korsningar maste tas.

e Enbart en anslutande punkt till Stenhamravagen vilket kan upplevas som mer
enhetligt

e Storre risk for att korsningen blir en genvég for gaende till och fran
bostadsomrade och férskolan, delvis beroende pa bostadsgatans utformning
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3.5. Trafiksékerhet

Overgéngsstallet éver Stenhamravagen ar en viktig koppling for att nd Stenhamraskolan
och andra centrala delar av Stenhamra. Dagens utformning, utan nagra atgarder for att
hoja trafiksakerheten, behdver darfor atgardas.

Att infora cykelpassage i samband med dvergangsstallet ar en mojlighet, men kan leda
till att cyklister kommer ut snabbare i korsningspunkten vilket man idag férhindrat med
racken. DA detta ar en skolvag som manga barn antas anvanda kan det vara bra att aven
fortsattningsvis enbart ha ett 6vergangsstalle sa att barnen ar uppmarksamma pa trafiken
nar de ga over gatan. Aven inforandet av trafiksignal kan vara ett bra komplement om
ingen annan atgard blir mojlig att genomfora, men ar inget som har studerats i detalj.

3.5.1. Vagkuddar

Végkuddar i kombination med mittrefug ar en godkand I6sning enligt RiBuss och gor
att bussar och andra storre fordon (lastbilar) kan kora rakt 6ver guppet utan att drabbas
av hojdskillnaden men dnda maste sakta in for att klara detta medan personbilar och
andra mindre motorfordon sanker hastigheten for att kunna kora 6ver guppet.

Avstandet mellan gupp och 6vergangsstalle ar mellan cirka 5-10 meter for att fa ner
hastigheten i korsningspunkten med oskyddade trafikanter.

Mellan den nya korsningen och 6vergangsstallet blir avstandet som minst ca 30 meter
detta for att fordonen som svanger hoger fran forskolan ska ha mojlighet att rata upp sig
och kunna kora rakt dver guppen.

Figur 9 busskuddar i kombination med fyrvégskorsning
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Konsekvens

Hastighetssankning vid dvergangsstalle

Bra for busstrafiken/godként for busstrafiken

Mittrefug ger méjlighet att kunna stanna pa mitten, koncentrera sig pa trafik fran
ett hall i taget, inte kdnna sig stressade att hinna dver

Lokal breddning av vagen pa ca 2-3 meter vid 6vergangsstalle for att rymma
mittrefug

Eventuellt vibrationer i fastighet beroende pa avstand till vagkuddarna och
hastighet vid passage 6ver vagkudde

' Radie pa ca 50 meter
fran vagkuddar

\ /
s

%N

Figur 10 Markférhallanden (kalla SGU), cirklarna markerar ca 50 meter fran foreslagna vagkuddar

M:\4087 Trafikutredning Stenhamra\T\Dokument\Trafikutredning av ny vagkorsning Stenhamra Centrum.docx



S.Im.lW Trafikutredning av ny véagkorsning, Stenhamra Centrum
4087

2019-10-24 s 18 (23)

3.5.2. Avsmalning

Att smalna av Stenhamravagen vid dvergangsstéllet ar en mojlig l6sning for att fa ner
hastigheterna. Har blir avstandet mellan korsningen och 6vergangsstallet nagot mindre,
cirka 20 meter. Detta for att de hogersvangande fordonen kan placera sig i mitten av
gatan for att passera avsmalningen.

Figur 11 avsmalning i kombination med fyrvégskorsning

Konsekvens

Inte lika effektivt som gupp om det ar laga trafikfloden (ingen motande trafik)
Mindre avstand mellan korsning och 6vergangsstalle vilket r positivt for
genheten for gaende (beroende pa bostadsgatans utformning)

Kort passage for oskyddade trafikanter

Enbart fordon fran ett hall

Oskyddade trafikanter syns bra

Ev. korta stopptider for bilister som véntar in att trafik i motsatt riktning ska
passera

Gar e] att kombinera med mittrefug innan/efter avsmalning for att tvinga ned
hastigheterna da utrymmet inte racker till. En sadan 16sning hade gett mer effekt
vid laga trafikfloden.

Viss paverkan pa busstrafikens framkomlighet under hogtrafik
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3.6. Upphojt overgangsstalle

Ett upphojt 6vergangsstalle med mittrefug ger en hastighetsdampning for samtlig trafik
med mojlighet for oskyddade trafikanter att stanna i mitten vid behov. Utformningen
bor folja RiBuss riktlinjer da stombusslinje 176 trafikerar vagen. Med de lutningar som
RiBuss medger ges inte en tillrackligt énskad effekt for hastighetsdampning.

Avstandet mellan korsningen och évergangsstéllet kan som minst bli cirka 20 meter.
Det &r mittrefugen i kombination med korsparen for hogersvangande fordon (Lbn) som
avgor avstandet.

Figur 12 upphojt 6vergangsstalle

Konsekvens

e Samtliga fordon maste sakta in for att kora 6ver det upphojda dvergangsstallet

e Liknande l6sning som finns pa den anslutande gatan vid férskolan

o Mittrefug ger mojlighet att kunna stanna pa mitten, koncentrera sig pa trafik fran
ett hall i taget, inte kdanna sig stressade att hinna dver

e Lokal breddning av vagen pa ca 2-3 meter vid dvergangsstélle for att rymma
mittrefug

e Eventuellt vibrationer i fastighet beroende pa avstand till upphajt
overgangsstalle och hastighet vid passage éver vagkudde
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3.7. Angoring forskolan

For leveranser och sophdmtning till forskolan kravs att det finns mojlighet for storre
fordon att komma in pa fastigheten och ha mojlighet att ang6ra pa ett bra satt samtidigt
som det ska vara trafiksakert.

For leveranser anvénds vanligtvis 12-meters fordon (Lbn) och f6r sophamtning 9-
meters fordon (Los). Om lastbilar (Lbn) ska kunna vanda trafiksékert utan backrorelser
krévs en vandplan med radie 12. Vandplanen kan utformas som en vandslinga for att
minska ner den asfalterade ytan, ett annat alternativ ar att den anldggs i samband med
parkering for att inte upplevas lika idgonfallande.

Intill forskolans fastighet finns en befintlig vandplan som servar bostadsbebyggelsen pa
Fagelvagen, se figur 12.

Figur 13 Befintlig vandplan intill framtida forskolefastighet

Oavsett vald I6sning pa forskolans fastighet for angoringens storlek och placering ar det
viktigt att skapa en trafiksaker l16sning. Efterstrava att i mojligaste man forséka undvika
backrérelser, men om detta inte gar bor en avgransning ske med till exempel staket eller
stdngsel dar backvandning sker. Framkomlighetsmassigt kan ett 12-meters fordon
backvanda pa en vandplan med radie 9 varfér denna radie ar vanligt forekommande.
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I bilderna nedan visas hur stor yta en véandplan med radie 12 meter respektive 9 meter ar
i forhallande till den befintliga.

A
\\k -

Figur 14 Vandplan med radie 12 (lastbil) respektive radie 9 (sopbil)
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3.8. Anslutning Herman Palms plan

En del i utredningen &r att utreda kopplingen mellan det nya bostadsomradet éster om
Stenhamravagen och Herman Palms plan som ligger framfor skolan och biblioteket.
Kommunen har planer pa att tillskapa ett torg eller gangfartsomrade vid Herman Palms
plan dar gaende och cyklister prioriteras hogt. Behov av leveranser och sophamtning
kommer fortsattningsvis dven finnas kvar liksom visst behov av angéring for att hdmta
och lamna barn pa skolan.

Figur 15 Herman Palms plan

Fordelar med en koppling for motorfordonstrafik
e Stadsmaéssig struktur utan skaftprincipen
e Mindre behov av vandplaner, mer yteffektiv
e Kortare avstand for boende i det nya omradet att kéra till fran Solbackavagen

Nackdelar med en koppling for motorfordonstrafik

Genomfartstrafik, flera malpunkter vid skolan

Smittrafik for de som vill undvika korsningen Stenhamravégen/Solbackavagen

Mer trafik framfor skolan

Svarare att uppna torgkansla alternativt gangfartsomrade om andelen

motorfordonstrafik &r for hog

Hogre hastigheter genom bostadsomradet och forbi skolan

e En bruten gang- och cykelkoppling fran Solbackavagen ner till den befintliga
gang- och cykelvagen

Om en koppling inte tillskapas kan en sammanhangande gang- och cykelkoppling
skapas mellan Solbackavagen och gang- och cykelvagen soder om skolan. Bostadsgatan
bor utformas som en vandslinga om mojligt for att undvika ytterligare véndplaner for
tex sophamtning.
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4. REKOMMENDATIONER

Alla utredda alternativ ar mojliga att genomfora. Vi rekommenderar tva
trevagskorsningar for att fa en storre frihet i placeringen av byggnader och lokalgata pa
respektive sida om Stenhamravéagen. Da det inte ar nagra kapacitetsproblem i
korsningarna &r detta mojligt.

Minsta matt mellan ny korsning och évergangsstélle ar ca 20 meter. Gang- och
cykelpassagen bor utformas med vagkuddar och mittrefug for storsta effekt, om en
hogre lutning (6%) ar mojlig vid upphdjt dvergangsstélle ar dven detta alternativ med
mittrefug bra forutsatt att bebyggelsen hamnar minst 50 meter fran platsen. Upphdjning
kraver dven samordning med Trafikforvaltningen.

Kopplingen mellan Herman Palms plan och den nya bostadsbebyggelsen bor inte
Oppnas upp for motorfordonstrafik. Detta dr framst av trafiksakerhetsskél, men &ven for
att det ar svart att skapa en torgkansla eller ett vél fungerande gangfartsomrade med
genomfartstrafik.
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