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1 Inledning

Sydvdast om Ekerd centrum ska Sanduddens skola byggas ut frén Arskurs F-6 till F-9 med
ungefar 500 elever. En ny detaljplan for skolan ska faststéllas och ska ut p& granskning
under hosten 2019. Infér detta vill kommunen utreda den befintliga infrastrukturen och hur
den borde férandras for att £ till battre kopplingar och héja trafiksékerheten.

Huvuduppgiften i denna utredning dr att se dver den norra delen av gdng- och
cykelbanan léngs Sanduddsvégen och vad ett vastligt alternativ skulle innebdra
utformnings- och kostnadsmdssigt. En viktig del i utredningen &r ocksé att utreda
trafiksGkerheten for elever som tar sig till och frdin skolan via fot, cykel och kollektivirafik.

1.1 Syfte

Syftet med denna PM é&r att utreda utformningsalternativ av en vastlig géng- och
cykelbana pd Sanduddsvéagen, till ett sé 1&gt pris som méjligt. Samt kostnadsuppskatta
denna ombyggnad. Dessutom utreda konsekvenserna av att flytta &tervinningsstationen
och dess paverkan pd den befintiga gdng- och cykelbanan. Syftet ér ocksé att granska
trafiksakerheten kring Sanduddens skola.

1.1.1 Mall

Malet @r att kunna ge Ekeré kommun vadgledning i deras beslut om ombyggnad av
Sanduddsvdagen utifrdn denna utredning. Dessutom att informera om de
trafiks@kerhetsatgdrder i omrddet som rekommenderas for aft hoja sdkerheten for elever
som ska till och frén Sanduddens skola.

2 Vagutformning

Den gdng- och cykelbanan som ska utredas ligger 1dngs Sanduddsvagen inom det réda
omrddet i Figur 1. Restriktioner frén Ekeré kommun har varit att en ombyggnad av
Sanduddsvagen ska ske inom befintlig asfalterad yta. Det vill s&éga, ingen breddning av
vaégen ska ske. Den befintliga gatusektionen ar totalt 11 m bred och bestdrav 7 m
kérbana, 1,5 m mittremsa och 2,5 m g&ng- och cykelbana. Se Figur 2. Kérbanebredden ar
7 mlangs hela vagen, viket betyder att vagbreddning vid kurvorna inte har utforts.
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Figur 1. Oversikt Sanduddsvégen dagens utformning. Utredning av en véistlig géing- och cykelbanan
inom det réda omrddet. Kdlla: Lantmdteriet

BEF. VAG BREDD [INKL. SR) 11.75 m

BEF. VAG BREDD 11.00 m

BEF. SRO.25m BEF. GC 250 m

BEF. SR 050 m BEF. SR 025 m

BEF. SRO.25m

BEF.KB 7.00 m 150 m

/C

Figur 2. lllustration av befintlig gatusektion

Utredning av GC-vag Sanduddsvagen Sida 4 (16)



PM

2.1 Typsektion

2.1.1 Alternativ A - GCM-stod

Vastra delen av kérbanan byggs om till gdng- och cykelbana och separeras frén
kérbanan med hjélp av ett GCM-stdéd som ar 0,5 m brett. Sektionen redovisas i Figur 3 och
pd ritning 100T0401. Befintliga géng- och cykelbanan &ster om kdrbanan rivs och kérbanan
breddas dsterut. Det obundna bérlagret frdn gdng- och cykelbanan kan férmodligen
A&teranvdandas men dr inte medréknat i kostnaden.

L00m S0m 650 m

180 m L 22m

RASNING

GLM-STOD

~ SKYDDAT OMRADE

0/ 050 m

.

BANKDIKE FOR ATT STOPPA
DAGVATTEN RINNA MOT
SKYDDAT OMRADE

NY BELAGGNING - KORBANA

N

BEF. GC BANA RIVS.
\KROSSMATERIAL ATERANVANDS

AL AL

0.30

ALTERNATIV A - GCM-STOD

Figur 3. lllustration av separering av GC-bana med GCM-stéd

Na&gra exempel pd anldggning av GCM-stéd redovisas i Figur 4. Det finns hél i GCM-stodet
som &r till for att sléppa igenom vatten frén kérbanan. | detta fall siépps dagvattnet mot
naturmarken véster om vagen. Behovet av dagvattenbrunnarna kan darfér undvikas.

Figur 4. Exempel p& anldggning av GCM-stéd. Kdlla: http://www.innoviasweden.se

Nedan listas omfattning av arbete enligt alternativ A:

e Frasning och sdgning av befintlig kérbana
e Rivning av befintlig gdng- och cykelbana
e Breddning av kdérbana mot dster
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e Spika fast GCM-stoéd
e Rivning av befintligt vagrdcke och installering av g&ng- och cykelrdcke

Det rekommmenderas aft géng- och cykelbanan separeras. For dubbelriktad gédng- och
cykeltrafik bér den totala minimibredden vara 4 m. GAngbana 1,8 m bred och cykelbana
2,2 m bred. Av de tillgangliga 11 m asfalterad yta tar géng- och cykelbana samt GCM-
stéd upp 4,5 m. Detta innebdr aft kérbanan blir 6,5 m bred I&dngs hela vagen. Ribuss
rekommenderar alltid i regel minimum korfaltsbredd pé& 3,5 m. Ribuss pd&stér ocksd att |
undantagsfall kan en koérfdltsbredd pd minst 3,25 m accepteras. Anledningen fill att
undantaget finns ar att ge mojlighet for linjer med 1&g turtdthet dér en fullgod standard
inte &r mojlig dndd kollektivirafikforsdria omrddet” (Trafikforvaltningen, 2019).

Varsta fallet ar en buss tréffa en sopbil. Bef. véigen har en radie p& ca 70 m. Utredning visar
ocksd att buss och sopbil har en svepbredd pd 3.1 m respektive 2.8 mi kurvan. Enligt VGU
ska vagsektionen vara darfér minst 0,2(v-L)+3,1+0,7(L-L)+2,8+0,2(v-L) = 7,0 m (Utrymmesklass
B f&r 50 km/h vég). Se Figur 5.

Med tanke pd att utredningsstrackan ér av 1&g turtdthet och buss méter en annan
buss/lastbil valdigt séllan kan kérbanebredden antas som 3,25 m bredd om en Iagre klass
ar accepteras. 0,1(v-L)+3,1+0,4(L-L)+2,8+0,1(v-L) = 6,5 m (Utrymmesklass C fér 30 km/h vag).
Darfor tung fordon mdste séinka deras hastighet i denna fall, som ér vanlig fér tung fordon
pd lokal gator.

Bredden pad den centrala delen av lastgarden

TABELL 3-1 Sidoavstandsmatt

VR 70 50 30

Utrymmesklass A 8 A B8 A B8 Cc
Sidomatt
u 010 010 010 010 010 010 0,10

v-C vagbanekant 010 000 010 000 0,90 000 000 Cr=cykiist, ghendo oller rulistoisburen

v-C kantstod 025 010 025 010 025 010 010

v-P 070 040 040 020 020 0,10 0,10 P=personbiiroreise

vl 070 040 040 020 020 0,10 0,10 L=lasttd ollor buss | rorelse
h>0.2m-C 040 030 040 030 040 030 030

h>0.2m-P 120 09 09 070 050 040 040

h>0.2m-L 120 09 08 070 050 040 040

aCP 080 060 050 040 040 020 020

alL a-CAL 130 100 100 070 070 050 040

a-PP a-PAL 100 070 070 050 035 035 035

a-pP alP 09 060 060 040 035 035 035 (p)=stilastsende personbil
alL 1.0 09 080 060 050 040 040 ()= stilastdende lastbil eller buss

SEXTION TATORT - GATURUM 3 Denensonerande irafianter och afksmuationes

u  fordonsbredd = a fordonsbredd a fordonsbredd v
0.142.6+0.9+1.8+1.0+¢1.8+0.7=89

FIGUR 3-1 Trafiksituation - (LBn+P+P)70A personbilar mots bredvid
buss (med utry A) fér VR 70

Figur 5. Gatusektion ufrymmeskrav enligt VGU.
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Alternativ B — Spikat kantstéd

Ett annat alternativ som inte kréver stora ombyggnationer &r spikat kantstdéd . Precis som i
alternativ A rivs befintlig gdng- och cykelbanan samt mittremsa 6ster om kérbanan och
kérbanan breddas 6sterut. En upphdjd gédng- och cykelbana kan uppnds med hjdlp av
spikat kantstdd. Dessutom kan en kérbanebredd pd 7 m uppnds enligt Ribuss krav.
Sektionsdetaljer redovisas i Figur 6 och pd ritning 100T0401. Tvérfallet p& géng- och
cykelbanan behdlls mot naturmarken for att minska extra beldggningsmaterial.

400m 700m

LEDNINGAR FRAN DAGYATTENDRUNN MED RASNING

SIDOINTAG, LEDER VATTEN IN MOT DIKET

SPIKAT KANTSTOD
m

BANKDIKE FOR ATT STOPPA
DAGVATTEN RINNA MOT
SKYDDAT OMRADE

NY BELAGGNING - KOREANA

AL WL

KOMPLETTERING A BEF. GC BANA RIVS.
AV BELAGGNGING ROSSMATERIAL ATERANVANDS

0.30

BEF. VAGRACKE
ERSATTS MED GC-RACKE

ALTERNATIV B - SPIKAT KANTSTOD

SKYDDAT OMRADE

Figur 6. lllustration av separering av GC-bana med spikat kantstéd.

Eftersom kantstédet spikas fast kan sdgning och frésning av befintlig kérbanan i samband
med anléggning undvikas. Nagra exempel pd anldggning av spikat kantstéd redovisas i
Figur 7.

Figur 7. Exempel p& anldggning av spikat kantstéd. Kdlla: https://www.gunneboindustries.com

| detta alternativ &r kantsédet inte férsett med hal som sldpper igenom dagvatten. For att
undvika anléggning av dagvattenbrunnar samt ledningar kan dagvattenbrunnar med
sidointag 1angs med kantstddslinje anvdandas. Ledningar frén dessa brunnar leder vattnet
till diken (se avsnitt 2.1.2) p& andra sidan gdng- och cykelbanan. Nagra exempel pd
brunnar med sidointag redovisas i Figur 8.
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L00m 700 m

RASNING

7‘ NY BELAGGNING - KORBANA

LEDNINGAR FRAN DAGYATTENDRUNN MED
SIDOINTAG, LEDER VATTEN IN MOT DIKET

SPIKAT KANTSTOD
BANKDIKE FOR ATT STOPPA
DAGVATTEN RINNA MOT
SKYDDAT OMRADE

AL AL

KOMPLETTERING A \ BEF. GCBANA RIVS
AV BELAGGNGING ROSSMATERIAL ATERANVANDS

BEF. VAGRACKE
ERSATTS MED GC-RACKE

ALTERNATIV B - SPIKAT KANTSTOD

SKYDDAT OMRADE

Figur 8. Exempel p& anldggning av brunnar med sidointag. Kdlla: http://www.pekuma.se

Nedan listas omfattning av arbete enligt alternativ B:

e Frasning och sagning av befintlig kérbana

e Rivning av befintlig gédng- och cykelbana

e Breddning av kérbana mot dster

e Spika kantstdd

e Anldggning av extra beldggning for géng- och cykelbana
e Anldggning av dagvattensystem

e Rivning av befintligt vagracke och installering av GC-racke

2.1.2 Hantering av dagvatten

I nulaget sldpps dagvattnet frén kérbanan och gdng- och cykelbanan till naturmarken
vaster om vagen. Naturmarken &r skyddsomrdde av olika anledningar. Fér att hindra att
dagvatten fr&n asfaltsytan rinner till naturmarken finns det férbattringsatgarder som bor
vidtas, oavsett om alternativ A eller B bestdms som 16sning. En 16sning dr ett bankdike som
anléggs 1angs med vastra vagkanten. For detaljer se ritning 100T0401. Dagvatten frdn
detta dike kan ledas ut fill dagvattensystemet med hjdlp av en kupolbrunn i slutet av diket.
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2.2 Plan

2.2.1 Plangeometri

Om gdng- och cykelbanan flyttas vésterut krdivs det en justering av skolgdrden dar gang-
och cykelbanan ansluter med skolomr&det, vid Krossvagen. Planteringsytan samt muren
sdder om parkeringen behdver tas bort enligt Figur 9. Fér detaljer se planritning 100T0201.

Figur 9. Konflikt gdng- och cykel bana (4 m) med planteringsyta.

22.2 Atervinningscentral

Placering av &tervinningscentralen (AVS) beror pd svangradie samt utrymme mellan
AVSen och kérbanan. Den befintliga g&ng- och cykelbanan som ligger &ster om kérbanan
bidrar till utrymme fér lastbilarna att svénga pd. AVSen kan dérfér placeras ca 9 m frén
befintlig kantsten p& gé&ng- och cykelbanan. Nackdelen dr att denna 16sning medfér att
fordon passerar géng- och cykelbanan vid in- och utfart. Om géng- och cykelbanan
ligger kvar &r det viktigt aft den prioriteras vid passagerna. Fordon som ska in och ut frén
AVCen ska alits& behdva kéra dver en fasad kantsten eller liknande. Fér detalier se rithing
10074101 och 100T4102.

Om géng- och cykelbana flyttar vaster om vagen innebdr det att lastbilarna behéver mer
utrymme mellan AVSen och kérbanan fér att kunna komma &t centralen. Det medfér att
AvSen mdéste flyttas in mot skogen, ca 13 m frén befintlig géing- och cykelbanekant. Fér
detaljer se ritning 10074103 och 100T4104. Férdelen dr att gdng- och cykelbanan inte
behover korsas i detta alternativ.

2.3 Profil

Befintlig végprofil har en lutning pd ca 8 %, vilket inte &r tillgénglighetsanpassat. Stor
hojdskilnad mellan Ekerévégen och Sanduddens skola gér det samtidigt svért att forodttra
profilen fér att uppnd en lutning p& 5 %, vilkket rekommenderas utifrdn ett
tilganglighetsperspektiv. Darfor justeras inte vagprofil. Vid en vastlig géng- och cykelbana
behdlls ocksd det befintliga tvarfallet pd kdérbanan. Dessutom ér Sanduddsvagen i bra
skick och darfér behdvs den inte ytbehandlas.

3 Kalkyl

Kostnaderna for bdde alternativ A och B fér den nya géng- och cykelbanan har berdknats
och den totala kostnaden visas nedan.
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Alternativ A - GCM-stdd total kostnad avrundat 2 360 000 kr

Alternativ B — Spikat kantstéd total kostnad avrundat 2 850 000 kr

Alternativ B ar ungefdr 20 % dyrare dn alternativ A. Detta beror pd de extra kostnaderna
for att skapa en upphdjd gdng- och cykelbana pd den befintliga vagytan, vilket alternativ
A inte kr@ver. Mer detdljer finns i den sammanstdllda kalkylen "GC-bana kalkyl alt. A och
B".

4 TrafiksGkerhet

Med anledning till att Sanduddens skola ska byggas om och utdka sitt elevantal frdn ca
400 till 00 elever vill Ekerd kommun utreda trafiksdkerheten kring skolan. Nedan analyseras
vilka trafiksékerhetsdtgérder som kan géra resvagen ftill och frén skolan sdkrare. Dessutom
for- och nackdelar med att g&ng- och cykelbanan ligger kvar i dess befintliga stréickning,
Krossvagen-Ekerovagen pd 6stra sidan jamfort med ett vastligt alternativ. | nésta kapitel
beskrivs generella faktorer att ténka pd kring trafiksdkerhet vid skolor.

4.1 Traofiksdkerhetspdverkande faktorer

4.1.1 Trafikfldden, hastigheter och separering

Sékra och trygga skolvagar ér en férutsattning for att minska skjutsning av skolbarn i bil.
Biltrafikens hastigheter och trafikfloden ar viktiga faktorer om man ska kunna dstadkomma
tfrygga och sékra skolvagar. En viktig del i detta arbete &r att klargéra vilkket behov som
finns av att separera gdng- och cykeltrafiken fran biltrafiken. Som en allmén riktlinje for
separering av gdende och cyklister frén bilister, kan réden i Kommunal VGU-Guide, Vagars
och gators utformning i tétort, anvéndas, se Figur 10, g&ng- och cykelseparering vid olika
VR. Utdrag ur Kommunal VGU-Guide, Vagars och gators utformning i t&tort.

Gangfartsomrade Separation for synskadade, | 6vrigt ingen
separation

VR 30 ADT < 500 fid Gangbana pa minst en sida

VR 30 ADT > 500 f/d Gangbanor pa bada sidor

VR 40 ADT < 2000 f/d Gangbanor pa bada sidor, overgangsstillen

VR 40 ADT > 2000 f/d Gangbanor pa bada sidor, dvergangsstillen.

Cykel separerad langs vagen (kan vara
avskiljd med kantstod, skiljeremsa, heldragen
linje eller som cykelfalt)

VR 60 Gang och cykel separerad langs vagen (kan
vara avskiljd med kantstod, skiljeremsa,
heldragen linje eller som cykelfalt). Korsningar
i plan (6vergangsstillen hastighetssakras till

30 km/tim) eller planskilt

VR 80 GC < 50 per dygn Cykelfalt eller vagren. Korsningar i plan eller
planskilda.

VR 80 GC > 50 per dygn Gang och cykel separerad langs vagen.

Friliggande GC-vag eller avskiljd med
skiljeremsa. Korsningar planskilda.

Figur 10. GC-separering vid olika VR. Utdrag ur Kommunal VGU-Guide, Védgars och gators utformning i
tétort.

De allmé&nna riktlinjerna enligt Kommunal VGU-Guide, Vagars och gators utformning i
tatort, ar rddet att gdngbana alltid ska anlédggas om hastigheten pd vagen éverstiger
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gdngfart. Overstiger trafikflédet 500 fordon/dag (f/d) bér gdngbana anléggas pd bada
sidor av vagen. Ar det f& eller inga fastighetsanslutningar mot véigen kan gdngbana pd
ena sidan végen récka.

4.1.2 Gangvagar

Gdangvagarna ska vara trygga, ha en god sdkerhet, vara inbjudande, val belysta och ha
tillrGieklig bredd. En 1dmplig separeringsform framgdr av resonemanget i féregdende
avsnitt. Gangvagarna ska leda hela vagen fram till skolan och dimensionerade efter
antalet géende. Orienterbarheten och dverblickbarheten ér viktiga for att forstd vart
gangstraken leder. Trygghetsaspekten ska alltid uppmarksammas vid atgdrder i
gangvagndatet samt vid drift och underhdill av géngvagar runt skolor. De boér dven
prioriteras vid vintervaghdallining.

4.1.3 Cykelvagar

Det dr viktigt att hantera gdngtrafik och cykeltrafik som tvé olika trafikslag dé de i vissa falll
har olika férutsattningar och kréver olika trafiksdkerhetsétgdrder. Den huvudsakliga
skilnaden mellan kraven pd atgdrder fér gdende och cyklister &r att en cykelvag anses
som sdker for barn om den gér langs en gata dar den faktiska hastigheten inte dverstiger
30 km/tim. | dvrigt kan kraven som redovisats for gdngvagar dven appliceras pd
cykelvagarna.

4.1.4 Parkering, angéring och avidmningsplatser

Cykelparkeringar som dven maojliggoér parkering av cykelkdrror, sparkcyklar m.m. ska finnas.
I mé&nga kommuner finns framtagna parkeringstal som anger hur ménga cykelparkeringar
som bor finnas per 100 elever. Sanduddens skola ér en skola med elever i Arskurs F-6.
Beddmningen &r att f& elever cyklar fill skolan. 8 % enligt trafikutredningen som gjorts
(Cowi, 2018).

Generellt ar trafiken i ett omrdde utan genomfartstrafik kopplat till médngden parkeringar.
Ju fler parkeringar desto mer trafik. Darfér bér parkeringsférbud gdlla i direkt anslutning fill
skolan. Ddremot ska parkering for personer med funktionsnedsattning finnas i anslutning fill
skolan.

For att avlasta skolans nédromrdde frn biltrafik har avidmningsplatser en viktig funktion.
Stockholms stad har beddmt att avidmningsplatser bor ligga cirka 200-300 m fran skolan.
Denna strécka har beddmts som ett Idmpligt avstédnd for att undvika en intensiv och rérig
tfrafiksituation utanfor skolan.

415 Overgdngsstallen

Skyltning av 6évergdangsstdllen ar i basta fall en tydlig upplysning och en signal att géende
behdver korsa gatan pd den aktuella platsen. Men dvergdangsstdllen ar frémst en atgard
for att 6ka framkomligheten fér fotgdngare, inte for aft dka trafiksGkerheten. For att skapa
sGkerhet kravs en fysisk utformning som reducerar biltrafikens hastighet fill max 30 km/tim.
Férutom hastighetsddmpningen ar dven tillganglighetsanpassning och belysning viktiga
Atgarder for att uppfylla krav pd trafiksdkerhet och en tillgéanglig miljo.
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Stockholms stad har tagit fram r&d att dvergdngsstdllen bor anldggas om antalet barn som
gdr utan férdldrar eller personer med funktionsnedsattning ar fler &n 25 stycken under den
dimensionerande timmen, dvs. d& det &r mest frafik under dygnet, samt om antalet fordon
&r stérre &n 200 fordon per dimensionerande timme. Overgdngsstdlliena placeras dér
barnen behodver korsa gatan.

4.1.6 Vagmarken och skyltar

Platser ddr barn ofta korsar gatan kan uppmdarksammas med skyltning och maining.
Varningsmdrken bér dock inte anvéndas for ofta dd riskerna istdllet kan éka dar de
verkligen behdvs. Vagmarket "Varning fér barn™ kan placeras i anslutning till skolans entré
med tillaggsskylt "Skola”. M&nga végar ar skolvagar for barnen. Darfér mdste skyltning
med "Skola” samt "Skolvag” ske s& att inte respekten for skyltningen minskar. Malning p&
gatan som "30" och "SKOLA" kan ske intill skolans entré. Skyltar med skolans namn kan
sGftas upp pd ett val synligt satt vid vagen.

4.1.7 Sikt

Barn &r kortare &n vuxna och blir darfér 1&tt skymda bakom buskar, snévallar och bilar.
Dalig sikt innebdr att risk for att barn skadas. Vagar, parkeringsplatser och
avlamningsplatser ska dérfér utformas sé att ddliga siktférhdllanden inte forekommer.
Backningsrorelser ska inte férekomma.

4.1.8 Drift och underhdll

Snérojning och halkbek&mpning ar viktiga aspekter f&r sdkra och attraktiva skolvégar.
Darfor bor dessa dtgarder samt sandupptagning prioriteras pd viktiga skolstrdk.

Vaxtlighet riskerar att skymma sikten for bilister eller barn som anvander vagen.
Siktskymmmande vaxtlighet pd allman mark ar en kommunal fréga att dtgérda. Manga
fastighetsdgare saknar kunskap om betydelsen av att vaxtligheten inte skymmer sikten och
Aaven vilket ansvar de har. Ansvaret ar reglerat i PBL.

4.1.9 Tillfalliga &tgdrder

Om behov av atgdrder finns men det av resursmdssiga skdl saknas omedelbara medel kan
tillfalliga &tgdrder utforas.

Exempel pd sGddana &tgdrder kan vara:
- Digitala "Du kor for fort” skyltar
- Provisoriska avsmalningar med hjélp av pollare

- Madlning av vagen som kan ge intryck av en smalare kérbana. Pa flera platser i
Sverige har man infort sé kallade bymiljdvagar dar kérbanan mélats sé& att
vagrenarna ar breda medan kdérbanan ar sé& smal att mdten inte kan ske. Tanken
ar att bilarna ska ddmpa hastigheten s& mycket att de kan stanna eller kéra
mycket Idngsamt p& végrenen vid moten, utan att gdende och cyklisters sGkerhet
aventyras. Denna atgdrd bor kompletteras med tillfdlliga hastighetsddmpande
"gummigupp” som kan Iadggas ut under barmarkssdsongen.
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4.2 Trafikséikerhetsdtgdrder befintlig stréckning gédng- och
cykelbana

Nedan analyseras trafikséikerheten kring Sanduddens skola med géng- och cykelbanan i
dess befintliga stréckning. Figur 11 nedan visar de &tgdrder som rekommenderas.

Ekerévéiger:\
Overgangsstalie 1

In-/uttart

Inget 6vergangsstalle
Ingen in-/utfart
Busshallplats SL

Busshaliplats idrottshall

esose @ 9506868

AMAAASLSLLSLNS

) Sanduddsvigen .AFO
.
3

LR
Sanduddsvégen G

Krossvigen

Figur 11 TrafiksGkerhetsatgdrder fér Sanduddens skola.

Busslinje 309 opererar pd Sanduddsvégen idag och &ker in och vander inom omrddet och
Aker ut samma vag. Darfér ér det fordelaktigh om antalet hastighetsd@mpningar i form av
hojdskilnader hélls nere eftersom bussen behdver passerar dessa dubbelt.
Trafikférvaltningen undviker helst hdjdskillnader fér att det p&verkar bland annat
resendrernas komfort och férarnas arbetsmiljé. Eft férslag ar att anldgga en avsmalning
som gor det mojligt for tva fordon att méta varandra men att de tvingas séinka
hastigheten. Alternativt upphdjd tillfart utan nedfartsramp for att mildra stétarna for bussen.
Mer information finns att hitta i tfrafikférvaltningens underlag RiBuss.

o Behdills gdng- och cykelbanan som den dr idag foreslds det att dvergdngsstdllet
vid Ekerbévagen hastighetssakras for att elever ska kénna sig trygga ndr de korsar
vagen. En utdkning av skolan med ca 500 elever innebdr mer trafik i korsningen.
Speciellt eftersom det &r en betydande del elever som far skjuts med bil till skolan
(Cowi, 2018). Se 1iFigur 11.

Afervinningscenfralen som &r beldgen precis &ster om skolan idag planeras flytta
til den dstra sidan om Sanduddsvégen (AVC i Figur 11). De gula cirklarna i figuren
representerar in- och utfart frdn atervinningscentralen. Ska skolelever passera
dessa rekommenderas det att fordon som &ker in och ut mdste sakta ner
hastigheten pd grund av fysiska barridrer. Ett forslag ér att ha en upphdjd kantsten.
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Ca 70 m &ster om Krossvagen pd Sanduddsvagen ér det tvd hastighetsskyltar
utplacerade som visar att hastigheten véster om dessa sdnks frén 50 km/h till 30
km/h. Skyltarna tvingar dock inte fordon att séinka hastigheten vilket &r att féredra
vid en skola. Enligt uppgifter frdn Ekerd kommun ar det ménga som hdller en
hodgre hastighet &n 30 km/h. Overgéngstdlle 2 i Figur 11 bdr darfér
hastighetddmpas.

Overgdngsstdlle 3 och 5i Figur 11 bdr hastighetsdémpas fér att géra trafikmiljén
kring skolan sa&krare. Vid dessa finns det stérre méjligheter kring hur
6vergdngsstdllet kan utformas eftersom busstrafiken inte trafikerar Krossvégen eller
Sanduddsvéagen soderut.

En rekommendation dr att placera ett dvergdngsstdlle vid idrottshallen
(6vergdngsstdlle 6 i Figur 11). Idrottshallen ar en malpunkt fér eleverna s& det ar
viktigt att placera évergdngsstdllet p& den bdsta platsen s& eleverna korsar
Sanduddsvégen dér och inte sneddar vid ett smidigare stélle. Overgangsstallet
bor hastighetsddmpas om det inte finns ndgot Gsterut som drar ner hastigheten.

Eftersom det @r en kort strdicka mellan 6vergéngsstdlle 2 och 6 och att dessa ar
hastighetsddmpande finns det ett mindre behov av att behdva hastighetsdédmpa
6vergdngsstdlle 4. Fordon kommer inte hinna komma upp i héga hastigheter
mellan 6vergdngsstdlle 2 och 6. Ur bussens perspektiv ar det en fordel att f& ner
antalet hastighetsddmpande atgdérder med hojdskillnader.

Det finns ingen mdlpunkt I&dngs med gdngbanan i Figur 11 mellan Sanduddsvégen
sGderut och Krossvagen. Dérfér finns det inte direkt ndgot behov av att ha ett
6vergdngsstdlle vid det réda krysset Iangst dsterut. Det &r naturligt for elever som
kommer fr&n Ekerdvagen och Krossvéigen att korsa Sanduddsvagen vid
dvergdngsstdlle 2, eftersom gdngbanorna knyter an till det.

Det finns inte heller ndgot stérre behov av att ha etft dvergéngsstdlle vid det réda
krysset Iangst vasterut. Elever som bor i det sédra bostadsomrédet gar pd
gdangbanan som kopplar till dvergdngsstdlle 4 eftersom géngbanan ligger p& 6stra
sidan av Sanduddsvagen sdderut. De som kommer frén vaster kan anvénda
6vergdéngsstdlle 2 eller 4 om de vill vidare mot Ekerévagen.

Bussen sldpper av eleverna pd norra sidan (samma sida som skolan) s& ddrav finns
det inget behov av att korsa Sanduddsvagen ddr. Ndr eleverna ska gé Hill
idrottshallen &r det en férdel att de gér pd skolgérden sé& 1dngt som mojligt och
anvander dvergdngsstdlle 6 for att korsa vagen istdllet for det réda krysset i vaster.

In-/utfarterna (de gréona kryssen i Figur 11) fill parkeringarna vid skolentrén féreslas
flyttas. Det uppstar fler konfliktpunkter vid dessa nya in-/utfarter for elever som
anvdnder 6vergdngsstdlle 2 och 4. Det hade varit battre om in-/och utfarter
placerades ddr inga elever ror sig. Detta foreslas utan att ha titta p& annan
placering och utformning av parkeringarna.
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: Busshdllplatsen foreslds flyttas till rod markering i Figur 11. Kommunen har sett att
dagens placering dr oldmplig pd grund av att den &r placerad mellan tvé
korsningar. Dessutom &r den utformad s& elever stiger pd/av pd sdédra sidan av
Sanduddsvégen och behdver korsa véigen. Den nya placeringen kommer
utformas s& avstigning/pdstigning sker pd norra sidan och det kommer fortsatta
vara en timglashdliplats. Placeringen ér den bdsta utifrén hur infrastrukturen ser ut.
Gangpassage bor anldggas framfoér avsmalningen med fordel vid 6vergdngsstélle
6 i Figur 11. For mer information kring utformning se RiBuss.

Vid idrottsevenemang finns det behov av att bussar ska kunna parkera vid
idrottshallen och det &r bdst om de kan parkera pd samma sida som hallen, for att
undvika att barn och vuxna ska behdva korsa Sanduddsvagen.

4.3 TrafiksGkerhetsédtgdrder gdng- och cykelbana vdaster

Ett vastligt alternativ innebdr att géng- och cykelbanan utformas med ett GCM-stdd eller
spikat kantstéd enligt avsnitt 2. | bdda alternativen rekommenderas en géngbana som ér
1,8 m bred och en cykelbana som &r 2,2 m bred.

GCM-stbdet har en sdkerhetszon mellan kérbanan och cykelbanan som &r 0,5 m. Frén ett
trafiksGkerhetsperspektiv ar det en férdel att anldgga en sékerhetszon eftersom cyklister
behover vingelutrymme. Dessutom ar det bra att det finns pollare utplacerade sé det ér
ndgot fysiskt som skilier dem &t. Cykel- och gdngbanan upplevs oftast som sékrare dé.

GCM-stodet ér forsett med hdl s& vatten frén kérbanan ledas av till gronomradet i vdster.
Det dr dock en nackdel att géng- och cykelbanan inte ér upphojd fér regnar det kommer
allt vatten frédn végen att rinna pd géng- och cykelbanan vilket resulterar i att fotgéngare
och cyklister kommer gd/cykla i vatten. Vid minusgrader bildas det is och g&ng- och
cykelbanan blir hal. Dessutom kan skrép som 16v och grus hamna i hdlen s& det inte blir
ndgon genomstrédmning viket genererar mer arbete fér underhdll.

Fordelen med spikat kantstod ér att gdng- och cykelbanan ér upphdjd viket gor att det
finns maojlighet att leda vatten ifrdn gdng- och cykelbanan och det blir mindre risk for
isbildning. En upphdjd gdng- och cykelbana kan ocksd vara 1attare att underhdlla.
Sdkerhetszonen pd 0,5 m vid GCM-stdéd kan ocksd anléggas vid en upphdjd géng- och
cykelbanan. Alternativt om den extra 0,5 m behdvs till kérbanan.

Alla de trafiks@kerhetsdtgdrderna som rekommenderas i avsnitt 4.2 for en éstlig gdng- och
cykelbana férordas ocksd vid ett vastligt alternativ. Det enda som inte behdvs ér
trafiksékerhetshéjande atgdrder vid in- och utfarten till &tervinningscentralen eftersom inga
fotgdngare och cyklister kommer passera ddr.
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4.4 Plus- och minuslista gdng- och cykelbana

Befintlig strackning Vastligt alternativ

5 Slutsatser och rekommendationer

Om Ekeré kommunen beslutar sig for att anldgga en ny géng- och cykelbana
rekommenderas GCM-stéd utifrén kostnad. Om SL kraver 7 m kérbanan sé
rekommenderas spikat kantstdd, viket berdknas bli 20 % dyrare &n alternativ A.

Ur ett trafiksGkerhetsperspektiv ar den stérsta skillnaden mellan en 6stlig och véstlig gdng-
och cykelbana att fotgdngare och cyklister separeras i ett vastligt alternativ. Den andra
stora skilnaden &r att elever korsar Sanduddsvé&gen antingen vid Ekerévagen eller
Krossvagen. | den aspekten ér det trafiksGkrare om elever korsar Sanduddsvégen nere vid
Krossvégen eftersom Sanduddsvagen @r en mindre trafikerad vég an Ekerévégen och att
Ekerévagen genererar mer trafik och férmodligen hdgre hastigheter. Ddremot kan det
vara en férdel att anldgga gdng- och cykelbanan pd vastra sidan eftersom det ar manga
elever idag som genar fill skolan via slénten och anvdnder den sidan av vagen.

Beslutar kommunen att anlégga en gang- och cykelbana pd vastra sidan om
Sanuddsvégen rekommenderas spikat kantstdd som ar en férdel for fotgdngare och
cyklister. Detta for att kunna leda bort vatten frdn gdng- och cykelbanan.

Det som styr ar ocks& hur mé&nga mdnniskor som kommer att g& och cykla p&
Sanduddsvagen ndr skolan utdkas. Dessutom vad de framtida planerna &r for
bostadsomrdadet. Dessa siffror bér studeras djupare for att kunna avgéra om en vastlig eller
6stlig g&ng- och cykelbana ér den bdsta 16sningen.
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