s TYRENS

RAPPORT

RISKUTREDNING FOR DEL AV
FASTIGHETEN EKEBYHOV 1:1

{

23t

Q
3283

$e2
sagacssass

2020-08-19

f




TYRENS

UPPDRAG

Titel pa rapport:
Datum:

MEDVERKANDE

Bestdllare:
Kontaktperson:

Konsult:

Uppdragsansvarig:

Kvalitetsgranskare:

REVIDERINGAR

Revideringsdatum
Version:
Initialer:

305622, Riskutredning for fastigheten Ekebyhov 1:1 enligt ramavtal

KSUH17/16

Riskutredning for del av fastigheten Ekebyhov 1:1

2020-08-19

Ekeré Kommun
Annika Ratzinger

Niklas Smedberg
010-452 3093

Niklas.Smedberg@tyrens.se

Niklas Smedberg

Max Gunnarsson

Tyréns AB 118 86 Stockholm
Besok: Peter Myndes Backe 16

Tel:010 452 20 00 www.tyrens.se
Sate: Stockholm Org.nr: 556194-7986

2020-08-19


mailto:Niklas.Smedberg@tyrens.se

TYRENS

SAMMANFATTNING

Ekero kommun arbetar med att ta fram en ny detaljplan for ett omrade bendmnt del av
Ekebyhov 1:1. Planlaggningen syftar till att mojliggora for en ny skola for 900 elever
med en tillhérande idrottshall inom fastigheten Ekebyhov 1:1.

Tyréns AB har fatt i uppdrag av Ekeré kommun att, utifran krav i plan och bygglagen
pa att bebyggelsen ska vara lampad for andamalet med hansyn till risken for olyckor,
ta fram en riskutredning for planomradet. | norr gransar planomradet till Bryggavdgen
dar transporter av farligt gods férekommer.

Riskutredningens resultat visar att planomradets narhet till Bryggavdagen dnda medfor
att individrisknivan ar acceptabel, se Figur 6. Transporter av farligt gods forekommer
pa Bryggavdgen och planomradets ndrhet till vigen medfér en risk fér omgivningen,
men sannolikheten for en olycka som innefattar farligt gods ar mycket begransad och
risknivan anses darmed vara acceptabel.
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1 INLEDNING

Ekero kommun arbetar med att ta fram en ny detaljplan for ett omrade benamnt del av
Ekebyhov 1:1. Planlaggningen syftar till att mojliggora for en ny skola for 900 elever
med en tillhdrande idrottshall inom del av fastigheten Ekebyhov 1:1.

| kapitel 1.3 redog6rs mer ingaende for planen.

Tyréns AB har fatt i uppdrag av Ekeré kommun att, utifran krav i plan och bygglagen
pa att bebyggelsen ska vara lampad for andamalet med hansyn till risken fér olyckor,
ta fram en riskutredning for planomradet. | norr gransar planomradet till Bryggavdgen
dar transporter av farligt gods forekommer.

1.1 SYFTE OCH MAL

Syftet med denna utredning ar att, utifran krav i plan- och bygglagen pa att bebyggelse
ska vara lampad for andamalet sett till risken for olyckor, utreda olycksriskerna
forknippade med den planerade bebyggelsen inom del av fastigheten Ekebyhov 1:1.

Malet med utredningen ar att redovisa eventuella skyddsatgarder som erfordras for att
reducera konsekvenserna vid en olycka som innefattar transporter av farligt gods samt
utgora ett planerings- och beslutsunderlag i det fortsatta planarbetet.

1.2 AVGRANSNINGAR

Utredningen ar avgransad till olycksrisker forknippade med planomradets narhet till
Bryggavagen dar transporter av farligt gods féorekommer. Olycksrisker dar langvarig
exponering kravs for skadliga konsekvenser eller olycksrisker som endast ger skador
pa egendom eller miljo ar exkluderade i utredningen. Paverkan fran exempelvis buller,
vibrationer, elektromagnetisk stralning, dversvimning, ras, skred, luft- eller
markfororeningar ligger utanfér utredningens ramar.

Den geografiska avgransningen utgors av planomradet med omgivning och
horisontaret ar valt till ar 2040.

Genomforandet av samhallsriskberdakningar bedoms ej som erforderliga for denna
riskutredning till foljd av den begriansade befolkningstatheten for det aktuella
planomradet.
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1.3  FORUTSATTNINGAR

Planeringsenheten i Ekeré6 kommun arbetar med att ta fram en detaljplan for en del av
fastigheten Ekebyhov 1:1. Syftet med ar att mojliggora for en ny skola for 900 elever
med en tillhérande idrottshall inom fastigheten Ekebyhov 1:1.

Omradet utgors idag av jordbruksmark och naturmark. Bryggavdgen som angransar till
det tankta skolomradet, se Figur 1, ar inte klassificerad som transportled for farligt
gods, men oster om planomradet finns en det en drivmedelsstation for lastbilar. Norr
om planomradet ar en odlingsverksamhet lokaliserad.

Da arbetet med utformningen av skolbyggnaden fortfarande pagar redovisas endast
planomradets lokalisering, se Figur 1.

Figur 1 Ungefarligt planomrade ar markerat med rott [1].

1.3.1 BEFOLKNINGSTATHET

Den genomsnittliga befolkningstatheten for planomradet med omgivning uppgick ar
2018 till cirka 530 personer per km? [2]. Befolkningstatheten for omradet i narheten av
Ekerd centrum ar relativt hogt, se Figur 2, medan 6vriga omraden till storsta del bestar
av gronomraden och detta medfor en lag genomsnittlig befolkningstathet for
planomradet.

Till foljd av den begrdansade befolkningstdatheten bedéms ej genomférandet av
samhadllsriskberdkningar som erforderliga for denna riskutredning.
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Figur 2 Befolkningstatheten for planomradet och narliggande omgivning [2]. © OpenStreetMaps
bidragsgivare [3].

1.3.2 TRAFIKFORUTSATTNINGAR

Trafikmatningar har ar 2015 genomforts vid fem olika matplatser i narheten av
planomradet, se Figur 3. For riskutredningen ar det matplatserna 3 och 4, lokaliserade
pa respektive sida av planomradet, som ar intressanta och ligger till grund for
trafikuppgifterna som har anvants till individriskberakningarna.
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Figur 3 Redovisning av méatpunkter for genomforda trafikméatningar [4].

| Tabell 1 redovisas en sammanstallning av uppmatta trafikfloden for ar 2015. De
trafikfloden som redovisas i tabellen avser vardagsdygnstrafik och en omrakning har
genomforts for att istallet uppskatta antalet fordon utifran arsdygnstrafik (ADT) for

individriskberdakningarna.

Tabell 1 Sammanstallning av uppmatta trafikfloden ar 2015 [4].

Matpunkt Vardagsdygnstrafik ar 2015 [Antal fordon] | Andel tung trafik [Procent]
1 14 158 15,3
2 9565 12,2
3 6 515 11,3
4 4291 10,0
5 3328 11,0
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2 RISKHANTERINGSPROCESSEN

Med risk avses i denna utredning en odnskad handelses sannolikhet i kombination
med omfattningen av dess konsekvens. De konsekvenser som vid riskhdnsyn i fysisk
planering vanligen beaktas, liksom i denna utredning, dr sadana dar livshotande
halsoeffekter eller dod uppstar till f6ljd av olyckor.

Metodiken i denna utredning foljer huvudsakligen den grundlaggande
riskhanteringsprocess som beskrivs i ISO 31000 [5] och i Ldnsstyrelsen Stockholms
riktlinjer [6] och innefattar féljande steg:

= Riskanalys - | detta steg analyseras risker kopplade till transporter av farligt
gods pa Bryggavdgen. Riskernas storlek berdknas och kvantifieras i form av
individ- och samhallsrisk for den planerade bebyggelsen.

= Riskvardering - | riskvdrderingen varderas den riskniva som har berdknats i
riskanalysen utifran gillande acceptanskriterier.

= Riskreduktion - De skyddsatgarder som bedéms nodviandiga att vidta for
bebyggelsen beskrivs och deras effekt pa risknivaerna redogors for. Det kan
handla om exempelvis markanviandningen, utformningen, tekniska
egenskapskrav etc. Férslag ges pa hur de riskreducerande atgarderna kan
inforas och sdkerstillas med planbestimmelser.

2.1 RIKTLINJER

Lansstyrelsen Stockholm har publicerat "Riktlinjer for planlaggning intill vagar och
jarnvagar dar det transporteras farligt gods” och i Figur 4 redovisas rekommenderade
skyddsavstand till olika markanvandning intill transportleder for farligt gods i
Stockholms lan [7].
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R - bessksanlaggningar
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Figur 4 Rekommenderade skyddsavstand mellan transportleder for farligt gods och olika typer av
markanvandning [7].

2.2 VARDERING AV RISK

Som allmdnna utgangspunkter for vardering av risk ar féljande fyra principer
vagledande [8]:

= Rimlighetsprincipen: Om det med rimliga tekniska och ekonomiska medel ar
mojligt att reducera eller eliminera en risk skall detta goras.

= Proportionalitetsprincipen: En verksamhets totala riskniva bor sta i proportion
till den nytta i form av exempelvis produkter och tjanster verksamheten
medfor.

= Fordelningsprincipen: Riskerna bor, i relation till den nytta verksamheten
medfor, vara skaligt fordelade inom samhallet.

= Principen om undvikande av katastrofer: Om risker realiseras bor detta hellre
ske i form av handelser som kan hanteras av befintliga resurser an i form av
katastrofer.
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Risker kan kategoriskt placeras i tre fack. De kan anses vara acceptabla, acceptabla
med restriktioner eller oacceptabla, se Figur 5.

Omrade med
oacceptabla risker.

Risk tolereras ej.

Omrade dar risker kan Risk tolereras endast om riskreduktion ej ar
tolereras om alla rimliga praktiskt genomforbar eller kostnader ar helt
atgarder ar vidtagna oproportionerliga.Tolerabel risk om kostnader
(ALARP). for riskreduktion dverstiger nyttan.
Omrade darriskeri
alimanhet anses acceptabla.

Nodvandigt visa att risker bibehalls
pa denna laga niva.

Figur 5 Princip for uppbyggnad av riskvarderingskriterier [9].

| Sverige finns i dagsldaget inget nationellt beslut om vilka riskkriterier som ska
anvandas men Lansstyrelsen i Stockholms lan foreslar att riskkriterier som har
presenterats av Raddningsverket/MSB [8] anvadnds i Stockholms lan [7]. Kriterierna
omfattar tva olika matt: individrisk och samhallsrisk. Individrisk ar ett matt pa risken
att omkomma for en person som befinner sig pa en specifik plats, till exempel pa ett
visst avstand fran en transportled, under ett ars tid. Samhallsrisken ar ett matt pa
risken for en population att omkomma. Samhallsrisken inkluderar risker for alla
personer som utsatts for en risk och kan berdknas for en 1 km lang vag- eller
jarnvagsstracka.

For individrisk (omkomna) galler féljande kriterier:
= Ovre grins for nar risker kan anses acceptabla: 1x10° per ar
= Undre grans for nar risker kan anses acceptabla: 1x-107 per ar
For samhallsrisk galler foljande kriterier (F = olycksfrekvens [/ar], N = antal omkomna)

= Ovre grans for nar risker under vissa férutsattningar anses acceptabla:
F=1x10" per ar for N = 1 med lutningen pa F/N-kurva -1.

= Undre grdns for ndr risker anses vara acceptabla:
F=1x10° per ar for N = 1 med lutningen pa F/N-kurva -1.

Omradet mellan den 6vre och undre grinsen kallas for ALARP-omradet. ALARP star for
As Low As Reasonably Practicable och innebar att riskera kan tolereras om alla rimliga
atgarder ar vidtagna.
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Bestallare: Ekerd kommun

0O:\STH\305622\BRS\=Arbetsarea=\Riskutredning for del av fastigheten Ekebyhov 1_1.docx
11(20)



TYRENS

3 RISKIDENTIFIERING

| den inledande riskidentifieringen har riskkallor inom i planomradets omgivning
identifierats. Identifieringen har omfattat transportleder for farligt gods,
drivmedelsstationer, tillstandspliktiga och anmalningspliktiga miljéfarliga
verksamheter, verksamheter som omfattas av Sevesolagstiftningen och farliga
verksamheter enligt lagen om skydd mot olyckor.

| Tabell 2 redovisas en sammanstdllning av riskkallorna som har identifierats samt
vilka eventuella riktlinjer som bor beaktas. En dversiktlig riskbedémning gérs dven av
huruvida riskkallorna behover analyseras vidare eller kan avskrivas med hansyn till
deras laga bidrag till planomradets totala riskniva.

Tabell 2. Sammanstallning och bedémning av riskkallor utifran riskidentifieringen.

Riskkalla Riskhanterin | Uppskattat Beskrivning Analyseras vidare
gsavstand avstand fran
enligt planomrade
riktlinjer*® [Meter]
[Meter]

Bryggavagen 150 [7] Transporter av Ja, olyckor som
farligt gods innefattar farligt
forekommer gods pa
regelbundet pa Bryggavdgen kan
Bryggavagen. medfora en

paverkan pa
planomradet.

Alverbacks o 50 Blomsterodling Nej, verksamheten

Blommor AB beddms inte utgdra

en riskkalla.

Drivmedels- 100 [10] 250 Automatstation dar | Ja, transporter till

station inom endast diesel verksamheten

fastigheten tillhandahalls passerar

Ekebyhov 1:556 planomradet.

Verksamheten i sig
utgor dock inte en
riskkalla.

Ekebyhov o 500 Avloppsreningsverk | Nej, verksamheten

Reningsverk beddms inte utgodra

en riskkalla.

* Avstand inom vilket riktlinjer rekommenderar att riskerna ska utredas narmare.
** For dessa riskkdllor saknas det riktlinjer for hantering av olycksrisker.

Genomford riskidentifiering visar att transporter av farligt gods pa Bryggavagen
forvantas bidra till planomradets riskniva medan ovriga identifierade riskkallor inte
bedoms gora det.
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4 RISKANALYS

| detta kapitel analyseras riskerna kopplat till transporter av farligt gods pa
Bryggavdgen ndarmare.

4.1 ALLMANT OM TRANSPORTER AV FARLIGT GODS

Farligt gods delas in i nio olika &mnesklasser, "ADR-klasser”, utifran godsets

egenskaper. Transporter med farligt gods kan innehalla en mangd olika @mnen vars
fysikaliska och kemiska egenskaper varierar. Gemensamt ar riskerna kopplade till

dmnenas inneboende egenskaper, som kan komma att paverka omgivningen vid en
olycka under transporten [11].

| Tabell 3 redovisas samtliga ADR-klasser samt ges exempel pa dmnen inom respektive
klass. Vidare redogors for hur stora andelar som transporteras nationellt i respektive
ADR-klass. ADR-férdelning avser medelvdardet under aren 2012 - 2019.

Tabell 3 Klassificering av farligt gods, exempel pa amnen inom respektive ADR-klass samt hur stor andel
av respektive klass som transporteras nationellt [11] [12].

ADR- | Fysikaliska och kemiska Exempel pa dmnen Fordelning
klass | egenskaper [Procent]
1 Explosiva dmnen och foremal | Sprangdmnen, tindmedel, ammunition, 2,3
krut och fyrverkerier
2 Komprimerade, kondenserade | = Brandfarliga gaser (acetylen, gasol) 19,8
eller under tryck 10sta gaser = Icke brandfarliga/giftiga gaser (Inerta
gaser som kvave)
=  Giftiga gaser (klor, svaveldioxid)
3 Brandfarliga vatskor Bensin, diesel- och eldningsoljor, 52,0
I6sningsmedel, industrikemikalier
4.1 Brandfarliga fasta 4mnen Kiseljarn (metallpulver) karbid och vit 1,8
4.2 Sjalvantdndande dmnen fosfor
4.3 Amnen som utvecklar
brandfarlig gas vid
vattenkontakt
5.1 Oxiderande dmnen Ammoniumnitrat, natriumklorat, 3,2
5.2 Organiska peroxider vateperoxider och kaliumklorat
6.1 Giftiga amnen Bly- och kvicksilversalter, cyanider, 5,4
6.2 Smittférande dmnen bekdmpningsmedel, kliniska
restprodukter, sjukdomsalstrande
mikroorganismer
7 Radioaktiva dmnen Medicinska preparat 0,2
8 Fratande dmnen Saltsyra, svavelsyra, natriumhydroxid 10,5
9 Ovriga farliga &mnen och Godningsamnen och magnetiska material | 4,9
foremal

Konsekvenserna vid olyckor med farligt gods kan hanforas till tre olika handelser eller
en kombination av dessa:

Brand
Explosion

Utsldapp av giftigt och/eller fraitande d@mne

Uppdrag: 305622, Riskutredning for fastigheten Ekebyhov 1:1 enligt
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Brandfarliga fasta amnen, ADR-klass 4, samt 6vriga amnen, ADR-klass 9, utgdér normalt
ingen betydande fara fér omgivningen eftersom konsekvenserna koncentreras till
fordonets ndarhet. Oxiderande damnen och organiska peroxider, ADR-klass 5, kan i vissa
fall orsaka en betydande skada i fordonets narhet medan radioaktiva amnen, ADR-klass
7, paverkar framst personer som kommer i kontakt med dmnet.

4.2 TRANSPORTER AV FARLIGT GODS PA BRYGGAVAGEN

Transporter av farlig gods forekommer pa Bryggavdgen, dven om vdgen inte utgor en
rekommenderad primar- eller sekundarled for transporter av farligt gods. Malpunkten
for transporterna ar framst drivmedelsstationen som ar lokaliserad strax dster om
planomradet.

4.2.1 DRIVMEDELSSTATIONEN INOM FASTIGHETEN EKEBYHOV 1:556

Transporter med brandfarliga vatskor till drivmedelsstationen inom fastigheten
Ekebyhov 1:556 fardas troligtvis via Bryggavagen forbi planomradet. Pa den aktuella
drivmedelsstationen, Saifa, inom fastigheten Ekebyhov 1:556 tillhandahalls endast
diesel [13].

En normalstor drivmedelsstation tar emot cirka tva - tre leveranser av brandfarliga
vatskor per vecka. En automatstation for lastbilar forbrukar troligtvis betydligt mer och
en konservativ uppskattning ar att antalet leveranser uppgar till cirka fem leveranser
per vecka.

4.2.2 FARLIGT GODS-OLYCKOR PA BRYGGAVAGEN

Vid transport av farligt gods pa Bryggavdgen kan en trafikolycka intrdaffa som leder till
ett utslapp av det farliga godset. Sannolikheten for att en olycka med farligt gods ska
intraffa berdaknas enligt praxis med hjalp av den sa kallade VTI-modellen'.

| bilaga 1 redogdrs mer ingaende for berdakningsunderlaget.

Till foljd av det begransade antalet riskkéallor i planomradets narhet, en
drivmedelsstation, och avsaknaden av transportleder for farligt gods har en anpassad
ADR-fordelning tillampats for individriskberdkningarna. For den anpassade ADR-
fordelningen har det antagits att samtliga transporter av farligt gods pa Bryggavdgen
innefattar brandfarliga vatskor.

Utifran genomsnittet fran trafikmatningarna for matplats 3 respektive 4, se Tabell 1,
har en trafikprognos for ar 2040 uppskattats genom att tillampa Trafikverkets
berdakningsmodell EVA [14]. Trafikprognosen for ar 2040 redovisas i Tabell 4.

Andelen transporter av farligt gods har uppskattas utifran antalet leveranser till
drivmedelsstationen inom fastigheten Ekebyhov 1:556 och andelen transporter av
farligt gods forvantas motsvara 0,08 procent.

Tabell 4 Trafikprognoser (ADT - &rsmedeldygnstrafik) fér samtliga fordon, tung trafik och farligt gods-
transporterande fordon pa Bryggavagen forbi planomradet ar 2045.

Ar ADT - Totalt ADT - Tung trafik Andel transporter som
innefattar farligt gods
2040 7 508 903 0,08 %

' "VTI-modellen” @ en modell som Statens vdg- och transportforskningsinstitut (VTI) tog fram i mitten av
1990-talet for att kunna analysera riskerna férknippade med transporter av farligt gods pa vdg och jarnvag i
Sverige.
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4.2.3 INDIVIDRISK

Det riskmatt som har berdknats for planomradet ar individrisk, da genomférande av
samhdllsriskberdakningar ej bedéms erforderligt for denna riskutredning.

| Figur 6 redovisas berdknad individriskniva for planomradet.
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= 1,0E-06
4
]
=
= o
T 1,08-07 == Qvre gréns for
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1.0E-09 acceptanskriterier
1,0E-10 \
0 20 40 60 80 100 120 140 180 180 200

Avstand [meter]

Figur 6 Individrisk for planomradet utifrdn den anpassade ADR-fordelningen.

4.2.4 KANSLIGHETSANALYS

For att undersoka hur individrisknivan paverkas till foljd av dndrade forutsattningar har
dven en kanslighetsanalys genomforts dar tva olika utredningsalternativ har beaktats. |
det forsta utredningsalternativet har hastighetsgransen for Bryggavagen inte
reducerats till 30 km/h vid planomradet, utan fortsatt varit 50 km/h. | det andra
utredningsalternativet har det férvantade antalet drivmedelsleveranser 6kat till 10 per
vecka istallet for fem och dessutom har en nationell ADR-fordelning tillampats, se
Tabell 3.

| Figur 7 redovisas en jamforelse mellan resultaten for individriskberdkningarna.
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Figur 7 Jamforelse av resultaten fran individriskberakningarna for planomradet utifran tre olika
utredningsalternativ, tva alternativ dar hastigheterna har varierats respektive ett alternativ med 50 km/h
och en nationell ADR-férdelning istéllet for den anpassade ADR-foérdelningen som endast innefattar
brandfarliga vatskor.
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5 RISKVARDERING

Genomforda berdkningar visar att individrisken ligger under ALARP ? och dr acceptabel
oavsett avstandet fran vagkant pa Bryggavagen. Darmed finns det inget krav pa
skyddsatgarder for att reducera risknivan for planomradet.

Med hadnsyn till rimlighetsprincipen, se kapitel 2.2, rekommenderas det att vissa
skyddsatgarder anda bor beaktas vid utformningen av planomradet och
skolbyggnaden, dven om individrisknivan redan dr pa en acceptabel niva. Dessa
skyddsatgarder redovisas nedan:

= Det omrade som ar lokaliserat ndrmast Bryggavdagen anvdnds forslagsvis for
markanvandning motsvarande zon A, se Figur 4. Genom att dven lokalisera
skolgarden pa den sddra sidan av skolbyggnaden kan byggnaden delvis
anvandas som ett skydd for att reducera buller samt vissa konsekvenser fran
olyckor som innefattar farligt gods pa Bryggavagen.

= Minst en utgang finnas som mynnar bort fran Bryggavidgen. Atgarden forbattrar
mojligheten att utrymma byggnaderna pa en sidkrare sida vid en farligt gods-
olycka pa végen.

= Friskluftsintag riktas bort fran Bryggaviagen. Atgarden skyddar personer som
vistas inomhus fran farligt gods-olyckor som medfor utslapp av brandrok eller
giftig gas.

2 Se kapitel 3.1.2 for definition.
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6 SLUTSATS OCH DISKUSSION

Riskutredningens resultat visar att planomradets narhet till Bryggavdagen dnda medfor
att individrisknivan ar acceptabel, se Figur 6. Transporter av farligt gods féorekommer
pa Bryggavdgen och planomradets narhet till vigen medfor en risk for omgivningen,

men sannolikheten for en olycka som innefattar farligt gods ar mycket begransad och
risknivan anses darmed vara acceptabel.
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BILAGA 1 - BERAKNINGSUNDERLAG

I denna bilaga redogors for berdkningsunderlaget som ligger till grund for
individriskberdakningarna.

OLYCKSFREKVENS FOR OLYCKA MED FARLIGT GODS PA BRYGGAVAGEN

For att berdkna frekvensen for en farligt gods-olycka anvands den sa kallade "VTI-
modellen” [15]. En del av olyckorna forvantas leda till utslapp och konsekvenser i form
av exempelvis en pélbrand.

Indata redovisas i Tabell 5.

Tabell 5 Indata for berakning av forvantat antal olyckor med farligt gods per ar pa Bryggavagen.

Parameter Vdrde

Vagtyp Trafikled, 30 km/h
ADT [fordon per dygn] 7 508

Antal transporter skyltade med farligt gods [fordon per ar] 260

Olyckskvoten (antal olyckor per miljon fordonskilometer) 1,5

Andel singelolyckor 0,05

Index for farligt gods-olycka 0,01

Forvantat antal olyckor med farligt gods [per ar] 3,8x10™*

Forvantat antal olyckor med farligt gods som leder till utslapp 3,8x10°

(tankar under atmosfarstryck) [per arl

MODELLJUSTERING

Da frekvensen med vilken en person intill transportleden drabbas av en farligt gods-
olycka beror pa hur stort konsekvensomradet for de enskilda klasserna blir, justeras
frekvensen for att berdkna individrisken. Frekvensen for en olycka berdknas for en
specifik stracka forbi omradet. Denna justeras sedan for respektive klass baserat pa
konsekvensavstandet. Olycksfrekvensen férandras utifran féljande formel:

dimensionerade avstind = 2

Frekvens fér scenario = frekvensen for olycka vid x meter :
x meter

OSAKERHETER

Berakningsmodellen for att rakna fram olycksfrekvenser och konsekvenser innehaller
ett flertal forenklingar av verkligheten. Genom att anvanda ett probabilistiskt
angreppssatt och basera resultatet pa berdkningar med 10 000 stycken iterationer,
kérningar av modellen, fangas dock bredden i utfallen upp och dirmed erhalls ett
resultat som i storre utstriackning efterliknar verkligheten.
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