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1. BAKGRUND

Milj6- och stadsbyggnadskontoret i Ekerd kommun har fatt i uppdrag att upprétta en
detaljplan for att mojliggora en ny kommunal skola och sédrskola for ca 900 elever samt
en idrottshall. Den nya skolan ska ersétta den befintliga Ekebyhovskolan. Lokalisering
for denna ar beslutad till ett ldge sydost om Ekerd centrum mellan Bryggavégen och
Bjorkuddsvigen. I ndromradet planeras det d&ven for exploatering av bostdder och
verksamheter.

: / EKER®_ [
./ //CENTRUMY .

= ¢ 1 Skolans nyalage '::’7-?1;;;7"Zf:;’-'- i e
! 20 Utredningsomréde

Figur 1. Oversikt

1.1. Uppdraget

Structor Mark Stockholm AB har via Total arkitektur och urbanism AB fatt i uppdrag
att gora en trafikutredning som redovisas i denna rapport. Uppdraget innefattar i
huvudsak nuldgesbeskrivning, beskrivning av parallellt pagdende exploateringsprojekt i
nédrheten samt analys och redogdrelse for framtida trafikfloden, framkomlighet och
trafiksdkerhet 1 och med utbyggnad av den nya skolan.
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Utredningen ska dven beskriva konsekvenser for en genare strickning av Bryggavigen
och foresla atgarder for Bjorkuddsvigen. Samtliga trafikslag ska beaktas.

Den geografiska avgransningen for uppdraget utgors av den blivande skolfastigheten
samt del av Bryggavigen, fortsittningsvis kallat utredningsomrddet.

Rapporten kommer fungera som underlag i detaljplanearbetet.

1.2. Forutsattningar

Aktuella kommunala strategier och planer som exempelvis dversiktsplan,
géllande/pdgaende detaljplaner, gdng- och cykelvidgsplan med mera har varit underlag
och legat till grund for utredningen. Aven andra styrande dokument som exempelvis:
Vigars och gators utformning (VGU), Riktlinjer Utformning av infrastruktur med
hdnsyn till busstrafik (RiBuss) och Regional cykelplan for Stockholms ldn har varit
underlag/forutsittning for uppdraget.

1.2.1. Kommunala dokument

I kommunens dversiktsplan antagen 2018-03-06 anges att exploatering ska bidra till
forbattrad framkomlighet, tillgénglighet och trafiksdkerhet. Vidare dr utredningsomradet
reserverat 1 oversiktsplanen for nybyggnation av skola. Strategiska stdllningstaganden
relevanta for detta uppdrag ar att kommunen ska verka for ett 6kat
kollektivtrafikresande bade lokalt och regionalt, samt att fler ska vélja bide bilférjan till
och fran Jungfrusund och dven pendelbattrafiken till och fran arbetet. Kommunen ska
aven enligt oversiktsplanen verka for god trafiksékerhet, sirskilt for fotgdngare och
cyklister.

Kommunen har tagit fram en trafikplan vars strategier &r relevanta for utvecklandet av
omradet. Tre mal ar formulerade i planen: minskad miljopaverkan, ett transportsystem
for alla samt 6kad hélsa och sdkerhet. Malen anges uppnés bland annat genom att vid
om- och nybyggnation prioritera gang, cykel, samakning och kollektivtrafik.

En hastighetsdversyn gjordes for kommunen ar 2011. I den rekommenderades att
Bryggavigen inom utredningsomradet for det hir uppdraget skulle fa dndrad hastighet
fran 50 km/h till 40 km/h.

1.2.2. Gang och cykelvagnét

Enligt kommunens ”gdng- och cykelvigsplan” ska gang- och cykelvigar (GC-vigar)
utformas sa att basta mojliga framkomlighet, sdkerhet och bekvamlighet uppnés. Malet
med planen &r att andelen resor som gors med cykel ska dka. Detta bland annat genom
att skapa sammanhéngande, trygga och sékra gang- och cykelvigar. I planen finns dven
rekommenderade breddmatt beroende pa typ av strak, se Tabell 1.
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Tabell 1: Bredder GC-vigar (Kélla: Ging- och cykelvigsplan, Ekeré kommun)

Strak Minsta matt God standard
Dubbelriktad GC-vig

Regionalt ndt 43m 53m
Huvudndit 3,0m 4,0m
Lokalndt 2,5m 3,5m
Landsbygd \ 2,5m 3,0m

Aven i den regionala cykelplanen for Stockholms 1in rekommenderas bredder for de
regionala strdken, se Tabell 2.

Tabell 2: Bredder GC-vigar (Kiilla: Regional cykelplan Stockholms lén)

Typ av bana Minsta godkidnda breddmdtt  God standard
Dubbelriktad gang- och 43m 53m

cykelbana (cykel 2,5m +gdng 1,8 m) (cykel 3,5m + gdng 1,8 m)
Enkelriktad cykelbana jimte 3,8m 4,8m

gdngbana (cykel 2,0m + gdng 1,8 m) (cykel 3,0m + gang 1,8 m)
Dubbelriktad cykelbana 3,25m 45m

Enkelriktad cykelbana 2,25m 3,25m

Cykelfalt 1,7m 1,7m

1.2.3. Parkeringstal

Kommunens aktuella dversiktsplan skapar forutsédttningar for en omvandling av Ekerd
till en attraktiv sméstad. En balanserad fortdtning kommer att bidra till fler moétesplatser,
underlag for service och kollektivtrafik samt nérheten till allt. Ytkrdvande aktiviteter
som parkering bor darfor ske helt pa kvartersmark, for anstéllda till verksamheten och
for besokare.

I centrala ldgen hanteras parkeringstal om 0,4 bilparkeringsplatser per anstélld (Ekerd
centrum, Trékvista torg). Pa befintliga skolor finns det 1 snitt 0,6 — 0,7
bilparkeringsplatser per anstilld (Sandudden, Ekebyhov). Forutséttningar for andra
fardsétt 1 ett mer centralt ldge som Bryggavigen ar bittre pa grund av lokalisering mot
huvudnitet for gang- och cykeltrafik, samt ett battre utbud av kollektivtrafik pa plats.
Med vissa mobilitetsatgérder pa plats och pdgaende anstrdngningar for forbattringar i
gang- och cykelvignitet samt kollektivtrafiken uppmuntras och underléttas det for
personalen att vélja ett mer hallbart transportmedel. Det dr inte bara billigare att 8ka
kollektivt, cykla eller promenera, aktiva fardsétt har d&ven en positiv hilsoeffekt.
Dessutom é&r ytorna pa den framtida skolfastigheten begrénsad, ju mindre parkering
desto mer utrymme for skolgarden.

For detta uppdrag motiveras i och med ovan och beskrivna kommunala strategier déarfor
ett bilparkeringstal om 0,5 plats per anstilld. For cykelparkering rekommenderas ett
parkeringstal om 0,5 plats per grundskoleelev i enlighet med kommunens gang- och
cykelvégsplan.
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2. NULAGE

Utredningsomréadet bestar idag av vagytor och obebyggd mark. I norr och Oster gransar
utredningsomradet till bostdder och verksamheter. I véster och s6der gransar omradet
till bostdder och gronytor. Marken dr delvis kuperad och sluttar frdn Bryggaviagen mot
Bjorkuddsviagen.

F
ODLINGS- |
RKSAMHET 2

«--» Ridstig :

«— GC-banaoch
regionalt cykelstrak

Overgéngsstille
In-/utfart
Busshallplats
Verksamheter
Bostader
Parkering
Grusplan

Utredningsomrade
Wonils . F T

Figur 2. Nuliige

2.1. Gang- och cykelvagnat

Langs Bryggavégens norra/Ostra sida finns idag en belyst asfalterad dubbelriktad géng-
och cykelbana. Denna ér ca 3 meter bred och &r separerad pd mitten med en mélad linje
vilket ger ca 1,5 meter till gdende och 1,5 meter for dubbelriktad cykeltrafik. Den smala
bredden innebdr 14g framkomlighet och risk for incidenter vid eventuella
moten/vijningar. Lings Bryggavigens sodra/véstra sida saknas idag strdk for gang- och
cykeltrafik inom utredningsomradet, oskyddade trafikanter hénvisas istéllet till andra
sidan vigen. Tvérs omradet diar den nya skolan planeras finns en obelyst asfalterad
géng- och cykelvdg. Denna dr ocksé ca 3 meter bred och skapar en gen koppling mellan
Bryggavigen och Bjorkuddsvégen, intill denna finns dven en ridstig.

Lings Bjorkuddsvégen hédnvisas gdende och cyklister till blandtrafik i korbanan.
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ODLINGSVERKSAMHET

Figur 3: Gang- och cykelbana Bryggaviigen

Cykelstraket langs Bryggavégen, mellan Ekeré Centrum och Slagsta (via fdrjan mellan
Jungfrusund och Slagsta) &r i den regionala cykelplanen for Stockholms ldn utpekad
som utredningsstrdk for det regionala cykelnétet. I dess nuvarande utformning lever
denna dock inte upp till kraven for regionala strak.

For ge-trafikanter som Onskar korsa Bryggavigen finns tva dvergingsstillen med
tillhorande cykelpassager inom utredningsomradet. Det finns dven passager ldngs
Bjorkuddsvégen tvirs anslutande védgar och in-/utfarter. Vigmarkeringen vid passagerna
ar delvis sliten. Ge-trafikanter som ansluter till/fran Fredriksstrandsvidgen och omradet
Gustavalund saknar markerad passage tvdrs Bryggavédgen och gc-bana ldngs
Bryggavigens vistra sida vilket kan innebara trafiksikerhetsrisker.
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Fredrikstrandsv.
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Figur 4: Korsning Bryggavigen/Fredrikstrandsvigen
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P& odlingsverksamhetens anslutningar till/frdn Bryggavigen trafikerar tung trafik.
Denna trafik korsar gc-banan vid tre olika platser vilket innebér sdkerhetsrisker.

=

Figur 5: Odlingsverksamhetens anslutningar till Bryggavigen

A

Nagon trafikrdkning for antal gaende och cyklister langs strackan har inte genomforts.
Vid platsbesok under vinter/var 2019 har dock endast ett fital gdende och cyklister
langs strackan noterats.

2.2. Kollektivtrafik
Bryggaviégen trafikeras idag av foljande bussar:

1. Buss 342 med strickning Jungfrusund - Alvnis, med anslutning till
Brommaplan. Bussen avgar var 30:e minut dagtid med uppehall {for de
strackor som under vissa tider trafikeras av buss 303.

2. Buss 303 med strackning Brommaplan - Jungfrusund mandag till fredag 1
rusningstrafik. P4 morgonen gér bussen i riktning fran Jungfrusund till
Brommaplan med fem avgéngar mellan kl. 6.30 och 8.30. Pa eftermiddagen
fem avgéngar frin Brommaplan till Jungfrusund mellan kl. 16 och 18.

Tiden for att 4ka mellan Jungfrusund och Brommaplan &r ca 30 minuter oavsett
riktning.

Mellan Ekeré Centrum och Klara Milarstrand (via Kungshittan, Ekensberg och Lilla
Essingen) trafikerar pendelbat linje 89. Béten har ca nio avgéngar per dag pa vardagar
och sex avgingar per dag pa helger. Restiden dr ca 55 minuter.

2.3. Motorfordonstrafik
Bryggavigen har en hastighetsbegriansning om 50 km/h och bestar av en knappt nio
meter bred asfalterad yta. Vigen har ett korfélt 1 varje riktning och har inom
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utredningsomradet en ca 1 m bred mittremsa markerad med vigmarkering. Vid omradet
dér den nya skolan planeras svinger Bryggavigen i sndva kurvor vilket till viss del
innebdr goda forutsittningar for 1aga hastigheter. Nagon métning av hastigheter har
dock inte genomforts pa platsen.

Figur 6: Bryggaviigen vid Brygga girdsvig (tv) Bryggavigen vid nya skolan (th)

Séder om den blivande skolan ansluter Bjérkuddsvigen till Bryggavigen. Vigen ir
asfalterad, ca 3 m bred och &r idag reglerad med forbud mot motorfordonstrafik mellan
k1 7-9 pa vardagar, skolbussar undantaget. Hogsta tilldtna hastighet dr 30 km/timme.
Gaende, cyklister och motorfordon &r hanvisade till samma yta och ddrmed innanfor de
trdd som bildar allé ldngs vigen.

Figur 7. Bjorkuddsvigen

M:\4027 Trafikanalys dp skola vid Bryggavagen\T\Dokument\Trafikanalys skola vid Bryggavagen.docx



Stractor

2.3.1. Trafikfléden

Trafikanalys DP skola vid Bryggavagen

4027

2019-11-13 s 11 (25)

Floden och hastigheter for Bryggavégen har uppmitts av Trafikia perioden 2015-11-27
—2015-12-21. Mitningen genomfordes i fem punkter ldngs Bryggavigen.

EKERO
{® CcENTRUM

T_

@ Matpunkt B
[ Utredningsomrade

Figur 8. Mitpunkter

Fladen

500 m

B @ At AL

For att uppskatta dagens floden, for ar 2019, har de uppméitta flédena fran 2015 riaknats
upp 1 enlighet med Trafikverkets trafikuppridkningstal for Stockholms ldn. Detta innebér
en 0kning om 1,43 % per ar. Flodena redovisas som fordon/vardagsdygn (VaDT).

Tabell 3. Trafikfloden

Uppmatta floden 2015 Nuldge 2019
Andel Skyltad Medel-
VaDT tung trafik | hastighet hastighet 85-percentil | VaDT
Matpunkt | [antal] [%] [km/h] [km/h] [km/h] [antal]

1 14158 15,3 50 27,8 35 15000
2 9565 12,2 30 29,6 37 10100
3 6515 11,3 50 49,9 57 6900
4 4291 10 50 52,3 59 4500
5 3328 11 50 54,0 62 3500
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Mitningarna visar att fordonens hastighet dr hogre 1 Bryggavigens sodra delar dn i de
norra. Detta syns dels i uppmétt medelhastighet och 1 virden for 85-percentilen (den
hastighet som 85% av alla fordon understiger).

Bryggavigen kopplar ihop Ekerd med Slagsta i Botkyrka genom farja fran Jungfrusund,
farjeleden Ekerdleden. Férjan avgir och ankommer mellan kl. 06 och 23 méindag —
sondag, mellan tva och sex ganger i timmen. De titaste avgangarna &r i rusningstrafik.
En enkelresa kostar 70 kr f6r en personbil pd upp till sex meter. For &r 2017 var den
totala trafikméngden enligt Trafikverkets statistik pa farjorna 965 805 fordon, dvs i
genomsnitt ca 2 600 fordon/dygn. Majoriteten av dessa fordon antas férdas langs

Bryggavagen.

De hoga hastigheterna ldngs Bryggavigen antas delvis bero pé att vdgen &r relativt rak
pa léngre striackor samtidigt som den dr relativt bred samt delvis bero pa trafik till/fran
farjan. Fordon som har en tid att passa i och med farjans avgangstider tenderar
uppskattningsvis att ha hoga hastigheter.

Odlingsverksamheten har tre anslutningar till Bryggavigen, en via Brygga gardsvég och
tva tvirs gdng- och cykelbanan ldngs Bryggavigen. Enligt odlingsverksamheten
trafikeras anslutningen vid Brygga gardsvég av personbilar och som infart for ca 50
lastbilar/langtradare per dag. Den véstra av de tva anslutningarna tvérs Bryggavégens
gang- och cykelbana trafikeras av ca fem langtradare och den Ostra som utfart av ca 50
lastbilar/langtradare dagligen.

2.4. Trafikolyckor och trafiksakerhet

Genom Transportstyrelsens databas for trafikolyckor, STRADA, kan statistik for polis-
och sjukvardsrapporterade olyckor tas fram. De senaste fem aren, dec 2013 — dec 2018
har 17 olyckor intrdffat i anslutning till utredningsomradet, se Figur 9. Av dessa ledde
12 till lindriga skador och 5 till méttliga skador. De flesta av olyckorna har intraffat 1
norra delarna av Bryggavégen, vid Ekerd centrum. I och kring utredningsomridet har ett
fatal olyckor intraffat, samtliga med lindriga skador till f6l;d.
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Figur 9. Trafikolyckor (Kélla: STRADA)

Tabell 4: Olyckstyper (Kélla: STRADA)

Olyckstyp Mattliga olyckor Lindriga olyckor Totalt
S (singel-motorfordon)

U (upphinnande-motorfordon)
A (avsvdangande motorfordon)
M (mo&te-motorfordon)

C (cykel/moped-motorfordon)
F (fotgdngare-motorfordon)
GO (fotgangare singel)

G1 (cykel singel)

Totalt

i - = 000 o ==
N WN W= — = 20
N U WA = a=m am -

-
—
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3. PAGAENDE PROJEKT

Omrédet norr om utredningsomradet ir i olika skeden av fortitning. Aven sdderut sker
viss exploatering.

Ekerd centrum L~k “\H“_:.__\

£

1

2 Nordium | Jungfrusunds farjelage |
3 Ekers strand W
4  Fredriksstrand )
S

6

==

Brygga
Jungfrusunds sjéstad e ———— )

A v

[ Utredningsomrade fLL J{L

— o —X

Figur 10. Pigiende projekt

1. Ekero centrum dir detaljplanearbete pagér for 580 ldgenheter, 8200 kvim BTA handel samt
7500 kvm kontor. Inflyttning &r planerad till 2021-2024.

2. Nordium dir detaljplanearbete pagar for 300-550 ldgenheter, 2000 kvm BTA handel och
forskola. Inflyttning &r i skrivande stund planerad till 2023-2026.

3. Ekero strand utdkas med 460 ldgenheter till 2021.

4. Fredrikstrand planldggs for 40 rad- och kedjehus samt ett fatal villor som planeras att
byggas ar 2020.

5. Brygga planliaggs for ca 200 lagenheter och ca 70 radhus, en forskola med sex avdelningar,
lokaler med verksambheter i entréplan samt att odlingsverksamheten kvarstar.

6. Jungfrusunds sjostad diar 100 nya bostéader tillkom 2018, en forskola 2019 samt kontor
planerade till 2020.
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4. PROGNOS OCH KAPACITET

For att analysera och redogora for framtida trafikfloden inom utredningsomradet har en
trafikprognos for ar 2040 tagits fram. Utifrdn denna prognos genomfors sedan
kapacitetsberdkningar som redogor for framkomligheten i de tre korsningarna inom
utredningsomradet.

4.1. Trafikprognos

For Bryggavigen utgar prognosen fran befintlig trafikmétning, genom en upprékning av
trafikflodet frén &r 2019 till &r 2040 med en arlig 6kning om 0,5%. Hér inkluderas en
generell 6kning av trafiken i och med exempelvis utokad farjetrafik, utokade
verksamheter och smaskalig exploatering i niromréden. Prognosen inkluderar dven
tillkommande fléden i och med tidigare redovisade pagéende projekt, se kap 3
Pdgadende projekt, samt trafik som alstras i och med den nya skolan med idrottshall.

Trafikalstring fran befintliga och planerade bostdder baseras pa foljande antaganden:

e 3 rorelser per dygn och ldgenhet
e 4 rorelser per dygn och rad-/kedjehus
e Srorelser per dygn och villa

Trafikalstring fran den planerade forskolan vid Fredrikstrandsvigen inom omradet
Brygga baseras pé foljande antaganden:

e 90 barn och 18 anstéllda
e 60% av barnen hamtas och ldmnas med bil
e 50% av de anstéillda anldnder med bil

Trafikalstring fran den planerade nya Ekebyhovsskolan baseras foljande antaganden:

900 elever och 120 anstéllda

40% av eleverna hamtas och lamnas med bil

50% av de anstéllda anldnder med bil

Tillgdngliga parkeringsplatser for idrottshallen, ca 70 st, omsétts en gang/kvall.

Ovan antaganden ger en trafikalstring frdn respektive omrade for motorfordonstrafik
och prognosaret 2040, se Figur 11. Trafikflodena redovisas som fordon/dygn (f/d) och
baseras dven pa att 90% har mélpunkt till/fr&n norr och 10% har mélpunkt till/frén
soder.
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Figur 11: Trafikalstring 2040

Ovan antaganden och trafikalstring ger foljande floden pé respektive gata for
prognoséret 2040, avrundat till narmsta 50-tal, se Tabell 5. Trafikprognos 2040.

Tabell 5. Trafikprognos 2040

Gata Prognos 2040 (VaDT)

Bryggavagen (mdtpunkt 3) 10 600 f/d
Gustavavagen 450 f/d
Hagaringen 350 f/d
Fredrikstrandsvdgen 1100 f/d
Brygga gardsvidg 200 f/d

4.2. Korsningskapacitet

For att redogdra for framkomligheten i de befintliga korsningarna inom
utredningsomrédet har kapacitetsberdkningar i programvaran CAPCAL genomforts. For
berdkningarna anvinds indata i form av trafikfloden under morgonens maxtimme for ar
2040. Resultaten visar darfor korsningens belastningsgrad under den tid pa dygnet det ar
som hogst belastning. En 6nskvérd serviceniva uppnas enligt Trafikverket om
belastningsgraden dr upp till eller mindre &n 0,6 for respektive anslutning i korsningen.
En godtagbar serviceniva fis da belastningsgraden understiger 0,8.

De korsningar som berdknats éar:
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1. Hagaringen/Gustavavigen /Bryggavigen
2. Fredriksstrandsvigen/Bryggavigen
3. Brygga girdsvidg/Bryggavigen

® Korsningar

| £ -3 Utredningsomrade

Figur 12. Anslutningar

For den nya skolan, befintlig forskola inom Gustavalund, och planerad forskola vid
Fredriksstrandsvidgen antas maxtimmens trafikfloden vara 40 % av dygnsflodet. For
ovrig trafik antas maxtimmens trafikfloden vara 10% av dygnsflodet.
Riktningsfordelningen pd Bryggavigen baseras pa att ca 90% har malpunkt till/frén norr
och ca 10% har malpunkt till/frén sdder.

4.2.1. Resultat

Kapacitetsberdkningarna visar att belastningsgraden for samtliga tillfarter i de tre
korsningarna dr under 0,6. Det innebér att det inte finns ndgra kapacitetsproblem i
korsningarna. For att sdkerstilla en felmarginal har berdkningar dven gjorts med
dubblerat fldde for anslutande gator. Aven da ir kapaciteten god.
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Tabell 6. Belastningsgrad tre korsningar

Korsning 1 Belastningsgrad | Belastningsgrad
Tillfarter: vid dubbelt flode
Gustavavdgen 0,19 0,54
Hagaringen 0,18 0,37
Bryggavdgens norra anslutning 0,07 0,09
Bryggavdgens sodra anslutning 0,50 0,51

Korsning 2 Belastningsgrad | Belastningsgrad
Tillfarter: vid dubbelt flode
Fredriksstrandsvdgen 0,14 0,29
Bryggavdgens norra anslutning 0,07 0,10
Bryggavdgens sodra anslutning 0,50 0,51

Korsning 3 Belastningsgrad | Belastningsgrad
Tillfarter: vid dubbelt flode
Brygga gardsvag 0,01 0,02
Bryggavdgens norra anslutning 0,14 0,29
Bryggavdgens sodra anslutning 0,48 0,48
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5. PLANFORSLAGET

Planforslaget innebir mdjliggorande av en ny skola for ca 900 elever och 120 anstdllda
med sérskola for ca 50 elever samt en separat byggnad for en idrottshall. Himta/ldmna
for skolan mojliggdrs ldngs en ny lokal parallellgata langs Bryggavégen.
Cykelparkering foreslds vid flera platser i anslutning till cykelbanor, skolans och
idrottshallens entréer. Haimta/lamna for sirskolan, personalparkering samt lastplats for
avfallshantering och leveranser mojliggors dster om skolbyggnaden. En ny busshéllplats
mojliggors norr om skolan.

Lings Bryggavégens norra/ostra sida foreslds en breddning av befintlig gang- och
cykelbana som uppnér standard for regionalt cykelstrdk. Langs Bryggavigens
sOdra/véstra sida foreslds anldggande av gdng- och cykelbana for lokal trafik som da
slipper korsa Bryggavagen for att na skolan.

Figur 13: Planforslaget

5.1. Hdmta/lamna

Entrén till sdrskolan planeras vid Ostra sidan av skolbyggnaden, hiar mojliggors darfor
dven hdmta/lamna. Ytan for detta rymmer ca fyra, 7 m langa, fordon som mojliggor
transport med rullstolsburna elever.
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For elever till skolan hdnvisas himta/ldmna till den foreslagna parallella lokalgatan med
angoringsfickor. Dar finns plats for ca 16 fordon (samt ytterligare 2 RH-platser) med
infart vid idrottshallen och utfart vid skolbyggnaden. Precis intill utfarten bor triad,
buskage och eventuell moblering undvikas for att sdkerstélla god sikt. Trafiksikerhet
vid cykelbanan ldngs med angoringen sikerstélls genom att en sdkerhetsremsa anordnas
for till exempel dorruppslag och pa-/avstigande.

Héamta/lamna véntas dven ske pa kringliggande mojliga ytor dér parkering dr mojligt.
Exempelvis pa den foreslagna personalparkeringen och pé befintlig parkeringsplats
tillhdrande bostadsomrdde Gustavalund norr om idrottshallen. For att undvika detta bor
skolans ledning informera tydligt om vilka ytor som ér tillgdngliga for himta/limna.

5.2. Cykelparkering

Utifrén ett parkeringstal om 0,5 cykelparkeringsplatser per grundskoleelev, i enlighet
med kommunens ging- och cykelviagsplan, ger det 450 platser. Cykelparkering for
anstéllda antas ingd i detta antal. Placering och utformning av cykelparkering ar viktig
for att gora cykel till ett attraktivt firdmedel. Cykelparkeringarna bor dérfor forses med
tak och mojlighet att 1dsa fast ramen. Aven pumpstation kan med fordel anliggas i
anslutning till cykelparkeringarna.

5.3. Personalparkering

Ett parkeringstal om 0,5 bilparkeringsplatser per anstélld ger 60 platser avsedda for
personal. Samtliga lokaliseras till parkeringsytan ster om skolan med en anslutning till
Bryggaviagen. Den nya anslutningen korsar foreslagen géngbana och kan med fordel
utformas som en genomgaende gédngbana for att ge foretrdde till gdende. Precis intill
anslutningen bor trad, buskage och eventuell moblering undvikas for att sdkerstédlla god
sikt.

Parkering for personer med rorelsenedsattningar (RH-parkering) finns i hdmta/ldmna-
fickan inom 25 meter frén entré till skolan enligt BBR. Vid behov kan tvé
parkeringsplatser for personal slas samman for att skapa ytterligare mojlighet for RH-
parkering pé parkeringsytan dster om skolbyggnaden.

5.4. Parkering idrottshall

Samnyttjande av skolans cykelparkering fungerar bra frimst efter skoltid d4 merparten
av platserna annars str tomma. Ingen ytterligare cykelparkering bedoms behdva
anordnas utdver den for skolan.

For bilparkering antas personalparkering och himta/lamnaplatser samnyttjas som
parkering for besokare till idrottshallen under kvéllar och helger. Detta ger sammanlagt
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ca 70 p-platser. Enligt parkeringslexikon berdknas 0,2 - 0,15 platser/askadare. Med 70
parkeringsplatser ges mojlighet till ca 350 - 460 askddarplatser i idrottshallen. Ett hogt
antal cykelparkeringsplatser samt narhet till kollektivtrafik ger vid utbyggnad av gang-
och cykelbana goda forutsattningar for ging- och cykeltrafik och att dirmed
parkeringstalet kan sdnkas. Harigenom skulle ytterligare utrymme for askadarplatser
kunna tillskapas om sé dr 6nskvirt.

RH-parkering finns 1 hdmta/lamnafickan inom 25 m fran entr¢ till idrott enligt BBR.

5.5. Angoring leveranser/sophantering

Lastplats anordnas pé parkeringsytan 0ster om byggnaden. Hir planeras bade angdring
for leveranser och sophantering att ske. Lastbil/sopbils bakdel hamnar inom 10 meter
fran inlastning i byggnad.

En god och trygg trafikmiljo maste sidkras kring angéringszonen da barn kommer vistas
dar, sarskilt med tanke pa att sdrskolans entré ocksa ar placerad i nédra anslutning till
lastplatsen.

5.6. Busshallplats

En busshéllplats anldggs langs Bryggavégen direkt norr om skolbyggnaden vilket ger ett
mycket kollektivtrafikndra ldge. Det skapar goda forutsittningar for att vilja kollektiva
fardmedel.

5.7. Gang- och cykelvagnat

Léangs Bryggavigens norra/vistra sida foreslds en 4 m bred dubbelriktad cykelbana och
en 2,5 meter bred gangbana. Detta uppfyller krav for regionalt cykelstrak enligt den
regionala cykelplanen for Stockholms ldn. For att minimera antalet anslutningar tvirs
gang- och cykelbanan foreslas en av odlingsverksamhetens anslutningar som trafikeras
av langtradare ledas om till befintlig korsning Brygga gérdsviag/Bryggavigen.

Langs Bryggavigens sodra sida foreslds en dubbelriktad gang- och cykelbana f6r lokal
trafik, total bredd 4,3 meter. Denna ansluter fram till skolans cykelparkering och
mojliggdr dven koppling vidare till befintlig allman géng- och cykelbana tvirs den nya
skolfastigheten som ansluter till Bjorkuddsvagen.

Tva nya overgangsstillen med tillhorande cykelpassager tvirs Bryggaviagen foreslas. En
vid Idrottshallen och en vid busshéllplatsen norr om skolan. Dessa kan med fordel
forses med hastighetsddmpande atgirder, dock ska hinsyn tas till busstrafiken.
Passagerna for cykeltrafiken ges da d&ven mojlighet att fa en hdgre prioritet om de
skyltas som cykeloverfart.
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5.8. Bryggavagen

For Bryggavigen foreslas en ny sektion med fortsatt ett korfilt i vardera riktningen men
med géng- och cykelbanor pa bada sidor. Pa den norra/dstra sidan uppnar gdng- och
cykelbanan standard for regionalt strak och pa den sddra sidan for ett lokalt strak.
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Figur 14: Sektion Bryggavigen

Foreslagen sektionen innebir stora fordelar for oskyddade trafikanter och skapar goda

forutsittningar for cykel som fairdmedel. Korbanan ger fortsatt goda forutsittningar for
motorfordon trots avsmalnad bredd da strickan idag ar 6verbredd och avsmalning gors
till 7 meter 1 enlighet med krav fran RiBuss.

Hastighetsbegransning foreslas till 30km/h forbi skolan i bada riktningar.

5.9. Alternativ dragning av Bryggavagen

I ett tidigt skede av uppdraget utreddes mojligheten till en alternativ strackning av
Bryggavigen. Syftet skulle da vara att skapa en mer trafiksidker miljo vid skolan, utan
snéva kurvor.
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ALTERNATIV
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BRYGGAVAGEN

Figur 15. Alternativ strickning Bryggavigen

Den snéva kurvan har dock inte beddmts som ndgon trafiksékerhetsrisk eftersom det ar
mycket god sikt pa platsen i och med flack terring och inte ndgon skymmande
vixtlighet eller liknande. Befintlig utformning kan istéllet ses som en
hastighetsddmpande atgérd vilket ar positivt ur trafiksdkerhetssynpunkt.

5.10. Bjorkuddsvagen

Bjorkuddsvégen i 6st-vastlig riktning dr en gen koppling mellan bostader kring den
befintliga Ekebyhovsskolan véster om utredningsomradet och skolans planerade nya
lage. Eftersom bostadsomradena vid den befintliga skolan innebér potentiellt underlag
for den nya skolan finns risk att Bjérkuddsvégen trafikeras med trafik till/frén skolan.
Aven himta/limna skulle d4 med stor sannolikhet kunna ske lings Bjdérkuddsvigen i
anslutning till den nya skolgarden. Detta dr inte ett onskvért beteende pa grund av
vagens smaskalighet och karaktir samt att sékerstélla trafiksédkerhet for skoleleverna.

For att undvika ett sddant beteende kan végen regleras med exempelvis enkelriktning,
infartsforbud eller genomfartsforbud. Den tydligaste och mest effektiva atgérden vore
dock att med fysiska hinder omojliggora genomfart. Tillgidnglighet till samtliga
fastigheter langs vdgen ska dock fortsatt vara mojligt, det kan darfor bli aktuellt med en
vindyta i samband med de fysiska hindren som omdojliggér genomfart. Storlek pa
viandyta beror pé vilken typ av fordon som behdver angéra. Med tanke pa att det finns
verksamheter lings vigen, exempelvis Ekerd Ridcenter och Ekebyhovs slott bor
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fordonstyp for deras leveranser utredas och eventuellt vara dimensionerande for
vandytans storlek. Alternativt kan den fysiska avstdngningen gors pa sadant vis att
storre fordon kan passera medan mindre fordon, personbilar inte kan passera. Vindytan
behover d& dimensioneras for personbil.

5.11. Beteendepaverkande atgarder

Utover foreslagna fysiska dtgérder har dven beteendepaverkande atgérder inverkan pa
trafiksdkerheten. Sddana dtgérder dr bra att arbeta med kontinuerligt och framforallt i
samband med skolans 6ppnande da nya vanor kommer att bildas, men dven infor varje nytt
lasar. Exempel pa beteendepéverkande dtgarder ér:

e Vandrande skolbuss, vilket krdver engagemang fran fordldrar men ér ett bra sétt att
f4 fler barn att g4 till skolan tillsammans med vuxen. Detta bidrar samtidigt till
mindre trafik vid skolan och barnen blir mer aktiva och féar béttre
koncentrationsformaga.

e Informera fordldrar om att de bidrar till trafikmiljon ndrmast skolan och att om
manga hamtar och ldamnar med bil kan detta vara en trafiksidkerhetsrisk, framforallt i
korsningspunkter ddar méanga elever gar och cyklar.

e Ordna tivlingar eller trafikveckor dar man far podng om man exempelvis gar eller
cyklar till skolan.

e Utokad polisovervakning av hastigheter, framforallt till en bérjan om det blir 30
km/tim pa Bryggavégen vid skolan.
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6. SAMLAD BEDOMNING

Platsen for den nya skolan bedoms kunna utformas pa ett sétt som innebér en siker
trafikmilj6 for barn. Eftersom uppméitta hastigheter dock overstiger skyltad hastighet
bor hastighetsddmpande atgérder prioriteras. Exempelvis i samband med
Overgéngsstillen och ett avsmalnat gaturum.

Planforslaget bedoms bidra till uppfyllande av mél i kommunens strategiska planer om
okad andel resor med ging-, cykel- och kollektivtrafik. For basta mojliga effekt bor
dven gc-banornas forlangning utanfor utredningsomradet ses ver. Framforallt det
regionala cykelstriket for att skapa ett ssammanhidngande végnét for cyklister.

For att ge skolans personal, elever och fordldrar goda forutséttningar bor busshallplats
och gc-banor vara utbyggda vid skolans 6ppnande. Da dkar mojligheterna att etablera
resvanor med cykel- och kollektivtrafik initialt.

Atgirder som exempelvis avstingning av odlingsverksamhetens ena anslutning och
utformning av eventuell vindyta lings Bjorkuddsviagen kriaver vidare utredning och
avstimning med berorda fastighetsédgare.
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